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Sammanfattning

SLB-analys har pa uppdrag av Kungsblick AB genomfort berakningar for halter av
partiklar (PM10) och kvévedioxid (NO,) intill planerad bebyggelse i kvarteret
Bredablick vid Kungsgatan i Uppsala kommun. Planen omfattar ny
bostadsbebyggelse pa dstra sidan om Kungsgatan i ett avsnitt mellan Skolgatan och
Linnégatan. Syftet ar att utreda hur den nya bebyggelsen paverkar luftkvaliteten i
omradet. Utover att de lagreglerade miljokvalitetsnormerna klaras &r det viktigt att
se till att manniskor utsétts for sa laga luftfororeningshalter som mojligt med tanke
pa negativa halsoeffekter. Berakningarna jamfors med miljokvalitetsnormen for
luft.

Berékningarna har gjorts for halter i luften av partiklar, PM10, och kvavedioxid,
NO,, vilka omfattar de miljokvalitetsnormer som &r svarast att klara i Uppsala-
omradet. Berakningarna har gjorts for ett utbyggnadsalternativ ar 2015 med
nuvarande trafikmangd och en prognostiserad fordonsparkssammansattning. En
bedémning har &ven gjorts vilken effekt en lagre dubbdacksandel pa Kungsgatan
har pa PM10-halterna samt huruvida en forvantad trafikokning tills ar 2020 skulle
kunna innebdra éverskridande av norm.

Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10 klaras ar 2015

For partiklar, PM10 finns tva olika normvérden definierade i lagstiftningen om
miljokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett ar svarast att klara
galler for dygnsmedelvarden. Dygnsmedelvérdet av PM10 far inte dverstiga halten
50 pg/m® (mikrogram per kubikmeter) mer &n 35 ganger under ett kalenderdr.

Pa Kungsgatan beraknas nybyggnationen innebéra att PM10-halten for
dygnsmedelvarde uppgér till 35-40 pg/m® &r 2015. De hégsta halterna beréknas for
den sydvastra sidan av Kungsgatan. Dessa halter har beraknats for 60 %
dubbdécksandel pa Kungsgatan. En dubbdécksandel pa 40 % pa Kungsgatan
bedéms medfora 2-5 pg/m?® lagre halter. Fér berakningarna har dagens antal
fordon, 11 500/dygn, anvants. En okning till 14 400 fordon/dygn vantas till ar
2020. Denna trafikokning beddms dock inte medfora risk for dverskridande.

Miljokvalitetsnorm for kvavedioxid klaras ar 2015

For kvavedioxid, NO, finns tre olika normvarden definierade i lagstiftningen om
miljokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett &r svarast att klara
galler for dygnsmedelvarden. Dygnsmedelvardet av NO, far inte verstiga halten
60 pg/m® (mikrogram per kubikmeter) mer &n 7 ganger under ett kalenderér.

Dygnsmedelvardet av kvavedioxid p& Kungsgatan har berdknats till 35-41 pg/m®
for utbyggnadsscenariot ar 2015. Dessutom bedéms inte den trafikkning som
vantas till ar 2020 medfora risk for dverskridande av dygnsmedelnormen for
kvévedioxid.

Exponeringen av luftfororeningar okar i planomradet

Eftersom det inte finns nagon tréskelniva under vilken inga negativa halsoeffekter
uppkommer &r det viktigt med sa laga luftféroreningshalter som majligt i omraden
dar manniskor bor och vistas. Den fordndring som sker av bebyggelsen i
utbyggnadsalternativet medfor att manniskor som vistas pa Kungsgatan i hojd med
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planomradet far en ndgot 6kad exponering av halsofarliga partiklar jamfort med ett
alternativ utan ny bebyggelse samma ar. Daremot fas en minskad exponering for de
som vistas pa innergarden i kvarteret som i och med byggnationen blir skyddad.

Det &r bra om tilluften for ventilation inte tas fran fasader som vetter mot
Kungsgatan, utan fran takniva eller fran andra sidan av byggnaden.
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Inledning

SLB-analys har pa uppdrag av Kungsblick AB genomfort berékningar av halter av
partiklar (PM10) och kvévedioxid (NO,) i utomhusluft fér kvarteret Bredablick i
Uppsala kommun [26]. Planen omfattar uppférande av bostadshus vid Kungsgatan
mellan Skolgatan och Linnégatan. Syftet med utredningen ar att beddéma hur
luftkvaliteten paverkas efter att ny bebyggelsen har uppforts.

Spridningsberakningar har utforts for halter av partiklar (PM10) och kvavedioxid
(NO,) for ett utbyggnadsalternativ ar 2015. Beraknade halter har jamforts med
géllande miljokvalitetsnormer fér PM10 och NO, enligt férordningen SFS
2010:477. Halterna av PM10 och NO, presenteras som medelvérdet under det 36:e
varsta dygnet respektive det 8:e varsta dygnet under ett kalenderar, vilka ar de
miljokvalitetsnormer som i dagslaget ar svarast att klara i Stockholms- och
Uppsalaregionen.

Utifran beraknade halter har aven en bedomning gjorts for hur manniskor som
vistas i omradet kommer att exponeras for luftféroreningar, enligt Lansstyrelsens
vagledning for detaljplanelaggning med tanke pa luftkvalitet [1].

Berakningsforutsattningar

Planomradet

Planen syftar till att bebygga ett avsnitt av Kungsgatan pa den dstra sidan, mellan
Skolgatan och Linnégatan. se figur 1. Planen medfor, tillsammans med befintlig
bebyggelse pa Kungsgatan ett tatare dubbelsidigt gaturum. Se figur 2 for
utformingen av omradet i nulaget. Den planerade fasaden som vetter mot
Kungsgatan &r cirka 24 meter bred och omges av befintliga byggnader pa bada
sidor. Detta innebar att utvadringen av trafikens utslapp forsamras nagot.
Gaturummets bredd ar cirka 18 meter och hushdjden har planerats till ca 15-34 m
med den hogre husdelen narmast innergarden. Notera att byggnader dven planeras
pa Mikaelsplan samt lange upp pa Kungsgatan (Eddahuset), se figur 3. Dessa
byggnader paverkar inte utvadringen vid det aktuella planomradet.

Berakningsscenarier

Spridningsberakningar av PM10 och NO, har genomforts for ett
utbyggnadsalternativ ar 2015. Uppgifter om trafikflode, tung trafikandel och
hastighet har hamtats fran Stockholm Uppsala lans luftvardsforbunds
emissionsdatabas 2010 [5]. Antalet fordon per arsmedeldygn pa Kungsgatan vid
planomradet ar 11500, skyltad hastighet &r 50 km/h, och andelen tung trafik &r 7 %.
Planen paverkar endast utvadringen fran Kungsgatan.

Trafikprognoser for ar 2020 har visat att trafiken véntas 6ka pa Kungsgatan till
cirka 14 400 fordon per dygn pa den aktuella vagstrackan. Forbattrad rening av
fordonens avgasutslapp samt en forvéntad minskning av dubbdécksgenererade
partiklar till foljd av beslutet av att sanka antalet tillatna dubbar i dubbdack for
dack tillverkade efter den 1 juli 2013 (se avsnitt “Emissioner” samt "PM10 och
dubbdécksandelar” nedan) medfor att trafikdkningen och utslappsminskningarna
fran varje enskilt fordon sammantaget i stort sett tar ut varandra. Detta visades i en
tidigare rapport med berakningar nagot higre upp pa Kungsgatan vid Eddahuset
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[27]. En bedomning gors utifall normer riskeras att 6verskridas ar 2020 utifran
resultaten fran berakningarna for ar 2015.

« Utbyggnadsalternativ ar 2015: Bebyggelse har uppforts pa Kungsgatan i
kvarteret Bredablick. Trafiksammanséattningen avseende fordonsparkens
reningsgrad beraknas utifran prognostiserande forhallanden ar 2015. Berakningarna
for PM10 gors for 60-70% andel fordon med dubbade vinterdéck, 60 % pa

Kungsgatan.

LINNEGATAN

Skolgatan

Kungsgatan

KUNGSGATAN

Figur 1. Aktuellt planomrade for nytt bostadshus vid Kungsgatan i Uppsala.
Planerat hus ar markerat med bla ruta.
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Mikaelsplan

Bredablick

Figur 2. Omradet i nulaget.
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Figur 3. Planerade byggnader i naromradet vid Mikaelplan samt Eddahuset. Visas
som vita polygoner.
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Spridningsmodeller

Berdkningar av PM10- och NO,-halter har utforts med hjélp av olika typer av
spridningsmodeller: SMHI-Airviro gaussmodell [2] och SMHI-Simair
gaturumsmodell [3]. Utover dessa modeller har ocksa SMHI-Airviro vindmodell
anvants for att generera ett representativt vindfalt 6ver gaussmodellens
berakningsomrade.

SMHI-Airviro vindmodell

Halten av luftfororeningar kan variera mellan olika ar beroende pa variationer i
meteorologiska faktorer och intransport av langvaga luftféroreningar. Nar
luftfororeningshalter jamfors med miljokvalitetsnormer ska halterna vara
representativa for ett normalar. Som indata till SMHI-Airviro vindmodell anvéands
darfor en klimatologi baserad pa meteorologiska matdata under en flerarsperiod
(1993-2010). De meteorologiska métningarna har hamtats fran en 50 meter hog
mast i Hogdalen i Stockholm och inkluderar horisontell och vertikal vindhastighet,
vindriktning, temperatur, temperaturdifferensen mellan tre olika nivaer samt
solinstralning. Vindmodellen tar dven hansyn till variationerna i lokala
topografiska forhallanden.

SMHI-Airviro gaussmodell

SMHI-Airviro gaussiska spridningsmodell har anvénts for att berdkna den
geografiska fordelningen av luftféroreningshalter tva meter ovan 6ppen mark. |
omraden med tatbebyggelse representerar berdkningarna halter tva meter ovan
takniva. En gridstorlek, dvs. storleken pa berdakningsrutorna, pa 25 meter x 25
meter har anvants for aktuellt planomrade. For att beskriva haltbidragen fran
utslappskallor som ligger utanfor det aktuella omradet har berékningar gjorts for
hela Stockholms och Uppsala lan. Haltbidragen fran kallor utanfor lanen har
erhallits genom métningar.

SMHI-Simair gaturumsmodell

| tatbebyggda omraden beskriver gaussmodellen halter av luftféroreningar i
takniva. For att berdkna halten nere i gaturum kompletteras darfor gauss-
berdkningarna med berékningar med gaturumsmodeller. Férutsattningarna for
ventilation och utspadning av luftféroreningar varierar mellan olika gaturum. Breda
gator tal betydligt storre avgasutslapp, utan att halterna behdver bli oacceptabelt
hoga, &n tranga gator med dubbelsidig bebyggelse. Just bebyggelsefaktorn, dvs. om
gaturummet ar slutet samt dess dimensioner, spelar stor roll for gatuventilationen
och darmed for haltnivaerna. SMHI-Simair anvands for att berakna halterna vid
enkel- och dubbelsidig bebyggelse.

Emissioner

Emissionsdata, dvs. utslappsdata, utgdr indata fér spridningsmodellerna vid
framrékning av halter av luftféroreningar. For berékningarna med gaussmodellen
har Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbunds lanstackande emissionsdatabas
for ar 2010 anvants [5]. Dar finns detaljerade beskrivningar av utslapp fran bl.a.
vagtrafiken, energisektorn, industrin och sjofarten. | Uppsalasregionen ar
vagtrafiken den storsta kallan till luftfororeningar. Utslappen innehaller bl.a.
kvéveoxider, kolvaten samt avgas- och slitagepartiklar.
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Végtrafikens utslépp av kvévedioxid och avgaspartiklar ar i Gaussberdkningarna
beskrivna med emissionsfaktorer for olika fordons- och végtyper enligt Artemis-
modellen - en gemensam europeisk emissionsmodell for vagtrafik [4]. Vagtrafikens
utslapp av kvéveoxider och avgaspartiklar ar for berdkningarna med Simair
beskrivna med emissionsfaktorer ar 2015 for olika fordons- och vagtyper enligt
HBEFA-modellen (ver. 3.1). HBEFA &r en europeisk emissionsmodell for
vagtrafik som har anpassats till svenska forhallanden [6]. Trafiksammansattningen
avseende fordonsparkens avgasreningsgrad (olika euroklasser) galler for ar 2015.
Sammansattning av olika fordonstyper och branslen, t ex andel dieselpersonbilar ar
2015, galler enligt Trafikverkets prognoser for scenario BAU (”Business as
usual”). Fordonens utslapp av avgaspartiklar och kvaveoxider kommer att minska i
framtiden beroende pa kommande skarpta avgaskrav som beslutats inom EU. Den
forvantade 6kade dieselandelen kommer dock att ddmpa minskningen.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av dubbdackens slitage pa vagbanan
men bildas ocksa vid slitage av bromsar och dack. Langs starkt trafikerade vagar
utgor slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna. Under perioder med torra
vagbanor vintertid kan haltbidraget fran dubbdéckslitaget vara 80-90 % av total-
halten PM10. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifran olika dubbdacks-
andelar har bestamts utifran kontinuerliga méatningar pa Hornsgatan i centrala
Stockholm. Korrektion har gjorts for att slitaget och uppvirvlingen 6kar med
vagtrafikens hastighet [7].

Osakerheter i berakningarna

Modellberakningar av luftfororeningshalter innehaller osékerheter. Systematiska
fel uppkommer nar modellen inte pa ett korrekt satt formar ta hansyn till alla
faktorer som kan paverka halterna. Kvaliteten pa indata ar en annan parameter som
paverkar hur val resultatet speglar verkligheten. For att fa en uppfattning om den
totala noggrannheten i hela berakningsgangen dvs. emissionsberakningar, vind-
och stabilitetsherdkningar samt spridningsberakningar jamférs modell-
berakningarna fortlopande med matningar av bade luftféroreningar och
meteorologiska parametrar i regionen [11, 12]. Jdmforelserna visar att beraknade
halter av NO, och PM10 gott och val uppfyller kraven pa 6verensstammelse mellan
uppmatta och beraknade halter enligt Naturvardsverkets foreskrift om kontroll av
miljokvalitetsnormer for utomhusluft [13]. Hansyn har ocksa tagits till
intransporten av luftféroreningar till regionen utifran matningar vid bakgrunds-
stationen Norr Malma, 15 km nordvéast om Norrtélje.

Osékerheterna i de berédknade halterna ar storre for ett framtidsscenario jamfort
med nulaget. Detta beror pa att det i dessa berakningsscenarier tillkommer
osakerheter vad galler prognostiserade trafikfloden och framtida utslapp fran
végtrafiken, t.ex. utvecklingen och anvéndningen av branslen, motorer och déck.

NO, och utslapp fran dieselbilar

NO,-halterna i trafikmiljo beror till stor del pa den dieseldrivna trafiken. |
jamforelse med motsvarande bensinfordon har dieslar bade hogre utslapp av
kvaveoxider, NO, (NO+NO,) och Under de senaste tio aren har de dieseldrivna
fordonen 6kat kraftigt i Stockholmsregionen. Huvudskélet till 6kningen &r

10
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miljobilsklassningen som har gynnat branslesnala dieselfordon i syfte att minska
utsldppen av véxthusgaser.

Matningar i verkliga trafikmiljéer har visat att emissionsmodeller kan underskatta
de dieseldrivna fordonens utslapp av kvaveoxider och kvavedioxid. Det galler bade
for personbilar, latta och tunga lastbilar samt for bussar. For den tunga trafiken
tycks skillnaden i utslapp vara storst i stadstrafik dér dieslarna inte kan koras
effektivt. Skillnaden ar ocksa stérre for nyare fordon med strangare avgaskrav.

NO,-halterna i trafikmiljo beror till stor del pa den dieseldrivna trafiken. |
jamforelse med motsvarande bensinfordon har dieslar bade hogre utslapp av
kvéveoxider, NO, (NO+NO,) och en hogre andel av kvavedioxid (NO, av NO,),
vilket betyder att direktutslappen av NO, &r storre. Osékerheter finns for framtida
dieselandelar men enligt Trafikverkets prognoser for ar 2020 kommer den kraftiga
okningen att fortsétta och andelen bensinfordon véantas minska i motsvarande grad.
Andelen NO2av NO, langs gatorna kommer darmed att fortsétta 6ka. | denna
utredning anvénder vi en forenklad berdkningsmetod som inte fullt ut tar hdnsyn
till den 6kande andelen NO:zi utslappen. Sammantaget innebar ovanstaende
osékerheter sannolikt att halterna av kvavedioxid underskattas i framtidsscenarier.

PM10 och dubbdacksandelar

PM10-halterna i trafikmiljo bestar framst av partiklar som har orsakats av
dubbdéckens slitage pa vagbanan. Andelen dubbdack bland de latta fordonen lag
lange pa ca 70 % under vinterperioden i Stockholmsregionen, men har minskat
sedan mitten av 2000-talet. Minskningen beror pa att regeringen har beslutat om
olika atgarder for att minska partikelutslappen fran vagtrafiken. Kommunerna har
t.ex. getts mojlighet att i lokala trafikforeskrifter forbjuda fordon med dubbdéck att
kora pa vissa gator eller i vissa zoner. Regeringen har ocksa beslutat om att minska
dubbdécksperioden med tva veckor pa varen. For dubbdack tillverkade efter den 1
juli 2013 genomfors ocksa en begransning av antalet tillatna dubbar vilket enligt
Transportstyrelsen ger en minskning av antalet dubbar med ca 15 % och en
motsvarande minskning av vagslitage och partiklar [8].

Uppsala kommun har infort dubbdackforbud pa delar av Kungsgatan och
Vaksalagatan. SLB utforde under vintrarna 2011/2012 och 2012/2013 rakningar av
andel dubbdack pa forbudsstrackan Vaksalagatan/Kungsgatan. Andelen dubbdéck
berdknades till 44-55 %. Berdkningar som utférts av kommunen har déremot visat
pa lagre andelar pa forbudsstrackan, 20-25 % vintern 2013/2014. Utanfor
forbudsomradet, Tycho Hedéns vag berdknades 68 % dubbdickssandel vintern
2012/2013. | denna utredning har vi anvéant en dubbdacksandel pa 60 % pa
Kungsgatan ur forsiktighetssynpunkt vilket troligen innebéar en dverskattning av
PM10-halten. Ett resonemang hur en lagre dubbandel skulle paverka resultatet fors
darfor i rapportens resultatdel.

Ovriga osékerheter

Fasaden pa den planerade byggnaden som vetter mot Kungsgatan ar endast 24
meter bred, vilket innebdr att gaturumsmodellen inte &r anpassad for att kunna
berdkna 6kningen av halten i och med fortatningen. Ett minimum av 50 meter
fasadlangd specificeras av modellutvecklaren, SMHI. Detta medfor att
modellresultaten for det, tta dubbelsidiga gaturummet som den planerade

11
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byggnaden medfor ar val beskrivet av modellen medan nuldget, med en kortare
glipa mellan byggnaderna &r sémre beskrivet.

I Uppsala har kraftig sandning férekommit vilket har gett utfall i PM10-métningar
vissa ar. | berakningarna tas ej hansyn till éverdriven sandning.

12
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Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda manniskors hélsa och naturmiljon.
Normerna ar juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i
anslutning till miljobalken. De baseras pa EU:s regelverk om gransvarden och
vdagledande varden.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft ar definierat av Sveriges riksdag.
Halterna av luftféroreningar ska senast till ar 2020 inte 6verskrida lagrisknivaer for
cancer eller riktvarden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vaxter, djur,
material och kulturféremal. Miljokvalitetsnormerna fungerar som réttsliga
styrmedel for att uppna de strangare miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen med
preciseringar anger en langsiktig malbild for miljéarbetet och ska vara vagledande
for myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Vid planering och planlédggning ska kommuner och myndigheter ta hansyn till
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal. | plan- och bygglagen anges bl.a. att
planlaggning inte far medverka till att en miljokvalitetsnorm 6vertrads. For
nérvarande finns miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar (PM10 och
PM2,5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium,
nickel och bly [14]. Halterna av svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren,
partiklar (PM2,5), arsenik, kadmium, nickel och bly &r sa laga att miljokvalitets-
normer for dessa &mnen klaras i hela regionen [15, 16, 17, 18, 19].

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal innehaller varden for halter av
luftfororeningar bade for 1ang och kort tid. Fran halsoskyddssynpunkt ar det viktigt
att manniskor bade har en lag genomsnittlig exponering av luftféroreningar under
langre tid (motsvarar arsmedelvérde) och att minimera antalet tillfallen da de
exponeras for hoga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvérden). For att
en miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av normvardena dverskridas.

I Luftkvalitetsforordningen [14] framgar att miljokvalitetsnormer galler for
utomhusluften med undantag av arbetsplatser samt vag- och tunnelbanetunnlar.

Partiklar, PM10

Tabell 1 visar gallande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar,
PM10 till skydd for hdlsa. Vardena anges i enheten pug/m® (mikrogram per
kubikmeter) och omfattar ett arsmedelvarde och ett dygnsmedelvarde.
Arsmedelvirdet far inte 6verskridas medan dygnsmedelvardet far dverskridas hdgst
35 ganger under ett kalenderar. | alla métningar i Stockholms- och Uppsala lan har
dygnsmedelvardet av PM10 varit svérare att klara &n rsmedelvardet. Aven 2010
ars kartlaggning av PM10-halter i Stockholms- och Uppsala lan visade detta [20].

I resultatet som foljer redovisas det 36:e hogsta dygnsmedelvérdet av PM10 under
berakningséret, vilket alltsa inte far vara hogre &n 50 pug/m? for att
miljokvalitetsnormen ska klaras och inte hdgre &n 30 pg/m? for att
miljokvalitetsmalet ska klaras.
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Tabell 1. Miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar, PM10 avseende
skydd av halsa [14, 25].

Tid for Normvarde  Malvarde Anmarkning
medelvarde (ng/m°) (ug/m®)
Kalenderar 40 15 Normvérdet far inte

Overskridas
Malvardet ska nés ar 2020
1 dygn 50 30 Vardet far inte verskridas

mer &n 35 dygn per
kalenderar

Kvéavedioxid, NO,

Tabell 2 visar gallande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvavedioxid,
NO, till skydd for halsa. Normvarden finns for arsmedelvarde, dygnsmedelvarde
och timmedelvérde. Malvarden finns for arsmedelvérde och timmedelvarde.
Arsmedelvérdet far inte dverskridas medan dygnsmedelvérdet far 6verskridas hogst
7 ganger under ett kalenderar. Timmedelvardet far éverskridas hogst 175 ganger
under ett kalenderar. I alla matningar i Stockholms- och Uppsala lan har
dygnsmedelvardet av NO, varit svarare att klara an arsmedelvérdet och
timmedelvérdet. Detta bekraftades dven i kartlaggningen av NO,-halter i
Stockholms och Uppsala lan [20].

I resultatet som foljer redovisas det 8:e hdgsta dygnsmedelvardet av NO, under
berakningséret, vilket alltsé inte far vara hégre &n 60 ug/m? for att
miljokvalitetsnormen ska klaras.

Tabell 2. Miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvavedioxid, NO, avseende
skydd av halsa [14, 25].

Tid for Normvarde Malvarde  Anmarkning
medelvarde (ng/m?) (ug/m®)
Kalenderar 40 20 Normvérdet far inte

overskridas
Malvardet ska nés ar 2020

1 dygn 60 - Vérdet far inte éverskridas
mer &n 7 dygn per kalenderar

1 timme 90 60 Vardet far inte 6verskridas
mer &n 175 timmar per
kalenderar
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Resultat

PM10-halter for utbyggnadsalternativet ar 2015

Figur 4 visar berdknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 under det 36:e vérsta
dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2015. Halterna géller 2 m ovan mark for ett
meteorologiskt normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd for manniskors
halsa ska klaras far PM10-halten inte 6verstiga 50 pg/m®.

Miljokvalitetsnormen klaras i hela plan- och berakningsomradet. Langs med den
sydvastra sidan av Kungsgatan, invid planomradet ar halterna hogst och ligger i
intervallet 35-40 pg/m®. De hdgsta halterna beraknas for den sydvastra sidan av
Kungsgatan eftersom den &r lasida vid de vanligaste vindriktningarna i Uppsala.

Aven med ett forvantat 6kat fordonsflode, 14 400 fordon/dygn, bedéms det inte
finnas risk att normerna éverskids vid planomradet ar 2020. Detta tack vare att
utslappen fran varje enskilt fordon minskar med cirka 15 % till foljd av beslutet av
att sénka antalet tillatna dubbar i dubbdack for dack tillverkade efter den 1 juli
2013.

Mikaelspla

18-20 pg/m? 20-22 pg/m? 22-25 pg/m? 25-35 pg/m?
35-50 ug/m®

Figur 4. Beraknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 (png/m?) under det 36:e
varsta dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2015. Normvardet som ska klaras &ar
50 pg/m°.
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PM10-halter bedémning av dubbdacksandel 40-50 % ar 2015

| utbyggnadsscenariot ar 2015 &r antagandet att andelen bilar med dubbdack &r 60-
70%. Da dubbdécksforbud rader pa Kungsgatan sdder om planerad bebyggelse ar

andelen bilar med dubbade dack troligen lagre. En antagen dubbandel pa 40-50 %
skulle medfora att PM10-halten vid planerad bebyggelse ar 2-5 ug/m? lagre raknat
som dygnsmedelvarde. Detta beror pa lagre haltbidrag av PM10 fran som foljd av

att dubbandelen ar lagre.

NO,-halter for utbyggnadsalternativet ar 2015

Figur 5 visar berdknad dygnsmedelhalt av kvavedioxid, NO, under det 8:e varsta
dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2015. Halterna géller 2 m ovan mark for ett

meteorologiskt normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd for manniskors
hélsa ska klaras far NO,-halten inte dverstiga 60 pg/m®.

Miljokvalitetsnormen klaras i hela plan- och berakningsomradet. Langs med den
sydvastra sidan av Kungsgatan, invid planomradet ar halterna hogst och ligger i
intervallet 35-41 pg/m°.

Aven med ett forvantat 6kat fordonsflode, 14 400 fordon/dygn, bedéms det inte
finnas risk att normerna dverskids vid planomradet ar 2020. Detta av anledningen
att utslappen fran varje enskilt fordon vantas minska tack vare en modernare
fordonspark med avsevart forbattrad avgasrening.

Kvavedioxidhalterna paverkas inte av andelen dubbade vinterdéck.

Mikaelspla

24-30 pg/m® 30-36 ug/m® 36-48 pg/m’

Figur 5. Beraknad dygnsmedelhalt av kvavedioxid, NO, (ng/m?) under det 8:e
varsta dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2015. Normvardet som ska klaras ar
60 pg/m?.
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Exponering for luftféroreningar

Eftersom det inte finns nagon troskelniva under vilken inga negativa halsoeffekter
uppkommer &r det viktigt med sa laga luftféroreningshalter som majligt dar folk
bor och vistas.

Den forandring som sker av bebyggelsen i utbyggnadsalternativet medfor att
manniskor som vistas pa Kungsgatan i h6jd med planomradet far en nagot okad
exponering av halsofarliga partiklar jamfort med ett alternativ utan ny bebyggelse
samma ar. Daremot fas en minskad exponering for de som vistas pa innergarden i
kvarteret som i och med byggnationen blir skyddad.

Slutligen &r det bra om tilluften for ventilation inte tas fran fasader som vetter mot
Kungsgatan, utan fran takniva eller fran andra sidan av byggnaden.

Halsoeffekter av luftfororeningar

Det finns tydliga samband mellan luftféroreningar och effekter pa manniskors
hélsa [21, 22]. Effekter har konstaterats aven om luftféroreningshalterna
underskrider gransvardena enligt miljobalken [23, 24]. Att bo vid en vag eller gata
med mycket trafik okar risken for att drabbas av luftvagssjukdomar, t.ex.
lungcancer och hjartinfarkt. Hur man paverkas ar individuellt och beror framst pa
arftliga forutsattningar och i vilken grad man exponeras. Barn &r mer kénsliga an
vuxna eftersom deras lungor inte &r fardigutvecklade. Studier i USA har visat att
barn som bor nara starkt trafikerade végar riskerar bestaende skador pa lungorna
som kan innebara samre lungfunktion resten av livet. Over en fjardedel av barnen i
Stockholms lan upplever obehag av luftféroreningar fran trafiken [22]. Manniskor
som redan har sjukdomar i hjérta, ké&rl och lungor riskerar att bli sjukare av
luftfororeningar. Luftfororeningar kan utlosa astmaanfall hos bade barn och vuxna.
Aldre ménniskor loper storre risk an yngre att fa en hjért- och karlsjukdom och
risken att do i fortid av sjukdomen 6kar om de utsétts for luftféroreningar.

17



10.

11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.

LVF 2014:15 Luftutredning vid kvarteret Bredablick i Uppsala

Referenser

Miljokvalitetsnormer for luft, En vagledning for detaljplaneldggning med hansyn
till luftkvalitet. Lansstyrelsen i Stockholms 1an 2005.

SMHI Airviro Dispersion:
http://www.smhi.se/airviro/modules/dispersion/dispersion-1.6846

SIMAIR: Modell for berakning av luftkvalitet i vagars naromrade. SMHI
rapport 2005-37.

SVARTEMIS - Implementering av ARTEMIS Road Model i Sverige.
EMFO Emissionsforskningsprogrammet, VL rapport B1831, februari 20009.
Luftfororeningar i Stockholms och Uppsala Ian samt Gévle och Sandviken
kommun —Utslappsdata for ar 2010. Stockholms och Uppsala lans
Luftvardsforbund. LVF rapport 2012:05.

HBEFA, http://www.hbefa.net/e/index.html

Genomsnittliga emissionsfaktorer for PM10 i Stockholmsregionen som funktion av
dubbdécksandel och fordonshastighet. SLB-analys, Institutionen for tillampad
miljovetenskap (ITM), Vég och transportforskning institutet (VTI). SLB rapport
2:2008.

Samlad lagesrapport om vinterdack — Redovisning av ett regeringsuppdrag.
Végverket rapport FO 30 A 2008:68231

Atgardsprogram for kvavedioxid och partiklar i Stockholms 14n, Rapport
2012:34, Lénsstyrelsen i Stockholms 1&n.

SLB 6:2013 Andel fordon med dubbade vinterdack rakningar under
vintersasongen 2012/2013 vid Hornsgatan, S6dermalarstrand, Ringvagen,
Folkungagatan, Sveavégen, Fleminggatan, Valhallavdgen och Nyndsvégen.

Exposure - Comparison between measurements and calculations based on
dispersion modelling (EXPOSE), Stockholms och Uppsala lans Luftvardsforbund,
2006. LVF rapport 2006:12.

Andersson, S., och Omstedt, G.,Validering av SIMAIR mot méatningar av PM10,
NO, och bensen. Utvardering for svenska tatorter och trafikmiljoer avseende ar
2004 och 2005. SMHI, Meteorologi nr 137, 2009.

Naturvardsverkets foreskrifter om kontroll av miljokvalitetsnormer for
utomhusluft, Naturvardverket, NFS 2013:11.

Forordning om miljokvalitetsnormer for utomhusluft, Luftkvalitetsférordning
(2010:477). Miljodepartementet 2010, SFS 2010:477.

Luften i Stockholm. Arsrapport 2013, SLB-analys, SLB rapport 2:2014.
Kartldggning av bensenhalter i Stockholm- och Uppsala I&n. Jamforelse med

miljokvalitetsnormer. Stockholms och Uppsala lans Luftvardsférbund. LVF
rapport 2004:14.

Kartlaggning av bens(a)pyren-halter i Stockholms- och Uppsala 1an samt Gévle
kommun. Jamforelse med miljokvalitetsnormer. Stockholms och Uppsala l&ns
Luftvardsforbund. LVF rapport 2009:5.

Kartlaggning av arsenik-, kadmium- och nickelhalter i Stockholm och Uppsala lan
samt Gavle och Sandvikens kommun. Jamforelse med miljokvalitetsnormer,
Stockholms och Uppsala lans Luftvardsforbund. LVF rapport 2008:25.

18



19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.
27.

LVF 2014:15 Luftutredning vid kvarteret Bredablick i Uppsala

Kartlaggning av PM2,5-halter i Stockholms- och Uppsala l&n samt Gavle kommun
och Sandvikens tatort. Jamforelser med miljokvalitetsnorm. Stockholms och
Uppsala lans Luftvardsforbund. LVF rapport 2010:23..

Kartlaggning av kvavedioxid- och partikelhalter (PM10) i Stockholms och Uppsala
lan samt Gévle och Sandvikens kommun. Jamférelser med miljokvalitetsnormer.
Stockholms och Uppsala lans Luftvardsforbund. LVF rapport 2011:19.

Halsoeffekter av partiklar. Stockholms och Uppsala lans Luftvardsforbund. LVF
rapport 2007:14.

Miljohélsorapport 2013, Institutet for Miljomedicin, Karolinska Institutet, ISBN
978-91-637-3031-3, Elanders, Mdlnlycke, Sverige, april 2013.

World Health Organization (WHO), Air quality and Health, Fact sheet no 313,
September 2011, http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs313/en/

World Health Organization (WHO), Air quality guidelines for particulate matter,
ozone, nitrogen dioxide and sulfur dioxide, Global update 2005 - Summary of risk
assessment, WHO Press, World Health Organization, Geneva, Switzerland, 2006.
http://www.miljomal.se/

Kungsblick AB, Erik Gunnarsson, 833 83 Stromsund.

LVF 2012:17 rev. Eddahuset, Kungsgatan Uppsala, spridningsberakning av PM10
och NO,.

SLB- och LVF-rapporter finns att hamta pa www.slb.nu/Ivf/

19



Stockholms och Uppsala lans luftvardsforbund &ar en ideell forening.
Medlemmar &r 41 kommuner, landstingen i Stockholm och Uppsala lan samt
institutioner, foretag och statliga verk. Samarbete sker dven med lansstyrelsen i
Stockholms lan. Malet med verksamheten &r att samordna arbetet vad galler
luftmiljo i lanen med hjalp av ett system for luftmiljodvervakning, bestdende
av bl a matningar, emissionsdatabaser och spridningsmodeller. SLB-analys
driver systemet pa uppdrag av Luftvardsforbundet.
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