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1 Inledning

| utvecklingsomrédet Norra Sunnersta, sju kilometer séder om Uppsala centrum,
planeras ny bebyggelse med blandad bostadsbebyggelse, tvé forskolor och en
livsmedelsbutik. Tvd utvecklingsalternativ studeras: ett med cirka 500 bostader
och ett med cirka 700 bostader. Trafikstrukturen i omrédet behover sékerstalla
framkomlighet fér nyttotrafik samtidigt som trafiksGkerhet prioriteras hogt.
Bilparkering och plats fér angéring madste tillgodoses, eftersom det kommer finnas
ett behov frdn bdde boende och verksamheter i omrédet.

Gaturummen ska bidra fill en frivsam och social mdtesplats. Dag Hammarskjolds
vag fungerar som huvudled in fill Norra Sunnersta frén centrala Uppsala. Végen
delar omrddet i tvd delar och det méste sakerstdllas att det finns sékra passager
fér manniskor att réra sig dver vagen for att minska barridreffekter.

1.1 Syfte

PM trafik omfattar en dversyn av trafikstrukturen i omrddet med fokus pd&
korsningspunkter, barriérer samt att sékerstalla funktioner sé& som framkomlighet
for alla typer av fordon. AFRY har bistatt med stdd till arkitekterna vid
framtagandet av omrédets struktur. Detta PM syftar fill att redogora fér de
utformningsval som genomforts fér att sékerstalla de frafikala funktionerna samt
frimja trafiksakerneten med sarskild hansyn fill barn, dldre och personer med
funktionshinder. Vidare finns en sammanfattning av parkeringslésningar och
kollektivtrafikutbud inom omrddet.

1.2 Planomrdade

Norra Sunnersta ligger sju kilometer séder om Uppsala centrum. Omrddet
angransar fill Ultuna, Gottsunda och Sunnersta. Sunnersta, som ligger ndrmast
utvecklingsomrddet, har idag runt 5000 invénare. Se Figur 1.

Figur 1 Oversiktskarta som visar planomr8dets ldge. Uppsala centrum &r norr om planomr&det.
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Forutsattningar

PM Trafikanalys Dag Hammarskjélds vég, Ramboll 2024-03-20

Program fér mobilitet och trafik 2022 fér Uppsala kommun

Parkeringstal for Uppsala, Riktvérden pd kvartersmark, reviderad 2018-12-
19

Riktlinje fér hdmta- och ldmnafunktion vid férskolor, skolor och platser for
idroftts-, kultur- och fritidsverksamhet, Uppsala kommun 2025-11-10.
Oversiktsplan 2016 fér Uppsala kommun, med tillhdrande styrdokument

Tilhandahdllet material frdn Uppsala Akademiférvalining (UA) och Strateqisk

arkitektur (SA):

2.1

Nuldgesanalys Norra Sunnersta 2023-03-02, UA och SA
Gestaltningsprogram for Norra Sunnersta 2024, UA och SA
Mobilitetshus 2024-02-05, UA och SA

Parkeringsutredning Norra Sunnersta 2025-12-19, UA och SA
lllustrationsplan 500 bost&der A3, 2026-05-18, UA och SA
lllustrationsplan 700 bost&der A3, 2026-05-18, UA och SA
Gatusektioner 2025-12-19, UA och SA

Sektion Rosenvagen &stra 2026-05-04, UA och SA

DWG 23_1772 Norra Sunnersta 251219.dwg, 2025-12-19, SA

DWG 260331_Norra_Sunnersta_500_bostader.dwg, 2026-04-09, SA

Avgrdnsningar

Utredningen avgrdnsas till hur trafiken inom planomrddet ska hanteras samt till viss
del hur omkringliggande vagnat pdverkas av tilkommande trafik. H&nsyn har
tagits till nuvarande véagar, kollektivirafikutbud och korsningspunkter, eftersom de
utgdr férutsattningar for trafiken i planomrddet samt bidrar fill att skapa forstéelse
for hur boende i omrddet reser.
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3 Nuldge

| detta avsnitt redovisas nuldget for de trafikala funktionerna i anslutning fill
planomré&det. Fokus ligger p& biltrafik, kollektivirafik samt gdng- och cykelstrdk,
liksom &vriga relevanta kopplingar.

3.1 Biltrafik och vagar

Det finns tvé befintliga vagar i anslutning till planomrddet som har en central roll.
Det dr Dag Hammarskjolds vag som gér genom planomrddet i nord-sydlig riktning
och Rosenvagen som I6per Idngs med planomrddets sydvdstra kant. Se Figur 2.

P

nea s

e

e s
m== Projektomrade

Rosenvagen
" === Eifrida Andrées vag .

Figur 2 Bild med planomr8det samt Dag Hammarskjélds vdg, Rosenvdgen och Elfrida Andrées vdg
utmérkta p8 en flygbild.
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3.1.1 Dag Hammarskjélds vag

Dag Hammarskjolds vag ér den vag som leder genom planomrddet. Det ér en
rak vagstrdcka med hastighet 60 km/tim fram till planomr&det samt 40 km/tim
genom Sunnersta. Oster om Dag Hammarskjélds vag finns en gdngbana och en
dubbelriktad cykelbana. Se Figur 3. Vagen binder samman Sunnersta med Ultuna
och leder i nordlig riktning in mot centrala Uppsala.

Figur 3 Bild éver Dag Hammarskjélds vég i sydlig riktning, mot entrén till planomr8det (Bild:
Google maps, bildinsamlad juni 2025).
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3.1.2 Rosenvdgen

Rosenvéagen ansluter till Dag Hammarskjolds vég via en cirkulationsplats vid
planomr&dets sédra entré och fortsatter vasterut mot Gottsunda. Ldngs den
sédra sidan av Rosenvdgen finns en géngbana som &r cirka 2 meter bred. Den
stracker sig mellan Dag Hammarskjolds vég och Elfrida Andrées vag. P& Elfrida
Andrées vags vastra sida finns en befintlig géng- och cykelbana som ingdri det
lokala cykelnatet. For nuldgesillustration, se Figur 4.

| dagslaget leds cykeltrafiken i blandtrafik p& Rosenvégen mellan Dag
Hammarskjdlds vag och Elfrida Andrées vag. Uppsala kommun utreder
mojligheten att anldgga en gdng- och cykelbana I&ngs Rosenvagens sédra sida
for att skapa ett sammanhdngande och attraktivt strdik for gdng- och cykeltrafik.

v A
/ N

- Heamdolsvo:gen

\

s Huvudceykelndt i blandirafik

Hoin wemm Huvudcykelnat
Rosenvagen

\kpark

Lokalt cykelnat

Gangbana sddra sidan

o ||

Befintligt Svergdngsstalle

BN

Figur 4 Nuldgesillustration g8ng- och cykeltrafik Rosenvdgen. (Bakgrundkarta: Uppsala kommuns
digitala cykelkarta uttagen 2025-09-01).
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Det finns fyra befintliga dvergdngsstdllen I&dngs Rosenvagen, varav tre ar férsedda
med mittrefug. Det fjérde, vid Heimdalsvagen, &r utformat med avsmalning fill ett
korfalt for att dka trafiksdkerheten. Har har végen smalnats av s& att gdende
endast behdver korsa en kdrbana. Figur 5.

.
R
N . v o e
-_ .- . i : - ey § SR ]

Figur 5 Avsmalning vid 6verg8ngsstélle i héjd med Heimdalsvéagen (Bild: Google streetview,
bildinsamling maj 2017).



PM Trafik- och mobilitet Norra Sunnersta
Sida 10/43

& AFRY

PM

3.2 Resvanor

Det finns inget nuldge for resor kopplade fill det planerade omrddet Norra
Sunnersta, eftersom omr&det annu inte ar utbyggt. For att andé ge en
bvergripande bild av resvanor i nGromrédet redovisas nedan fédrdmedelsandelar
frédn det narliggande omrddet Sunnersta.

Det finns idag inget heltGckande underlag kring resor som sker inom Sunnersta.
Resmonstret till och frén Sunnersta kan dock beskrivas med fardmedelsandelar
frén Kollektivirafikbarometern. | Tabell 1 visas andelen resor som pdbdriades eller
avslutades med respektive fardmedel.

Tabell 1 Férdmedelsandelar fér resor till och fr8n Sunnersta 2022-2023.

Fardmedel Andel av resor (procent)
Gang 4

Cykel 22

Kollektivirafik 18

Bil 55

Annat 0

Majoriteten av resorna sker med bil, féljit av cykel och darefter kollektivirafik.
Endast en liten andel av resorna till och frdn Sunnersta utgdrs av gangtrafik.
Fardmedelsandelarna kan tillédmpas som prognos for hur resandet till och frén det
nya planomrddet i Norra Sunnersta kan ske. Med bakgrund av detta ar det troligt
aft bildkgandet och bilanvéndningen i omrddet kommer vara hégt om
nddvandiga atgdarder for att majliggéra hdllbara resor inte planeras.
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3.3 Gang- och cykeltrafik

Langs Dag Hammarskjolds vag, pé den 6stra sidan, finns en géing- och cykelbana
i norrg&ende riktning, mot Ulltuna och Uppsala C. G&ende och cyklister separeras
med linjemalning, ddr cyklisterna har en ndgot bredare cykelbana som ér
placerad ndrmast végen. Mellan motorfordon och gdng- och cykelbanan finns
GCM-kantsten.

GAng- och cykelbanan strécker sig vidare frén planomrddet Idngs den stra
sidan av Dag Hammarskjolds vag i sédergdende riktning. Efter korsningen med
Rosenvdagen tillkommer Gven en géngbana pd den vastra sida av Dag
Hammarskjolds vag. Se Figur 6.

Figur 6 Karta fr8n Nuldgesanalys Norra Sunnersta, 2023. Oversikt av planomr8det samt
ndromr8det, med utsatta kopplingar, busshéllplatser och hastigheter.

3.4 Kollektivtrafik

Den kollektivtrafikpunkt som ligger ndrmast planomrddet idag d@r busshdlliplats
Holmvdagen. Hallplatsen ar lokaliserad vid planomrddets sédra infart, strax norr om
cirkulationsplatsen Dag Hammarskjélds vag - Holmvéagen - Rosenvagen. Den
trafikeras framfor allt av Upplands Lokaltrafiks (UL) busslinjer. Vid busshéliplatserna
saknas cykelparkering. Under hogtrafik uppgdr turtdtheten till cirka 7-8 avgdngar
per timme.



PM Trafik- och mobilitet Norra Sunnersta
Sida 12/43

& AFRY

PM

3.5 Malpunkter och service

Den ndrmsta mdalpunkten for stérre utbud av service dr Gottsunda centrum, dér
det finns bland annat butiker, bibliotek och idrottsanldggningar. Det &r majligt aft
promenera eller cykla till Gottsunda centrum frédn Norra Sunnersta, men det ar
troligt att Grenden och stérre inkép kommer géras med bil. Viss tillgéng till service,
férskolor och lekplatser finns dven i Sunnersta. Se Figur 7.

Fyrisan

)
Sunnerstaspangen |

Sunnerstadsens frilufts'o'mréde
Figur 7 Karta éver m8lpunkter och service (Karta frén: Nuldgesanalys Norra Sunnersta, 2023)

Att ta sig fill centrala Uppsala (Uppsala centralstation) tar drygt 20 minuter med
buss, bil eller cykel. | de centrala delarna finns, utdver centralstationen,
mdlpunkter som Uppsala universitet, arbetsplatser, métes- och rekreationsplatser
samt stort utbud av service. Resor fill centrala Uppsala antas ske med olika
fardmedel beroende pd syftet med resan (arbetspendling, inkdp, Grenden med
mera).

3.6 Gatumarksparkering

Det finns méjlighet att parkera pd& gatumark i Sunnersta. Omr&det ingdr idag i
taxeomrdde E, d&r kommunen har mojlighet att inféra parkeringsavgift om
behovet finns. Avgiften i taxeomrdde E dr 5kr/timme mellan 08-24 mdndag -
l6rdag.

3.7 HAllbart resande

Utifrdn Uppsala kommuns Mél och budget samt Handlingsplan fér mobilitet kan
nuldget sammanfattas som att Sunnersta i dag har grundiéggande
forutsattningar for hdllbart resande genom befintlig gdng-, cykel- och
kollekfivirafikinfrastruktur. Samtidigt visar resvaneunderlaget att bilanvandningen
ar hog, vilkket innebdr att dagens resande i praktiken endast delvis uppfyller
kommunens ambitioner om ett mer héllbart transportsystem.
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4 Framtida utveckling

| detta kapitel beskrivs Norra Sunnerstas framfida utveckling samt vilka frafikala
funktioner inom planomrddet som kan krdva fortsatt utredning.

4.1 Alstring och tillkommande trafik

| denna utredning har en enklare trafikalstring gjorts med Trafikalstringsverktyget
fréin Trafikverket. Alstringen baseras pd information om antal bostdder,
bostadsférdelning samt antaganden om storlek fér férskola samt dagvaruhandel.

Trafikalstringsverktyget gor en skattning om antalet resor (exklusive nyttotrafik) till
4 546 resor per dygn. Den skattade fardmedelsfordelningen ar att 63 procent av
resorna sker med bil féljt av resor fill fots med 24 procent. Se Figur 8 for fler
fardmedelsférdelningar.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osakerhet

Basta skattning: 4546 resor/dygn Andelen av resorna som ar baserade pé

trafikalstringstal
med lag / [ hig osékerhet. Ju hogre
osékerhet, desto forsiktigare bér du vara

Skattad fardmedelsfordelning

med bil: 63%
med kollektivtrafik: 6%

med cykel: 5%
till fots: 24%

[ med annat: 2%

Figur 8 Skattad fardmedelsférdelning fr8n Trafikalstringsverktyget.

Tabell 2 visar hur den skattade fadrdmedelsférdelning ser ut uppdelat efter
markanvandningstyp:

Tabell 2 Skattad fadrdmedelsférdelning (exklusive nyttotrafik) uppdelat efter markanvéndning.

Antal Antal Antal Totalt

med Antal med med Antal med antal
Markanvéndningstyp bil kollektivtrafik cykel | ftillfots | annat | resor/dygn
L&dgenhet 1372 200 128 560 46 2306
Radhus/parhus 692 32 40 106 18 888
Villa 132 6 8 20 4 169
Ndarbutik 192 - 38 301 - 531
Forskola 488 26 32 103 3 651
Tofalf antal 2876 265 245 | 1090 | 71 4546
resor/dygn
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Den skattade fardmedelsfordelningen skiljer sig frén Kollektivtrafikbarometern som
redovisas i avsnitt 3.2. Detta beror p& att Kollektivirafikbarometern avser resor till
och fran ett befintligt omrdde, medan trafikalstringen avser ett framtida
planomré&de med annan struktur och andra malpunkter. | det planerade omrddet
fillkommer exempelvis ndrservice och forskola, vilket ger fler korta resor som oftare
sker till fots eller med cykel.

4.2 Jamforelse mot tidigare trafikanalys

Skattningen fran Trafikverkets alstringsverktyg visar att Norra Sunnersta berdknas
alstra 2 876 bilresor per dygn. Det motsvarar ungefdr 290 fordon under
maxtimmen, vilket dr ett vanligt schablonvérde baserat pd att cirka 10 procent
av dygnstrafiken sker under den mest belastade fimmen.

Som jamfoérelse har Rambdll, p& uppdrag av Uppsala kommun, tagit fram en
trafikanalys fér Dag Hammarskjdlds vag (Rambdll, 2024-03-20). Analysen baseras
p& Uppsala kommuns trafikmodell som utgdr frdn kommunens framtidsprognos fér
Ar 2050, med hdnsyn till planerade bostéder och arbetsplatser i omrddet. Ramboll
har inte gjort ndgra férandringar i modellens grundférutsattningar, darfor
redovisas inte nAgra indata i trafikanalysen. Det gér att det inte gdr att beddéma
modellens uppbyggnad.

I analysen for Dag Hammarskjélds vag varierar trafikflddena under maxtimmen
mellan 260 och 310 fordon, vilket framgdr i Figur 9 och Figur 10. Detta ligger
mycket ndra de vérden AFRY fatt fram for vart omrdde pd 290 fordon under
maxtimme. Detta tyder p& att vara trafikprognoser dr i dverensstémmelse med
fidigare beddmningar.

| Ramballs frafikanalys har korsningen Dag Hammarskjoélds vég och Huvudgatan
belastats i modellen. Eftersom trafikflodena i vér berdkning ligger i nivd med de
trafikmdngder modellen bygger pd, stdrks slutsatsen att den korsningsutformning
Rambdll analyserat — med signalreglering — ér en rimlig &tgérd utifrén den
féorvantade trafikméngden.
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Férmiddagens maxtimme redovisad i Rambdlls trafikanalys fér Dag
Hammarskjolds vag for korsningen Dag Hammarskjolds vag och Huvudgatan.
Summan av de frafikfldden som syns i figuren blir 264 fordonsrérelser.

Figur 9 Férmiddagens maxtimme (Kélla: Trafikanalys Dag Hammarskjélds védg, Rambéll 2024-03-
20)

Eftermiddagens maxtimme redovisad i Ramballs frafikanalys for Dag
Hammarskjolds vag fér korsningen Dag Hammarskjélds vég och Huvudgatan.
Summans av de trafikfldéden som syns i figuren blir 313 fordonsrérelser.

Figur 10 Férmiddagens maxtimme (Kélla: Trafikanalys Dag Hammarskjélds vdg, Rambdll 2024 -
03-20)

4.3 Paverkan frdn Norra Sunnersta pd omkringliggande vagnat

Den nya korsningen som ansluter Norra Sunnersta fill Dag Hammarskjolds vég har
modellerats i en trafikanalys (Trafikanalys Dag Hammarskjolds vég, Ramboll 2024-
03-20). Eftersom korsningen ar ny fillkommer nya svangrérelser, viket innebdr att
trafikbelastningen i omrédet dkar jamfort med dagens situation.

Trafikflodena som tillkommer frdn Norra Sunnersta ligger dock i nivd med de
frafikmé&ngder som den befintliga modellen fér Dag Hammarskjélds vag ar
dimensionerad for, baserat p& Uppsala kommuns prognos fér &r 2050. Den
analyserade korsningsutformningen, med signalreglering, har i trafikanalysen visat
sig kunna hantera de filkommande trafikmdngderna utan att ge upphov fill
betydande kdbildning eller férsémrad framkomlighet.

Sammanfattningsvis visar trafikanalysen att den planerade utbyggnaden av
Norra Sunnersta kan genomféras utan oacceptabel negativ pdverkan pé&
framkomligheten i det omkringliggande vagnatet. Den nya korsningen beddms
fungera fillfredsstallande i det simulerade framtidsscenariot.
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S Det nya gaturummet

Det nya gaturummet i Norra Sunnersta utformas fér aft frémja trafiksGkerhet och
sociala méten. Genom en tydlig gatustruktur, 1&g hastighet och god tillgénglighet
skapas en trygg och funktionell trafikmiljd som stdédjer gdng, cykel och
kollektivirafik.

| detta avsnitt beskrivs de trafikala funktionerna som ska tillgodoses i planomradet
samt utformningen av det nya gaturummet.

5.1 Gatustruktur

Planomr&det har en varierad gatustruktur med végar som fyller olika funktioner
och ingdri en tydlig hierarki. Gatundtet delas in i fem typer: Dag Hammarskjélds
vag, Rosenvagen, Huvudgatan, Cykelstréket och Lokalgatorna. Se Figur 11.

A
\ N
Uppsala C /
PP Ultuna
Dag Hammarskjolds vag il i
Huvudgata \5-1‘7 |
\ It ; 74
Colisunda i Cykelstraket
i\:; Dag Hammarskjélds vag
Ea Rosenvégen
((%7 fohxvogen QO === Huvudgata
(04 =)
RS / PRy Sunnersta e Cykeisirdket
% o® Lokalgat
. %A === Lokalgata
‘rbc)-_ == Enkelriktad lokalgata
©

)] Kvartersgata
+— Rosenvdgen

Figur 11 Oversikt av gatustrukturen fér planomr8det. (Bakgrundskarta: Fr8n Illustrationsplan,
Norra Sunnersta, 2026).



PM Trafik- och mobilitet Norra Sunnersta
Sida 17/43

& AFRY

PM

5.1.1 Dag Hammarskjolds vag

Dag Hammarskjélds vag éar en befintlig kommunal gata dér gatans nuvarande
bredd pé& cirka sju meter anvands som utgdngspunkt. Detta motsvarar dven
dimensionerande gatubredd for busstrafik enligt Uppsala kommuns tekniska
handbok (Uppsala kommun, 2024). | det nya forslaget féreslds hastigheten sénkas
fréin 60 km/tim till 40 km/tim i samspel med planerad bebyggelse, gdng- och
cykelstrdk samt tilkommande korsningar.

Langs med &stra sidan féreslds en separerad gdng- och cykelbana. Gang- och
cykelbanan breddas frédn nuvarande 3,5 meter till 2 meter gdngbana, 3 meter
cykelbana samt en skyddszon' pd 0,5 meter. Lds mer om gdng- och cykelbanan i
avsnift 5.2.1.

P& vastra sidan foreslds en 3,0 meter bred cykelbana med en 0,5 meter bred
skyddszon mot biltrafiken. Innanfér cykelbanan féreslds en flexzon pd cirka 8,3
meter, foljt av en 2,0 meter bred gdngbana. Flexzonen kan variera i utformning
l&ngs stréickan beroende pd platsens forutséttningar och kan exempelvis
innehdlla svackdike, busshdliplats eller planteringsyta.

Narmast fastigheterna foreslds en frizon som ar pd kvartersmark.

Gatans grundldggande sektion med koérbanan, gdng- och cykelbanor samt
skyddszoner féreslds vara densamma Idngs hela Dag Hammarskjolds vag, vilket
illustreras i Figur 12. Variationer férekommer inom flexzonen.
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Figur 12 Sektion fér Dag Hammarskjélds véag. (Bild: Gatusektioner, 2025-12-19).

! Skyddzonen mellan cykelbana och kérbana anvands fér att skapa ett sékerhetsavstédnd mellan cyklister och
fordonstrafiken. Detta for ett ge cyklisterna ett vingelutrymme samt undvika konflikter exempelvis fréin fordonens
sidospeglar.
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5.1.2 Rosenvagen

Rosenvdagen dr en befintlig kommunal gata som har en bredd pdé cirka 7 meter
med en gédngbana lédngs med den sédra sidan. GAngbanan dr cirka 2 meter
bred. Hogsta tilldtna hastighet ér 40 km/tim och hastigheten féreslds behdllas.

Rosenvagen foreslds breddas for att f& plats med en férbattrad géng- och
cykelbana ldngs med dess sédra sida. Lds mer om gdng- och cykelbanan i
avsnift 5.2.2.

CAZM  25M _ 05M TH CA MM
BEF GANG  CyREL e KORBANA BEVARAD MATUR

Figur 13 Sektion fér Rosenvdgen Ostra. (Bild: Gatusektioner, 2026)
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5.1.3 Huvudgatan

For Huvudgatan genom planomré&det forslds en kdéroana pé 5,5 meter, vilket
mojliggdr moéte mellan fordon men samtidigt bidrar till att hdlla ner hastigheten,
med gangbanor p& bd&da sidor samt en cykelbana pd den norra sidan. Se Figur
14. G&ngbanorna planeras bli 2 meter och cykelbanan 2,5 meter. Las mer om
gdéng- och cykelbanan i avsnitt 5.2.3.

For att prioritera cyklister foreslés tvé hastighetssékrade cykelpassager dver
huvudgatan. Lds mer om det i kapitel 5.2.4 Cykelstrdket.

P& sddra sidan foreslds en flexzon som kan variera mellan parkering och
planteringsytor, beroende p& platsens forutséttningar.
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Figur 14 Sektion fér Huvudgatan. (Bild: Gatusektioner, 2025)



PM Trafik- och mobilitet Norra Sunnersta
Sida 20/43

& AFRY

PM

5.1.4 Cykelstréket

For Cykelstrdket forslds en kdrbana pd 5,5 meter, viket mojliggdr mote mellan
fordon men samtidigt bidrar till att hélla ner hastigheten, med gdngbanor pé
bd&da sidor samt en cykelbana pd den &stra sidan. Se Figur 15. Gdngbanorna
planeras bli 2 meter och cykelbanan 2,5 meter. Lds mer om gdng- och
cykelbanan i avsnitt 5.2.4.

Cykelstréket utgor en viktig forbindelse for gdng- och cykeltrafik mellan Sunnersta
och Ultuna. Trots att biltrafiken pd stréckan férvéntas vara 1&g, foreslds
cykeltrafiken prioriteras genom separering fr&n biltrafik samt hastighetssdkrade
passager. Gaturummet foreslds f& en hogsta tilldtna hastighet pd 30 km/tim.
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Figur 15 Sektion fér Cykelstr8ket (Bild: Gatusektioner, 2025-12-19).



& AFRY

PM

5.1.5 Lokalgator

PM Trafik- och mobilitet Norra Sunnersta

Sida 21/43

Lokalgatorna delar genomgdende gemensamma trafikprinciper. Kérbanan
foreslds till 5,5 meter, viket mojliggdér méte mellan fordon men samtidigt bidrar ill
aft hdlla ner hastigheten. G&ngbanor finns pd b&da sidor om kérbanan, med en

bredd p& 2 meter. Se Figur 16.

¢
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Figur 16 Sektion lokalgata (Bild: Gatusektioner, 2025).

Langs med vissa lokalgator férekommer en flexzon som mojliggér, utifrédn platsens
behov eller férutsattningar, tradplantering eller Idngsgdende kanstensparkering

mellan kérbanan och gédngbanan, se Figur 17.
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Figur 17 Sektion lokalgata. (Bild: Gatusektioner, 2025).
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5.1.6 Kvartersgator

De enkelriktade kvartersgatorna inom planomrddet &r utformade for tillgdnglig
angoring till fastigheterna. Gatorna mojliggédr aven tillfallig in- och utlastning,
exempelvis vid flytt eller leveranser, men ar intfe avsedda som genomfartsleder
eller parkeringsytor.

De har en l&g frafikal funktion, med begrdnsad kérbanebredd pé 3.5 meter och
l&ga hastigheter. Gadngbanor finns pd bdda sidor om kérbanan, med en bredd
p& 2 meter. Se Figur 18.
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Figur 18 Enkelriktad kvartersgata. (Bild: Gatusektioner, 2026).
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5.2 Gdang- och cykeltrafik

Gdang- och cykeltrafiken inom planomréddet har utformats med fokus p&
framkomlighet, trafiksékerhet och tydliga kopplingar. G&ngndtet ges en finmaskig
struktur som mojliggdr korta och direkta férbindelser mellan bostdder, mdlpunkter
och kollektivirafik och planeras Iéngs med varje gata inom omrddet.

Cykeltrafiken separeras fran biltrafik dér det ar motiverat utifrdn trafikmdngd och
funktion. P& lokalgator, dér biltrafiken férvantas vara 1&g, sker cykling i blandtrafik.
For befintliga och planerade cykelstrdk se Figur 19.
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Figur 19 Befintliga och planerade cykelstr8k (Bakgrundskarta: Illustrationsplan, 2026).

5.2.1 Dag Hammarskjélds vag

Langs dstra sidan pd Dag Hammarskjolds vag foreslds att gdng- och cykeltrafik
separeras fran biltrafik. Féljande sektion p& gadng- och cykelbanan féreslas:

e 2,0 meter gdngbana
e 3,0 meter dubbelriktad cykelbana
¢ 0,5 meter skyddszon mellan cykelbana och kérbana

P& vastra sidan foreslas:

e 2,0 meter gdngbana
e 3,0 meter dubbelriktad cykelbana
e 0,5 meter skyddszon mellan cykelbana och kdrbana

Gdang- och cykelbanan pé& den éstra sidan ansluter i norr och séder till befintligt
gdng- och cykelndt. Anslutningen behdver anpassas till befintlig gdng- och
cykelbana som idag har en bredd av 3,5 meter. Den nya sektionen som foreslés
har en bredd p& 5,5 meter viket innebdr en standardhéjning. Géng- och
cykelbanan pd& den véstra sidan avslutas vid plangrdnsen i norr, med maojlighet till
framtida férlédngning.



PM Trafik- och mobilitet Norra Sunnersta
Sida 24/43

& AFRY

PM

5.2.2 Rosenvdgen

Uppsala kommun utreder mojligheten att anlégga en géng- och cykelbana
l&ngs Rosenvagens sédra sida som en del av huvudcykelndtet. Syftet med
&tgdrden dr att skapa ett sammanhdngande och attraktivt strdik for gdng- och
cykeltrafik, viket bidrar fill 6kad tillgé&nglighet och trafiksGkerhet.

Foljande sektion p& gdng- och cykelbanan foreslds:

e 2,0 meter gdngbana
e 2,5 meter cykelbana
e 0,5 meter skyddszon mellan cykelbana och kdrbana

5.2.3 Huvudgatan

Huvudgatan foéreslds f& separerade ytor fér gdng- och cykeltrafik p& norra sidan
enligt, Figur 19, samt g&ngbana pd& den sédra sidan. Féljande sektion féreslds:

Norra sidan:

e 2,0 meter gdngbana
e 2,5 meter cykelbana
e 0,5 meter skyddszon mellan cykelbana och kdrbana

Sédra sidan:
e 2,0 meter gdngbana

Huvudgatan strécker sig igenom Smastaden och Tradgdrdsstaden i dst—vastlig
riktning och utgor en viktig Idnk som binder samman omrddets centrala
funktioner, sdsom kollektivirafikndliplatser, centrumbildning och forskolor.
Gaturummet &r attraktivt och funktionellt utformat fér att underlatta fér géng-
och cykeltrafik. Se Figur 19.

5.2.4 Cykelstraket

Cykelstréket féreslds utformas med prioritet for cykeltrafik, med separering mellan
gd&ng- och cykel och biltrafik. Foljande sektion foreslds:

Ostra sidan:

e 2,0 meter gdngbana
e 2,5 meter cykelbana
e 0,5 meter skyddszon mellan cykelbana och kdrbana

Vdastra sidan:
e 2,0 meter gdngbana

Cykelstréket ar en férlangning av det befintliga cykelstréket som strécker sig
mellan Sunnersta och Ultuna, se Figur 19. For att ge prioritet for cykel féresids en
hastighetssdkrad cykelpassage dver Huvudgatan och dver en av lokalgatorna, se
Figur 20.
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For att ytterligare ge prioritet till cyklister kan cykeldverfarter 6vervégas. En
cykeldverfart innebdr att biltrafik har v&jningsplikt mot cykeltrafik. Det stdller stora
krav pd att sikten vid dverfarten ér god och att bilister och cyklister ser varandra i
fid. Vid en cykeldverfart ska det sakerstallas att biltrafikens hastighet inte
overskrider 30 km/tim och cykeldverfarten ska skyltas med vagmarke "B8
Cykeloverfart”. Eftersom en cykeldverfart ar en trafikreglering behdver en dialog
ske med Uppsala kommun om eventuell reglering.

Karta som visar foreslaget I&ge for cykelstrdket samt cykeldverfart inom
planomré&det.
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Figur 20 Visar féreslaget lage for cykelstr8ket samt forslag p8 cykeléverfarter (Bakgrundskarta:
Illustrationsplan, 2026.)

5.2.5 Lokalgator

Lokalgatorna foreslds f& gdngbanor pd bdda sidor med 2,0 meters bredd.
Cykling planeras ske i blandtrafik, viket bedéms vara en &ndamdisenlig 16sning
med hdnsyn till ldga trafikfldoden och Idga hastigheter.

5.2.6 Kvartersgator

De enkelriktade kvartersgatorna féreslds f& gdngbanor pd bdda sidor med 2,0
meters bredd. Cykling planeras ske i blandtrafik, viket beddms vara en
andamadlsenlig 16sning med hansyn till Idga trafikfléden och Idga hastigheter. For
att undvika att cykeltrafiken begrénsas kan alternativ fill traditionell enkelriktning
overvagas, exempelvis genom férbud mot infart for motorfordon i ena riktningen,
vilket mojliggor cykeltrafik i bé&da riktningar.

5.3 Passager och dvergdngar

Utformningen av tydliga och trygga passager for gdende och cyklister ar central
for aft minska barriéreffekter och skapa goda kopplingar mellan den nya och
befintliga bebyggelsen Idngs Dag Hammarskjolds vag och Rosenvégen. Vid
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planomr&dets norra entré féreslds en gdngpassage med mittrefug. Refugen delar
upp passagen i tvé steg, vilket dkar trafiksékerheten och underl@ttar for gdende
att korsa gatan. Placeringen ger &ven en tydlig entré till omrddet. Passagen
knyter samman dagvattenstréket och bidrar till en sammanhdllen orientering. Se
Figur 21.

| korsningen mellan Dag Hammarskjolds vég och huvudgatan har tidigare
ufredning féreslagit aft korsningspunkten signalregleras. Se avsnitt 7.1
Signalreglering vid Dag Hammarskjolds vag.
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Figur 21 Gul markering, norra passagen med refug. Lila markering, signalreglerad korsning. (Bild:
Illustrationsplan, 2026)

Genom att se dver utformningen och gestaltningen av korsningspunkterna langs
Dag Hammarskjolds vag kan bilister tydligare uppmdarksammas pd att korsande
gdng- och cykeltrafik fdrekommer. Férutom hastighetsddmpande atgdrder kan
platsbildning och gestaltning av gaturummet bidra fill I&gre hastigheter,
exempelvis genom belysning, armaturer och planteringar. Dessa aspekter kan
utvecklas vidare i kommande skede.

| anslutning fill cykelstrdket som passerar genom omrddet foreslds
hastighetssdkrade passager som prioriterar cykelns framkomlighet och tydliggor
korsningspunkter. Las mer i kapitel 5.2.4 Cykelstréket.

Inom sjdlva planomrdadet ar trafikfldédena Idga och bilhastigheterna férvéntas
vara begrdnsade. Har foreslds i huvudsak gdngpassager i form av nedsénkt
kantsten, vilket m&jliggor tillgdngliga och 1&tt avidsbara kopplingar mellan
kvarteren. Denna typ av 16sning ar Iamplig pd ldgtrafikerade lokalgator och
skapar ett sammanhdngande och tillgangligt gdngvagnat.
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5.4 Tillg&nglighetsperspektiv

Norra Sunnersta har utformats med god tillgénglighet som utgé&ngspunki.
Gangstréken dr sammanhdngande och finmaskiga, viket ger korta och direkta
kopplingar mellan bostdder, mdlpunkter och kollektivirafik. Cykeltrafiken
separeras fran biltrafik dér det beddms vara motiverat utifrdn trafikm&ngd och
funktion, vilket bidrar till en trygg och fillgénglig trafikmiljé for alla.

Omré&det har &ven nérhet till kollektivirafik och centrumbildning. Det féreslagna
héllplatsidget i Norra Sunnersta ligger i direkt anslutning till de centrala delarna av
omrddet. Detta ger god tillgénglighet fér boende och besokare.

| kommande projektering behdver ytterligare tillganglighetsaspekter sGkerstallas i
detalj. Uppsala kommun har tydliga riktlinjer for fillgdnglighetsanpassning,
exempelvis att gdngvagar boér vara minst 2 meter breda, ha en tvédrgdende
lutning p& max 2 procent och vara orienterbara fér personer med
synnedsdattning. Om naturliga ledytor saknas ska konstgjorda ledstrdk anldggas
med takfila ytor, sdsom sinusplattor och kupolplattor.

Vid évergdngsstdllen bor kantstenen utformas med kontrast och omfatta en rak,
upphdjd del fér orienterbarhet for synskadade samt en nedsankt del for att
majliggdra framkomlighet fér personer med nedsatt rorelseféormdga. Det ska dven
finnas minst 0,6 meter hinderfri yta p& bdda sidor om ledstrdket.

Aven tillgénglig angdring har beaktats i utformningen av Norra Sunnersta. Fér
férskolorna, livsmedelsbutiken och bostdder utan egen uppfart har
angoringsméjligheter (for av- och pdstigning) placerats inom 25 meter frén
entréer, i enlighet med Boverkets byggregler (BBR). Detta sdkerstdller att personer
med nedsatt rérelseféormdaga har god tillgdng till verksamheter och bostader. For
de bostader som bendmns som villor [6ses parkering pd den egna tomten, vilket
innebdr att angdring sker direkt vid entrén. Denna struktur bidrar till att omrédet
blir tillgangligt och funktionellt for alla boende och besokare.

Utdver dessa angdringsmojligheter finns dven férutséttningar att vid behov skapa
tilgangliga parkeringsplatser pd kvartersmark. Enligt gdllande riktlinjer behdver
sddana parkeringsplatser inte vara uppmarkta frédn borjian, men det ska finnas
mojlighet att anldgga dem om behov uppstér.
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6 Kollektivtrafik

| detfta kapitel beskrivs kortfattat hur de boende i Norra Sunnersta kommer kunna
resa med kollektiva fardmedel samt férslag till placering av héliplatsiGdgen. Vidare
beskrivs hur man tar sig frédn omrddet till den nya planerade spdrvégen.

6.1 Busshdllplatser

Aft ha géngavstdnd fill en busshdliplats kan vara en viktig faktor for att framja
héllbart resande, framfér allt i ett omréde dér bilanvéndandet tros bli hogt. |
dagsléget sker 55 procent av resorna fill eller frén omrddet med bil.

lllustrationen frdn illustrationsplanen, Figur 22, visas forslag for nytt hallplatsidige
som kan tj@dna boende i Norra Sunnersta. Det nya hdllplatsidget ar markerat i gult
och det nuvarande i lila. Det innebdr en flytt av hdllplatsen cirka 200 meter norrut.

Nuvarande

\ ;"\"" hol;l?lo’rsloge = 11 gL

Figur 22 Bild fr8n illustrationsplan, 2026. Nya hé8liplatsidgen &r markerat i gult och nuvarande
héllplatslage i lila.

Dagens hdllplatsidge ér placerat ndgot séder om entrén fill det nya
planomr&det. En ny placering enligt planférslaget skulle ge boende i Norra
Sunnersta ndrhet fill kollektivirafiken. Det ger dven en kdnsla av centrumbildning,
binder ihop omrddet samt skapar ndrhet frdn busshallplatsen till matbutik.

Det finns flera busshdllplatser séder om planomr&det. Dessa héliplatser ligger
relativt ndra varandra. Det tilkommande resendrsunderlaget frédn Norra Sunnersta
skulle kunna motivera att sprida ut hdliplatsiGgena fér att det ska bli en battre
fordelning av resande fran busshdllplatserna.

Mojligheten att parkera cykel vid hdllplatserna kan gora kollektivirafiken mer
tillganglig for resendrer med Iangre avstdnd. Om cykelparkeringen kan utrustas
med ramldsning, vaderskydd och belysning uppnds en god standard.
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6.2 Tillkommande kollektivtrafik

Det planeras for ny kollektivirafik i ndromrddet. Bland andra ska Ultuna, B&cklésa
torg och Gottsunda torg f& nya stationsldgen for spdrvégen, vilket forstérker
kollektivtrafikutobudet (se figur nedan for nya stationsldgen). Spdrvagnen kan vara
ett alternativt kollektivt fardmedel for boende i Norra Sunnersta, men det &r visst
avsténd fill stationerna. Att det finns gena, trafiksékra och trygga resvégar till de
nya stationsl@gena ar av stor vikt for att boende ska vdlja kollektivtrafiken som
fardmedel. Beroende pd& var man bor i Norra Sunnersta kan det vara olika
stationer som &r mest Idmplig att resa frén. Cykel dr ett IGmpligt satt att fardas
frén planomrddet till héliplatserna med tanke pé& avstdndet, som blir runt en
kilometer. Spdrvagnen kan ge boende i Norra Sunnersta goda mojligheter att
resa kollektivt till flera md&lpunkter inom Uppsala.
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A
& % _.@ Angstromlaboratoriet
Talltorget @ ety
Rosendals torg ’ ’ Lyrikparken
Rosendals gard @ @ Vinghastiorget
Valstra idrottsplats .." i
@ Galbo
5 i
Hallplats i Valsatra/Gottsunda @ g8 na
Namn ej faststalit AN ]
N RPN i, @ Ultunaallén
o @ e @
Gottsunda torg Béckiosa torg S o,
""'-‘,_. Ny station i Bergsbrunna
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Figur 23 Karta éver strédckningen av nya sp8rvégen i Uppsala. Planomr8det hamnar ndrmast
stationerna Bécklésa torg samt Ultunaallén (Bakgrundsbild: Uppsala kommun).



PM Trafik- och mobilitet Norra Sunnersta
Sida 30/43

& AFRY

PM

7/ Korsningar for biltrafik

Korsningspunkterna inom planomr&det utformas med hdnsyn till gatans funktion
och framkomlighet.

7.1 Signalreglering vid Dag Hammarskjolds vag

Korsningen mellan Dag Hammarskjélds vég och huvudgatan i Norra Sunnersta
har analyserats i PM Trafikanalys Dag Hammarskjolds vag (Rambaoll, 2024-03-20).
Utifrdn framtida trafikfldden och behov har det i analysen beddmts att korsningen
bor signalregleras. | modellen dver korsningen har dven gdng- och cykelpassager
integrerats, med dvergdngsstdllen och cykelpassager som sdkerstdller god
framkomlighet for oskyddade trafikanter.

7.2 Radier korsningspunkter

Vid korsningen mot Dag Hammarskjélds vag anvdnds radier anpassade fér 12
meters lastbil (Lbn), viket mdjliggdr god framkomlighet for stérre fordon som Hill
exempel leveranser och avfallsfordon.

Ovriga korsningspunkter inom planomrddet &r utformade med hénsyn Hill
trafikfunktion och platsens karaktdr. Korsningarna mot huvudgatan féreslds med
en radie pd 6 meter. For korsningarna mellan lokalgator och kvartersgator foreslds
radier mellan 4,2 och é meter, viket ger en smdskalig och lagintensiv trafikmiljd.
Radier under 12 meter innebdr att stérre fordon behdver anvénda métande
korfalt vid svangrorelser. Eftersom trafikflodet inom planomrédet forvantas bli 1dgt
beddms mindre radier vara en god 16sning. Utformningen har valts fér att minska
behovet av stora och hdrdgjorda gaturum. De mindre radierna bidrar till att
sdnka hastigheten och forstérker omrédets karaktdr av trygghet och nérhet.
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8 ANgoring
Inom planomrddet har angdring studerats utifrdn DWG
260331_Norra_Sunnersta_500_bost&dder.dwg.

8.1 Livsmedelsbutik

For kunder som kommer med bil féreslds parkering Idngs med gatan samt vid
parkeringsytan norr om livsmedelsbutiken, se Figur 24. Parkeringsbehovet antas fill
20 bilplatser. Vid rosa markeringar finns det méjlighet att anordna parkering fér
rorelsehindrade.

Varuleveranser sker via en lastkaj i markplan. Lastkajen foreslés placeras inne i
byggnaden, vilket framgdr av Figur 24 dér dven kérspdren till lastkajen ar
redovisade.

c
-

IAEHDTNS

—

JaHOVNS

Figur 24 Kérsp8r fér lastkaj till livsmedelsbutik inom fastighet samt kundparkering.
Kundparkeringen &r utmdérkt med bl8tt. Méjlig parkering for rérelsehindrade &r utmérkt med rosa.
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8.2 Forskolor

Vid férskolorna mots flera olika behov av angdring — personalens parkering,
féraldrar som [Gmnar och h&dmtar barn samt leveranser och avfallshdmining.
Kapitlet redovisar hur dessa funktioner kan 16sas.

8.2.1 Forskola 1

Férskola 1 planeras fér sex avdelningar och angdéring planeras enligt Figur 25.
Féraldrar som ldmnar och h&dmtar barn kan anvé&nda kantstensparkering 1&dngs
huvudgatan och lokalgatan. Dessa rymmer sammanlagt 18 platser. Parkering for
rorelsehindrade &r mojlig vid rosa markering. Dessa kantstensparkeringar &r pd
gatumark och kan inte reserveras fér forskolans féraldrar eller personal.

Angdring fill férskolan sker via angdringsgatan, se gron markering. Detta méjliggor
leveranser och hdmtning av avfall utan backning.

Figur 25 Angéring fér Férskola 1. BI8 markering visar hdmta/ldmna, rosa markering visar
parkering for rérelsehindrade och grén markering visar angéringsgata. (Bakgrundsbild:
Illustrationsplan, 2026)

Personalparkering i parkeringsladorna kan, under foérutsétining att erforderliga
avtal kan slutas, dvervagas. Alternativt kan personalparkering ordnas inom
fastighetsmark.
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8.2.2 Forskola 2

Forskola 2 planeras for dtta avdelningar och angéring planeras enligt Figur 26.
Foraldrar som lGmnar och h&dmtar barn kan anvé&nda kantstensparkeringen langs
huvudgatan, som rymmer 15 platser enligt bl& markering. Parkering for
rorelsehindrade &r mojlig vid rosa markering. Dessa kantstensparkeringar &r pd
gatumark och kan inte reserveras for forskolans foéraldrar eller personal. Angdring
fér leveranser och avfallsfordon sker vid grén markering vilket innebdr att
angodring kan ske utan backningsrérelse.

L+

I EIAE W - L-1 %” & |

Figur 26 Angéring fér Férskola 2. BI§ markering visar hdmta/ldmna, rosa markering visar
parkering for rérelsehindrade och grén markering visar déar angéring utan backning kan ske.

= | = |

mn |

Placeringen av hdmta- och Idmnaplatser vid férskolan utgdr frén Uppsala
kommuns Riktlinje f&r h&dmta- och I&dmnafunktion vid férskolor, skolor och platser
for idroftts-, kultur- och fritidsverksamhet (Uppsala kommun, 2025), dar principen ar
att hdmtning och I&mning ska ske en bit fran verksamheternas entréer. Syftet med
riktlinjen ar att skapa en mer trafiksGker och trygg miljo i direkt anslutning ftill
forskolan genom att éka andelen resor som sker fill fots eller med cykel samft
mojliggodra for bilfri zon eller hdlla gatorna ndrmast verksamheten sé
biloegransade som majligt.

Det aktuella forslaget fér hdmta- och IGmnaplatserna innebdr ett avstdnd med
tilrécklig geografisk distans. Erffarenheter frdn andra skol- och férskolemilider visar
att sddana 16sningar dr beroende av hur den omgivande trafikmiljion utformas for
aft fungera val i praktiken. For aft principen ska f& genomslag krdvs darfoér att
gaturummet i direkt anslutning till férskolan utformas s& att det inte uppmuntrar fill
biltrafik eller o&nskade stopp ndrmare entrén. Detta ska exempelvis sdkerstdllas
genom tillgdng till sékra genvagar frdn hdmta- och Iédmnaplatsen till férskolan,
medveten gatugestaltning med avvikande markmaterial, avsmalning av
kérbana, frafikreglering och andra trafiksékerhetshdjande &tgdrder som tydliggor
gatans funktion och prioritering.

Det finns goda foérutsattningar for att personalresor till och frén férskolan kan ske
med hdllbara fardmedel sdsom kollektivtrafik och cykel. Omrddet har fillgéng fill
bussférbindelser Idngs Dag Hammarskjolds vag samt ett vélutvecklat géng- och
cykelvagnat, vilket mojliggér resor med cykel och kollektivirafik. De planerade
nya stationslégena fér spdrvagen beddms stérka kollektivirafiksystemet
ytterligare. Sammantaget innebdr detta att personalens resor beddms kunna ske
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utan bil, sdrskilt for medarbetare med god fillgdng fill kollektivirafik eller
cykelavstand till arbetsplatsen.

Samtidigt kan det finnas personal som &r i behov av att resa med bil beroende
p& bostadsort och individuella férutsattningar. Parkering i parkeringsladorna
beddms dock vara mindre dndamaisenlig med hansyn till gdngavstdndet fill
forskolan. Mot denna bakgrund beddms parkering i stdllet kunna ske pd
kantstensparkeringarna I&ngs huvudgatan, vika inte kan reserveras for férskolans
personal.
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8.3 Bostader

Tillg&nglig angdring har konftrollerats fér samtliga bostéder i Norra Sunnersta.

Alla bostdder kan nds med bil och har méjlighet till angdring inom 25 meter frdn
entré, vilkket mojliggdr att slédppa av personer med nedsatt rérelsefdrmdga. For
bostdder med egen uppfart, sdsom villor, sker angdring direkt pd tomten.

Utdver detta har méjligheten att ordna tillgénglig parkering vid behov studerats.
Enligt gdllande riktlinjer behéver sédana platser inte vara uppmarkta frédn borjan,
men det ska finnas férutsattningar att anldgga dem om behov uppstar.

Aven fordon fér exempelvis avfallshantering har méjlighet att angéra ill
bostdderna.

8.4 Parkeringslador

Angodringen till parkeringsladorna har studerats utifrdn tre perspektiv, anslutning,
sikt och ramper, vilket redovisas i féljande kapitel.

8.4.1 Anslutning och sikt

Angoring till den vastra parkeringsladan sker via tvd in-/utfarter. Se Figur 27.
Eftersom in-/utfarterna ar placerad mot en gdngbana. Eftersom gédngbanan
ligger i anslutning till en férskola, och barn under 8 ér fér cykla pd géngbanor, har
detta beaktats i forslaget. For att sdkerstdlla tillrGickligt god sikt foresids att
sikttrianglar med fri sikt p& minst 5 meter ska finnas vid in- och utfarten mot
gdngbanan enligt réda trianglar.

Figur 27 Angéring till vdstra parkeringsladan samt sikttrianglar. (Bakgrundsbild: Illustrationsplan,
2026)
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Angoring till den norra parkeringsladan sker via tvd in-/utfarter, se Figur 28, ddr
sikten bor sakerstdlla enligt vanlig praxis.

Figur 28 Angéring till norra parkeringsladan samt sikttrianglar.

8.4.2 Ramper

Ramperna har dimensionerats med lutningarna 1:8, 1:16 och 1:8. Lingderna p&
strackorna i meter framgdr i Figur 29. Langderna dr baserade pé& underlaget
Mobilitetshus (daterat 2024-02-05).

Rampens dvergdngslutningar foljer gallande riktlinjer for dvergdngslutningar.

-3.0 15.5 T;)——

Figur 29 Rampens ldngder i meter.
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9 Parkering

| detta kapitel beskrivs hur parkering fér bostdder och verksamheter ska 16sas och
planeras inom omrdadet, utifrdn Uppsalas parkeringsriktlinjer for det Idgesbaserade
parkeringstalet som Norra Sunnersta ingér i.

9.1 Parkeringstal forutsattningar och antaganden

Parkeringsbehovet for Norra Sunnersta baseras pd Uppsalas Parkeringstal for
Uppsala, Riktvarden for parkering pd kvartersmark, frdn 2018 med det
platsspecifika parkeringstalet. Enligt Uppsala kommuns riktvérden kan
mobilitetsGtgdrder, sdsom bilpoolsplatser, cykelservice och intelligenta
leveransskdp, anvandas for att motivera lagre parkeringstal. | detta projekt har
inga sddana atgdrder valts, viket innebdr att parkeringstalet foljer riktvardet utan
reducering.

| stéllet sékerstdlls en god grundstruktur for hdllbara resor genom fysisk utformning
av omrddet. Det innebdr bland annat ett tryggt och sammanhdngande géng-
och cykelvagnat samt goda kopplingar till kollektivirafik och férskolor. Foér
férskolorna ar detta i enlighet med Uppsala kommuns riktlinjer, som anger bland
annat att utformning ska sékerstélla en infrastruktur som ger goda foérutséttningar
att g& och cykla (Uppsala kommun, 2025). Bedémningen &r att dessa &tgdrder
skapar férutsattningar for hdllbara resor.

Nedan visas tabeller frén parkeringsriktvarden som anvdnts fér berdkningen.
Utdver dessa har ett antal antaganden gjorts.

Tabell 3 Riktvarden for bilparkering for bostédder enligt Uppsala kommuns parkeringsriktlinjer.
(Parkeringstal fér Uppsala, 2018).

Bilparkering Cykelparkering

5 = Lagesbaserat parkeringstal
Ligannsiage med 5 som ldgsta niva
Bostader

(Platser/1 000 kvm BOA)

Tabell 4 Kriterier for ldgesbaserat bilparkeringstal enligt Uppsala kommuns parkeringsriktlinjer.
(Parkeringstal fér Uppsala, 2018)

Kriterium  Bilparkering Radiellt avstand (se Figur 1 & 2 pasid.10)  Reduktion
Tillgdnglighet Gangavstand till Resecentrum <800 m till Resecentrum -1
me:kk""e"ti“" Gangavstand till hallplats med hag turtathet <300 m till hillplats med hég turtithet 05
e Ovriga lagen >800 m till Resecentrum och >300 m till hallplats 0
Tillgdnglighet Gangavstand till innerstaden Omfattar Zon ABC* i centrala Uppsala (Fig. 1) -1
i Gangavstand till innerstaden eller lokalt centrum =300 m till Zon ABC* enligt Fig. 1 eller till lokalt centrum** 0.5
Ovriga lagen >300 m utanfér Zon ABC* och >300 m utanfor lokalt centrum** 0
Tillgénglighet Omréden inom centrum (0 - 2 000 m) <2 000 m frén Uppsala centrum (Fig. 2) -1

.
med cykel Centrumnéra omraden (2 000 - 4 000 m) Cirka 2 000 - 4 000 m fran Uppsala centrum -0,5

Ovriga lagen >4 000 m fran Uppsala centrum 0
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Tabell 5 Riktvérden fér bilparkering fér undervisningsverksamhet enligt Uppsala kommuns
parkeringsriktlinjer. (Parkeringstal fér Uppsala, 2018)

Bilparkering Cykelparkering
Utgangslage Inom innerstaden
Forskola .
(Platser/barn, elev) 01 12 0.4
Skola
(Platser/barn, elev) 0,03 0,015 0,55
Universitet** Sarskild parkeringsutredning.

Foruts@ttningar och antaganden som gjorts vid berdkning av parkeringstalen:

e BOA r&knas som 80 procent av BTA.

e Forlagenheter réknas 8 bilparkeringsplatser per 1000 kvm BOA.

e Forradhus rdknas 1,3 bilparkeringsplatser samt 0,1 besdksplatser per
radhus.

e Besdksparkering fér ldgenheter samt studentbostdder raknas 1
bilparkeringsplats per 1000 kvm BOA.

e Boendeparkering och besdksparkering redovisas sammanslaget per
kvarter.

e Forlivsmedelsbutik antas ett behov pd 20 bilplatser.
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9.1.1 Bilparkering bostader

For bostéder redovisas parkeringsbehovet utifrén kvarter som delar p&
parkeringsytan. Kvarterens I&ige och antal parkeringar framgdr av Figur 30.

Tvé férslag for parkering har tagits fram. Ett forslag for 500 bostdder och ett forslag
for 700 bostéder vilka redovisas i Tabell 6 p& ndsta sida.

|

Radhusparkering
' I |

Figur 30 Kvartersindelning for férdelning av parkeringsplatser (Bildkélla: Bilparkering 700
bostéder, 2026-05-04)

Markparkering |
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Tabell 6 Redovisning av kravstéllt antal parkeringsplatser samt antal planerade parkeringsplatser.
(Kélla: Bilparkering 500 och 700 bostéder, 2025-12-19)

Krav Krav
Bilparkering Utritade bilparkering Utritade
Kvarter 700 parkeringar Differens 500 parkeringar Differens
Kvarter A 12 12 0 Fggigsg;g?’]r, parkering 16ses pa
Kvarter B 4 4 0 4 4 0
Kvarter C 35 35 0 35 36 1
Handel 20 20 0 20 20 0
Bostader 16 16 0 16 16 0
Kvarter D 59 59 0 38 38 0
Kvarter E 24 24 0 24 24 0
Kvarter F 36 36 0 36 36 0
Kvarter G 30 30 0 27 27 0
Kvarter H 46 46 0 46 46 0
Kvarter | 21 21 0 21 21 0
Kvarter J 26 26 0 26 26 0
Kvarter K 17 17 0 17 17 0
Kvarter L 14 14 6 14 14 0
Kvarter M 8 8 0 8 8 0
Kvarter N 35 35 0 35 35 0
Kvarter O 38 38 0 38 38 0
Kvarter P 22 22 0 21 21 0
Kvarter Q nggigire\/:iir, parkering 16ses p& Iffgsc:igﬂevtiiir, parkering 16ses p&
Kvarter R 56 56 0 45 45 0
Kvarter S 34 34 0 34 34 0
Kvarter T 13 13 0 13 13 0
T v | K
ol ielade 15 15 16 16
Totalt 532 571 39 481 508 27
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9.1.2 Bilparkering forskola

Forskolorna har samma kravstdlining oavsett hur manga bostdder som planeras.
Riktlinjerna fér antal parkeringsplatser baseras pd planerat antal platser/barn per
forskola. For den vastra forskolan foreslés parkeringsplatserna inom ett
gdéngavstdnd om cirka 50-100 meters, medan motsvarande avstdnd for den dstra
forskolan uppgdr fill cirka 200-350 meter.

Tabell 7 Redovisning av kravstéllt antal parkeringsplatser samt antal planerade parkeringsplatser
for férskolorna.

Forskola Krav bilparkering Utritade parkeringar Differens
Forskola 1, 6 avd 1" 16 5
Forskola 2, 8 avd 14 15 1

9.1.3 Cykelparkering

Cykelparkering anordnas inom fastigheten fér radhus och villor. For ldgenheter
och verksamheter planeras 40 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BOA.
Cykelparkering ska vara lattillgénglig, tilgodoses néra entréer, mojliggdra en
s@ker férvaring samt bédr vara vaderskyddad.

Tabell 8 Redovisning av kravstéllt antal cykelparkering per 1000 kvm BOA per

bostad/verksamhet.

Verksamhet/bostad Cykelparkering
Lagenheter 40 /1000 kvm BOA
Villa / radhus Cykelporke_ring klaras

inom fastigheten
Verksamheter 40 /1000 kvm BTA
9.1.4 Parkering for rérelsehindrade
Se kapitel 0.
9.2 Gatumarksparkering

Det finns risk for dverflyttning fill gatumarksparkering i Sunnersta, vilkket kan

medféra en viss 6kning av sdktrafik och antalet parkerade fordon pé allmdén
plats. Samtidigt planeras en god tillgéng till parkering pd& fastighetsmark inom
Norra Sunnersta, viket beddms tillgodose huvuddelen av parkeringsbehovet.

Avgiftsniv@er pd& kvartersmark kan pdverka valet av parkeringsplats. Eftersom
ndrhet till m&lpunkten och bekvamlighet vager tungt vid val av parkeringsplats
beddms dock betalningsviljan for parkering i direkt anslutning vara relativt hog,
forutsatt att avgiftsnivén halls pd en rimlig nivd. Detta, tillsammans med avstdndet
till omkringliggande bostadsomrdden, begrdnsar incitamentet att parkera p&
gatumark i ndgon stérre omfattning.
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10 Hallbart resande

Utifrdn Uppsala kommuns MAl och budget samt Handlingsplan fér mobilitet
beddms Norra Sunnersta ges goda fysiska forutsattningar fér héllbart resande
genom utveckling av sammanhdngande gang- och cykelstrdk samt tillgéngliga
och vélplacerade hdllplatsigen.

Planeringen har fokuserat pd att skapa ett sammanhdngande, tillgéngligt och
trafiksdkert gdng- och cykelndt samt goda kopplingar till kollektivirafik. Ett
alternativ med justerat hdllplatsidge har dven studerats i syfte att forbattra
tilgangligheten till omrdadet. Den fysiska utformningen, med prioritering av géng-
och cykeltrafik dér det &r motiverat, bidrar till att underlatta héllbara resval.

Gdang- och cykelinfrastrukturen stérks genom omrddet genom breddade strdk,
med separering fr&n biltrafik dar trafikm&ngd och funktion motiverar detta.
Sarskild vikt har lagts vid det genomgd&ende cykelstrdket mellan Sunnersta och
Ultuna. Utmed Rosenvégen pdgdr en kommunal utredning om gdng- och
cykelbana, vilket ytterligare stérker forutséttningarna fér gdng- och cykelresor i
omrddet. Kollektivirafik finns tillganglig via befintliga busshdlliplatser med relativt
hoég turtdthet under hégtrafik.

Ndarhet till vardagsfunktioner sésom forskolor och livsmedelsbutik innebdr att en
del resor kan ske fill fots eller med cykel, vilkket bidrar till aft minska behovet av
bilresor inom omrddet.

Sammantaget beddms planfdrslaget forbattra de fysiska forutsattningarna fér
hallbart resande i Norra Sunnersta jamfért med nuldget. Samtidigt kan
forandringar i faktiska resvanor inte enbart kopplas till omrédets utformning,
eftersom avgérande faktorer ssom resans mdalpunkt, restider och
parkeringsforutsattningar ligger utanfér planomrddets raddighet. Planférslaget
mojliggdr darmed héllbara resval, men innebdr i sig ingen garanti for férédndrade
resvanor.
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11 Rekommendationer

| detta avsnitt presenteras vilka rekommendationer fér utformning som kan vara
vardefulla att utreda vidare.

e Fora dialog med Uppsala kommun om cykelbverfarter.

e Fbra dialog med Uppsala kommun om reglering fér de enkelriktade
gatorna.

e Vagmarkesuppsdatining
Planering for vaigmarken och skylining bor géras i eft fidigt skede. Det ar
viktigt att sakerstalla fillrdckligt utrymme i gaturummet fér placering av
stolpar, végmarken och vagvisning, sarskilt i korsningspunkter. Vagmdarken
bor dven samordnas med andra inslag i utformningen, exempelvis
fr@dplanteringar, for att undvika att vegetation skymmer sikten.

e Sndrojning och sndupplag
Det rekommenderas att i eft tidigt skede analysera metod for sndrdjning
samt planera ytor fér sndupplag. P& sé satt kan framkomlighetsproblem
under vintertid, orsakade av stora snémdangder, undvikas.
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