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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund

En ny simsportanlaggning planeras intill Arenahotell och mittemot Granby sportfélt, drygt
2,5 kilometer nordost om centrala Uppsala (se Figur 1 ). Ramboll har fatt i uppdrag att
genomfora en tillganglighetsanalys for den nya Simsportanlaggningen.
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Figur 1 Den planerade arenan vid Granby sportfdlt ar markerad med rosa cirkel. (Bild: Bing)

1.2 Syfte

Syftet med tillgdnglighetsanalysen &r att sakerstélla ett hallbart och funktionellt resande for
publik, évriga besdkare och idrottare till och fran Simsportanldggningen. For att

dstadkomma detta har Ramboll fatt i uppdrag att utreda féljande aspekter och
frdgestallningar:

e Parkeringsutredning.

e P3verkan pd kommunalt respektive statligt vagnat.

e Trygghet och sdkerhet.
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2. FORUTSATTNINGAR

2.1 Granby Simsportanldaggning

Kommunen ser behov av en ny simsportsanldggning och darfér planeras en ny anlaggning
for simsport och fritidsaktivitet med tillgang till bland annat hopptorn och utomhusbasséng.
Den nya simsportsanlaggningen ska ersatta delar av verksamheten i Fyrishovs simhall.
Simsportsanlaggningen kommer att placeras vid Granby sportfalt, norr om Edith
Sodergrans gata och direkt dster om Arenahotellet. Se Figur 2 for simsportsanlaggningens
tédnkta placering.

Ny Simsportsanléggning

Figur 2 Simsportsanldaggningens placering norr om befintliga Granby sportfdlt. (Bild: Uppsala kommuns
kartverktyg)

De befintliga badanldggningarna i Uppsala &r pa vag att helt ta slut. Fyrishov bedéms ha en
kvarvarande livsldngd pa tre (3), méjligen maximalt fem (5) &r. Det &r inte bara bassénger,
reningsverk etc. som &r slut utan dven byggnaden i stort. Det gér att det inte finns nagot
annat alternativ an att riva Fyrishov.
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For att mojliggdra att det kontinuerligt ska finnas en 50-meters bassdng i drift i kommunen
behdver en ny anldggning etableras pd annan plats &n nuvarande Fyrishov. Har behovs ett
stort fokus pa att de férberedande arbetena och byggprocessen inte tar langre tid &n de
maximalt fem (5) ar som &r kvar innan Fyrishov kommer att behéva sténgas.

Den totala bestkskapacitet p& Uppsala kommuns badanldggningar idag mojliggér 2,67 bad
per &r och invanare. Detta &r ganska I&ngt ifrdn den niva av kapacitet som likvardiga
kommuner tillhandah3ller fér sina invanare.

Genom etablering av nya anlaggningar sett éver en period om cirka 20 &r kommer Uppsala
kommun att ge sina invanare en battre méjlighet till besék i en badanlaggning och &ven
klara av att hantera den befolkningstillvéxt som bedoms till 37% fram till &r 2050.

2.1.1 Tidigare utredningar

Tidigare utredning framtagen i januari 2022! rekommenderar att den nya
simidrottsanldggningen i Granby som planeras bér ha en traningsbassang 50*25 meter som
ar delbar. Vidare bér det finnas tvd multipooler/undervisningsbassanger som &r 25*8 meter
vardera samt en mindre bassdng pa minst 25*21 meter med ett djup pa 3,8 meter samt
hopptorn. Anlaggningen har en fast ldktare med 100 platser och med plats fér ytterligare
provisoriska 200 platser. I anlaggningen ska det aven finnas friskvardslokaler. I
planprocessen ska det sakerstallas att mark finns tillganglig for att etablera en 50 meters
utomhusbassédng. Det finns ett starkt dnskemal fran simféreningarna att denna fardigstalls
samtidigt som huvudanldggningen. Badet ska klara en kapacitet om 300 000 besdkare per
ar, exkluderat en eventuell utomhusbassidng. Samma utformningsférslag lyfts &ven i
funktionsprogrammet for simidrottsanldggning i granby2 men innehaller i tillagg &ven
synpunkter fran samrad.

2.1.2 Ovriga befintliga och planerade verksamheter i anslutning till
simsportanlaggningen

Inom Granby sportfélt finns ett flertal arenor och anldggningar med madjlighet till idrottande

inom innebandy, friidrott, ishockey, bandy, konstékning, tennis, fystraning, badminton,

bordtennis, squash, golf och annat. Fér dversiktskarta éver omradet se Figur 2. Idrottandet

utgors framfor allt av daglig breddverksamhet, men det férekommer aven seriespel i ett

antal idrotter samt diverse andra evenemang. Omradets nu stérsta ishall, A-hallen tar

2 800 3skadare, medan IFU arena har en kapacitet om cirka 2 350 dskadare.

2.2 Gang- och cykeltrafik

Ungefdr 40 % av kommunens invanare bor inom fem kilometers gédng- och cykelavstand till
Simsportanldggningen. Fran centrala Uppsala leder flera parallella cykelstrak som ingar i
huvudcykelnatet till Granby Simsportanlaggning (se Figur 3 ). Utdver dessa uppsamlande
lankar for besokare frén stora delar av Uppsala anses gang- och cykelstrdk vasterifran
genom von Bahrska hacken (bestkare frdn norra Uppsala) samt gang- och cykelstrak
dsterifran Granbystaden (besdkare fran dstra Uppsala) utgéra viktiga lankar.

! https://www.uppsala.se/contentassets/ee506e0da3f547f2b9a282879bff26fd/utredning-nya-badanlaggningar-i-uppsala-kommun.pdf
2 https://www.uppsala.se/contentassets/8a53d9552ff74f83b6aa3f0f40e8047d/3.-funktionsprogram-for-simidrottsanlaggning-i-granby.pdf

4/22/22



Ramboll - Tillganglighetsanalys Grénby simsportsanlaggning
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Figur 3 Cykelkarta 2019 i Uppsala kommun. Svarta pilar markerar uppsamlande cykelstrdk till och fran
arenan. (Bild: Uppsala kommuns cykelkarta)

For att beddma cykelns attraktivitet jamfort med bilen sd har en analys av restider for
respektive trafikslag genomférts. Via Rabyvégen tar det cirka en kvart att firdas med cykel
mellan Uppsala centralstation och den nya simsportanlaggningen. Via cykelstraket i

St Olofsgatans forlangning tar det cirka 12 minuter. Med bil berdaknas snabbaste rutt ta
cirka 10 minuter vid tidpunkter med gles trafik. I rusningstid kan det ta lika I&ng tid eller g
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fortare att ta cykel istallet for bil samt att cykel inte har samma risk att fastna i ké som bil
har. Andra faktorer som kan komma att paverka om cykel véljs som fardmedel kan &ven
vara vilken vaderlek som rader samt vilken betalningsvilja som besékarna har, d& parkering
for motorfordon bedéms bli avgiftsbelagd. Normalt brukar risken fér att behéva leta efter
ledig parkeringsplats dven rdknas in som ytterligare en paverkansfaktor dock bedéms det i
detta fall som en mycket liten pdverkansfaktor med hansyn till det planerade antalet
parkeringsplatser. Som helhet bedéms cykel vara ett konkurrenskraftigt
fardmedelsalternativ dd restiden i stort & densamma som for bil samt att risken for
stérningar i trafikflédet och tillkommande kostnader (s& som parkeringskostnader) undviks.

Nedan gérs en 6versiktlig beskrivning av viktiga gang- och cykelstrak till och fran
Simsportanlaggningen. Se numrering i Figur 3 for respektive strackning.

Cykelforbindelse Rabyviagen (1)

Langs Rabyvagen finns separerad gang- och cykelbana med dubbelriktad cykeltrafik langs
bada sidor av kérbanan, se (1) i Figur 3. R&byvagen &r en relativt trafikerad gata med
bostader med viss handel i bottenv@ningarna. Att se och synas av annan trafik, samt
narheten till malpunkter s8 som bostader, kan bidra till en 6kad trygghetskénsla under
dygnets mérka timmar. Med ratt belysning finns goda forutsattningar for att Rabyvéagen ska
kunna utgdra ett tryggt strak for gdng- och cykeltrafikanter till och fr&n Granby
Simsportanlaggning.

Cykelforbindelse St Olofsgatan (2)

I St Olofsgatans férlangning lI6per en friliggande g%ng— och cykelvag frén Kvarntorget i
sdder mot Granby Simsportanlaggning i norr, se (2) i Figur 3. Denna strackning planeras
utvecklas till en ny snabbcykelled.

Stérre delen av stréckningen ligger separerad fran biltrafik vilket kan géra den mer
attraktiv dagtid da den kan upplevas mindre bullrig och mer trygg med folk som rér sig.
Strackningen kan dock upplevas mindre attraktiv under dygnets mérkare timmar d@ mindre
folk i rorelse vilket kan ge en 6kad kansla av otrygghet. Det finns en del bostader med
balkonger ut mot gdng- och cykelvidgen langs delstrécker utmed strdket, vilket far en
positiv effekt pa trygghetsupplevelsen.

Dagens gang- och cykelvég har relativt 18g standard med bitvis dalig markbeldggning.

Ombyggnationen till snabbcykelled kommer innebéra att strédckningen kommer fa en god
standard med 6kad framkomlighet och bekvamlighet jamfért med idag.
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Cykelforbindelse Granbyparken (3)

For bestkare fradn ostra Uppsala finns god koppling till Granby Simsportanldggning, se Figur
4. Omgivningarna léngs stréckningen bestdr mestadels av dppna grénytor, se Figur 4. Det
kan vara positivt ut trygghetsaspekt att se omgivningarna och inte vara omringad av for
mycket vaxtlighet och skog. Daremot kan det upplevas 6de och otryggt i mérker och vid
tidpunkter da farre personer ror sig i parken. Vid témning av ett stérre evenemang &r det
dock troligt att flera kommer réra sig samtidigt l&ngs straket, vilket kan bidra till en 6kad
kansla av trygghet. Dock finns kortare partier med mer vaxtlighet som kan upplevas

otrygga.

Figur 4. Géng— och cykelvag genom Granbyparken. Foto: Ramboll.
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Cykelforbindelse Von Bahrska hdcken (4)

For besokare fradn norra Uppsala &r gdng- och cykelvdgen genom von Bahrska hacken en

viktig lank, se Figur 3. Vaster om Rabyvégen finns trad och vaxtlighet ldngs bdda sidor av
gang- och cykelvagen som kan bidra till en kénsla av otrygghet. Véxtligheten &r dock vl

gallrad och langs delar av strackan ser man bebyggelse genom traden. Strackan ar belyst
och har en gen strackning vilket i kombination med den gallrade vaxtligheten skapar god

sikt.

Figur 5. G&ng- och cykelvag genom von Bahrska hécken. Foto: Ramboll.

Gang- och cykelvdgen leds genom en port under Rabyvagen. Gang- och cykelporten ar
férsedd med belysning langs bada sidor och &r malad i skarpa nyanser invandigt och vitt i
tak, vilket gor att den upplevs ljus.

NARRERAREN)

L

Figur 6. Gang- och cykelport under R8byvagen i hojd med von Bahrska hacken. Vy mot 6st. Foto: Ramboll.
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2.3 Kollektivtrafik

Sex hallplatser ligger inom cirka 400 meters till drygt en kilometers gangavstand till den
planerade simsportanlaggningen. Vid Lagerléfsgatan (500 meter), Ferlinsgatan (900 meter)
och Granbystaden (drygt en kilometer) stannar flera busslinjer med goda kopplingar till
andra delar av staden. Vid Nyby kdépcentrum, Takpannegatan samt Marknadsgatan stannar
en buss som kopplar ihop Nyby med Granbystaden.

&

Takpannegatan

7

) Trafikeras (stadsbuss)
© Trafikeras (stadsbuss och regionbuss)

Trafikeras (regionbuss)

Figur 7 Kollektivtrafikndtet i anslutning till Granby sportfilt. (Bild: Google maps)

Hallplats Lagerléfsgatan ligger ldngs Rabyvéagen cirka 500 meter frdn den planerade arenan.
Hallplatsen trafikeras av linje 1 (Ringlinjen) samt linje 3 (Gottsunda dstra-Nyby). Linje 3
gar en langre stricka langs R&byvagen, dar det ldngs delar av strackan finns separata
busskorfalt.
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Linje 1 ar en ringlinje som kopplar samman flera stadsdelar utan att resendren behéver
resa via centrum. Den sammanbinder flera strategiskt viktiga malpunkter och bytespunkter
och tacker in ungefar 1/4 av stadens bostader och cirka 1/3 av stadens arbetsplatser inom
400 meter fran hallplats3. Linjen passerar bland annat genom/férbi bostadstita
stadsdelarna Kvarngardet, Svartbacken, Luthagen, Kabo, Rosendal, Sala backe och Arsta.
Linjen gar med en turtdthet pd 10-15 minuter klockan 06-23 mandag till fredag och med
en turtdthet pd 20 minuter klockan 08-21 I6r-, sén-, och helgdag.

Linje 2 gar via centrala Uppsala. Restiden mellan Centralstationen och Ferlinsgatan ar 14
minuter. Linjen gar med en turtathet férbi Ferlinsgatan var 10:e minut klockan 00-23
mandag till fredag och med en turtathet pd 20 minuter 16r-, sén-, och helgdag.

Linje 3 gar via centrala Uppsala. Restiden mellan Centralstationen och Lagerléfsgatan ar 11
minuter. Linjen gdr med en turtithet pd 6-30 minuter klockan 04-01 mandag till fredag
och med en turtdthet pd 12-30 minuter klockan 05-01 16r-, sén-, och helgdag. Utdver det
gar nattbussar fram till kl. 03 med lagre turtathet.

Drygt en kilometer sydost om arenaomradet ligger kollektivtrafiknoden Granbystaden, som
utdver linje 1 aven trafikeras av linje 4 (Gottsunda centrum-Arsta norra) och linje 30
(Eriksberg-Arsta sodra).

Hallplatslagena vid Granbystaden &r utbyggda i nértid och ar av god standard. Jamfért med
Lagerléfsgatan ar laget samre, men vid stérre evenemang finns en stérre benagenhet att
gd langre till bussen. Sarskilt som det &r manga som ska ta bussen vid Lagerléfsgatan och
man har majlighet att 8ka hela vagen med de busslinjer som avgar fran Granbystaden &r
hallplatsen ett alternativ.

Linje 4 gar via centrala Uppsala. Restiden mellan Centralstationen och Granbystaden &r 12
minuter. Linjen gar med en turtathet p@ 5-30 minuter klockan 04-01 mandag till fredag
och med en turtathet p% 12-30 minuter klockan 05-01 16r-, sén-, och helgdag. Utéver det
gar nattbussar fram till kl. 03 med lagre turtathet.

Linje 30 gér via centrala Uppsala. Restiden mellan Centralstationen och Granbystaden &r 15
minuter. Linjen gar med en turtdthet pa 30 minuter klockan 06-19 mandag till fredag och
klockan 10-18 16r-, sén-, och helgdag.

Hallplats Granbystaden trafikeras dven av regionbussar®.

Vid héllplatserna Nyby képcentrum, Takpannegatan och Marknadsgatan stannar, utéver
linje 1, linje 32 (Nyby-Granbystaden). Linje 32 har ett mindre upptagningsomrade i Nyby
som mer eller mindre ligger inom gangavstand till arenan och didrmed inte antas inte
nyttjas i ndgon stdrre utstrackning av arenabesokare.

Hallplatslagena Lagerléfsgatan, Takpannegatan och Granbystaden véntas vara mest
attraktiva for simsportanlaggningens besdkare. Linjenatet i Uppsala kan ses i Figur 8.

3 https://www.ul.se/globalassets/pdf/kt2016-0002-nytt-linjenat-2017-uppsala-stadstrafik.pdf
4116 Stavby-Rasbokil-Gavsta-Uppsala, 118 Gavsta-Lindbacken-Uppsala, 119 Uppsala-Skolsta-Uppsala, 751 Expressbuss Uppsala-Rasbo-
Forsmarks kraftverk, 770 Expressbuss Storvreta-Uppsala (Fyrislund-Granby), 775 Expressbuss Osthammar-Gimo-Uppsala, 777

Expressbuss Osterbybruk-Uppsala, 805 Hallstavik-Rasbo-Uppsala, 811 Oregrund-Osthammar-Gimo-Alunda-Uppsala.
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Librobéick = Nantuna

Depa Fyrislund - Gottsunda Centrum

Stenhagen - Ultuna

Eriksberg - Arsta Sodra

| Vilan - Gottsunda Centrum

O
©

Nyby - Granbystaden
Resecentrum
Bytesplats regionbussar

Gar vissa turer

Figur 8 Linjenédt Uppsala. Hallplatserna Lagerléfsgatan, Takpannegatan och Grianbystaden &r inringade
med streckad rod linje.
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2.4 Vidgnat och parkering for motorfordon

Simsportanldggningen nds via Edith Sédergrans gata, som i sin tur nds via R&byvagen i
vast eller Osterleden i dst. Rabyvégen ansluter mot Barbyleden (vdg 55), Osterleden och i
forlangningen E4 i norr samt mot Tycho Hedéns vég i séder. Se vagnatet i Figur 9. Vagnatet
i simsportanldggningens ndromrade &r vél utbyggt. Barbyleden med funktion som ringled
genom norra Uppsala skapar god koppling vésterut och R&byvagen skapar dven goda
kopplingar mot centrala Uppsala.

Figur 9 Befintligt vdgnat och markering av ny simsportanlaggning. (Bild: Uppsala kommuns kartverktyg)
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Rabyvagen utgdr en viktig lank till simsportanldggningen och Granby sportfalt. Vagen har
en dygnstrafik pd drygt 7 400 fordon>. Uppsala kommuns prognos fér 2050 &r cirka 7 000
fordon per dygn. Skyltad hastighet ar 40 kilometer per timme medan uppmatt
medelhastighet ligger pa 49 kilometer per timme. Vagen har ett kérfalt i vardera
kérriktningen. Kérbanan i anslutning till sportfaltet ar cirka 13,5 meter bred och upplevs
bred. I anslutning till sportfaltet finns busshallplatser 1angs med kantsten i bada riktningar
pd Rabyvégen. Den breda kérbanan gor det méjligt for fordon att passera stillastdende
bussar. Fran von Bahrska hicken, drygt 200 meter séder om infarten till sportfaltet, och
séderut mot Tycho Hedéns védg pdgar ombyggnation av R&byvégen dar kérbanan smalnas
av nagot.

Osterleden utgdr en viktig del fér det angransande vagnatet till simsportanldggningen.
Vagen har en dygnstrafik pd drygt 14 000 fordon, uppmatt mellan Edith Sédergrans gata
och Takpannevagen®. Uppsala kommuns prognos fér 2050 visar pa en dygnstrafik pa

11 700 fordon. Skyltad hastighet ar 40 kilometer per timme och uppmatt medelhastighet
ligger pa 33 kilometer per timme. Védgen har tva kérfalt i vardera kérriktningen pa
maétstrackan och pd 6vrig strackning smalnas vagen ner till ett korfalt i vardera riktningen.
P& matstrackan finns hallplatsldgen for buss i badda korriktningarna. Hallplatserna ar
utformade som fickhallplats vilket mojliggdr for biltrafik att passera buss i bada korfalten.

V&g 55 ar den huvudled som ansluter E4 till simsportanldggningen (via Osterleden och
Edith Sédergrans gata). Vaster om cirkulationsplatsen vid Osterleden byter vagen namn till
Barbyleden. Dygnstrafiken varierar beroende pa vilken del av strackan som undersoks,
dock finns separata trafikmatningar fér delen mellan cirkulationsplatsen och E4 samt fér
strackan véster om cirkulationen. V&g 55 har en dygnstrafik pd 29 000 fordon?. Skyltad
hastighet ar 70 kilometer per timme och uppmatt medelhastighet ar 52 kilometer per
timme. Barbyleden har en dygnstrafik pd 23 000 fordon8 9. Skyltad hastighet &r

90 kilometer per timme och uppmatt medelhastighet ar 94 kilometer per timme i vastlig
fardriktning och 89 kilometer per timme i stlig fardriktning. B&de vég 55 och Barbyleden
har tva korfalt i vardera korriktningen och vagen har karaktéren av motortrafikled d&r
samtliga GC-passager &r planskilda. Uppgifter om trafikmangder pad Edith Sédergrans gata
saknas. Gatan ar cirka 7 meter bred.

Mot Edith Sédergrans gata finns in-/utfart fran simsportanlaggningen samt ytterligare en
in-/utfart cirka 50 meter, p& samma sida vanster om simsportanlaggningen, som ansluter
till Arenahotell. Dessa regleras med vajningsplikt.

5 Trafikrapport R&byvagen, Mellan Tennisvagen och Bruno Liljeforsgatan, oktober 2019, Uppsala kommun
6 Trafikrapport Osterleden, Mellan Tennisvégen och Takpannevdgen, maj 2016, Uppsala kommun

7 Trafikrapport, Vég 55, Mellan Osterleden och E4:an, september 2022, Uppsala kommun

8 Trafikrapport, Barbyleden, Gamla Uppsalagatan-R&byvéagen, september 2016, Uppsala kommun

9 Trafikrapport, Bérbyleden, R&byvagen-Gamla Uppsalagatan, september 2016, Uppsala kommun
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Figur 10 Cykel- och bilparkering pd nya simsportanldggningen. (Bild: Arbetsmaterial frdn White daterad
2022-12)

Den nya planerade simsportanlaggningens parkeringsbehov fér bil- och cykelparkeringar
kommer I6sas pa egen fastighet som visas i Figur 10.

2.5 Sammanfattande bedomning fér mojligheter till hdllbart resande med
dagens forutsattningar

Férutsattningarna for gang- och cykeltrafik till och fran omradet anses vara goda.

Cirka 110 000 inv@nare bor inom fyra kilometer frén simsportanldggningen, men &ven de

som bor ldngre bort &n s anses ha goda méjligheter att cykla. Cykelvagnatet &r val

utbyggt och det finns alternativa rutter mellan centrala Uppsala och omradet. De alternativa

straken kan upplevas saval trygga som otrygga under olika delar av dygnet. Flera gang-

och cykelstrak fran centrala Uppsala ar dock under pdgaende eller planerad ombyggnation

med antagen forhdjd standard och trygghet som slutresultat. Det finns dock potential for

ytterligare férbattringar pa vissa platser.

Narmsta busshallplats (Takpannegatan) ligger cirka 350 meter fr&n omradet, vid
hallplatslaget angér busslinje 1 som &r en ringlinje. Cirka 500 meter fran den planerade
simsportanlaggningen finns dven busshallplats Lagerléfsgatan dar bade busslinje 1 och 3
angér. Bada linjerna har varierande turtithet éver dygnet och beroende pa veckodag.
Linjerna har dock goda kopplingar till stora delen av staden samt till bytesmdjligheter i
centrala Uppsala.
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3. ANALYS

3.1 Besodkarantal for den nya Simsportanldaggningen

Med utgdngspunkt i den uppskattning géllande det besdkarantalet fér den nya
simsportanlaggnigen som Uppsala Arenor och Fastigheter har en matris med prognos dver
besdksantal tagits fram. Matrisen redovisar beddmd belaggning timme fér timme Over en
normal vecka, se Tabell 1.

Enligt Tabell 1 vantas besokstopparna ske pa vardagar, mandag till torsdag, mellan ki

17.00 - 19.00 samt under séndagar mellan kl. 14.00 - 15.00. Topptimmarna &r
gulmarkerade och alla siffror i tabell ar avrundande till narmsta heltal.

Tabell 1 Uppskattning 6ver besdksantal i den nya simsportanldaggningen med maxantalet markerat i guit.
Prognos hamtad frdn Uppala Arenor och Fastigheter.

Férvantad total beldaggning i simidrottsanlaggning inklusive omkladningsrum

Tid Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lérdag Sondag
kl 06:30-07:00 120 110 70 110 120 40 40
KI 07:00-08:00 120 120 100 110 120 110 80
Kl 08:00-09:00 130 110 160 140 130 210 120
Kl 09:00-10:00 230 200 210 220 150 280 230
KI 10:00-11:00 220 220 210 210 230 310 170
Kl 11:00-12:00 230 220 230 160 180 370 190
Kl 12:00-13:00 210 210 180 190 180 370 230
KI 13:00-14:00 260 200 240 190 220 370 380
Kl 14:00-15:00 200 210 210 190 140 330 470
Kl 15:00-16:00 240 190 250 200 160 370 450
Kl 16:00-17:00 440 440 440 440 200 250 420
KI 17:00-18:00 450 450 450 450 320 250 330
Kl 18:00-19:00 450 450 450 450 320 180 330
KI 19:00-20:00 420 420 420 420 210 140 260
Kl 20:00-21:00 350 350 350 350 140 110 180

Kl 21:00-21:30 280 280 280 280 30 70 70
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3.2 Fardmedelsfordelning

N&r det galler resor till och fr&n den nya simsportanldggningen sa finns det idag ingen
statistik. Fardmedelsstatistik fran resvaneundersékning star darfér som underlag.

Hosten 2015 genomférde Uppsala kommun en kartldggning av kommuninvanarnas
resmonsteri®, Vid fritids- och ndjesresor ligger bilandelen pa cirka 42 %, se Figur 11. Detta

kan jamféras mot den nationella resvaneundersdkningen, dar ligger bilandelen fér
fritidsresor pa drygt 50 %.

Fritid/noje __ﬁ-_

H Bil M Buss B Cykel Gang B Qvrigt

Figur 11 Fardsatt fritids- och néjesresor Uppsala kommun (%). (Bild: RVU 2015 Uppsala kommun)

For resande inom Uppsala tatort ligger bilandelen pd 34 %, kollektivtrafik 13 %, cykel 36 %
och gang/6vrigt pa 18 % enligt fardmedelsférdelning i Figur 12. Fér resande generellt inom
kommunen ligger bilandelen pd 37 %, kollektivtrafik 13 %, cykel 33 % och gang/6vrigt pa
17 %.

Uppsalatitort -_E- 3

H il M Buss B Cykel Gang B Ovrigt

Figur 12 Fardsatt Uppsala tatort (%). (Bild: RVU 2015 Uppsala kommun)

10 Resvaneundersokning hosten 2015, Uppsala kommun Stadsbyggnadsforvaltningen, 2016
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3.3 Biltrafik och parkering

3.3.1 Parkeringsbehov

Med tidigare antaganden om fardmedelsférdelning som grund, goérs en bedémning av
parkeringsbehovet for den planerade simsportanlaggningen. Med en bilburen andel om 42%
behdvs 76 parkeringsplatser. Har antas sam&kning med en beldggning pa 2,6 personer per
bil, enligt studie utford av Movea fér samakning till arenor. Beldggningsgraden pa

2,6 personer per bil bedéms &ven vara applicerbar fér Simsporthallensbesdkare da det i
genomsnitt bedéms vara 50 - 75% fler besékare pa anldggning i sin helhet jamfért med
enbart simidrottsanlaggningens bad ytor, enligt de uppskattningar fér besékarantalet som
Uppsala Arenor och Fastigheter tagit fram. Med detta som bakgrund antas en
belaggningsandel pd 2,6 personer per bil motiveras. I handelse att sam&kningen skulle bl
lagre an prognostiserat sa har en kanslighetsanalys gjorts for att undersoka vilken
pdverkan detta hade haft pa parkeringsbehov. Kénslighetsanalysen har utgatt fran en
belaggning pa 1,8 personer per bil och parkeringsbehovet 6kar d& frén 76 till 110
parkeringsplatser for besékstopparna pa helger och fran 73 till 105 pa vardagar. Denna
O0kning av parkeringsbehov bedéms kunna hanteras inom ramen fér den nya detaljplanen
for simsportanlaggningen och eventuell diskrepans gallande parkeringsplatser kommer
kunna hanteras av Granbysportfalts éverdimensionerad parkeringsanlaggning. Viktigt att ha
med sig ocksa &r att andel bilburna besdkare som det rédknas med ar 42%, vilket
férmodligen kommer sjunka da dels resvaneundersokning fér Uppsala téatort generell visar
pa 34% bilburna resor, dels for att Uppsala kommun aktivt jobbar med att évergripande fa
ner bilburna resor i kommunen.

Med en cykelburen andel om 28% behévs 132 cykelparkeringar, dock férvantas cykelandel
bli hégre men siffran 132 kan ses som ett uppskattat minimumtal snarare an en exakt
siffra. Uppskattning kring att det férvantas en hégre cykelandel har med
resvaneundersokning att géra da cykelandel for Uppsala titort &r 36% medan Uppsala i
stort har 28% nar det kommer till resor som ar kopplade till fritid/néjen. Att 28% har
anvénts beror pd att Simsportanldggning i denna utredning klassas som en malpunkt som
besoks i fritids/ndjes syfte. Tabell 2 visar utraknat parkeringsbehov for bil och cykel utifran
bestkstopp timmarna som visas i Tabell 1. Behovsbeddémningen i Tabell 2 utgadr fran ett
normalldge som bedéms omfatta exempelvis vanligt férekommande aktiviteter s3 som
vardagstraning, vid eventuella tavlingar kan behovet av savil parkeringsplatser fér bil och
cykel oka.

Vid de enstaka fall parkeringsbehovet skulle verstiga parkeringstillgdng sa finns méjlighet
att parkera pd Granby sportfalt som ligger mitt-emot, séder om Edith Sédergrans gata, och
har 855 parkerings plaster. Sportfaltet kan nyttjas av besdkare till simsportanlaggningen
vid eventuella tavlingsevenemang om det skulle vara sd att simsportanldggningens
parkeringskapacitet inte skulle kunna méta efterfragan. Risken att simsportanldggningens
parkeringskapacitet 8 andra sidan inte skulle kunna méta efterfrdégan bedéms som 18g, men
kan ske ndgon enstaka gdng per &r. Beddmning grundar sig pa de uppskattade bestksantal
som véntas pa simsportanldggningent!. Det bor dven tilldggas att tillgdngen till
parkeringsytor for savél simsportsanldggningen som Granby sportfalt bér beaktas som i det
narmsta en sammanhéngande verksamhet dd bada tillhér samma fastighetségare.

11 Uppskattade besoksantal for den nya Simsportanléggningen i kalkylblad férsedda av Uppsala Arenor och Fastigheter

17/22/22



Ramboll - Tillganglighetsanalys Grénby simsportsanlaggning

Fardmedelsférdelningen och i férlangningen behovet av parkeringsplatser for bade bil och
cykel, bygger p3 statistik géllande resvanor for fritid och néje sett till hela Uppsala
kommun.

I befintlig plan finns mdjlighet for tillskapande av stora mangder cykelparkeringar vilket
battre speglar behovet for tatortsresor d@ behovet skulle vara 169 cykelparkeringar,

se Figur 12. Aven om hénsyn tas till det stérre behovet finns en hég andel éverskjutande
kapacitet gallande cykelparkeringar, detta tillsammans med de goda kommunikationerna
via kollektivtrafik, se kap 2.3, borgar fér att mer hallbart resande och ett minskat
parkeringsbehov for bil. Fér att ytterligare framja hallbart resande med cykel bér planerade
cykelparkeringar anordnas med vaderskydd samt att en viss andel av cykelparkeringarna
bér planeras med hansyn till lastcyklar, dven anordning av serviceplatser, se Figur 13,

i direkt anslutning till planerade cykelparkeringar skulle paverka viljan att nyttjas cykel.

CYKELSERVICESTATION

Figur 13 Exempel pd utformning av cykelservicestation
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Tabell 2 Uppskattat behov av parkeringsplatser for bil och cykel utifrdn besdkstopp

Fardmedel Andel (i %) Antal
Bil 42% 76 (varav 4 RHP)
Cykel 28 % 132

Vid tillskapandet av parkeringsplatser vid den planerade simsportanlaggningen behdver
aven behovet av designerade RHP-parkeringar beaktas. Det faktiska behovet av RHP-
platser ar svart att bedéma och kan dven komma att behdva justeras 6ver tid beroende pa
skiftande behov. Hylliebadet har i denna studie anvants som benchmark for att jamfora
parkeringsplatser, med hénsyn av tillgdngen av RHP for Hyllie, skulle det ge den nya
simsportsanldggningen i Granby ett behov av dubbelt s m&nga RHP-platser (12 stycken).
Detta baseras pa antagandet att den nya simsportanldggningen i Grénby planeras bli
ungefar dubbelt s stor. Mdngden RHP-plastser antas dock inte vara ett troligt reellt behov
utan ett mer realistiskt matt bér vara att cirka 5% av det totala antalet parkeringsplatser
som den nya simhallen har behov av, anldaggs som RHP, vilket motsvarar cirka 4 platser.
Boverket har som krav att denna typ av parkering skall vara placerad 25 meter fran entré
och detta medfér att placering endast ar méjlig i direkt anslutning till
simsportanldggningens entré. D& de planerade parkeringsytorna fér simsportanldggningen
ligger mellan simhallslokalen och Edith Sédergrans gata bedéms avstandet fran RHP-
platserna och simsportanldggningens huvudentré ligga val inom Boverkets gréansvéarde. Som
komplement finns &ven ytterligare RHP-platser att tillga i ndromradet vid bland annat
Granby sportfalt, detta ligger dock langre bort én de 25 meter som Boverket godkanner.
Det finns dven en mdjlighet att ordinarie parkeringsplatser gérs om till RHP-platser om
behov beddéms behévas i ett framtida scenario. Detta bedéms som en rimlig dtgard med
hansyn till att mdéjligheten att tillskapa ordinarie parkeringsplatser enligt plan ses som
mycket god vilket bér ge goda forutsattningar for framtida justeringar av
parkeringsplatsernas utformning.

I anslutning till sdval parkeringsytor som simsportanlaggningens huvudentré finns dven ytor
designerade for hamtning och ldmning, detta medfér ytterligare fordelar for saval besokare
som anlander med specialtransport som fér besékare som endast blir avlamnade eller
upphamtade utan att fordonet nyttjar parkeringsytorna.

3.3.2 Kapacitetspaverkan pa omkringliggande vagnat

Med hansyn till att det beddmda maxbehovet géllande parkeringsplatser vid den planerade
simsportanlaggningen ar cirka 76 parkeringsplatser innebar detta att det vid ett extremfall
tillkommer 76 fordon i det angransande vagnatet vid en given tidpunkt. Sett till
trafikflédena pa det angransande végnétet, se kap 2.4, far dven ett tillfldde pa 76 fordon
bedomt valdigt liten paverkan pd det totala flddet. Aven om hansyn tas till att besdkare till
simsportanlaggningen dven kommer att nyttja kringliggande parkeringsytor sa som till
exempel vid Granby sportfilt bedoms risken for storre paverkan p& kringliggande vagnat
som liten. Denna beddmning baseras pa att sett till uppskattningarna som gjorts géllande
det totala bestkarantalet for simsportanlaggningen som mest ar 471 personer, se Tabell 1,
samt att den antagna andelen besdkare som valjer bil som fardmedel i enlighet med den
resvaneundersdkning som genomférdes i Uppsala kommun HT 2015 landar pd cirka 45%,
se kap 3.2. Givet dessa antagande ror sig det maximala antalet fordon som har
simsportanlaggningen, eller angransande parkeringsytor, som destination till cirka 76
fordon vid ett normalldge sa som till exempel vardagstréning eller bad.
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Vid stérre tavlingar beddoms det totala antalet bestkare vid simsportanldggningen bli
ungefar den samma som vid helgsaktiveter dock ser kompositionen mellan simmande och
icke simmande troligen annorlunda ut. Andelen fordon vid denna typ av evenemang bor
dock bli ungefar detsamma som vid helgaktiviteter.

Den enda risken ar att kapaciteten vid korsningspunkterna Edith Sédergrans
gata/Osterleden och Edith Sédergrans gata/Rabyvagen inte réacker till vid den tillkommande
trafiken fran simsportanldggningen. Detta d@ bada korsningspunkterna i befintligt lage &ar
reglerade med vajningsplikt ut mot huvudlederna vilket vid extremfall skulle kunna
innebéra att kdbildning pd Edith Sédergrans gata. Detta ses dock som en mycket liten risk
da bada korsningarna redan idag klarar av att hantera betydligt hégre fléden harrérande
frdn Granby sportfalt med dess tillhérande aktiviteter. Det bedéms heller inte som troligt att
samtliga fordon med destination simsportanldggningen anlander eller avreser vid exakt
samma tidpunkt utan troligen sker en successiv till- och fr&nstrémning av besdkare som
aven kommer att valja flera fardvagar vilket aven bor bidra till en minskad
kapacitetspaverkan pa specifika korsningspunkter. Samtliga korsningspunkter som
eventuellt kan fa en direkt paverkan av de tillkommande flédena fran simsportanldggningen
i Granby ligger pa végar med Uppsala kommun som véaghallare och som pavisas i kap 2.4
bedéms 6vrigt statligt vagnat (Barbyleden, E4) inte pdverkas alls av tillkommande trafik.

3.3.3 Jamforande studie Simsportanlaggning

For att skapa en jamférande studie har Hylliebadet i Malmd valts ut som jamforelseobjekt
med den planerade simsportanldggningen i Granby. Bade Hylliebadet och den planerade
simsportsanlaggningen ligger i respektive stads utkant samt ar beldgen i nara anslutning till
saval arenaverksamheter som hotell. Skillnaderna mellan de b8da anldggningarna bestar i
huvudsak till i skillnaden i storlek pa den omgivande staden (l&s bestkare underlag) samt i
skillnaden i storlek, dér det planerade badet i Granby bedéms bli cirka dubbelt s& stor som
badanlaggningen i Hyllie. Badanlaggningen i Hyllie har tillgang till 41 parkeringsplatser och
den planerade badanlédggningen i Gréanby har ett framréknat parkeringsbehov om 76
parkeringsplatser. Enligt uppskattat antal besdkare for den planerade simsportanlaggningen
ger att medelvardet for antalet besékare under vardagar ar 215 och 219 under helger,
maxantalet bedéms vara 450 besbdkare under vardag och 470 under helg. Givet ett
antagande om en fardmedelsférdelning s& som visas i Figur 11 och att varje bil firdas med
2,6 personer sa ger det genomsnittligt behov av 34 parkeringsplatser under vardagar och
35 parkeringsplatser under helger samt att maxbehovet blir 72 respektive 76 platser for
vardag och helg. Ytterligare anpassning gdllande medelvarde kan géras med hansyn till
tider d& dverlapp mellan simsportanldggningens och kringliggande verksamheters
aktiviteter pagar for att fa en dn mer precisas uppskattning géllande simsportanldggningens
Overkapacitet gallande parkeringsplatser.
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4. SLUTSATSER

Den behovsanalys som genomfdrts fér den nya simsportanldggningen visar pa ett behov av
att tillskapa 76 parkeringsplatser for bilar och 130 fér cyklar. Behovsanalys grundar sig pa
beddmd bestksprognos framtagen av Uppsala Arenor och Fastigheter. Parkeringsbehov for
bilar grundar sig p& en genomsnittlig beldggningsgrad p& 2,6 personer per fordon. I
handelse att samakningen skulle bli l&gre &n prognostiserat s har en kénslighetsanalys
gjorts for att undersdka vilken paverkan detta hade haft pa parkeringsbehov.
Kanslighetsanalysen har utgatt fran en beldggning pa 1,8 personer per bil och
parkeringsbehovet 6kar da fran 76 till 110 parkeringsplatser fér besékstopparna pa helger
och fran 73 till 105 pa vardagar. Denna 6kning av parkeringsbehov bedéms kunna hanteras
inom ramen foér den nya detaljplanen fér simsportanldggningen och eventuell diskrepans
gallande parkeringsplatser kommer kunna hanteras av Granbysportfélts 6verdimensionerad
parkeringsanldaggning. Viktigt att ha med sig ocksa &r att andel bilburna bestkare som det
raknas med &r 42%, vilket férmodligen kommer sjunka da dels resvaneundersokning for
Uppsala tétort generellt visar pa 34% bilburna resor och dels fér att Uppsala kommun aktivt
jobbar med att 6vergripande fa ner antalet bilburna resor i kommunen. Aven berérda
fastighetsagare kan medverka till en positiv utveckling gallande minskad biltrafik och ékat
anvandande av cykel som fardmedel, exempelvis genom att tillgodose attraktiva
cykelparkeringar och komplimenterande servicemdéjligheter vid den nya
simsportanlaggningen.

Hylliebadet i Malmé har valts ut som jamforelseobjekt med den nya simsportanlaggningen i
Granby. Bade Hylliebadet och den nya planerade simsportsanldggningen ligger i respektive
stads utkant samt &r beldgen i néra anslutning till saval arenaverksamheter som hotell.
Badanlaggningen i Hyllie har tillgdng till 41 parkeringsplatser och den planerade
badanldggningen i Granby har ett utrdknat behov pa 76 parkeringsplatser och planeras
kunna ta emot dubbelt s3 manga fler besékare jamfért som sin motsvarighet i Malmé.
Slutsats som gors kring antal parkeringsplatser ar att Hylliebadet och den planerade
simsportanldggningen ungeféar hamnar i samma spann gallande parkeringsbehov med
hansyn tagen till de forutsattningar som rader for respektive verksamhet. Vid de tillfallen
parkeringsefterfr%gan ar stérre an vad tillgé’mgen, sa kan omkringliggande anlaggningar och
verksamheters parkering anvandas om det skulle behévas, exempelvis Granby sportfalt och
vice versa om behov skulle uppsta fran de omkringliggande anldggningarna. Behovet av
RHP i anslutning till den nya simsportanldggningen har bedémts utifran att cirka 5% av det
totala behovet av parkeringsplatser anléggs som RHP (cirka 4 stycken). Denna avvagning
har gjorts med hdnsyn till att det planeras fér en avlamningsyta i anslutning till
simsportanlaggningens entré, tillgdngen till kompletterande RHP-platser belagna pa det
narbeldagna sportfaltet och vid arena hotellet samt mdjligheten att omvandla ordinarie
parkeringsplatser till RHP om behovet av sddana skulle féréndras i ett framtida scenario.
Cykelparkeringar bor anldggas generést for att framja hallbart resande samt att minska
behovet av bilparkeringar.

Det bor aven tillaggas att tillgdngen till parkeringsytor fér sdval simsportsanlaggningen som

Granby sportfilt bér beaktas som i det narmsta en sammanhangande verksamhet da bada
tillhér samma fastighetsagare.
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Simsportanldggningen bedéms 6ver lag inte patagligt paverka omkringliggande véagnét.
Risken att samtliga fordon med destination simsportanlaggningen anlander eller avreser vid
exakt samma tidpunkt ses som mycket 18g. Ett mer sannolikt scenario ar en successiv till-
och franstrémning av besdkare. Det finns dven flera fiardvégar vilket bidra till en minskad
kapacitetspaverkan pa specifika korsningspunkter. Vid ett extremscenario vid stérre
tavlingar, da alla bilburna besdkare l&mnar simsportanlaggningens parkering under ett kort
tidsintervall, skulle eventuellt skapa tillfélliga kébildningar pa parkering och eventuellt pa
det angrénsande vagnat dar Uppsala kommun &r vaghallare. Dessa kéer bedéms dock
avvecklas innan det blir ndgra ldngre genomgaende kéer i systemet.
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