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1. INLEDNING
1.1 Bakgrund

En ny arena planeras vid Granby sportfalt, drygt 2,5 kilometer nordost om centrala Uppsala
(se Figur 1). Ramboll har fatt i uppdrag att genomfdra en tillganglighetsanalys for den nya

arenan.
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Figur 1. Den planerade arenan vid Granby sportfalt &r markerad med rosa cirkel. (Bild: Bing)

1.2 Syfte

Syftet med tillgdnglighetsanalysen &r att sakerstélla ett hallbart och funktionellt resande for
publik, 6vriga besdkare och idrottare till och frdn arenan. For att astadkomma detta har
Ramboll fatt i uppdrag att utreda féljande aspekter och fragestallningar:

e Hur ska samtliga trafikslag ska ta sig till och fran arenan och hur belastas de
kommunala bil-, buss-, gang- och cykelvagnéten.

e Hur ska det kommunala malet med 75 procent héllbara resor uppnas for Granby
sportfalt nar arenan ar byggd?

e Kapacitetsutredning gallande arenans eventuella paverkan pa vég 55 och E4an
samt foérslag pa atgarder

e Trygghet och sakerhet fér oskyddade trafikanter
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FORUTSATTNINGAR

2.1 Granby arena

Granby arena ska anordna konserter i olika storlekar, ishockeymatcher i SHL, andra
idrottsevenemang pa hégsta niva, banketter, médssor och SM i konstdkning, med mera.
Arenan kommer att placeras vid Granby sportfalt, norr om Edith Sédergrans gata och direkt
Oster om Arenahotellet. Se Figur 2 fér arenans placering.

Arena-
hotellet
3 ata
Edith Sodergraieg:

Figur 2. Arenans placering norr om befintliga Granby sportfélt. (Bild: Uppsala kommuns kartverktyg)

Arenan planeras ha en kapacitet pa cirka 6 000 dskddare. Att dimensionera bilparkering
efter maxscenario med nuvarande ars (2022) resvanor riskerar en éverdimensionerad
anlaggning och ses inte som kostnadseffektivt. Ett scenario som bedéms mer rimligt att
dimensionera utifran &r ett stérre regelbundet dterkommande evenemang. Ett sadant antas
utgdras av snittpubliken for seriespel i ishockey.
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Herrlaget i ishockey befinner sig i nulaget i nast hégsta ligan. For ishockeymatcher idag
ligger publiksnittet pa drygt 1400 &skddare per match?, vilket innebér cirka 50% av
kapaciteten (cirka 2 900) inom befintlig ishall som ocksa ligger vid Granby sportfilt. Bdde
en ny arena och ett eventuellt avancemang till hégsta ligan skulle kunna bidra till ett 6kat
publiksnitt jamfért med idag. Hur stor 6kning som &r rimlig ar till stor del sammankopplat
med framgangarna for laget. Vidare utgdngspunkt for utredningen &r dock ett antagande
om att en férdubbling av dagens publiksnitt till cirka 3 000 askddare, det vill séga cirka
60% av den framtida arenans kapacitet, kan utgora ett scenario for ett troligt framtida
regelbundet terkommande evenemang (bendmns vidare som matchscenario).

Hogsdsong for dessa matcher vantas vara frdn mitten av september till april, dar
grundserien pagar fram till och med mars medan slutspel och kval till april.
Dimensionerande tidpunkt fér arenan vantas, det vill sdga tidpunkt fér ishockeymatcher,
intraffar framst pa vardagkvallar fran klockan 19:00 och p3 helger fran cirka klockan 15.00
till 18:00.

2.1.1 Tidigare utredningar

2014 genomfdrde Trivector en tillganglighetsanalys (Tillgdnglighetsanalys Uppsala arena)
for en alternativ placering av arenan, da benamnd Uppsala arena?, cirka 700 meter &ster
om nuvarande placering. Arenan hade da en planerad kapacitet pa 8 000-10 000 askadare.

2.1.2 Ovriga befintliga och planerade verksamheter i anslutning till
arenaomradet
Inom Granby sportfalt finns ett flertal arenor och anldaggningar med méjlighet till idrottande
inom innebandy, friidrott, ishockey, bandy, konstakning, tennis, fystrdning, badminton,
bordtennis, squash, golf och annat. Se Figur 3 fér dversiktskarta éver omradet. Idrottandet
utgdrs framfor allt av daglig breddverksamhet, men det forekommer aven seriespel i ett
antal idrotter samt diverse andra evenemang. Bdde omradets nu stérsta ishall och IFU
arena har en kapacitet om cirka 2 900 3sk3dare vardera.

! Publiksnitt sésongen 2018/2019, https://www.hockeyallsvenskan.se/statistik/lag/attendance?season=2018&gameType=regular
2 Tillganglighetsanalys Uppsala arena, Trivector, 2014
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Figur 3 Oversiktskarta over omradet. Den planerade arenans placering ar markerad med rosa cirkel (Bild: Uppsala
kommun arenor och fastigheter)

Cirka en kilometer &sterut finns handelsomrddet Granbystaden (Granbystadens norra del i
nordost och Granbystadens galleria i sydost).

De férutsattningar for 6vriga verksamheter inom Granby sportfélt och Granbystaden som
redogjordes for i tidigare namna Tillgdnglighetsanalys Uppsala arena antas galla aven i
denna utredning. Kontentan av utredningen fér Uppsala arena ar att dvriga verksamheter
inom sportfaltet till stor del sammanfaller med tider fér match. Under veckan vantas hogst
tryck pa sportfiltet vara under fredagar och I6rdagar da elitmatcher sammanfaller och
6verlappar ordinarie traning-, match- och ungdomsverksamhet. Handeln vid Granbystaden
har en maxbelastning under l6rdagar klockan 15-17. Merparten av handelstrafiken bedoms
ha avvecklats innan témningarna vid stérre evenemang tar plats. Detta gor att
maxbelastning for sportfaltet bedéms férskjutas och hamna strax efter handelstrafikens

topp.

Aven om en viss férskjutning av maxbelastningen bedéms finnas mellan Grénby sportfalts
bestkare och handelstrafiken rekommenderas samordning/planering av evenemang for att
minska risken for stérre framkomlighetsproblem.

Utbver befintliga verksamheter och den planerade arenan finns planer pa ytterligare

utveckling av omrddet mellan sportfaltet och Granbystaden samt dven norr om Bérbyleden
ndrmare E4. Bland annat finns planer pa 8tervinningscentral, matvarubutik och skola.
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2.2 Gang- och cykeltrafik
Ungefar 40 procent av kommunens invanare bor inom fem kilometers gdng- och
cykelavstand till arenan. Frén centrala Uppsala leder flera parallella cykelstrak som ingar i
huvudcykelnatet till Granby sportfalt (se Figur 4). Utover dessa uppsamlande lankar for
bestkare frén stora delar av Uppsala anses gang- och cykelstrdk vasterifran genom von
Bahrska hacken (bestkare fr&n norra Uppsala) samt gang- och cykelst
Granbystaden (besokare fran dstra Uppsala) utgéra viktiga lankar.
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Cykling i kérbana

Rekreationscykelvag

Figur 4. Cykelkarta 2019 i Uppsala kommun. Svarta pilar markerar uppsamlande cykelstrak till och fran arenan. (Bild:

Uppsala kommuns cykelkarta)
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For att bedéma cykelns attraktivitet jamfort med bilen s8 har en analys av restider for
respektive trafikslag genomférts. Via R&byvégen tar det cirka en kvart att fardas med cykel
mellan Uppsala centralstation och Granby sportfalt. Via cykelstraket i St Olofsgatans
forlangning tar det cirka 12 minuter. Med bil berdknas snabbaste rutt ta cirka 10 minuter
vid tidpunkter med gles trafik. I rusningstid kan det ta lika I3ng tid eller g fortare att ta
cykel istallet for bil. Dock sd kan vaderlek ha betydelse for om cykel valjs framfor bil. A
andra sidan behéver bil betala for parkering samt vid hégbelastning riskera ldagga tid pa att
finna ledig parkering (s6ktrafik). Cykel bedéms ddarmed vara ett konkurrenskraftigt
alternativ till bilen.

Nedan gérs en 6versiktlig beskrivning av viktiga gang- och cykelstrak till och fran arenan.
Se numrering i Figur 4 foér respektive strackning.

Cykelforbindelse Rabyvagen (1)

Langs Rabyvagen finns separerad gang- och cykelbana med dubbelriktad cykeltrafik langs
bdda sidor av kérbanan, se (1) i Figur 4. En stor del av strackningen &r under
ombyggnation hosten 2019. Detta kan antas medféra en god standard for gdng- och
cykeltrafiken nar strickan ar fardigstalld. R&byvagen &r en relativt trafikerad gata med
bostdder med viss handel i bottenvaningarna. Att se och synas av annan trafik, samt
narheten till malpunkter sa som bostader, kan bidra till en 6kad trygghetskénsla under
dygnets mérka timmar. Med ratt belysning finns goda forutsattningar for att R&byvagen ska
kunna utgéra ett tryggt strdk for gang- och cykeltrafikanter till och fran Granby sportfalt.

Cykelforbindelse St Olofsgatan (2)

I St Olofsgatans forlangning 16per en friliggande gadng- och cykelvag frdn Kvarntorget i
séder mot Granby Sportfalt i norr, se (2) i Figur 4. Denna strackning planeras utvecklas till
en ny snabbcykelled.

Storre delen av strackningen ligger separerad fran biltrafik vilket kan géra den mer
attraktiv dagtid da den kan upplevas mindre bullrig och mer trygg med folk som rér sig.
Strackningen kan dock upplevas mindre attraktiv under dygnets mérkare timmar da mindre
folk i rorelse vilket kan ge en 6kad kansla av otrygghet. Det finns en del bostader med
balkonger ut mot gang- och cykelvigen langs delstricker utmed strdket, vilket far en
positiv effekt pa trygghetsupplevelsen.

Dagens gang- och cykelvég har relativt I18g standard med bitvis dalig markbeldggning.

Ombyggnationen till snabbcykelled kommer innebéra att strackningen kommer fa en god
standard med 6kad framkomlighet och bekvamlighet jamfért med idag.
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Cykelforbindelse Granbyparken (3)

For bestkare fran dstra Uppsala bedéms kopplingarna mellan Granbystadens galleria och
Granby sportfélt vara av stor vikt, se (3) i Figur 4. Omgivningarna ldngs strackningen
bestar mestadels av 6ppna grénytor, se Figur 5. Det kan vara positivt ut trygghetsaspekt
att se omgivningarna och inte vara omringad av fér mycket vaxtlighet och skog. Daremot
kan det upplevas 6de och otryggt i moérker och vid tidpunkter d& farre personer ror sig i
parken. Vid tdmning av ett stdérre evenemang ar det dock troligt att flera kommer réra sig
samtidigt l&ngs straket, vilket kan bidra till en 6kad kansla av trygghet. Dock finns kortare
partier med mer vaxtlighet som kan upplevas otrygga.

-

Figur 5. G&ng- och cykelvag genom Grénbyparken. Foto: Ramboll.
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Cykelforbindelse Von Bahrska hdacken (4)

For besokare fradn norra Uppsala ar gdng- och cykelvagen genom von Bahrska hacken en
viktig lank, se (4) i Figur 4. Vaster om R3byvégen finns trad och vaxtlighet 1dngs bada sidor
av gang- och cykelvdgen som kan bidra till en kénsla av otrygghet. Véxtligheten &r dock vl
gallrad och langs delar av strdackan ser man bebyggelse genom traden. Strackan ar belyst
och har en gen strackning vilket i kombination med den gallrade vaxtligheten skapar god
sikt.

Figur 6. Gang- och cykelvdg genom von Bahrska hécken. Foto: Ramboll.

Gang- och cykelvagen leds genom en port under Rabyvéagen. Gang- och cykelporten ar
forsedd med belysning langs bada sidor och &r malad i skarpa nyanser invandigt och vitt i
tak, vilket gor att den upplevs ljus.

9/38



Ramboll - Tillganglighetsanalys Grénby arena

|

Figur 7. Gang- och cykelport under Rabyvagen i héjd med von Bahrska hdcken. Vy mot 6st. Foto: Ramboll.

Forandringar i befintlig gdng- och cykelvdagnit med anledning av den nya arenan
Den nya arenas placering innebdr att befintlig gdng - och cykelvdg paverkas.3 Gadng- och
cykelvagen gdr i tunnel under Barbyleden och kopplar ihop Nyby och Gamla Uppsala med
Granby och centrala Uppsala. Gang- och cykelvégens idag gena strackning 6ver fastigheten
kommer behdva ledas om och erséittas med tva nya kopplingar, se Figur 8. De nya
strackningarna mojliggér, om @n en omvag for cyklister som enbart ska passera
fastigheten, en god koppling till den nya arenan om de utférs med god fysisk utformning.

Figur 8 Befintlig gdng- och cykelvdg (réd) samt ny féreslagen koppling (bld). (Bild: Trafikutredning ny
arena i Granby, paverkan p& gadng och cykel, WSP, 2022-02-12)

3 Trafikutredning ny arena i Granby, pdverkan pa gang och cykel, WSP, 2022-02-12
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2.3 Kollektivtrafik

5 hallplatser ligger inom cirka 400 meters till drygt en kilometers gdngavstand till den
planerade arenan. Vid Lagerléfsgatan (500 meter) och Granbystaden (drygt en kilometer)
stannar flera busslinjer med goda kopplingar till andra delar av staden. Vid Nyby
kdpcentrum, Takpannegatan samt Marknadsgatan stannar en buss som kopplar ihop Nyby
med Granbystaden.

| Takpannegatan
Y7
il
o= [ DLE 3+,
I h ] Lagerléfsgatan

'll'Ti—' B b ) Q_,JZ- ._n*

LO |ENS S g ) ',L'a;_ | Marknadsgatan
et 1] > A

¢

b
\ Vg §

rf! e Grdnbystaden

B X6

() Trafikeras (stadsbuss)
) Trafikeras (stadsbuss och regionbuss)

Trafikeras (regionbuss)

Figur 9. Kollektivtrafikndtet i anslutning till Granby sportfalt. (Bild: Google maps)

Hallplats Lagerléfsgatan ligger ldngs Rabyvagen cirka 500 meter fradn den planerade arenan.
Hallplatsen trafikeras av linje 1 (Ringlinjen) samt linje 3 (Gottsunda 6stra-Nyby). Linje 3
gar en langre strécka langs Rabyvéagen, dar det ldngs delar av striackan finns separata
busskorfalt.
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Linje 1 ar en ringlinje som kopplar samman flera stadsdelar utan att resendren behdéver
resa via centrum. Den sammanbinder flera strategiskt viktiga malpunkter och bytespunkter
och tacker in ungefar 1/4 av stadens bostader och cirka 1/3 av stadens arbetsplatser inom
400 meter fran hallplats*. Linjen passerar bland annat genom/férbi bostadstéta
stadsdelarna Kvarngardet, Svartbacken, Luthagen, K&bo, Rosendal, Sala backe och Arsta.
Linjen gar med en turtdthet pd 10-15 minuter klockan 06-23 mandag till fredag och med
en turtathet pd 20 minuter klockan 08-21 I6r-, sén-, och helgdag.

Linje 3 gar via centrala Uppsala. Restiden mellan Centralstationen och Lagerléfsgatan &r 11
minuter. Linjen gdr med en turtithet p8 6-30 minuter klockan 04-01 mandag till fredag
och med en turtathet p% 12-30 minuter klockan 05-01 16r-, sén-, och helgdag. Utéver det
gar nattbussar fram till kl 03 med lagre turtathet.

Drygt en kilometer sydost om arenaomradet ligger kollektivtrafiknoden Granbystaden, som
utéver linje 1 aven trafikeras av linje 4 (Gottsunda centrum-Arsta norra) och linje 30
(Eriksberg-Arsta sodra).

Hallplatslagena vid Gréanbystaden &r utbyggda i nértid och &r av god standard. Jamfért med
Lagerléfsgatan ar laget samre, men vid stdérre evenemang finns en stérre benagenhet att
ga langre till bussen. S&rskilt som det &r manga som ska ta bussen vid Lagerléfsgatan och
man har méjlighet att 8ka hela vdgen med de busslinjer som avgar fran Granbystaden &r
hallplatsen ett alternativ.

Linje 4 gar via centrala Uppsala. Restiden mellan Centralstationen och Granbystaden &r 12
minuter. Linjen gar med en turtithet pd 5-30 minuter klockan 04-01 mandag till fredag
och med en turtithet pd 12-30 minuter klockan 05-01 16r-, sén-, och helgdag. Utdver det
gar nattbussar fram till kl 03 med lagre turtéthet.

Linje 30 g&r via centrala Uppsala. Restiden mellan Centralstationen och Grénbystaden &r 15
minuter. Linjen gar med en turtathet pa 30 minuter klockan 06-19 méandag till fredag och
klockan 10-18 I6r-, sén-, och helgdag.

Hallplats Granbystaden trafikeras dven av regionbussar>.

Vid hllplatserna Nyby képcentrum, Takpannegatan och Marknadsgatan stannar, utéver
linje 1, linje 32 (Nyby-Granbystaden). Linje 32 har ett mindre upptagningsomrade i Nyby
som mer eller mindre ligger inom gangavstand till arenan och dérmed inte antas inte
nyttjas i ndgon stérre utstrdckning av arenabesdkare.

Hallplatslagena Lagerléfsgatan, Nyby kdpcentrum och Granbystaden véntas vara mest
attraktiva for arenabesdkare. Linjenatet i Uppsala kan ses i Figur 10.

4 https://www.ul.se/globalassets/pdf/kt2016-0002-nytt-linjenat-2017-uppsala-stadstrafik.pdf
5 116 Stavby-Rasbokil-Gavsta-Uppsala, 118 Gavsta-Lindbacken-Uppsala, 119 Uppsala-Skolsta-Uppsala, 751 Expressbuss Uppsala-Rasbo-
Forsmarks kraftverk, 770 Expressbuss Storvreta-Uppsala (Fyrislund-Granby), 775 Expressbuss Osthammar-Gimo-Uppsala, 777

Expressbuss Osterbybruk-Uppsala, 805 Hallstavik-Rasbo-Uppsala, 811 Oregrund-Osthammar-Gimo-Alunda-Uppsala.

12/38



Ramboll - Tillganglighetsanalys Grénby arena

o Ringlinjen Librobéick = Nantuna
Gamla Uppsala - Haga Depa Fyrislund = Gottsunda Centrum
Nyby - Gottsunda Ostra Stenhagen - Ultuna

Arsta Norra - Gottsunda Centrum Eriksberg — Arsta Sodra

Slavsta - Flogsta Nyby - Grinbystaden
Fyrislund - Gottsunda Resecentrum

Arna - Sunnersta Bytesplats regionbussar

2
3
4
5 Stenhagen - Sivja Vilan - Gottsunda Centrum
6
7
8
9

Luthagen - Bergsbrunna Gr vissa turer

Figur 10 Linjendt Uppsala. Hallplatserna Lagerlofsgatan, Nyby képcentrum och Granbystaden ar inringade
med streckad rod linje.
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2.4 Vidgnat och parkering

Arenaomradet nds via Edith Sédergrans gata, som i sin tur nds via R8byvéagen i vést eller
Osterleden i 6st. R&byviagen ansluter mot Barbyleden (vag 55), Osterleden och i
forlangningen E4 i norr samt mot Tycho Hedéns véag i séder. Se vagnatet i Figur 11.
Vagnatet i arenans naromrade ar val utbyggt. Barbyleden med funktion som ringled genom
norra Uppsala skapar god koppling véasterut och Rabyvégen skapar dven goda kopplingar
mot centrala Uppsala.

Figur 11. Befintligt vagnat och parkering i Granby sportfélts narhet. (Bild: Uppsala kommuns kartverktyg)
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Rabyvagen utgdr en viktig lank till arenaomradet och Granby sportfalt. Vagen har en
dygnstrafik pd drygt 7 400 fordon®. Uppsala kommuns prognos fér 2050 &r cirka 7 000
fordon per dygn. Skyltad hastighet ar 40 kilometer per timme medan uppmatt
medelhastighet ligger pa 49 kilometer per timme. Védgen har ett korfilt i vardera
korriktningen. Kérbanan ar i anslutning till sportfaltet ar cirka 13,5 meter bred och upplevs
dven bred. I anslutning till sportfaltet finns busshallplats 1angs med kantsten i bada
riktningar pa Rabyvagen. Den breda kérbanan gor det mojligt for fordon att passera
stillastdende bussar. Fran von Bahrska hacken, drygt 200 meter séder om infarten till
sportfaltet, och séderut mot Tycho Hedéns vag pagdr ombyggnation av Rabyvégen déar
kérbanan smalnas av ndgot. Uppgifter om trafikmangder pa Edith Sédergrans gata saknas.
Gatan ar cirka 7 meter bred.

Vid Granby sportfilt finns befintliga parkeringsplatser som nas via infart fran Rabyvégen i
vaster och Edith Sédergrans gata i norr. Via in-/utfart mot R&byvégen nds mindre
parkeringsytor inklusive uppstéliningsplats for bussar (5 st.) med egen utfart fran omradet.
Via in-/utfart mot Edith Sédergrans gatan nds en stérre uppsamlande parkering. Inom
Granby sportfalt finns idag totalt cirka 840 parkeringsplatser. Vid arenan planeras ett 100-
tal nya parkeringsplatser tillskapas.

Mot Rabyvagen finns tva in-/utfarter och en utfart mot Grénby sportfalt. Dessa regleras
med vajningsplikt ut frdn omradet. Vid in-/utfart korsar bilar gdng- och cykelvag
(huvudcykelstrak) langs med Rabyvagen. Utrymme finns for en bil att stanna till mellan
gang- och cykelbana och Rabyvégens kdrbana vid in-/utfart utan att blockera &vrig trafik.

Mot Edith Sédergrans gata finns en anslutning mot Granby sportfalt som har ett korfalt i
riktning in mot omradet och tva korfalt i riktning ut fran omradet, ett for vanstersvangande

och ett fér hdgersvangande fordon. Vid in-/utfart korsar bilar gdng- och cykelbana langs
med R3byvagen. Befintliga malningar i korsningen ar utnétta.

6 Trafikrapport R&byvagen, Mellan Tennisvagen och Bruno Liljeforsgatan, oktober 2019, Uppsala kommun
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Figur 12 . In-/utfarter och parkering vid Granby sportfélt och Arenahotellet, samt den nya arenans placering. Ljusare
bl& markerar bilparkering och mérkare bl8 markerar uppstélining fér evenemangsbussar. BI3 pilar vid in-/utfarter.
(Bild: Uppsala kommun arenor och fastigheter)

Inom gangavstand (cirka en kilometer) till omrddet finns ett par stérre parkeringsytor i
anslutning till Granbystaden. Detta gor att det kan finnas potential till samutnyttjande med
arenans besokare. Utover de cirka 840 parkeringsplatser som finns vid Granby sportfalt
finns cirka 3000 ytterligare vid Granbystaden (norra delen och gallerian), se Figur 13. Den
tidigare hanvisade tillgidnglighetsanalysen fér Uppsala arena visade pa en teoretiskt méjlig
kapacitet om cirka 195 parkeringsplatser tillgangliga for arenabesékare vid Granbystaden.
D& dessa ligger pd kvartersmark krévs ndgon form av avtal med fastighetségaren for att
kunna utgd frdn samutnyttjande. Invid den nya arenan ligger Arenahotellet med tillgang till
cirka 84 parkeringsplatser (varav 4 HKP), dessa bor kunna nyttjas vid arenaevenemang
dock krévs nagon form av avtal med fastighetsagaren fér att fa kunna utgd fran
samnyttjande. Hotell kommer byggas ut med 200 rum dock s& kommer inte fler
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parkeringsplatser tillkomma vad vi i dagsldget vet. Ett antagande &r att hotellets parkering
kommer att nyttjas av arenabesbdkare oberoende av samnyttjande avtal, sarskilt vid stérre
evenemang, d3 en andel av hotellets gaster vid dessa tillfillen d@ antagningsvis bestar av
eventbesdkare harrérande utanfér Uppsala och som har tagit sig dit med bil.

Norr om Barbyleden ligger en matvarubutik med cirka 300 tillgangliga parkeringsplatser.
For matvarubutiken utgdr den har utredningen fran att ett parkeringsavtal inte &r aktuellt.
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Figur 13. Befintliga stérre parkeringsytor vid Granby sportfalt och inom gangavstand. (Bild: Uppsala kommuns
kartverktyg)

Frdn Granbystadens norra del &r ndrmsta gadngvéag via gang- och cykelbana ldngs med Edith
Sodergrans gata, cirka 500 meter. Fran Granbystadens galleria &r den genaste gang- och
cykelvagen cirka en kilometer. Till matvarubutiken &r genaste gang- och cykelvag cirka 200

meter.

2.5 Sammanfattande bedomning for mojligheter till hdllbart resande med
dagens forutsattningar
Férutsattningarna fér gang- och cykeltrafik till och fran omradet anses vara goda. Cirka 110
000 invanare bor inom fyra kilometer fran sportfaltet, men dven de som bor langre bort &n
sa anses ha goda mojligheter att cykla. Cykelvagnatet &r val utbyggt och det finns
alternativa rutter mellan centrala Uppsala och arenaomradet. De alternativa strdken kan
upplevas savél trygga som otrygga under olika delar av dygnet. Flera gang- och cykelstrak
frén centrala Uppsala &r dock under pdgdende eller planerad ombyggnation med antagen
forhdjd standard och trygghet som slutresultat. Det finns dock potential for ytterligare

forbattringar pa vissa platser.
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Narmsta hallplats ligger cirka 400 meter fran arenaomradet. Vid hallplats Lagerléfsgatan
finns en ringlinje och en linje till centrala Uppsala, b&da med varierande turtathet ver
dygnet och tid p& veckan. Linjerna har dock goda kopplingar till stora delen av staden samt
till bytesmajligheter i centrala Uppsala. Hallplats Granbystaden ligger drygt en kilometer
bort. Vid stérre evenemang finns en stdrre tolerans att ga langre och sett till spridningen av
resenarerna Over tid efter témning av arenan sa kan det vara positivt. Dock innebéar
promenadavstandet att den faktiska restiden blir 1angre &n for biltrafik, vilket minskar
attraktiviteten for kollektivtrafiken och h3llplats Granbystaden. For kollektivtrafiken ar
kapaciteten den begransande faktorn.

Vad galler biltrafiken &r det antalet parkeringsplatser som begrénsar tillgdangligheten till
omradet.
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ANALYS

3.1 Evenemang och kapacitetsbehov av Arenan

Hur ofta den nya arenan anvénds och vilket antal 8skddare/bestkare som bevistar de olika
typerna av evenemang ligger till grund for analysen av vilka kapacitetsbehov den nya
arenan har gallande parkeringsplatser, cykelparkeringar, kollektivtrafik och
vagnatsbelastning. Med utgdngspunkt i detta har en matris 6ver tdnkta evenemangstyper
sammanstéllts for att redovisa méngden askadare/bestkare for varje typ av evenemang
samt for att ge en tydlig bild éver antalet ganger under ett &r som arenan nar olika
fyllnadsgrader med hansyn till 8skadar-/besékarkapacitet. Vid den typ av evenemang som
har ett spann gallande 3skddar-/besdkarantal s har en férdelning antalet evenemang
gjorts, med hénsyn till 3skddar-/besdkarantal,

se Tabell 1.

Sammanstallningen for evenemangskalendern visar att arenan kommer att na sin
maxkapacitet (6000 askddare/bestkare) 2 gdnger per ar. Detta innebér att analyserna som
baseras p& antagande om att arenan nyttjas till maxkapacitet till exempel vid
témningstrafik, belastning pa kollektivtrafiksndtet och maxefterfragan av parkeringsplatser

endast bedéms intréffa tva ganger per ar.

Tabell 1 Antal evenemang/kapacitetsgrupp med baserat pa evenemangskalander/3ar.

Typ av Antal Antal dskddare/besdkare
evenemang
500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000
Ishockey 12 1 2 2 2 2 2 1
Torr sport 2 1 1
Torr sport 1 1
(nedskalad)
Konsert/sho 18 6 6 6
w liten
Konsert/sho 6 1 2 2 1
w medium
Konsert/sho 3 1 1 1
w stor
Bankett (pa 3 3
pist)
Bankett & 2 2
Show
(laktare &
pist)
Mdssa 1 1
Centerstage 1 1
Konstdkning 1 1
Hastsport 0
Simning 1 1
Antal/ 51 o 3 6 7 10 7 4 5 3 4 (1] 2
kapacitetsgr
upp
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3.2 Fardmedelsférdelning

N&r det galler resor till och frén arenor finns det begrénsat med underlag pa
fardmedelsstatistik. En forstudie utford av Movea’ hanvisar till en tidigare utférd studie av
Nordplan (2003) dar biltrafikandelen till ett antal arenor i Sverige presenteras. Arenor
lokaliserade i Stockholm, Géteborg och Malmé redovisade bilandelar pa8 ner emot 30
procent och arenor lokaliserade i stader med mindre goda kollektivtrafikforutsattningar
redovisade bilandelar p& upp emot 80 procent. Det finns dock ytterligare faktorer som
paverkar fardmedelsvalet, inte minst arenans l&ge i staden och parkeringsméjligheter vid
och i narheten till arenan samt nar p3 aret (h6g/I8g sdsong) evenemangen halls. Andra
faktorer som &ven kan paverka val av fardmedel ar kulturellt betingade faktorer da vissa
bestkare konsumerar alkohol innan och under evenemang vilket bér vara till fordel for
kollektivtrafik och samakning.

Enligt den nationella resvaneundersékningen ligger bilandelen for fritidsresor pa drygt 50
procent. Hosten 2015 genomférde Uppsala kommun en kartlaggning av kommuninvanarnas
resmonster®. For resande generellt inom kommunen ligger bilandelen p% 37 procent. Vid
fritids- och nojesresor ligger bilandelen pa cirka 42 procent, se Figur 14.

Fritid/noje __’F--_

B Bil M Buss B Cykel Gang B Gyrigt

Figur 14. Fardsatt fritids- och ndjesresor Uppsala kommun (%). (Bild: RVU 2015 Uppsala kommun)

En viss andel av publiken kan antas vara bortapublik. Enligt bedémningar av Uppsala
kommun arenor och fastigheter (d@ Uppsala kommun sport- och rekreationsfastigheter) i
Tillgénglighetsanalys Uppsala arena utgors cirka 20 procent av bortapublik. Bortapubliken
antas vélja bilen i hégre utstréckning &n den lokala publiken, men &ven samakning i buss
och framfor allt tagtrafiken bedéms vara attraktiva firdmedelsalternativ. Med antagande
om att 60 % av

bortapubliken valjer bilen hamnar en sammanvégd total andel bildkande besékare pa cirka
46 procent.

Med utgdngspunkt frén fardmedelsférdelningen i Uppsala kommuns resvaneundersokning
kan andelen cyklister uppskattas baserat pa antaganden om besékarnas avstand till arenan.
Fardmedelsférdelningen i figuren ovan tar hansyn till invanare i hela kommunen. N&r det
galler cykeltrafik ar det framst invanare i tatorten som véntas cykla till arenan. Andelen
cyklister kan véntas vara dd nadgot hdgre. Se fardmedelsférdelning for resande generellt
inom Uppsala tatort i Figur 15.

Uppsalatitort m-
B Bil M Buss B Cykel Gang B Gyrigt

Figur 15. Fardsatt Uppsala tatort (%). (Bild: RVU 2015 Uppsala kommun)

7 Farre bilar till arenan, En forstudie om metider att minska (ensam)bildkandet till tavlingar, konserter m m i syfte att reducera
miljépéverkan. Movea Trafikkonsult AB, februari 2005
8 Resvaneundersokning hosten 2015, Uppsala kommun Stadsbyggnadsférvaltningen, 2016
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Av de 80 procent som utgérs av hemmapublik antas 60 procent komma fran tétorten. 36
procent cykelandel for titorten enligt RVU 2015 ger en resulterande cykelandel p& 22
procent.

Med en bilandel pa 46 procent och en cykelandel pd 22 procent aterstdr 32 procentandelar
som fordelar sig pa kollektivtrafik, gdende och 6vrigt. En beddmning av hur dessa
procentandelar férdelar sig, i kombination med en justering av framraknade bil- och
cykelandel resulterar i en fardmedelsfordelning enligt Tabell 2. Tre olika scenarier med en
hég, trolig och 18g bilandel presenteras. Med anledning av arenans ldge i ytterkanten av
staden skruvas bilandelen upp ndgot jamfért med tidigare fért resonemang. Samtidigt
antas dven kollektivtrafikandelen vara hogre &n vad resvaneundersékningen visar, bade
med anledning av arenans lage och det faktum att kollektivtrafiken ar mer
konkurrenskraftig pa langre strackor relativt bilen fér regionala besdkare. Detta resulterar
dven i en lagre andel gédende jamfért med resvaneundersékningen, vilket &ven det anses
rimligt sett till arenans lage.

Tabell 2. Bedomd fardmedelsférdelning for tre scenarier (%).

Scenario 1 - Hog Scenario 2 - Trolig Scenario 3 - Lag

Bil 58 52 46
Kollektivtrafik 16 19 22
Cykel 18 20 22
G8ng 6 7 8
Ovrigt 2 2 2

3.3 Kollektivtrafik - behov och kapacitet

Infér match antas spridning av kollektivtrafikresande 6ver tid vara stérre jamfort med efter
match, d3 de flesta antas vilja ldmna omradet sa snart som médjligt efter avslutat event.
Behovet av kollektivtrafik bedoms darmed vara storst efter avslutad match vid arenan. Det
ar dven troligt att matchslut infaller under en tid p& dygnet d& bussarna gar mer séllan. Se
Tabell 3 for turtdthet for hallplatser/busslinjer under vardag/helg fér de tider da arenan
toms efter evenemang.

Tabell 3. Kollektivtrafikens turtathet da arenan toéms efter evenemang.

Ha&llplats Linje Turtdthet vardag  Turtathet helg
Lagerléfsgatan 3 15 15-25
Lagerléfsgatan/Nyby 1 (ringlinje) 15 20 (fram till kIl 20)
képcentrum
Grdnbystaden 4 15 12-30

Utifran antaganden om fardmedelsférdelning och nedan antaganden gérs en bedémning av
kollektivtrafikbehovet, se Tabell 4.

e Linjerna trafikeras med ledbussar med kapacitet om 115 passagerare (stdende och
sittande)

e 80 procent av bussens belaggning utgérs av arenabestkare (motsvarar fullbelagd
buss, med redan 40 procent maxbeldggningsgrad® av sittplatser, vilket ar
ungefarligt genomsnitt for stadstrafiken under vardagar kvallstid)

9 Statistisk arsbok 2016, Kollektivtrafiken i Uppsala l&n, Kollektivtrafikforvaltningen UL
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Tabell 4. Antal kollektivtrafikresenarer, baserat pa fardmedelsférdelning utan hansyn till antalet tillgéngliga
parkeringsplatser eller vidtagande av atgérder for att framja hallbara transporter.

Publik Scenario 1 - Scenario 2 - Scenario 3 -
Hog Trolig Lag
Matchscenario 3 000 Antal resenarer: 480 570 660
Antal bussar: 6 7 8
Utsit 6 000 Antal resenérer: 960 1140 1320
evenemang Antal bussar: 11 13 15

For att fa en uppfattning om hur kapaciteten hos dagens kollektivtrafik svarar upp mot det
framraknade behovet gors en bedémning av de olika linjernas attraktivitet.

Linje 1 tacker in cirka ¥ av stadens bostadsomraden. Utdver detta finna goda
bytesméjligheter till andra busslinjer 1dngs med linjen, utan att behéva 8ka via centrum.
Med detta som grund antas 30 procent av arenans kollektivtrafikresenarer nyttja denna
linje. For linje 3 och 4 antas majoriteten 8ka med riktning mot centrum d& omradet ligger
néra linjernas slutstation. 60 procent antas resa med linje 3 fran Lagerléfsgatan mot
centrum och vidare mot Gottsunda 6stra. 10 procent antas promenera till Granbystaden
och resa med linje 4 och vidare mot Gottsunda centrum. Dessa vantas framst utgora av
bestkare som bor langs med linjen eller har Gottsunda centrum som malpunkt. Alternativt
valjer de promenaden for att undvika trangseln hos de bussar som angér vid
Lagerléfsgatan. Vissa tar &ven regionbuss fran narliggande hallplatser. Dessa resenérer
antas inte utgéra en sa stor andel att det uppstar risk fér kapacitetsbrist pa linjerna och
antas darmed vara férsumbara till antalet.

Se Tabell 5 for en utrékning av behov av bussar férdelat per linje.

Tabell 5. Behov av antal bussar per linje, troligt scenario.

Publik Linje 1 Linje 3 Linje 4
Matchscenario 3 000 2 4 1
Uts8it 6 000 4 8 2

evenemang

Med den turtathet som réder s innebér framrédknat behov att det tar dver en timme innan
de sista kollektivtrafikresendrerna har lamnat arenan for matchscenario och antagen
fardmedelsférdelning (scenario trolig) som grund under en vardag. Aven om alla vill ldmna
omradet sa snart som mojligt efter avslutat event sa &r det &nda en viss férdrojning fran
att den forsta ldmnar arenan till att den sista lamnar. Over en timme anses dock vara i
l&dngsta laget. Under helgen blir vantetiderna &nnu langre da turtitheten &r ndgot glesare.

Témning av arenan kommer &dven paverka allménheten och véntande resenéarer vid
hallplatser ndrmare stan, d& bussarna troligtvis redan kommer vara fullbelagda.
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3.4 Biltrafik och parkering

3.4.1 Uppskattad tillgdng till parkering vid Gridnby sportfilt

For att fa en uppfattning om hur parkeringssituationen ser ut idag vid Grénby sportfalt har
ett utdrag Over parkeringsstatistik for matchdagar och dagar med enbart breddverksamhet
erhallitst®. Statistiken avser antalet kdp/transaktioner fordelat per dag och innehdller ingen
information om tider. Det gar darmed inte att utldsa hur beldggningen ser ut fordelat 6ver
dagen. Det kan dock ge en fingervisning om hur manga parkeringsplatser som nyttjas av
bestkare till matcher.

Ett snitt har rédknats ut for scenario vardag med och utan match samt fér scenario helg med

och utan match. Fér vardag &r antalet betalande bilar i snitt cirka 350 fler pa en dag néar
match infaller jamfért med en dag med enbart breddverksamhet, se Figur 16.
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Vardag (breddverksamhet) Vardag (breddverksamhet + match)

Figur 16. Antal kdp/transaktioner per dag under ett antal uppmatta vardagar 2018/2019 for parkeringar inom Granby
sportfalt.

10 parkeringsstatistik Grénby sportfalt, Rev 2019-10-11 Conny Niklasson, Uppsala kommun sport- och rekreationsfastigheter AB
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Under helgen &r antalet betalande bilar i snitt cirka 460 fler pd en dag nar match infaller
jamfért med en dag med enbart breddverksamhet, se Figur 17.
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Figur 17. Antal kép/transaktioner per dag under ett antal uppmatta I6r- och sdndagar 2018/2019 for parkeringar inom
Grénby sportfalt.

Enligt parkeringsstatistiken ar breddverksamheten mer bilintensiv under 16r- och séndagar
jamfért med under vardagar. Detta kan delvis tdnkas bero pa att verksamheterna nyttjas
under en langre tidsperiod under helgen jamfért med under vardagar. Det gar darfér inte
att utesluta att 350 &r maxkapacitet for scenario vardag, d3 i praktiken alla omradets
bilburna besdkare skulle kunna nyttja parkeringsplatserna under kvallstid d& match pagar.

For att kunna bedéma antalet tillgangliga parkeringsplatser fér matchbesékare narmare bor
mer utforliga belaggningsstudier genomforas. Férslagsvis med platsbesdk under aktuella
tidpunkter for matchscenario. Statistiken talar dock for att i snitt minst cirka 350
parkeringsplatser bér finns tillgangliga bade under vardag och helg fér matchbesodkare
samtidigt som befintlig verksamhet pagar i omradet. Darutdver tillkommer ett 100-tal nya
parkeringsplatser vid den nya arenan.
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3.4.2 Parkeringsbehov

3.4.2.1 Bilparkering

Med ovan antaganden om fardmedelsférdelning som grund gérs en bedémning av
parkeringsbehovet fér den planerade arenan, se Tabell 6. Har antas samakning med en
beldggning pa 2,6 personer per bil, enligt tidigare hanvisad studie utférd av Movea.

Tabell 6. Parkeringsbehov for bil, baserat pd fardmedelsférdelning utan hansyn till antalet tillgangliga
parkeringsplatser eller vidtagande av atgérder for att framja hallbara transporter.

Publik Scenario 1 - H6g Scenario 2 - Trolig Scenario 3 - Lag

Matchscenario 3 000 670 600 530
Utséit 6 000 1 340 1200 1 060
evenemang

Vid ett matchscenario bedéms det finnas ett behov av cirka 600 bilparkeringsplatser fér det
scenario som anses mest troligt. For ett utsalt evenemang finns ett behov pa cirka 1 200
bilparkeringsplatser.

Tidigare framraknad parkeringskapacitet vid Grénby sportfalt visade pa cirka 3504100
tillgangliga parkeringsplatser for matchbestdkare. Det innebér att det finns behov av
ytterligare 150-750 parkeringsplatser beroende pa scenario. Vid férutsattning att
Overenskommelse kan ske med Granbystaden kring samutnyttjande av parkering innebar
tidigare bedémning om 195 tillgangliga platser i Tillgénglighetsanalys Uppsala arena ett
ytterligare behov av upp till 555 parkeringsplatser (vid utsdlt evenemang), alternativt
dtgarder som framjar hallbart resande och ddrmed minskar parkeringsbehovet. Om en
overenskommelse kan nds med Arenahotellet alternativt om antagandet att en stérre andel
av hotellets parkeringsplatser nyttjas av tillresta askadare/besokare kan detta 6ka
kapaciteten gallande befintliga parkeringsplatser i arenans nérhet. Vid utsalt evenemang
och med ett antagande kring att samtliga parkeringsplatser vid hotellet nyttjas fér arenans
réakning kan det totala behovet av tillkommande parkeringsplatser minska till 471.

Vid tillskapandet av parkeringsplatser vid arenan (ca 100 parkeringsplatser) behdver aven
beaktas behovet av parkering for rérelsehindrade. Boverket har som krav att denna typ av
parkering skall vara placerad 25 meter fran entré och detta medfér att placering endast ar
mojlig direkt vid arenan. Detta trots att det finns befintliga parkeringsplatser for
roérelsehindrade i naromradet (ca 10 vid Grénby sportfalt, cirka 4 stycken vid Arenahotellet
och ca 8 stycken vid mataffaren norr om arenan). Dessa bedéms dock vara placerade allt
for 18ngt bort for att uppfylla Boverkets krav. Gallande antal parkeringar for rérelsehindrade
som behéver tillskapas sa finns inga bestdmmelser i Uppsala kommun som reglerar detta,
dock bér man kunna jamféra platsen med liknande arenor for att fa till stand en rimlig
mangd.
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3.4.2.2 Cykelparkering
Med ovan antaganden om fardmedelsfordelning som grund kan parkeringsbehovet for cykel
raknas fram, se Tabell 7.

Tabell 7. Parkeringsbehov for cykel, baserat pa fardmedelsfordelning utan hansyn till antalet tillgangliga
parkeringsplatser eller vidtagande av atgérder fér att framja hallbara transporter.

Publik Scenario 1 - Hog Scenario 2 - Trolig Scenario 3 - L3g

Matchscenario 3 000 540 600 660
Uts§lit 6 000 1 080 1 200 1320
evenemang

Vid ett matchscenario bedéms det finnas ett behov av cirka 600 cykelparkeringsplatser fér
det scenario som anses mest troligt. For ett utsalt evenemang finns ett behov pa cirka 1
200 cykelparkeringsplatser.

3.4.2.3 Evenemangsbussar

I Tillgénglighetsanalys Uppsala arena pekades pa ett behov av 15 uppstéllningsplatser fér
evenemangsbussar, baserat pd jamforelse med andra arenor. Omraknat till den nu
planerade arenans forutsattningar innebar detta ett behov av upp emot 10 platser for 15-
meters boggibussar.

Inom Granby sportfalt finns idag uppstallningsplats for fem bussar i nordvastra delen av
omradet. Intill bussparkeringen finns bilparkering som vid stérre evenemang da behov av
fler uppstallningsplatser for buss uppstar skulle kunna omvandlas till tillfallig bussparkering.
Fem extra uppstallningsplatser for buss innebar dock att ett 20-tal parkeringsplatser fér bil
paverkas under tillfillet. I direkt anslutning till den nya arenan planeras ytterligare
uppstéllningsplatser. Behovet av uppstéliningsplatser varierar beroende pa typ/storlek av
evenemang, varfér en flexibel |I6sning fér utékande av antalet platser ar att foredra.

3.4.2.4 Hamta/lamna

Bland annat i den slinga som finns véster om arenaomradet med infart frdn Rabyvégen
finns mdjlighet fér rundkdérning och méjlighet att stanna till for att hamta/lémna
arenabestkare. Att méjligheten finns &r positiv fér att minimera risken att Rabyvagen/Edith
Sodergrans gata blir en plats for hamta/lamna och eventuella stérningar detta kan medféra.
Det bedéms dock positivt att det inte finns alltfor goda mdjligheter att stanna till inom
omrédet utan att behéva blockera trafiken, d& det kan uppmuntra till felparkering inom
omradet och onddigt skjutsande.
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ATGARDSFORSLAG

For att uppna Uppsala kommuns mal om 75 procent héllbara resor och minska
parkeringsbehovet fér arenan krévs flera atgarder. Moveas utredning, som hénvisats till
tidigare, visar pa bilandelar p& 30-40 procent till arenor i stadder som Stockholm och
Goteborg. Gemensamt for dessa stader har ett betydligt battre kollektivtrafikutbud jamfort
med Uppsala. D& Uppsala inte har samma storlek och befolkningstathet finns det ldefinitivt
utmaningar i att uppna de lagre bilandelarna som uppvisas i de stérre staderna. Men
Uppsalas storlek kan ocksd ses som en férdel, dd stérre delen av staden ligger inom
cykelavstand for de flesta. Med forbattrade forutsattningar for kollektivtrafikresenarer i
samband med evenemang vid arenan och forbattringsatgarder for gdng- och cykeltrafik bor
det dock finnas goda méjligheter att uppnd ett mer hallbart resande till och frén arenan. Fér
att uppnd malet om 75 procent héllbara resor till arenan bedéms det dock vara nédvéndigt
med féréndringar i resebeteende och dtgérder i staden i dvrigt. Uppsala kommun arbetar
aktivt for att 6ka andelen hallbart resande i staden. Satsningar pa bland annat cykel,
beteendepaverkande dtgérder och framtida spdrvdg kommer &ven bidra till battre
méjligheter fér arenans besdkare att resa mer hallbart.

4.1 Information om och uppmuntran till hdllbart resande

En relativt enkel atgard &r att informera om méjligheter till hallbart resande pa Uppsala
kommun arenor och fastigheters och respektive klubblags hemsidor. Idag finns lank till
Upplands lokaltrafiks webbplats och man kan d@ven hitta en dversiktskarta éver Granby
sportfalt med information om vart parkering, handikapparkering och parkeringsautomater
finns tillgéangliga. Information om hur man kan resa till arenan bor finnas lattillganglig garna
direkt pa startsidan. Befintlig information bér kompletteras med:

e Lank till reseplanerare for cykel

¢ Information om var cykelparkering finns och eventuella cykelstall for olika typer av
cyklar

e Restider for cykel

e Information om hallplatslagen

e Information om eventuella extrainsatta bussar vid stérre event

o Restider for kollektivtrafik

e Information om brist pd parkering i samband med stérre event

Informationen bér dven ga ut till besdkare i samband med biljettkép.
4.2 Gang- och cykel

4.2.1 Forbattring av befintligt gdng- och cykelviagnat

For 6kad orienterbarhet for gang- och cykeltrafikanter bér cykelvagvisning mot Granby
sportfilt ses 6ver och kompletteras pa strategiska platser i staden. Okad orienterbarhet och
tydlighet kan &ven uppnas med hjélp av utformning och installationer langs med véagen. Se
kapitlet ovan om belysning och konstnérliga inslag. Framfor allt kan detta 6vervégas pa
strak mot hallplatser, men &ven ldngs gang- och cykelstrdken som har identifierats som
sarskilt viktiga. I dvrigt ar drift och underhall av utpekade gang- och cykelvédgar av stor
vikt, sarskilt vid behov av till exempel sandning och snéréjning i samband med stdrre event
vid arenan.
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For befintliga gdng- och cykelstrdk mellan centrala Uppsala och arenaomrade finns redan
planerade och pdgdende arbeten som kommer bidra till 6kad framkomlighet, bekvamlighet,
trygghet och trafiksdkerhet 1angs med strdken. I utredningens kapitel om férutsattningar
har det pekats pa vissa brister géllande befintligt gdng- och cykelvagnat som bor ses dver.
Karta dver platser med identifierade brister kan ses i Figur 18. Brister och atgardsférslag

redovisas i Tabell 8.

S

Figur 18 Identifierade brister. (Kartunderlag: Uppsala kommuns cykelkarta)
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Tabell 8. Sammanstalining dver brister och férslag pd atgarder for befintligt gdng- och cykelvagnat som har
inventerats inom ramen foér utredningen.

10

11

12

Problembeskrivning/brister
Otydlig cykelvagvisning i
korsningen med Torkelsgatan.

Otrygg passage i blandtrafik
genom Kvarntorget

Smal, 13g och mork cykelport
under Tycho Hedéns vag. Belyst
bara pa ena sidan.

Otryggt parti med vaxtlighet
ldngs bdda sidor av gdng- och
cykelvagen i héjd med Albert
Engstroms gata. Kan upplevas
otrygg.

Kortare partier med mer
vaxtlighet langs med gc-vagen.
Kan upplevas otrygg.
Cykelvagvisning mot Granby
sportfalt saknas i korsning.
Otydlig koppling mot Granby
sportfalt.

Gc-koppling mot vastra sidan av
Granby sportfalt saknas.

Otydlig cykelpassage 6ver
anslutning mot R3byvéagen.

Otydlig cykelpassage 6ver
anslutning mot Rabyvéagen.

Otydlig cykelpassage dver
anslutning mot Rabyvéagen.

Utnétt malning av cykelpassage
over anslutning mot Edith
Sodergrans gata. Sankt kantsten
for gadende saknas. L&ng och
otrygg passage Over gatan for
oskyddade trafikanter.

Atgird
Stolpplacering ses dver

Se 6ver utformning

Malas om och belyses pa
bada sidor.

Siktréjning av vegetation.
Belysning i vaxtligheten
kan Overvagas.

Siktréjning av vegetation.
Belysning i vaxtligheten
kan Overvagas.
Cykelvagvisning
kompletteras.
Cykelvagvisningen bor
ses over.

Parkomradet séder om
sportféltet ar under
utredning.

Vagmalning for
cykelpassage
("sockerbitar”) tydliggor
passagen bade for
oskyddade trafikanter och
bilister. Aven rédmalning
kan dvervagas for att
tydliggbra passagen
ytterigare.

Vagmalning for
cykelpassage
("sockerbitar”) tydliggor
passagen bade for
oskyddade trafikanter och
bilister. Aven rédmalning
kan dvervagas for att
tydliggéra passagen
ytterigare.

Vagmalning for
cykelpassage
("sockerbitar”) tydliggor
passagen bade for
oskyddade trafikanter och
bilister. Aven rédmalning
kan dvervagas for att
tydliggbra passagen
ytterigare.

Malning forbattras. Gang-
passage
tillganglighetsanpassas.
Aven rédmalning kan
Overvagas for att
tydliggbra passagen

Ansvar

Uppsala kommun. Antas
dtgardas da strackan nu
omvandlas till snabbcykelled.
Uppsala kommun. Antas
dtgardas da strackan nu
omvandlas till snabbcykelled.
Uppsala kommun. Antas
dtgardas da striackan nu
omvandlas till snabbcykelled.
Uppsala kommun. Antas
dtgardas da strackan nu
omvandlas till snabbcykelled.

Uppsala kommun

Uppsala kommun
Uppsala kommun

Uppsala kommun/Uppsala
kommun arenor och
fastigheter

Uppsala kommun/Uppsala
kommun arenor och
fastigheter

Uppsala kommun/Uppsala
kommun arenor och
fastigheter

Uppsala kommun/Uppsala
kommun arenor och
fastigheter

Uppsala kommun/Uppsala
kommun arenor och
fastigheter
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Problembeskrivning/brister Atgéird Ansvar
ytterigare. Passage kan
smalnas av antingen
genom inférande av
mittrefug eller
avsmalnande av
kérbanan. Mdjlighet att
minska ner fran tva till ett
korfalt ut fran omradet
bor dévervagas. Det kan
innebara att det blir
trogare for biltrafiken att
lamna omradet (vilket
kan vara positivt for att
framja hallbart resande)
dock beddéms inte
trafikmangderna pa Edith
Soddergrans gata vara av
sadan storlek att det bér
blir ndgot stérre problem.

13 Otydliga entréer for gdng- och Oversiktstavla Uppsala kommun arenor och
cykeltrafik till Granby sportfalt. motsvarande den for bilar  fastigheter
som visar bland annat
cykelparkering och var de
olika anlaggningarna inom
omrédet ligger, inklusive
den nya arenan

4.2.2 Cykelparkering

En viktig atgard for att uppmuntra besokare till att vélja cykeln &r att det finns god tillgdng
till cykelparkering i narhet till arenan. Enligt tidigare berdkningar finns behov av 600
parkeringsplatser fér cykel for matchscenario och 1 200 fér utsdlt evenemang. Vid utsalt
evenemang foreslas mobila parkeringslésningar.

Baserat pd antagande om att varje cykelplats tar cirka 1,5 kvadratmeter i ansprak,
inklusive mandvreringsytor, kréver matchscenario en sammanlagd yta p& cirka 900
kvadratmeter. Vid inférande av atgarder for dkat hallbart resande innebér en minskning av
bilandelen rimligtvis en 6kning av cykelandelen, vilket innebar ytterligare behov av
cykelparkering. Det &r viktigt att planera sa att ytorna finns om cykelparkeringen behéver
utdkas. Mer om cykelparkeringsbehov vid inférande av dtgarder i kapitel 0. Vid utsalt
evenemang anvands med fordel en mobil cykelparkeringsldsning. Ytor fér var denna kan
placeras boér utredas vidare.

Cykelparkering ska anldggas sa nara entréer som méjligt. Vid den har typen av
anlaggningar och med den méangd cykelparkering som krévs sa kan all parkering inte
hamna i arenans direkta narhet pd grund av logistiska- och sakerhetsskal vid stérre
evenemang. Cykelparkering anldggs ocksd med fordel i anslutning till de cykelstrdk som
ansluter mot arenaomradet. P3 torgytan direkt vaster om den planerade arenan finns idag
ett storre antal cykelparkeringsplatser som till stor del kan samutnyttjas med arenan vid
stérre evenemang. Det far dock inte p& bekostnad av évriga verksamheter och en
belaggningsstudie dver nyttjande av befintlig cykelparkering fér breddverksamheten gérs
lampligen for att utreda dagens nyttjandegrad.

Vad géller utformning av cykelparkering sd &r det, utéver antal och narhet, viktigt att ha
méjligheten att 13sa fast cykeln i ramen, cykelstall for olika typer av cyklar, véderskydd och
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god belysning. Cykelparkering med vaderskydd laggs med fordel 1angre bort fran arenan,
for att pa sa satt gora de platserna mer attraktiva.

4.3 Kollektivtrafik

4.3.1 Okad prioritering av kollektivtrafik i Uppsala

En viktig del i att 6ka andelen kollektivtrafikresenarer till arenan &r att arbeta med atgarder
for att gora kollektivtrafikresande mer attraktivt i Uppsala dver lag. Detta ligger inte inom
Uppsala kommun arenor och fastigheters radighet, utan det krévs satsningar fr&n Uppsala
kommun och Region Uppsala.

Det finns planer pa att inféra sparvag i Uppsala och Rabyvégen ar en av de stréckor som
har studerats for trafikering norrut, vilket skulle kunna ¢ka kapaciteten avsevart. Dock
ligger en sadan eventuell sparvagnslinje langt i fram i tiden. Atgarder for att oka
prioriteringen av befintlig kollektivtrafik ar till exempel inférande av busskérfalt och
signalprioritering for buss i korsningar. Ladngs R&byvagen finns idag busskérfalt pa strackan
mellan Tycho Hedéns vag och von Bahrska hacken. Bland annat i korsningen med Tycho
Hedéns vég ar signalprioritering for buss pa gadng. Detta skulle med férdel inféras i fler
signalreglerade korsningar. Inte bara langs Rabyvégen, utan langs viktiga
kollektivtrafikstrak i hela Uppsala for att stérka kollektivtrafiken generellt. Detsamma galler
busskorfalt. Aven oreglerade évergdngsstéllen dver busstrdk bor ses dver och antingen
goéras om till gdngpassager eller signalregleras med signalprioritering for buss.

4.3.2 Extrainsatta bussar

Den bedémning som gjordes av befintlig kollektivtrafikkapacitet visar pa ett behov av
extrainsatta atgarder i samband med match redan fér bedémt matchscenario. Detta kan
gdras antingen genom att férstérka befintligt linjenat eller genom att satta in skyttelbussar
som trafikerar mellan Granby sportfalt och centrala Uppsala.

Turtstheten vid tdémning av arenan &r som bast 15-minuterstrafik. Okad turtathet vid
evenemang till 5-minuterstrafik och férlangning av befintliga turer (till exempel linje 1 som
slutar gd vid 20-tiden pa helger) ger en 6kad kapacitet och témning av arenan kan ske i en
snabbare takt. Detta bidrar till ett 6kat hallbart resande. Plattformarna kan dock behéva
forlangas for att fler bussar ska kunna stalla upp samtidigt, vilket kan bli nédvandigt med
okad turtathet och en stérre médngd manniskor som ska kliva av/pa vid samma hallplats.

Eventuella skyttelbussar bér avga fran eller i ndra anslutning till Centralstationen s3
bytesméjligheter fran 6vrig kollektivtrafik (stadsbussar, regionbussar och tag) har nara.
Med specialinsatta bussar ar det viktigt med lattillganglig information om var och nar
bussarna avgdr, bade via hemsida och i anslutning till Centralstationen, dar skyltar med
fordel satts upp pa strategiska platser vid matchdag. Exakt var bussarna kan utgd ifran
behdver utredas. Det behdver aven sdkerstallas att det finns lediga bussar att nyttja vid
behov. Avlamning/hamtning kan ske vid hallplats Lagerléfsgatan.

For att tacka det kollektivtrafikbehov som raknades fram beddms ett par extrainsatta
bussar fran Lagerléfsgatan skapa en battre situation for kollektivtrafikresenédrer som ska
l&mna arenan. En minskad bilandel vid inférande av atgarder kommer dock krava
ytterligare kapacitet hos kollektivtrafiken, se mer om det i kapitel 5. Vid behov av
ytterligare bussar som behdver avgd néra inpd varandra krédvs uppstélining av dessa sa att
de finns tillgadngliga i narheten av arenan vid tid fér tdmning. Vid befintliga
uppstélliningsplatser for bussar i nordvéstra delen av omradet bor finnas méjlighet att stélla
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upp Ytterligare ledbussar (utéver bedémt behov fér évriga evenemangsbussar) for att
relativt smidigt kunna kéra ut och plocka upp passagerare frn Lagerléfsgatans
héllplatslage allt eftersom arenabesdkare strommar till. Konsekvensen av detta ar att
ytterligare ndgra parkeringsplatser for bil paverkas.

4.3.3 Inkludera kollektivtrafikbiljett i evenemangsbiljett

Ett satt att uppmuntra besbdkare att resa med kollektivtrafiken d@r att evenemangsbiljetten
aven fungerar som kollektivtrafikbiljett under timmarna fore och efter evenemang. Att
implementera en sddan 16sning redan frdn bérjan dkar chanserna att fa in ett énskat
resebeteende redan fran start. I kombination med information om bristande parkering kan
den inkluderande kollektivtrafikbiljetten som &r “gratis” fér besdkaren vara tillracklig
motivation for vissa besodkare att valja bussen framfor bilen. Det kravs da att
kollektivtrafikkapaciteten &r redo att svara upp mot den efterfragan som
kollektivtrafikbiljetten kan skapa s3 att det fér nya kollektivtrafikresenarer upplevs som
smidigt. D& &r sannolikheten hégre att man kan tanka sig 8ka kollektivt &ven vid nésta
bestk samt talar gott om det infoér andra.
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EFFEKTER AV ATGARDERNAS PAVERKAN PA
RESANDET

5.1 Fardmedelsfordelning med atgarder

Med inférande av atgarder som kraftigt forbattrar forutsattningar for kollektivtrafikresenérer
samt gdng- och cykel bedéms en bilandel ner mot 30-40 procent vara mdjlig. For cykel
beddms en andel om 20-25 procent vara rimlig. Detta innebar en 6kning av tatortens
cykelandel frén dagens 36 procent till upp emot 42 procent. Ovan antaganden innebér en
kollektivtrafikandel om 40-45 procent. Atgarden antas bidra till en stérre 6kning av
kollektivtrafiken jamfért med cykelandelen, da férbattrad kollektivtrafik ofta medfér en viss
overflytt fran cykel.

5.2 Parkeringsbehov med atgarder
Den lagre bilandelen resulterar i ett nytt parkeringsbehov enligt Tabell 9. Aven hér antas
samakning med en beldggning pa 2,6 personer per bil.

Tabell 9 Parkeringsbehov med 8tgarder

Publik Parkeringsbehov bil Parkeringsbehov cykel

Matchscenario 3 000 410 600-750
(900-1 125 m2)
Uts8it 6 000 810 1 200-1 500
evenemang (1 800-2 250 m?)

For matchscenario bedémd parkeringsbehovet kunna tillgodoses inom Granby sportfalt
inklusive de nya parkeringsplatser som planeras i anslutning till arenan. For utsalt
evenemang loses parkeringsbehovet fér bil med férdel genom samutnyttjande med
Granbystaden samt med Arenahotellet, vilket innebar att ett avtal kravs med
fastighetsdgarna. For ett utsalt evenemang behdvs fler parkeringsplatser (totalt cirka 360
platser) @an vad som i tidigare utredningar bedémts finnas tillgdngligt inom Granbystaden,
men om Arenahotellets parkeringar kan tillgodordknas minskas antalet till 276.

For att fa en bild av hur storleken pa evenemang paverkar behovet av parkeringsplatser
utanfér Granby sportfilts eget omrade redovisas i en "behovstrappa” med parkeringsbehov
i antal och andel inom respektive utanfér Grénby sportfalt for olika storlekar pa
evenemang.
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Tabell 10 Behov av parkering inom respektive utanfér Granby sportfalt for olika storlek pa evenemang

Ask&dare/ Sammanlagt Beddmd parkering inom Bedomd parkering utanfor
besékare parkeringsbehov Granby sportfalt Granby sportfailt
(scenario troligt
med &tgéarder)

Antal Andel (%) av det Antal Andel (%) av det
(bpl) totala (bpl) totala
parkeringsbehovet parkeringsbehovet
500 70 70 100% 0 0%
1000 140 140 100% 0 0%
1500 210 210 100% 0 0%
2000 270 270 100% 0 0%
2500 340 340 100% 0 0%
3000 410 410 100% 0 0%
3500 480 450 94% 30 6%
4000 540 450 83% 90 17%
4500 610 450 74% 160 26%
5000 680 450 66% 230 34%
5500 750 450 60% 300 40%
6000 810 450 56% 360 44%

5.3 Kollektivtrafikbehov med atgarder
40-45 procent kollektivtrafikandel innebar upp emot 1 350 resenarer fér matchscenario och
2 700 for utsalt event, se Tabell 11.

Tabell 11 Antal resendrer

Publik Antal resenarer
Matchscenario 3 000 1 200-1 350

Uts8it evenemang 6 000 2 400-2 700

Med ett snitt p& 100 resenarer per buss (ledbuss, stdende och sittande) ger detta ett behov
om 14 bussar for matchscenario och 27 bussar for fullsatt scenario. Detta innebdr en buss
ungefar var fjarde respektive varannan minut under en timmes tid. I realiteten riskerar en
sadan turtithet innebara férseningar, vilket kan medféra att det vid utsalt evenemang kan
ta langre tid att lamna arenan med buss. For detta scenario kan motivationen att ga en
langre bit till Granbystaden vara stérre om det innebar att man kommer med en tidigare
buss.
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6. TRAFIKANALYS, TOMNINGSTRAFIK VID EVENEMANG

En trafikanalys av ett tdmningsscenario vid sportevenemang har genomférts med syfte att
specifikt utreda hur det kommunala och statliga vignéatet pdverkas nar samtliga
evenemangsbesdkare ldmnar omradet. Detta utreds genom att studera medelkdldngder
frén tio simulerade timmar med hjalp av microsimuleringsverktyget Vissim.

Trafikanalysen genomférdes med férutséttningen att arenan hade en maxkapacitet p§ 5
000 besékare, vilket resulterade i ett dimensionerande parkeringsbehov p§ 680 fordon.

Maxkapaciteten har sedan dess 6kat till 6 000 besékare, vilket ger ett dimensionerande
parkeringsbehov p& 810 fordon. I kapitel 6.3.1 beskrivs hur den 6kade maxkapaciteten

bedéms p8verka resultatet av denna simulering.

6.1 Forutsdttningar, tomningstrafik

Témningstrafiken har dimensionerats utifran Utsd/t evenemang (680 fordon). I simuleringen
sker tdmningen pg en helg mellan 18- och 19-tiden. Ovrig trafik utéver tdémningstrafiken
bygger pa maxtimme for kommunens S2-scenario 2040 som réknats om till en
I3gtrafiktimme. Omrakningen bestar i att trafik plockats bort som har malpunkter till
vardagliga verksamheter som exempelvis skolor.

Toémningstrafiken &r osymmetriskt spridd 6ver tre olika geografiska omrdden (X, Y, Z) som
bestkare till evenemanget antas parkera pd, som Figur 19 illustrerar. Fran ishallen (X, bl3
ruta) lamnar dryga halften av alla fordon vilket utgor cirka 350 fordon, medan 220 fordon
l&mnar norra Griénbystadens handelsomrade (Y, gul ruta) och 110 fordon lamnar sédra
Granbystadens handelsomrdde (Z, grén ruta).
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Figur 19 Oversiktlig kartbild av utredningsomradet med tre utpekade ytor fér parkering.

Kélangder fran scenariot med témningstrafiken jamférs mot kéldngder fran ett nollscenario.
Nollscenariot innehaller endast bakgrundstrafiken (S2-scenario) i omradet ar 2040, det vill
séga ingen isarena. Korsningsutformningen av Barbyleden/Osterleden, Osterleden/Edit
Sédergrans gata och Osterleden/Takpannegatan (vita pilar, Figur 20) skiljer sig fran dagens
korsningar som ar cirkulationsplatser. I Vissim-modellen ar korsningarna
trafiksignalsreglerade med ett tidstyrt schema. Samma tidsattning i signalen anvands for
nollscenariot och fér témningsscenariot. En tidigare utférd trafikutredning!? visade pa att
den férandrade korsningsformningen, fran cirkulation till signal, var mer gynnsam
kapacitetsmdssigt och kunde slussa fler fordon i trafiksystemet jamfoért med cirkulationer.

6.2 Resultat, tomningstrafik

Resultat frén simuleringarna visar att témningstrafiken paverkar de kommunala vagarna
medan det statliga vagnatet inte paverkas markbart. Témningstrafiken “fastnar” i det
kommunala vagnatet och pa Edit Sédergrans gata ar effekten som storst. Dar vaxer sig kén
fran korsningen i Osterleden vasterut och 6kar med ca 390% jamfort med nollscenariot.
Eftersom trafiksignalen &r tidsstyrd s anpassar den inte sig till hur mycket trafik som &r i
varje tillfart. Overlag har fordon fran samtliga geografiska platser (X, Y, Z) svart att ta sig
ut vid tdbmning, vilket inte ar ovantat, och konsekvensen blir kébildningar i det kommunala
vagnatet. Figur 20 visar medelkdléngderna under tdomningstimmen. Stundtals ar
kélangderna kortare och ldangre an den medelkd som visas i figuren.

12 Trafikutredning Barbyleden/Osterleden, WSP, 2019-05-03
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Figur 20 Oversiktlig kartbild av utredningsomridet med redovisade medelkdlédngder. Vita pilar pekar ut de
tre korsningar som har ny utformning med trafiksignal istdllet for cirkulation.

6.3 Slutsats, tomningstrafik

Det statliga vagnatet bedéms inte paverkas negativt vid ett témningscenario i jamforelse
med ett nollscenario d& den dkade trafikmangden till féljd av témning “fastnar” i det
kommunala vagnatet med den valda utformningen. Kapaciteten i signalanlaggningarna ar
densamma som i nollscenariot och kan inte sl&ppa fram mer trafik &n vad gréntiden tillater.
Delar av det kommunala vagnéatet i omradet far betydande framkomlighetsproblem under
tdmning av arenan i jamférelse med nollscenariot.

Norrgdende avfartsramp pa E4an far |Idnga medelkdlangder som riskerar att paverka
trafiksakerheten. Detta tydliggdrs i figur 30. Kébildningen ar oberoende tdmningsscenario
eller nollscenario och &r alltsd oberoende av tillkommande trafik frén isarenan. Risken att
trafiksakerheten paverkas om inga dtgérder vidtas i trafikplatsen ses som betydande.

6.3.1 Slutsats med hansyn till 6kad maxkapacitet

Den 6kade maxkapaciteten fran 5 000 askadare till 6 000 askadare och en 6kning av
parkeringsbehovet fran 680 fordon till 810 fordon beddéms inte medféra ndgon foréndring
pa resultatet av simuleringen. D3 trafiksignalerna &r tidsstyrda kommer trafiken fortsatt att
orsaka fordréjningar pa det kommunala vagnatet medan det statliga vagnatet inte bedéms
paverkas markbart.
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SAMMANFATTANDE KOMMENTARER

Med inférande av atgarder som kraftigt forbattrar forutsattningar for kollektivtrafikresenérer
samt gdng- och cykel bedéms en bilandel ner mot 30-40 procent vara mdjlig. For cykel
beddms en andel om 20-25 procent vara rimlig. Detta resulterar i en kollektivtrafikandel
om 40-45 procent. Atgarderna innefattar forbattrande dtgarder pd gdng- och cykelvagnatet
bdde inom och utanfér arenaomradet. Inte minst bor fokus ligga pa trygghets- och
sakerhetshojande dtgarder. Atgarderna innefattar &ven goda majligheteter till
cykelparkering inom omradet. For att inte riskera verdimensionera cykelparkeringar pé’l
anlaggningen kan Uppsala kommun arenor och fastigheter vid de evenemang som vantas
ha ovanligt hoga beséksantal installera mobila cykelparkeringar tillfalligt pa utpekade ytor
som senare monteras ner. Det krévs dven satsningar pa kollektivtrafiken, inte minst i form
av extrainsatta bussar och kollektivtrafikframjande atgarder s& som att kollektivtrafikbiljett
inkluderas i biljettpriset vid evenemang.

For att uppna mélet om 75 procent hallbara resor till arenan bedéms det &ven vara
nédvéndigt med férandringar i resebeteende och tgarder i staden i dvrigt. Uppsala
kommun arbetar aktivt for att 6ka andelen hallbart resande i staden. Satsningar pa bland
annat cykel, beteendepdverkande atgarder och framtida sparvdg kommer &ven bidra till
battre méjligheter fér arenans besékare att resa mer hallbart.

Den genomférda trafikanalysen som syftar till att utreda kapacitet vid tdmningsscenario av
arenan visar att det statliga vignatet inte bedéms paverkas negativt vid en tdmning i
jamférelse med ett nollscenario, d& den dkade trafikmangden till féljd av témning “fastnar”
i det kommunala vagnatet med den valda utformningen. Kapaciteten i signalanlaggningarna
ar densamma som i nollscenariot och kan inte slappa fram mer trafik an vad grontiden
tilldter. Delar av det kommunala végnétet i omrddet far betydande framkomlighetsproblem
under tdmning av arenan i jamférelse med nollscenariot. Den 6kade maxkapaciteten fran

5 000 3skadare till 6 000 &skadare och en 6kning av parkeringsbehovet frdn 680 fordon till
810 fordon bedéms inte medféra ndgon férandring pa resultatet av simuleringen. D3
trafiksignalerna &r tidsstyrda kommer trafiken fortsatt att orsaka férdréjningar pa det
kommunala vagnatet medan det statliga vagnatet inte bedéms paverkas mérkbart.

38/38



