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Sammanfattning

Bjerking har tagit fram en trafikutredning fér den planerade exploateringen vid fastigheten
Balinge-Ekeby 1:3 i Balinge norr om Uppsala. Fastigheten planeras exploateras med en skola
for upp till 630 elever samt tillhérande idrottshall. Skolan ska ersatta en befintlig skola pa en
annan plats i Balinge. Ett utformningsférslag fér exploateringen har tagits fram med nya gang-
och cykelbanor, angoéringsytor for skolbussar och leveransfordon samt parkeringsytor. Bade
den nya skolan och den tillhérande idrottshallen nas via en gemensam vandslinga. En befintlig
tryckstegringsstation hagnas in och nas via denna vandslinga.

Trafikutredningen visar att utformningsforslaget har bade positiva och negativa aspekter utifran
trafiksituationen. Till foljd av detta foreslar utredningen ett antal atgarder for att optimera
trafiksakerheten och framkomligheten. Hastigheten pa intilliggande vagar foreslas sénkas under
skoltid. Bussfickor foreslas placeras sa att gaende till och fran skolan inte behdver korsa en
bilvag.

Utredningen visar att den tillkommande biltrafiken som exploateringen alstrar tillfaller
intilliggande vagar, en kapacitetsanalys visar dock att detta inte paverkar belastningen pa
befintlig korsningspunkt pa det statliga vagnatet. Vidare utredning kravs for att sékerstalla att
hojdsattningen pa tillkommande gang- och cykelbanor och parkeringsytor uppfyller
tillganglighetskrav, da befintlig mark har betydande héjdskillnader.



1 Inledning

Bjerking har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning i samband med att Uppsala kommun
Skolfastigheter AB, fortsattningsvis kallat Skolfastigheter, planerar uppféra en ny grundskola (F-
6) i Balinge i Uppsala kommun. En detaljplan ska upprattas fér omradet med projektmalet att
utreda hur den tillkommande trafiken knuten till skolan paverkar framkomligheten och
trafiksakerheten pa omkringliggande vagnat samt att anordna trygga och trafiksakra vagar till
och fran skolan. Utredningen ska ocksa bidra till en god utformning av tillkommande trafikytor.

| detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning av denna utredning.

1.1 Bakgrund

Exploateringsomradet ligger i Balinge i Uppsala kommun, cirka 12 kilometer nordvast om de
centrala delarna av Uppsala. Balinge ar en av Uppsalas prioriterade tatorter dar ett flertal nya
detaljplaner tas fram. Befolkningen forvantas vaxa vilket i sin tur genererar ett 6kat behov av
allman service inklusive skolplatser.

Planarbetet syftar till att mojliggdra for en ny grundskola (F-6) for 630 elever med tillhérande
idrottshall, matsal och fritidsgard pa en i nulaget (2025) obebyggd fastighet. Skolan ska ersatta
befintlig skola i Balinge pa 370 elever. Uppsala kommun ager fastigheten som i dagslaget inte
ar detaljplanelagd. Detaljplanen syftar aven till att skapa nya anslutningar till befintligt vagnat
samt mojliggora for gang- och cykelstrak till den nya bebyggelsen. Figur 1 nedan visar
planomradets lage i regionen och i férhallande till Uppsala.
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Fastigheten ags idag av Uppsala kommun och ar inte planlagd. Omradets area ar totalt cirka
3,5 hektar. Det finns ingen betydande bebyggelse inom planomradet, men en grusad
fotbollsplan ar anlagd langsmed den dstra fastighetsgransen. | den norddstra delen av
fastigheten finns ett par befintliga lantbruksbyggnader samt en tryckstegringsstation som skots
av Uppsala Vatten.
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Figur 2: Planomrédets utstrédckning i férhallande till lokalomradet.

1.2 Syfte med utredningen

Syftet med denna utredning ar att redovisa exploateringens paverkan pa trafiksituationen och
befintlig trafikinfrastruktur i omradet. Utredningen ska ocksa redogoéra for
framkomlighetsmajligheter for nyttotrafik och utryckningsfordon som kan behdva angdra till den
nya skolfastigheten. Trafikutredningen ska dartill dversiktligt klargoéra parkeringsbehovet for
personbilar och cyklister. Slutligen ska trafikutredningen analysera planerad utformning av
tilkommande trafikytor.

1.3 Metod och avgransning

Trafikutredningen omfattar analys av befintliga och tillkommande trafikfléden for olika
trafiksystem i naromradet kring den nya planerade skolan. Aven trafiklésningen inom
detaljplaneomradet analyseras 6versiktligt. Parkeringsbehovet beraknas utifran Uppsala
kommuns riktlinjer for parkeringstal. Utrymmesbehov utgar ifrén Trafikverkets dimensionerande
fordonstyper som aterfinns i VGU (Vagar och gators utformning) som ar Trafikverkets handbok
for utformning av trafikytor.



Inom fastigheten finns ett befintligt skogsomrade i sydvast. Enligt dnskemal fran exploator ska
exploatering ske utan att paverka detta skogsomrade.

2 Forutsattningar

2.1 Vad finns i omradet?

Exploateringsomradet ligger i utkanten av Balinge. Tatorten har cirka 2500 boende och bestar
uteslutande av smahusbebyggelse med tillhérande lokalservice. Tatorten omgardas av aker-
och skogsmark och ansluts till resten av kommunen med regionala bussforbindelser och
lansvagar. | Balinge finns lokala knytpunkter i form av en idrottsplats, ett badhus, matvarubutik
samt den befintliga grundskolan, Bélinge skola. Narmaste storre stad for service ar Uppsala.
Det tar cirka 25 minuter med bil och 30—40 minuter med kollektivtrafik att na centrala Uppsala.

2.2 Trafiksystem

De tva storre vagarna som ansluter Balinge regionalt, vag 634 i nord/sydlig riktning och vag 635
i Ostlig riktning, har Trafikverket som vaghallare. Resterande vagar ar enskilda eller kommunala.
Det finns gang- och cykelbanor som ansluter till vissa av de lokala knytpunkterna. Dessa i sig
bildar dock inget sammanhangande gang- och cykelnat utan kompletteras av blandtrafik pa
bilvagar och lokalgator.
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Figur 3: Trafiksystemet och lokala méalpunkter i omradet. Blaa linjer visar gang- ‘bch cykelbanor. (NVDB)



221 Gang- och cykeltrafik

Det finns en befintlig gemensam gang- och cykelvag som ansluter dsterifran till planomradets
norra sida, langsmed vag 635 i Figur 3 ovan. Gang- och cykelbanan har Trafikverket som
vaghallare pa denna stracka. Dess bredd ar 2,7 meter och det finns ingen separation mellan
gangtrafik och cykeltrafik pa vagen. Vagbelysning finns pa delar av gang- och cykelbanan. Vid
korsningen intill planomradets nordvastra hoérn fortsatter gang- och cykeltrafiken pa trottoar
norrut, och vasterut med en malad linje i vagbanan. For trafik s6derut, langsmed planomradets
vastra grans, finns dock varken gang- och cykelbana eller trottoar varpa oskyddade trafikanter
vistas i blandtrafik. Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter séderut ar darmed bristfallig. Det
finns inga planskilda korsningar i form av géng\t/unnlar eller broar utan alla passager sker i plan.

=3

Figur 4: Tillgénglighet inom 2 km fran den tilltdnkta grundskolan.

Figur 4 ovan visar planomradets och den tilltankta skolans upptagningsomrade inom 2 km, som
darmed kan tankas nas med cykel inom 10 minuter eller till fots inom 20 minuter. Hela Balinge
och storre delarna av narliggande Lovstalot ligger inom detta gang- och cykelavstand. Vid
korsningen mellan vag 634 och 635 angransande planomradet finns en befintlig cykelparkering
med cirka 30 platser.

2.2.2 Kollektivtrafik

Det finns en befintlig busshallplats intill omradet, vid korsningen intill omradets nordvastra horn.
Hallplatsen trafikeras av linje 111 som gar 6sterut mot Uppsala Centralstation och séderut mot
centrala Balinge. Linjen trafikeras i 30-minuterstrafik under dag- och kvallstid, och 15-
minuterstrafik under rusningstid p& morgonen och eftermiddagen. | riktning mot Uppsala finns
vaderskydd vid hallplatsen. Bada hallplatslagena har tidtabeller och bankar samt ar belysta.



2.2.3 Biltrafik

Som tidigare ndamnts angransar planomradet till tvd vagar som ar del av det regionala vagnatet.
Vag 634 vaster om planomradet som gar séderut mot centrala Uppsala och norrut mot
Skuttunge. Vag 635 borjar i Balinge och fortsatter dsterut. Bada vagarna har Trafikverket som
vaghallare, ar tvafaltiga och ar skyltade till 40 km/h i tatorten.

De senaste trafikmatningarna som inhamtats fran Nationella vdgdatabasen (NVDB) visar dock
att fordonshastigheten ar betydligt hogre an skyltade 40 km/h pa vag 634 vast om planomradet.
Den senaste matningen fran ar 2022 visar en snitthastighet pa 55 km/h, drygt 40% hdégre &n
skyltad hastighet. Hastighetsmatningen ar gjort cirka 700 meter séder om planomradet pa vag
634. Vag 634 har cirka 1700 ADT, véag 635 som angransar planomradet i norr cirka 1500 ADT.
Andelen tunga fordon &r cirka 12% péa vag 635, och 5% pa vag 634.
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224 Parkering och angéring

Det finns befintliga angoéringsplatser och korttidsparkering vid férskolan som ligger pa den
angransande fastigheten i sydvast. Gangavstandet fran dessa platser till den nya skolans
forvantade ingangar ar cirka 200 meter.

Det finns totalt cirka 150 parkeringsplatser i narheten av omradet vid Balingebadet och Balinge
IP som ar reglerade med 72-timmars parkering respektive fri parkering.

Det finns parkeringsforbud langsmed vag 634 utanfér planomradet, intill den tilltankta skolan.



2.3 Trafiksékerhet

Utmed vag 634 vaster om det aktuella planomradet saknas gangbana. Vagen har en 0,5 meter
bred vagren, vilket innebar att gadende antingen tvingas réra sig i kdrbanan eller ta sig fram
langs en smal remsa intill en grasslant, se Figur 6 nedan.

Trots att den skyltade hastighetsgransen ar 40 km/h, ar som tidigare namnt den uppmatta
kérhastigheten narmare 55 km/h. Denna hoga hastighet utgér en trafiksakerhetsrisk for
oskyddade trafikanter.
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Figur 6: Vdgbredd for vdg 634 dar gadng- och cykeltrafik sker i blandtrafik.

3 Planer

Balinge ar en av Uppsalas prioriterade tatorter dar ett flertal nya detaljplaner tas fram. En
férvantad befolkningsokning till foljd av framtida bostadsbebyggelse kommer att 6ka behovet av
allman service inklusive skolplatser.

3.1 Detaljplan Balinge-Ekeby 1:3

Uppsala kommun avser att inleda planlaggning av fastigheten Balinge-Ekeby 1:3. Syftet med
planlaggningen ar att préva markanvandningen grundskola pa en del av fastigheten.
Fastighetsagaren vill uppfora en grundskola med tillhdrande matsal, idrottshall, fritidsgard med
mera.

3.2 Detaljplan Balinge-Ekeby 1:2 och Gysta 1:13

P4 den anslutande fastigheten i st samt en intilliggande i nordost har en samlad trafikutredning
tidigare tagits fram av Iterio infor detaljplanearbetet. Detaljplanerna syftar till att mojliggéra totalt
ca 250 nya bostader samt en forskola. Detta kapitel redovisar dversikiligt slutsatserna fran
trafikutredningen. Ingen beddmning eller analys gors av utredningens slutsatser.



3.21 Utformning

Bebyggelsen bestar av bostader pa vardera sida om vag 635. Pa sddra sidan har anslutningar
mot Balinge nya skola redovisats. Figur 7 nedan visar den tilltdnkta utformningen, dar tva gator
samt en gang- och cykelbana som slutar i sydvast planeras ansluta till skolans planomrade.
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Figur 7: Utformning av planerad exploatering i nordost (lterio)

Den planerade exploateringen ansluter till vag 635 vid tva punkter fér fordonstrafik. Aven en
anslutning finns mot vag 634 i nordvast. Trafikutredningen for omradet féreslar aven
hastighetssakrade korsningspunkter for gang- och cykel 6ver vag 635. Dessa binder ihop
bebyggelsen pa vardera sida om vag 635.

3.2.2 Tillkommande trafik

En berakning av den tillkommande trafiken som exploateringen alstras har gjorts av lIterio. |
utredningen redovisas antal motorfordon per dygn utan information kring andel tung trafik eller
andra trafikslag. Trafiken har berdknats separat for de olika detaljplanerna, och redovisas i
Tabell 1.

Tabell 1: Tillkommande trafik i angrénsande detaljplaner
Fardmedel DP Gysta 1:13 | DP Balinge-Ekeby 1:2 | Totalt
Antal fordon per dygn | 330 1600 1930




Den tillkommande trafiken for angransande detaljplan inkluderas i en kapacitetsberakning i
kapitel 4.3.

3.3 Ovriga planer

| Uppsala kommuns 6versiktsplan fran 2016 pekas Balinge ut som en av de prioriterade tatorter
som kommunen satsar sarskilt pa. Utpekandet innebar bland annat att Balinge ska utvecklas
med fler bostader, service och forbattrad tillganglighet i det regionala kollektivtrafiknatverket.
Det stélls aven hogre krav pa de lokala gang- och cykelvagnaten, dess trafiksakerhet och att
natet ska vara sammankopplat.

4 Tillkommande trafik

4.1 Trafikalstring

Den planerade skolan och idrottshallen genererar ny trafik. For att berdkna den tillkommande
trafiken som exploateringen alstrar har féljande data anvants som underlag:
e Den nya skolan har 630 elever, jamnt fordelade 6ver arskurser F-6.
e Fem skolbussar per dag skjutsar till och fran skolan.
e Hamta/lamnaplatser placeras en bit ifran skolan for att uppmuntra till gang- och
cykeltrafik.

4.1.1 Berdkning med Trafikalstringsverktyget

En trafikalstring har gjorts med Trafikverkets alstringsverktyg version 1.1 fér att uppskatta hur
mycket trafik som genereras av den tillkommande exploateringen. Med trafikalstring avses
samtliga resor som gors bade till och fran en verksamhet eller bostad, det vill sdga en besdkare
till en verksamhet genererar totalt tva resor, en inresa och en utresa. Om exempelvis ett barn
far skjuts i bil av dess foralder till skolan och senare under dagen blir hdmtat av féraldern
genereras totalt sex resor, tva resor till skolan, en resa ut frdn skolan nar féraldern ldamnat
barnet for att aka till jobbet, en resa nar féraldern atervander till skolan och ytterligare tva resor
nar barnet och féraldern ldmnar skolan tillsammans. Daremot har endast fyra fordonsrorelser
gjorts, se Figur 8.



Figur 8: lllustration av skillnader i alstringen av fordonsrérelser och resor.

Berakningen med Trafikalstringsverktyget baseras pa antal elever, skolans lage i kommunen
och de forutsattningar som finns for trafiksituationen for platsen. Berakningen goérs med
Trafikverkets verktyg da den tillkommande trafiken framst belastar det statliga vagnatet.
Manuella justeringar gors for att battre anpassa alstringen till projektets specifika
forutsattningar.

Tabell 2: Trafikalstring utifrén Trafikverkets alstringsverktyg.
Fardmedel Bil Kollektivtrafik | Cykel | Till fots | Annat | Totalt
Antal resor / dygn | 1076 | 275 234 366 42 1993

Antalet kollektivtrafikresor ar rimligt utifran férutsattningarna att det gar 5 skolbussar om dagen
till och fran skolan. Med 30 elever per buss blir det cirka 150 resor pa morgonen och 150 pa
eftermiddagen vilket stammer val med alstringen. Antalet fotgangare antas vara i linje med
Trafikalstringsverktyget.

Cykeltrafiken antas vara hégre an alstringen, cirka 400 resor per dag. Detta da
forutsattningarna for cykeltrafik &r goda i dagslaget samt att det tillskapas en stor mangd
cykelparkering. Planen ger aven mdjliga forutsattningar for nya gang- och cykelvagar. Den
Okade andelen cyklister antas ske pa bekostnad av biltrafiken, som darfér antas ligga pa cirka
800 resor per dag.



Tabell 3 nedan visar den justerade och avrundade trafikalstringen.

Tabell 3: Justerad trafikalstring
Fardmedel Bil | Kollektivtrafik | Cykel | Till fots | Annat | Totalt
Antal resor / dygn | 800 | 280 400 | 370 50 1900

41.2 Trafikalstring idrottshall

Inom skolomradet planeras det ocksa anlaggas en cirka 1800 m? idrottshall. Idrottshallen
tilltdnkts anvandas for skolan under dagtid, samt for dvriga aktiviteter under kvallar och helger.
Idrottshallen alstrar darmed trafik men paverkar inte framst belastningen under maxtimmen.
Utifran underlag fran Uppsala kommuns Idrotts- och fritidsndmnd antas att cirka 100 personer
besoker idrottshallen under en vardagskvall, och att denna siffra stiger till cirka 200 per dag
under helger. Utifran detta blir det genomsnittliga antalet besdkare per dygn cirka 130. Antalet
resor blir enligt princip i 4.1.1 nagot hogre an dubbla antalet besokare per dygn, cirka 270.

Tabell 4: Trafikalstring for idrottshallen
Fardmedel Bil | Kollektivtrafik | Cykel | Till fots | Annat | Totalt
Antal resor / dygn | 150 | 20 50 40 10 280

4.2 Sammanstalld trafikalstring

Tabell 5 nedan visar den sammanstallda trafikalstringen fér skolan och idrottshallen, dar
enheten ar antal resor per dygn.

Tabell 5: Sammanstélld trafikalstring

Fardmedel | Bil Buss | Cykel | Gang | Ovrigt (inkl moped) | Totalt
Skola 800 | 280 | 400 370 50 1900
Idrottshall | 150 | 20 50 40 10 280

Totalt 950 | 300 | 450 410 |60 2180

Den nya skolan som planeras kommer att ersatta den befintliga skolan i de vastra delarna av
Balinge. Det innebar att en del av den trafik som alstras av skolans verksamhet redan existerar i
omradet, men har idag en annan fardvag. Den befintliga skolan har cirka 370 elever, vilket
motsvarar ungefar 60 procent av elevantalet i den nya skolan som planeras fér 630 elever.
Eftersom den nya skolan far ett stdrre elevantal kommer den totala trafikalstringen att 6ka, men
inte i sin helhet utgdras av ny trafik. Ett antagande har darfor gjorts att cirka 20 procent av
resorna till den nya skolan redan idag passerar vag 634 och 635 i samband med resor till den
befintliga skolan. Utifran detta har en justering gjorts for att uppskatta den nettotilkommande
trafiken pa dessa vagar, det vill sdga den del av trafiken som verkligen tillkommer i omradet
som en foljd av skolans nya lage och utdkade elevantal, se Tabell 6 nedan.

Tabell 6: Tillkommande trafik pa intilliggande végar
Fardmedel | Bil | Buss | Cykel | Gang | Ovrigt (inkl moped) | Totalt
Skola 640 | 224 | 320 296 40 1520




Firdmedel | Bil | Buss | Cykel | Gang | Ovrigt (inkl moped) | Totalt
Idrottshall | 120 | 16 40 32 8 216
Totalt 760 | 240 | 360 328 |48 1736

Den nya skolan och tillhérande idrottshall berdknas tillsammans generera cirka 760 bilresor per
dygn. Detta motsvarar en 6kning av fordonstrafiken med ungefar 580 fordon i arsdygnstrafik
(ADT) pa de intilliggande véagarna, inklusive nyttotrafik. Berékningen baseras pa antaganden
om genomsnittligt antal personer per bil: 1,3 personer per bil fér arbets- och skolresor, och 1,6
personer per bil for fritidsresor. Det antas att majoriteten av resorna till och fran skolan ar
arbets- och skolrelaterade, medan idrottshallen till stor del genererar fritidsresor. Darutéver
tillkommer 20 ADT i skolbusstrafik (5 bussar till och fran skolan p& bade morgon och
eftermiddag). Totalt motsvarar detta 600 ADT som tillkommer fran exploateringen.

4.3 Trafikalstring fran angransande Balinge-Ekeby 1:2 och Gysta 1:13

Trafikutredningen fér angransande fastighet framtagen av Iterio och daterad 2026-02-19
redovisar tillkommande trafik fran exploatering, samt hur denna antas fordelas pa det statliga
vagnatet. Cirka 1930 fordon per dygn tillkommer, och férdelas framst mot Ekebykorset. Vidare
anger utredningen att merparten av dessa antas ha malpunkter séderut.

4.4 Framtida trafikmangder

Befintliga flodessiffror pa vag 634 och vag 635 raknas upp till referensaret 2045. Trafiksiffrorna
raknas upp med Trafikverkets trafikutvecklingstal (TRV 2021/7267, 2024-04-19).
Trafikutvecklingstalen finns till for att beskriva en trolig utveckling av fordonstrafik. Detta beror
exempelvis pa nya exploateringar som alstrar trafik som belastar vag 634 och 635.

Trots att historisk trafikdata visar pa varierande utveckling langs vag 634 och vag 635, dar
exempelvis ADT pé vag 635 6kade med cirka 30 % mellan 2008 och 2020, medan vag 634
under samma period minskade med drygt 10 %, ar det motiverat att anvanda Trafikverkets
trafikutvecklingstal som grund foér prognoser till 2045.

Det bor beaktas att 2020 var ett pandemiar vilket sannolikt paverkade trafikmangderna
temporart nedat. En enskild arsdatapunkt bér darfér tolkas med viss forsiktighet i det langre
tidsperspektivet.

Trafikutvecklingstalen fran Trafikverket baseras pa langsiktiga trender, nationella styrmedel,
befolkningsprognoser och planerade exploateringar, vilket gér dem anvandbara for att beskriva
trolig framtida utveckling av fordonstrafik. De sékerstaller en konsekvent metodik vid
framtagande av trafikprognoser och majliggér jamférbarhet mellan olika infrastrukturprojekt.
Givet planerade forandringar i omradet ar det darfor relevant att utga fran dessa utvecklingstal,
trots viss variation i historiska data.

Befintliga trafikfloden skrivs upp fran ar 2020 fér Uppsala lan. Trafikutvecklingstalen motsvarar
1.06% for personbilar och 1.27% for lastbilar, vilket ar den arliga 6kningstakten pa respektive
fordonsfléde. For befintliga fliden medfor det en 6kning av trafiken med cirka 30% for



personbilar och 37% for lastbilar fram till 2045. Det motsvarar 1997 ADT fér vag 635 och 2183
ADT fér vag 634.

Utdver det tillkommer 600 ADT som exploateringen alstrar till de intilliggande végarna, dar en
stor del bor hanforas till parkeringsplatserna och framfér allt angoéringsplatserna som ansluts
fran vag 634. En del av trafiken som alstras kommer dock anvanda vandslingan samt
angoringsytorna. Utifran det antas 330 ADT hanforas till vag 634 i vast, och 290 ADT till vag
635 i norr. En del av trafiken belastar bada vagarna varvid summan av dessa siffror blir stérre
&n 600 ADT.

Utover detta laggs aven pa trafikalstringen fran angransande exploateringar enligt kapitel 4.3.
Aven har belastas bade vag 635 och 634 av flédet fran den tillkommande exploateringen, en
stor del av flddet som tillkommer pa vag 635 aker sedan vidare pa vag 634 exempelvis.

Sammantaget blir de framtida trafikmangderna ar 2045 enligt Figur 9 nedan, med befintlig trafik
uppskriven till referensaret 2045 samt tillkommande trafik fran exploateringen inom fastigheten
Balinge- Ekeby 1:3 samt angransande exploateringar pa fastigheterna Balinge-Ekeby 1:2 och
Gysta 1:13.
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Figur 9: Trafikméngder ar 2045, avrundat.

4.5 Alstringens paverkan pa statlig infrastruktur

Trafiken som alstras paverkar den befintliga korsningen intill planomradet dar vag 634 och vag
635 mots. For att undersdka hur korsningen paverkas av den 6kade belastningen har en
kapacitetsanalys gjorts med hjalp av berakningsverktyget CapCal version 4.10. Indata till
berakningen ar flddesmatningar pa de statliga vagarna samt antaganden om trafiken pa den



vastra vagen in i korsningen. Kapacitetsanalysen berdknas schablonartat for maxbelastningen
under den hogst belastade timmen pa dygnet, som ansatts till 10% av dygnsflodet. Pa liknande
satt ansatts 70% av flédet i ena riktningen (in mot korsningen), for att ta hojd for enkelsidig
belastning pa for- respektive eftermiddag. | verkligheten kommer inte samtliga ben in i
korsningen uppleva maxbelastning in mot korsningen samtidigt, men detta tar hojd for
oséakerheter och ger en tteliare marginal fér berakningen.

3 ! .‘-: -

Figur 10: Fl6desunderlag fér Capcal-analysen under maxtimmen, uttryckt i fordon per timme (f/h). | blatt
syns respektive ftillfarts belastningsgrad, vilket &r kvoten mellan berdknat fléde och kapacitet.

Resultatet av kapacitetsberakningen visar att under maxtimmen sa ar belastningen lag, och
aven med den tillkommande trafiken sa blir det ingen namnvard kobildning. | samtliga tillfarter ar
belastningsgraden (flédet i fordon per timme / kapaciteteten i fordon per timme) 0.28 eller lagre.
Den sodra tillfarten redovisas med belastningsgrad 0,13, men beddms bli nagot hogre da
Overgangsstallets paverkan inte modelleras i berakningen. Enligt Trafikverkets
rekommendationer (TRV publikation 2022:003, 10.6) ska en belastningsgrad pa hogst 0.6
efterstravas i en korsning av denna typ. Befintlig utformning av korsningen vid Ekebykorset
beddms darmed vara tillracklig, och exploateringen kraver ingen atgard vid denna punkt.



5 Trafikforslag

5.1 Utformningsforslag for skolomradet

Utifran befintliga forutsattningar samt behovet for trafiken, landskapsutformningen och
placeringen av skolbyggnaden har ett utformningsforslag tagits fram. | Figur 11 nedan visas den
principiella utformningen for skolomradet i forslaget. | kanten pa hela exploateringsomradet
planeras gang- och cykelbanor som ansluter mot det befintliga gang- och cykelnatet. Det
mojliggdrs aven for anslutningar mot angransande detaljplan i dst och befintlig forskola i
§){dv:é§t.
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Figur 1 : Utformningsférs/ag Bélinge skola.

Huvudpunkten av exploateringen ar den nya skolbyggnaden mitt i bild, med inlastning till
storkok, slojd och miljorum. | nordvast finns en idrottshall. Tillgang till bada byggnaderna sker
via en vandslinga som ansluter till vadg 635 i norr. Vid infarten korsar den nya gang- och
cykelbanan bilvagen, utformad som en upphdjd korsning. Kommunen har inkommit med
onskemal om att den upphojda korsningen ska utformas som ett platdgupp med 7 meter ramp
men pa grund av platsbrist kan detta krav inte métas da tryckstegringsstationen som ar
dimensionerande for vandslingan da maste flyttas. Ett annat alternativ ar att angéring for buss
maste I0sas pa annat satt men da kommer friytan att paverkas kraftigt negativt. Cykelbanan



korsar 4ven vag 634 som ar Trafikverkets vag. Aven dar foreslas att dverfarten utformas med
hastighetsdampande atgard, férslagsvis platagupp.

En ny anslutning fran vag 634 planeras for en parkeringsyta. Detaljplanen majliggor for nya
gang- och cykelbanekopplingar angransande till detaljplaneomradet. Om en ny gang- och
cykelbana anlaggs i korsning med infarten till parkeringen langs vag 634 foreslas att korsningen
aven dar utformas som upphojd for 6kad trafiksdkerhet. Infarterna detaljprojekteras i ett senare
skede, det har i detta skede gjorts en 6versiktlig kontroll pa att det ar maojligt att utforma
infarterna enligt Trafikverkets krav med avseende pa skyddsavstand och sikt.

Det finns totalt 20 parkeringsplatser for bil i forslaget, vilket ar i enighet med kommunens
parkeringstal om 0,03 platser per elev. Parkeringstalet ar beraknat for 630 elever vilket kraver
19 platser. 8 av platserna ar placerade inuti vandslingan i nordost och resterande i sydvast. |
anslutning till parkeringsplatserna i sydvast finns aven angoringsplatser for hamta/lamna-trafik.
Fran bada parkeringsytorna planeras gangbanor som ansluter till skolans huvudentré.

Det finns totalt 347 cykelparkeringar inom fastigheten. Detta ar baserat pa kommunens riktlinjer
om 0,55 cykelplatser per elev. Cykelplatserna ar placerade pa olika platser runt om skolan och
idrottshallen for att vara lattillgangliga for elever som kommer fran olika hall. Férhoppningen ar
att eleverna valjer den plats som ar narmast det hall de kommer ifran for att undvika cykling
Over skolgarden. Pa dagarna kommer troligtvis parkeringsplatserna narmast skolan ha hogre
belaggning medan platserna omkring idrottshallen nyttjas i hogre grad under kvallstid och
helger.

Inom vandslingan finns dessutom tryckstegringsstationen som star pa platsen aven i nulaget.
Att tryckstegringsstationen fortsatt maste sta pa denna plats med tillhérande utrymmeskrav runt
om, tillsammans med att angdringsplatser for bussar, fardtjanst och leveranser kravs pa platsen
har varit dimensionerande i utformningsarbetet med vandslingan. Detta har bidragit till den stora
trafikytan framfér skolan.
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Figur 12: Forstorad bild pa utformningsférslaget kring véndslingan.

Vandslingan planeras som enkelriktad enligt Figur 12 ovan.

For angodring av skolbussar finns tva platser framfor idrottshallen, och en plats framfor
skolbyggnaden. Tillgang till skolbyggnaden fran samtliga hallplatslagen kan ske utan att behdva
korsa kérbanan. Tillgang till befintlig tryckstegringsstation sker fran vandslingan och de flesta
elever som kliver av bussarna utanfor idrottshallen kommer att korsa infarten. Infarten kommer
dock att trafikeras i valdigt lag utstrackning och paverkar saledes inte trafiksakerheten
namnvart.

En angoringsplats framfér huvudentrén skapas for fardtjanstfordon. Fortsattningen av denna

ficka framfor huvudentrén utgdr utrymmet for inlastningszonen till skolans storkok. Langsmed
vandslingan finns aven tva RHP-platser som ligger inom 25 meter fran bade huvudentrén till

skolan och idrottshallen.



Dimensionerande fordonstyp fér vandslingan ar BB och BL, boggibuss respektive ledbuss dar
det handlar om de skolbussar som behdver komma fram till den nya skolan. Boggibussen utgoér
utrymmesbehovet fér kurvor, medan ledbussen dimensionerar behovet for langden pa
uppstaliningsplatser.

For leveranstrafiken ar inlastningszonen utformad utifran behovet av en 12m lang lastbil, LBn.
Utover detta behover aven stegbil och fordon fér sophamtning tillgang till bada byggnader, men
dessa fordon ar mindre utrymmeskravande an en LBn.

5.2 Fdrkastat utformningsférslag

| ett tidigare forslag var all parkering samlad i en enkelriktad parkeringsslinga sydvast om
skolan. | enlighet med kommunens riktlinjer om att ett avstand mellan skola och platsen for
hamtning och lamning okar attraktiviteten for att ta sig till skolan med andra fardmedel an bil
placerades samtliga parkeringsplatser en bit bort. Férslaget gav dessutom mer plats for friyta.
Slingans utformning méjliggjorde att gangbanan till skolan inte korsade kérbanan pa nagon
plats vilket ar forenligt med kommunens vilja om att barnen ska kunna ga till och fran platsen
utan sallskap av foralder. Figur 13 nedan visar den principiella utformningen av det forkastade
forslaget.
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Figur 13: Forkastat utformnfﬁgsf&rs/ag. \

Forslaget forkastades pa grund av att Trafikverket gjorde bedémningen att en parkeringsldsning
med tva anslutningar till vag 634 i vast inte ar godtagbart.



6 Parkeringsutredning

Som en del av denna trafikutredning gors en évergripande parkeringsutredning for att faststéalla
behovet av parkering inom ramen fér exploateringen. Uppsala kommun har en parkeringspolicy
som anger riktlinjer fér hur manga parkeringsplatser som ska anordnas vid exploatering. Det
finns krav for bade cykelparkering och bilparkering i parkeringspolicyn.

6.1 Bilparkering

For bilparkering galler att en skola utanfér innerstaden anordnar 0,03 bilparkeringsplatser per
elev, vilket motsvarar 20 platser fér skolans 630 elever. Dessutom ska det finnas minst en
parkeringsplats for rorelsehindrade inom 25 meter av huvudentrén pa respektive byggnad.
Utformningsforslaget visar att kravet pa bilparkeringsplatser uppfylls for skolan.

En idrottshall tillhér den typ av verksamhet som har stor variation i antalet besdkare. Under
dagtid kommer idrottshallen att anvandas for skolans verksamhet, men under kvallstid och
helger sa kommer andra grupper att anvanda hallen. Parkeringsbehovet behéver darmed
analyseras med hansyn till bada
verksamheternas behov. Vid
enstaka storre publika evenemang
kan antalet besdkare vara mycket
hogt, vilket medfér en hog
parkeringsefterfragan.

De 20 platser som planeras
kommer sannolikt inte racka till for
dessa stdrre evenemang, men det
finns ytterligare 14 platser vid
Balinge forskola cirka 200 meter
soderut, samt ett storre antal
platser vid Balinge IP cirka 300
meter vasterut. Dessa bedéms
kunna tacka parkeringsbehovet vid
enstaka evenemang med hog
parkeringsefterfragan, exempelvis
matcher.

Figur 14 till vanster visar alternativa
parkeringsplatser och deras
avstand fran den tilltankta

N \\ : idrottshallen.
Figur 14: Befintligt parkeringsutbud i ndrheten av den planerade
idroftshallen.

Det ar rimligt att dimensionera parkeringsefterfragan for idrottshallen utifran ett normalt
anvandande. Den tilltdnkta idrottshallen ar planerad med en ridavagg som gor att tva halvsalar
kommer att kunna anvandas samtidigt. Enligt underlag fran Idrotts- och fritidsnamnden i



Uppsala kommun beddms cirka 20 personer i timmen besoka idrottshallen under normalt
anvandande. Utifran ett antagande att en traning eller match varar en till tva timmar samt for att
ta hojd for eventuellt dverlapp bedéms som mest cirka 50 personer besdka salen samtidigt
under vanligt anvandande.

Fardmedelsférdelningen for 50 samtida besdkare utgar ifran att drygt 60%, motsvarande 30
personer, reser med bil. Utav dessa antas cirka en tredjedel antingen samaka eller skjutsas till
idrottshallen. Det faktiska antalet bilar som dimensionerar parkeringsefterfragan blir da cirka 20
fordon. De 20 foreslagna parkeringsplatserna pa fastigheten bedéms darmed tacka behovet,
och vid storre evenemang far narliggande parkeringar enligt Figur 14 anvandas.

6.2 Cykelparkering

For cykelparkering ar kravet att 0,55 cykelplatser per elev ska anordnas, motsvarande 347
platser for skolans 630 elever. Cykelparkeringarna ar val utspridda runtom fastigheten, med en
tyngdpunkt kring ytan mellan skolan och idrottshallen. Aven fér idrottshallens behov bedéms
utbudet av cykelparkering racka.



7 Analys av utformningsforslag

7.1 Vandslinga och parkering

| den foreslagna utformningen av vandslingan ar parkeringsplatser, angoéringsplatser och
lastplatser integrerade i sjalva slingan. Det férvantas att flera fordon kommer trafikera omradet
samtidigt under morgon- och eftermiddagsrusningen vilket kan skapa hogt tryck pa
framkomligheten. Under dessa tidpunkter férvantas ocksa en hdg frekvens av gaende och
cyklister som ror sig till och fran skolan. Denna sammanstréomning av trafik, med bade
motordrivna fordon och oskyddade trafikanter, innebar potentiella trafikkonflikter och 6kar risken
for trafiksakerhetsincidenter.

Vandslingan kommer troligtvis locka en del trafik som egentligen bér anvanda
infartsparkeringen. Parkeringen sydvast om skolan kan komma att nyttjas i lagre grad an
tilltdnkt nar ett narmare alternativ finns vilket samtidigt 6kar risken for biltrafik i skolomradet och
lagre framkomlighet for cyklister, gangtrafikanter, bussar och leveransfordon som ytan ar
avsedd for i huvudsak.

En fordel med forslaget ar att det ar yteffektivt att nyttja slingans mitt till parkering, en annars
troligtvis helt outnyttjad yta pa grund av dess otillgangliga lage. Detta mojliggor en battre
anvandning av utrymmet for skolgarden da mindre friyta tas i ansprak av parkering.

Parkeringsytan i sydvast kan samnyttjas av bade skolan och den befintliga forskolan da den ar
placerad pa ett lampligt avstand fran bada. Den eventuellt framtida anlaggningen av ny gang-
och cykelbana intill vdg 634 kan skapa en god foérbindelse mellan dessa punkter. Den
foreslagna placeringen pa denna parkeringsyta intill vag 634 ar pa en plats med stora befintliga
hoéjdskillnader. Vidare utredning kravs for att sakerstalla lutningskrav och darmed god
tillganglighet pa parkeringsytan och narliggande gang- och cykelytor uppnas.

Angoringen fér bade bussar och leveranstrafik sker intill vagkant utmed vandslingan vilket ar
positivt for framkomligheten, da slingan &r tillrackligt bred for bakomvarande fordon att passera.
Leveransfordon kan dessutom angéra utan att backa in till en lastkaj eller dylikt vilket ar positivt
for trafiksakerheten, i synnerhet for oskyddade trafikanter.

7.2 Gang- och cykeltrafik

Cykelparkeringarna i forslaget ar dverlag val placerade i forhallande till huvudentrén pa skolan
och idrottshallen. Det ar aven val placerade utifrdn var cykeltrafiken troligtvis kommer komma
ifran externt. Det finns sakra och gena vagar till alla entréer, och ingen av cykelparkeringarna
kraver att man korsar en vag for att komma till entréerna. Fran séder kommer troligtvis bade
gang- och cykeltrafikanter ta sig 6ver skolgarden for att na en gen vag till skolan. Se férvantade
gang- och cykelfloden i illustrationen nedan.
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7.3 Paverkan pa naromradet

Kollektivtrafiken pa vég 634 och 635 beraknas belastas med ytterligare cirka 240 nya resor per
dygn, dar merparten av 6kningen forvantas besta av resor med skolbusslinjer till skolan. Da
skolbusslinjer kommer finnas sa kommer de befintliga kollektivtrafiklinjer som finns i omradet
inte paverkas namnvart.

Skolan och idrottshallen beradknas generera cirka 760 nya bilresor per dygn. Detta bestar till
storsta delen av skolskjuts fran foraldrar pa morgonen och eftermiddagen. Den tillkommande
mangden biltrafik pa det intilliggande natet pa 600 ADT bér inte ha nagon betydande paverkan,
se kapitel 4.5.

Den i nulaget hdga uppmatta snitthastigheten (55 km/h) pa vag 634 intill exploateringsomradet
bor ses dver. Enligt trafikalstringen forvantas cirka 700 dagliga resor till fots och med cykel. En
betydande del av dessa kommer komma fran vast, och for att komma till skolan kommer dessa
resande att behdva korsa vag 634. Likasa finns det en hog sannolikhet fér gangtrafik mellan
skolan och Balinge IP i vast. | utformningsférslaget finns tva hastighetssakrade 6verfarter. Om
det inte finns tillrackliga sakra dvergangar placerade pa stréackan sa uppstar betydande
trafiksakerhetsrisker nar skolbarn korsar denna vag.



8 Sakra skolvagar

For att sakerstalla att barn har maéjlighet att pa ett sékert satt ta sig till och fran skolan med gang

och cykel behdver ett antal kriterier / ‘\\\‘" = p
s o --:'

uppfyllas.

En grundprincip ar att skolan ar placerad %
pa sa satt att hela Balinge och den 7
absoluta merparten av narliggande
Lovstalot kan né skolan inom gang- och
cykelavstand. Detta undviker ytterligare
fordonstrafik som skulle alstras om barn
istallet skulle skjutsas till skolan om det
vore for langt att ga eller cykla.

En ytterligare viktig parameter ar att den fysiska utformningen inte uppmuntrar till att barn
lamnas och hamtas med bil. Detta paverkas i stor utstrackning av hur stora ytor som avsétts for
andamalet och hur langt dessa ar belagna fran skolbyggnaden. I linje med Uppsala kommuns
riktlinjer placeras hamta- och ldamnaparkeringen cirka 100 meter fran skolan, vilket bedéms
minska biltrafikens attraktivitet i anslutning till skolan.

For att sakerstalla trygghet och trafiksakerhet for de barn som gar eller cyklar till skolan kravs
god standard pa gang- och cykelbanorna som leder dit. | dagslaget finns separerade gang- och
cykelbanor fran bade norr och Gster. Fran vaster nas skolan via ett gang- och cykelfalt pa en
intilliggande villagata. Daremot saknas i nuldget en hastighetssakrad passage 6ver vag 634 fran
bade norr och vast, vilket kravs for att barn tryggt ska kunna ta sig till skolan.

Inom ramen for denna trafikutredning féreslas darfor en hastighetssakrad korsning éver vag 634
i h6jd med vag 635. Denna atgard maojliggor en saker skolvag aven for elever som kommer fran
norr och vast.

Saoderifran finns idag ingen gang- eller cykelférbindelse. | samband med exploateringen
forbereds det for en ny gang- och cykelbana langs Ostra sidan av vag 634. Denna ska utformas
som en friliggande bana, vilket ytterligare starker trafiksakerheten.

Med den féreslagna nya infrastrukturen samt en genomtankt utformning inom kvartersmark
skapas forutsattningar fér en saker skolvag fér samtliga elever.



9 Forslag till atgarder

Tydlig skyltning vid infarten till skolomradet samt vid parkerings- och angéringsplatserna kravs
for att tydliggora trafikuppdelningen. Skyltningen boér utformas sa att endast behorig trafik kan
anvanda vandslingan i sin helhet, och 6vrig trafik endast far tillgang till parkeringsytan i
vandslingan. Vandslingan bor skyltas med hastighetsgrans 10 km/h.

Hastighetsgransen pa vag 634 pa strackan utanfér planomradet féreslas sankas till 30 km/h pa
grund av dess narhet till skolan. Detta kan genomféras antingen som en permanent
hastighetssankning eller genom att inféra en skolzon dar hastighetsgransen sanks under
vardagar 6—18. Samma 6vervaganden bor goras for den del av vag 635 som ligger intill
skolomradet i norr. Detta atgardspaket skulle bidra till att skapa en sakrare miljé for gaende och
cyklister, sarskilt under skolans rusningstider.

Atgéardsférslag

o Tydlig skyltning i vandslinga
e Sankt hastighet pa vag 634 och 635

10 Slutsatser

Den foreslagna utformningen har bade positiva och negativa aspekter. Den tillkommande
infrastrukturen fér gang- och cykeltrafik ar positiv for Balinge. Det ar positivt att backning kan
undvikas genom utformningen av vandslingan med angdéringsytor for leveransfordon och
skolbussar. Detta minskar risken for trafikolyckor och bidrar till 6kad trafiksédkerhet. Dessutom ar
utformningen av vandslingan yteffektiv, vilket ar fordelaktigt for att maximera den tillgangliga
ytan for andra andamal.

Det blir manga trafikslag som ska samsas pa en liten yta i och med vandslingans utformning.
For att 6ka trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter bor ytan skyltas med 10 km/h
hastighetsgrans.

Hastighetsgransen pa intilliggande vag 634 och vag 635 bor sankas till 30 km/h da narheten till
en skola goér de uppmatta hastigheterna till ett trafiksdkerhetsproblem.
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12 Bilagor

Bilaga 1: Kdrsparsanalys typfordon BB (Boggibuss) i vandslinga

M
Dl
) A

Figur 17: Kérspar med typfordon BB



Bilaga 2: Berakning med Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Trafikalstringsverktyget - Resultat

Projektnamn
Kommantarer

Antal resor (totalt, exkl, nyttotrafik]
Bista skattning: 1993 rasor/dygn

Skattad fiirdmedelsfardelning

1

Bilinge Skolbyggnad

P el il 5%

med kollektivtrafik: 14%
maed cykel: 125%

till fots: 18%

med annat: 2%

Resor uppdelat efter markanvandning (exkl, nyttotrafik)

Versiom 1.1
2026-03-04

DOsakerhet

Ardelen @ resorra som dr baserade ph
trafikalstringstal

med 12 f F hig osikerhet. Ju higre
asbkerhel, dedta Medikligare Bhr dh wary

Markanviindningstyp

Imil Kollektivirafik® JCykel

Gang Annat Tatalt

Lagenhet

Radhus/parhus

Willa

Kontor

Smaindustrifhantverkare

Dietaljhandel

Stormarknad

Martutik

Restaurang

Forskola

Lap/rrellanstadium

1076 273 234

Hogstadia/gymnasium

Gym

Totalt artal resor/dygn

1076 275 234

* Totalt antal pé- och avstipands

Paverkansparametrarnas effekt pd fardmedelsandelama
Medanstdende tabell visar pdverkanspararnetrarnas effekt pd resuftatet. Detta ar inrdknat | samtliga resultattabeller

Bil Kollektivtrafik_ JCykel

Gang Annat

Firandring

-3% +13% +d13%

4% -1%

Uppskattat antal bilar

Medanstdende tabell visar det totala antalet bilresar och fordon per dygn och inkluderar bade tur- och returresor. Bilresar
innabar antalet garsoner som genomidr en resa med bil. ADT {srsdyanstrafik] och AVDT [drsvardagsdyanstrafik] berdknar
antalet fordon som bilresorma motsvarar per dygn. ADT antas vara 90% av AVDT

Exkl. nyttotrafik

Inkl. nyttotrafik

antal bilresor [resordygn) 1100 1 100
Upgskattat ADT [fordon/dygn] Fa0 B30
Lppskattat AVDT [fordonfdyin) H30 20




Trafikalstringsverktyget - Resultat Version 1.1
2026-03-04

Uppskattat markbehov fir transporter

Beraknad markarvandning avsar den yta som de penererade resoma anvander i§ samhballet, alltsa inte enbart | omridet

sorm sluderas.

Markanvindning per firdmedsl  J8il |kallcktivtrafic  Joykel Gang Annat Tatalt
area [m'] | 3a100] 1200 2500 290 ] 32 090
Paverkansparametrar, indata

Eollekr tralik

10-15-mirnterstrafik

250-6MHIm

#lla prinritarads linger har taktlasta tictabalar.

Shora delar av txtorten och #la wiktiga mdlpunkter, Tidtasslernz ar inte koordinerage,

Kajeriteten dr moderna fardan,

L S

16 30-mirenersiratik

Y. Mirgre &0 500 m

B Mer & 1500 m

4. Endel limjer har taktfasta tiotabeler, | ala fall under hagirafik.

10, Mistan uteslutarde maden fotts

11. P& cen vitgaste krutposkben (t ex busstationen | centrum).

12, Koll=ktotrafiken ar emoyistig faktor vid planssing av t ex nya bostadsomriden.

13, Kammwnen karfkeiver Sivarsyn vid Sdere ol- ech ambyggn ader, vilkel brukar vara relagit sogeBunde,

14.  Kommwnen har tydiga mil och en handlingsplan.

Lung,

1-2 b

Glegtvlgar mom, korbet lerar sysbermatiskl rotiaarer Br at) Rkt ira genbeten

Sefirre delen har pod standard. Whsa cmerdden har dock brister.

Trypeheten ar pd ce flesty hall hog. Kommwonen arbetar kbt mesd att febatirs trppheten,
gt swar

Girgtraf knabet underhdlls forst.

Upplélining girs nbs kammunsn kiarer det behdys, wilket boukar vara melativl regelbundat

B @ om W

Kamirainen har tydiiga mil cch en hand lingsgplan.

|

1-3 lami

Lite uppfbr/nefar men ings kraftigs lutningar

Cyka idgninet thcker andat dalar av biTorten. \Wssa vkiiga mdlpunkter Fgger utandtn vk biigndzat
Inget swar

Cykebvdgnitel uraderhdlb s, Arcdatningar 11T bn crkebbgrdtel inkluder e

Uppfalning gibrs Tt och regebunces.

*. Kommunen bar tpdbiga och offenstea mal red mn tydlig handlingsplan. Malen foljs upp.

E

LU

Rommunes parkeringspalcy tllampas

Omradets arbesplatsar tar parkaringsplatses enligh mirimsands | p-norman.

Prcrites pes &t koll=kttrafik, cyklster cch fotpangare. Bilrafikers Framkomlighet odh tilgangliphet prooeiberas Bgt vod midlkonfikier.
Dt B inga prablom w1t B on kadig peplas ndo bostkimale,

Z00-350 biar/ 1000 inv,

!"‘F"!‘-’!‘“!"‘E
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B, Restriktiv. Mya vigar bypes rdstan uteslutand e wid nyoyggen.

7. Kommnen bar tpdiga msl och en handlingsglan,

Lighikty mangpement

Asbrtas kaninuren med meklity mansgament 7 Ls

Agirden ingdr som e sEhvklar del i kommuonens arbcee
EnmiEunen arbetar systematiskt med Stganden
Kommwnen arbetar systematiskt med dtganden
Kommwnen bar giort enstaka Mghnder

Enmimnen arbetar systematiskt mad Sghndan
Komimwnen arbetar syshemetiskt med fgandan
Kamivwnen har gjort enstaka Mghnder

Akgdrden ingdr som en sialvilar del | kommunens arbete
Eommwne bar giort enstaka Mphoder

10, Kommunen har giort enstaka d1gandar

=R n o E oW

Huif Fiingie ar Recsnunen srbatie med mebility masasgeiment? Melan 7 ach § &



Bilaga 2: Korsningsgeometri i Capcal

Capcal 4.10.0.0 -

22 Genomiorande\T'ModelNKapacitetsberdkning2045. capeal Licensagare: Sindri Norroy, Bjerking AB, Uppsala
Korsningstyp: Vajningsplikt
Berakningsmodell: TRVMBE stoppivining
Geometri
Tilltart Stopplinie Radie hav Vinkel Lutning %
Kyrkvagen 12 a0 0
Wag 634 norrifran 12 a0 0
Wag 635 12 a0 0
Wag 634 soderifran 12 =Ta] 0
Korsningsbild

WiEg 634 norrifrin

B s
g 2

£ &

= =

Wiy 634 stderifran
Resultat, en timme.
Kapacitet och kdlangder per korfilt
Kélangd {antal fordon
Tillfart Karfalt Rikining Fléde (1) Kapacitet (f1) Belastningsgrad Medel S90-percentil
Kyrkvigen 1~ HRV 35 925 0.04 0.0 0.0
Vag 634 norrifran 1 HRWV 76 1289 0.08 0.0 0.0
Wag 635 1 HRWV 253 911 0.28 0.3 0.6
Vag 634 stderifran 1 HRV 237 1874 013 0.0 0.0
Fordréjning och andel stopp per karfalt
Tilltart Korfalt  Fordroining s/t Andel 1§ jda %
Konflikl  Geom. Totall Konflikt  Geom. Totall Andel som slannar

Kyrkvigen 1 3 2 5 25 75 100 13
V&g 634 norrifran 1 2 2 3 16 42 57 [
Vag 635 1 5 4 5 42 58 100 22
Vag 634 sdderifran 1 4] 1 1 1 50 a1 0
Alla fordon 2 2 4 21 54 75 11

Sida 1av2 Utskrivet 2028-03-04 10:54:38



Capcal 4.10.0.0 -

..1212_Genomforande\ T'Modell\Kapacitetsberakning2045.capcal Licensagare: Sindri Morroy, Bjerking AB, Uppsala
Férdréjning och andel stopp per riktning
Férdrijning s/t Andel| férdrijda %
Tilltart Riktning Konilkt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andelsom stannar
Kyrkvagen Haw 3 2 4 B 9z 100 4
Rir 3 2 5 37 63 100 19
Vv 4 3 [ 39 61 100 22
Alla 3 2 5 25 75 100 13
Wag 634 norrifran Haw 0 2 2 3 a7 100 0
Rfr i 0 0 3 2 5 ]
Vav 3 4 5 28 T2 100 11
Alla 2 2 3 16 42 a7 6
Wag 635 Hswv 4 3 6 36 64 100 18
Rfr 4 3 5 43 57 100 22
Vv 5 4 7 45 54 100 25
Alla 5 4 [ 42 58 100 22
Wag 634 sdderifran Hswv 0 2 2 1 89 100 0
Rfr 0 0 0 1 2 3 i}
Wav 3 3 4 5 95 100 2
Alla 0 1 1 1 50 51 0
Total i@rdréjning (timmar) 0.6

Sida2av2 Utskrivet 2026-03-04 10:54:38



