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Sammanfattning

Bjerking har tagit fram en trafikutredning for den planerade exploateringen vid fastigheten
Balinge-Ekeby 1:3 i Balinge norr om Uppsala. Fastigheten planeras exploateras med en skola
for upp till 630 elever samt tillhérande idrottshall, en skola som ska ersatta den befintliga skolan
pa en annan plats i Balinge. Ett utformningsforslag for exploateringen har tagits fram med nya
gang- och cykelbanor, angéringsytor for skolbussar och leveransfordon samt parkeringsytor.
Bade den nya skolan och den tillhérande idrottshallen nas via en gemensam vandslinga. En
befintlig tryckstegringsstation hagnas in och nas via denna vandslinga.

Trafikutredningen visar att utformningsforslaget har bade positiva och negativa aspekter utifran
trafiksituationen. Till foljd av detta foreslar utredningen ett antal atgarder for att optimera
trafiksakerheten och framkomligheten. Hastigheten pa intilliggande vagar foreslas sankas under
skoltid. Bussfickor foreslas placeras sa att gdende till och fran skolan inte behéver korsa en
bilvag.

Utredningen visar att den tillkommande biltrafiken som exploateringen alstrar tillfaller
intilliggande vagar, en kapacitetsanalys visar dock att detta inte paverkar belastningen pa
befintlig korsningspunkt pa det statliga vagnatet. Vidare utredning kravs for att sakerstalla att
hojdsattningen pa tillkommande gang- och cykelbanor och parkeringsytor uppfyller
tillganglighetskrav, da befintlig mark har betydande héjdskillnader.

Bjerking AB - Box 1351, 751 43 Uppsala - Box 9251, 102 73 Stockholm - Vaxel: 010-211 80 00 - bjerking.se
Org.nr 556375-5478 F-skattebevis



= =
1

1 Inledning

Bjerking har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning i samband med att Uppsala kommun
Skolfastigheter AB, fortsattningsvis kallat Skolfastigheter, planerar uppféra en ny grundskola (F-
6) i Balinge i Uppsala kommun. En detaljplan ska upprattas for omradet med projektmalet att
utreda hur den tillkommande trafiken knuten till skolan paverkar framkomligheten och
trafiksakerheten p& omkringliggande vagnat samt att anordna trygga och trafiksakra vagar till
och fran skolan. Utredningen ska ocksa bidra till en god utformning av tillkommande trafikytor.

| detta kapitel beskrivs bakgrund, syfte och omfattning av denna utredning.

1.1 Bakgrund

Exploateringsomradet ligger i Balinge i Uppsala kommun, cirka 12 kilometer nordvast om de
centrala delarna av Uppsala. Balinge ar en av Uppsalas prioriterade tatorter dar ett flertal nya
detaljplaner tas fram. Befolkningen férvantas véaxa vilket i sin tur genererar ett 6kat behov av
allméan service inklusive skolplatser.

Planarbetet syftar till att mojliggora for en ny grundskola (F-6) for 630 elever med tillhérande
idrottshall, matsal och fritidsgard pa en i nulaget (2025) obebyggd fastighet. Skolan ska ersétta
befintlig skola i Balinge pa& 370 elever. Uppsala kommun &ager fastigheten som i dagslaget inte
ar detaljplanelagd. Detaljplanen syftar aven till att skapa nya anslutningar till befintligt vagnéat
samt mojliggora for gang- och cykelstrak till den nya bebyggelsen. Figur 1 nedan visar
planomrédets lage i regionen och i férhallande till Uppsala.
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Figur 1: Karta 6ver utredningsomradet i forhallande till centrala Uppsala.
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Fastigheten &gs idag av Uppsala kommun och &r inte planlagd. Omradets area ar totalt cirka
3,5 hektar. Det finns ingen betydande bebyggelse inom planomradet, men en grusad
fotbollsplan ar anlagd langsmed den Ostra fastighetsgransen. | den norddstra delen av
fastigheten finns ett par befintliga lantbruksbyggnader samt en tryckstegringsstation som skots

av Uppsala Vatten.
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Figur 2: Planomradets utstrackning i férhallande till lokalomradet.

1.2 Syfte med utredningen

Syftet med denna utredning &r att redovisa exploateringens paverkan pa trafiksituationen och
befintlig trafikinfrastruktur i omradet. Utredningen ska ocksa redogora for
framkomlighetsmojligheter fér nyttotrafik och utryckningsfordon som kan behéva angoéra till den
nya skolfastigheten. Trafikutredningen ska dartill 6versiktligt klargora parkeringsbehovet for
personbilar och cyklister. Slutligen ska trafikutredningen analysera planerad utformning av
tilkommande trafikytor.

1.3 Metod och avgréansning

Trafikutredningen omfattar analys av befintliga och tillkommande trafikfléden for olika
trafiksystem i naromradet kring den nya planerade skolan. Aven trafikldsningen inom
detaljplaneomradet analyseras Gversiktligt. Parkeringsbehovet beraknas utifrdn Uppsala
kommuns riktlinjer for parkeringstal. Utrymmesbehov utgér ifrdn Trafikverkets dimensionerande
fordonstyper som aterfinns i VGU (Vagar och gators utformning) som ar Trafikverkets handbok
for utformning av trafikytor.
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Inom fastigheten finns ett befintligt skogsomrade i sydvast. Enligt dnskemal frdn exploator ska
exploatering ske utan att paverka detta skogsomrade.

2 FOrutsattningar

2.1 Vad finns i omradet?

Exploateringsomradet ligger i utkanten av Balinge. Tatorten har cirka 2500 boende och bestar
uteslutande av sméahusbebyggelse med tillnérande lokalservice. Tatorten omgéardas av aker-
och skogsmark och ansluts till resten av kommunen med regionala bussforbindelser och
lansvégar. | Bélinge finns lokala knytpunkter i form av en idrottsplats, ett badhus, matvarubutik
samt den befintliga grundskolan, Balinge skola. Narmaste storre stad for service ar Uppsala.
Det tar cirka 25 minuter med bil och 30—-40 minuter med kollektivtrafik att nd centrala Uppsala.

2.2 Trafiksystem

De tva stdrre vagarna som ansluter Balinge regionalt, vag 634 i nord/sydlig riktning och vag 635
i Gstlig riktning, har Trafikverket som vaghallare. Resterande vagar &r enskilda eller kommunala.
Det finns gang- och cykelbanor som ansluter till vissa av de lokala knytpunkterna. Dessa i sig
bildar dock inget sammanhangande gang- och cykelnat utan kompletteras av blandtrafik pa
bilvagar och lokalgator.

w
g O
@ ®
intli 7.
Befintlig skola

® Detaljplaneomrade
husbad
& Utom!

Forskola Balinge idrottsplats

® @ Forskola

& Matbutik

Kyrka

Figur 3: Trafiksystemet och lokala malpunkter i omradet. Blaa linjer visar gang- och cykelbanor. (N\/DB)
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2.2.1 Gang- och cykeltrafik

Det finns en befintlig gemensam gang- och cykelvdag som ansluter osterifran till planomradets
norra sida, langsmed vag 635 i Figur 3 ovan. Gang- och cykelbanan har Trafikverket som
vaghallare pa denna stracka. Dess bredd &r 2,7 meter och det finns ingen separation mellan
gangtrafik och cykeltrafik pa vagen. Vagbelysning finns pa delar av gang- och cykelbanan. Vid
korsningen intill planomradets nordvastra horn fortsatter gang- och cykeltrafiken pa trottoar
norrut, och vasterut med en malad linje i vagbanan. For trafik soderut, langsmed planomradets
vastra grans, finns dock varken gang- och cykelbana eller trottoar varpa oskyddade trafikanter
vistas i blandtrafik. Trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter s6derut ar darmed bristfallig. Det
finns inga planskilda korsningar i form av géng\t/unnlar eller broar utan alla passager sker i plan.

=3

Figur 4: Tillganglighet inom 2 km fran den tilltankta grundskolan.

Figur 4 ovan visar planomradets och den tilltédnkta skolans upptagningsomrade inom 2 km, som
darmed kan tankas nas med cykel inom 10 minuter eller till fots inom 20 minuter. Hela Balinge
och storre delarna av narliggande Lovstalot ligger inom detta gang- och cykelavstand. Vid
korsningen mellan vag 634 och 635 angransande planomradet finns en befintlig cykelparkering
med cirka 30 platser.

2.2.2 Kollektivtrafik

Det finns en befintlig busshallplats intill omradet, vid korsningen intill omradets nordvastra horn.
Hallplatsen trafikeras av linje 111 som gar dsterut mot Uppsala Centralstation och séderut mot
centrala Bélinge. Linjen trafikeras i 30-minuterstrafik under dag- och kvallstid, och 15-
minuterstrafik under rusningstid pd morgonen och eftermiddagen. | riktning mot Uppsala finns
vaderskydd vid hallplatsen. Bada hallplatslagena har tidtabeller och bankar samt ar belysta.
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2.2.3 Biltrafik

Som tidigare namnts angransar planomradet till tva vagar som &r del av det regionala vagnatet.
V&g 634 vaster om planomradet som gar sdderut mot centrala Uppsala och norrut mot
Skuttunge. Vag 635 borjar i Balinge och fortsatter osterut. Bada vagarna har Trafikverket som
vaghallare, ar tvafaltiga och ar skyltade till 40 km/h i tatorten.

De senaste trafikmatningarna som inhamtats fran Nationella vagdatabasen (NVDB) visar dock
att fordonshastigheten ar betydligt hogre an skyltade 40 km/h p& vag 634 vast om planomradet.
Den senaste matningen fran ar 2022 visar en snitthastighet p& 55 km/h, drygt 40% hogre an
skyltad hastighet. Hastighetsmatningen &r gjort cirka 700 meter séder om planomradet pa vag
634. V&g 634 har cirka 1700 ADT, véag 635 som angransar planomradet i norr cirka 1500 ADT.
Andelen tunga fordon &r cirka 12% péa vag 635, och 5% pé vag 634.
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Figur 5: Trafiksiffror (2020) for de angransande vagarna till planomradet.

2.2.4 Parkering och angéring

Det finns befintliga angdringsplatser och korttidsparkering vid forskolan som ligger pa den
angransande fastigheten i sydvast. Gangavstandet fran dessa platser till den nya skolans
forvantade ingangar ar cirka 200 meter.

Det finns totalt cirka 150 parkeringsplatser i narheten av omradet vid Balingebadet och Balinge
IP som ar reglerade med 72-timmars parkering respektive fri parkering.

Det finns parkeringsforbud langsmed vag 634 utanfor planomradet, intill den tilltankta skolan.

2.3 Trafiksakerhet

Langs vag 634 vaster om det aktuella planomradet har gdende ingen sarskild avskild yta och &r
i stallet hanvisade till att g& i kérbanan. Vagen har en 0,5 meter bred stodremsa utanfor
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vagmarkeringarna, vilket innebar att gdende antingen tvingas rora sig i korbanan eller ta sig
fram langs en smal remsa intill en grasslant, se Figur 6 nedan.

Trots att den officiella hastighetsgransen ar 40 km/h, &r som tidigare namnt den uppmatta
kérhastigheten narmare 55 km/h. Denna hdga hastighet utgdr en trafiksékerhetsrisk for samtliga
trafikanter men framfér allt de oskyddade.

5 \
S o
/

Figur 6: Vagbredd for vag 634 dar gang- och cykeltrafik sker i blandtrafik.

3 Planer

Balinge ar en av Uppsalas prioriterade tatorter dar ett flertal nya detaljplaner tas fram. En
forvantad befolkningstkning till féljd av framtida bostadsbebyggelse kommer att 6ka behovet av
allméan service inklusive skolplatser.

3.1 Detaljplan Balinge-Ekeby 1:3

Uppsala kommun avser att inleda planlaggning av fastigheten Béalinge-Ekeby 1:3. Syftet med
planlaggningen &r att préva markanvandningen grundskola pa en del av fastigheten.
Fastighetsagaren vill uppfora en grundskola med tillhérande matsal, idrottshall, fritidsgard med
mera.

3.2 Detaljplan Balinge-Ekeby 1:2 och Gysta 1:13

Pa den anslutande fastigheten i 6st samt en intilliggande i nordost har en samlad trafikutredning
tidigare tagits fram av Iterio infor detaljplanearbetet. Detaljplanerna syftar till att mojliggdra totalt
ca 250 nya bostader samt en forskola. Detta kapitel redovisar 6versiktligt slutsatserna fran
trafikutredningen. Ingen bedémning eller analys gérs av utredningens slutsatser.

3.2.1 Utformning
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Bebyggelsen bestar av bostader pa vardera sida om vag 635. Pa sddra sidan har anslutningar
mot Balinge nya skola redovisats. Figur 7 nedan visar den tilltankta utformningen, dar tva gator
samt en gang- och cykelbana som slutar i sydvast planeras ansluta till skolans planomrade.

[ " oohing
i .-"::l » '
Gang- och cykelbana/-vag e \ig Rekreativt strak (slat
Lokalgata
Figur 7: Utformning av planerad exploatering i nordost (lterio)

s Busslinje

Den planerade exploateringen ansluter till vag 635 vid tv& punkter foér fordonstrafik. Aven en
anslutning finns mot vag 634 i nordvast. Trafikutredningen for omradet foreslar aven
hastighetssakrade korsningspunkter for gdng- och cykel éver vag 635. Dessa binder ihop
bebyggelsen pa vardera sida om vag 635.

3.2.2 Tillkommande trafik

En berakning av den tillkommande trafiken som exploateringen alstras har gjorts. | utredningen
redovisas antal motorfordon per dygn utan information kring andel tung trafik eller andra
trafikslag. Trafiken har berdknats separat fér de olika detaljplanerna, och redovisas i Tabell 1.
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Tabell 1: Tillkommande trafik i angrénsande detaljplaner
Fardmedel DP Gysta 1:13 | DP Balinge-Ekeby 1:2 | Totalt
Antal fordon per dygn | 300 1700 2000

Den tillkommande trafiken fér angransande detaljplan &r inte inkluderad i 6vriga berékningar
och illustrationer i denna trafikutredning.

3.3 Ovriga planer

| Uppsala kommuns 6versiktsplan frdn 2016 pekas Balinge ut som en av de prioriterade tatorter
som kommunen satsar sarskilt pd. Utpekandet innebar bland annat att Balinge ska utvecklas
med fler bostader, service och forbattrad tillganglighet i det regionala kollektivtrafiknatverket.
Det stills aven hogre krav pa de lokala gang- och cykelvagnaten, dess trafiksakerhet och att
natet ska vara sammankopplat.

4 Tillkommande trafik

4.1 Trafikalstring

Den planerade skolan och idrottshallen genererar ny trafik. For att berdkna den tillkommande
trafiken som exploateringen alstrar har féljande data anvants som underlag:
e Den nya skolan har 630 elever, jamnt fordelade 6ver arskurser F-6.
e Fem skolbussar per dag skjutsar till och fran skolan.
e Hamta/lamnaplatser placeras en bit ifran skolan for att uppmuntra till gang- och
cykeltrafik.

4.1.1 Berdkning med Trafikalstringsverktyget

En trafikalstring har gjorts med Trafikverkets alstringsverktyg version 1.1 for att uppskatta hur
mycket trafik som genereras av den tillkommande exploateringen. Med trafikalstring avses
samtliga resor som gors bade till och fran en verksamhet eller bostad, det vill sdga en besokare
till en verksamhet genererar totalt tva resor, en inresa och en utresa. Om exempelvis ett barn
far skjuts i bil av dess foralder till skolan och senare under dagen blir hamtat av féraldern
genereras totalt sex resor, tva resor till skolan, en resa ut fran skolan néar foraldern lamnat
barnet for att aka till jobbet, en resa nar foraldern atervander till skolan och ytterligare tva resor
nar barnet och foraldern lamnar skolan tillsammans. Daremot har endast fyra fordonsrorelser
gjorts, se Figur 8.
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Figur 8: lllustration av skillnader i alstringen av fordonsrorelser och resor.

Berékningen med Trafikalstringsverktyget baseras pa antal elever, skolans lage i kommunen
och de forutséattningar som finns for trafiksituationen for platsen. Berékningen gors med
Trafikverkets verktyg da den tillkommande trafiken framst belastar det statliga vagnétet.

Tabell 2: Trafikalstring utifran Trafikverkets alstringsverktyg.
Fardmedel Bil | Kollektivtrafik | Cykel | Till fots | Annat | Totalt
Antal resor /dygn | 811 | 332 233 352 53 1782

Antalet kollektivtrafikresor ar rimligt utifran forutsattningarna att det gar 5 skolbussar om dagen
till och frén skolan. Med 35 elever per buss blir det cirka 180 resor pd morgonen och 180 pa
eftermiddagen vilket stammer val med alstringen. Antalet fotgéangare antas vara i linje med
Trafikalstringsverktyget.

Cykeltrafiken antas vara hogre an alstringen, cirka 400. Detta da forutsattningarna for cykeltrafik
ar goda i dagslaget samt att det tillskapas en stor mangd cykelparkering. Planen ger &ven
mojliga forutsattningar for nya gang- och cykelvagar. Den 6kade andelen cyklister antas ske pa
bekostnad av biltrafiken, som darfor antas ligga pa cirka 600 resor.

Tabell 3 nedan visar den justerade och avrundade trafikalstringen.
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Tabell 3: Justerad trafikalstring
Fardmedel Bil | Kollektivtrafik | Cykel | Till fots | Annat | Totalt
Antal resor /dygn | 600 | 360 400 350 50 1760

4.1.2 Trafikalstring idrottshall

Inom skolomradet planeras det ocksa anlaggas en cirka 1800 m? idrottshall. Idrottshallen
tilltdnkts anvandas for skolan under dagtid, samt for 6vriga aktiviteter under kvéllar och helger.
Idrottshallen alstrar darmed trafik men paverkar inte belastningen under maxtimmen. Ett
antagande har gjorts att cirka 50 bestkare per kvall besdker hallen.

Tabell 4: Trafikalstring for idrottshallen
Fardmedel Bil | Kollektivtrafik | Cykel | Till fots | Annat | Totalt
Antal resor /dygn | 75 |5 10 10 5 105

4.2 Sammanstalld trafikalstring

Tabell 5 nedan visar den sammanstéllda trafikalstringen for skolan och idrottshallen, dar
enheten &r antal resor per dygn.

Tabell 5: Sammanstalld trafikalstring

Fardmedel | Bil Buss | Cykel | Gang | Ovrigt (inkl moped) | Totalt
Skola 600 | 360 | 400 350 50 1760
Idrottshall | 75 5 10 10 5 105

Totalt 675 | 365 | 410 360 55 1865

Den nya skolan som planeras kommer att ersatta den befintliga skolan i de vastra delarna av
Balinge. Det innebar att en del av den trafik som alstras av skolans verksamhet redan existerar i
omradet, men har idag en annan fardvag. Den befintliga skolan har cirka 370 elever, vilket
motsvarar ungefér 60 procent av elevantalet i den nya skolan som planeras for 630 elever.
Eftersom den nya skolan far ett storre elevantal kommer den totala trafikalstringen att 6ka, men
inte i sin helhet utgdras av ny trafik. Ett antagande har darfor gjorts att cirka 20 procent av
resorna till den nya skolan redan idag passerar vag 634 och 635 i samband med resor till den
befintliga skolan. Utifran detta har en justering gjorts for att uppskatta den nettotillkommande
trafiken pa dessa vagar, det vill sdga den del av trafiken som verkligen tillkommer i omradet
som en foljd av skolans nya lage och utdkade elevantal, se Tabell 6 nedan.

Tabell 6: Tilkommande trafik p intilliggande vagar

Fardmedel | Bil | Buss | Cykel | Gang | Ovrigt (inkl moped) | Totalt
Skola 480 | 290 | 320 280 50 1420
Idrottshall |60 | 4 8 8 4 84

Totalt 540 | 294 | 328 288 54 1504

Den nya skolan och tillhérande idrottshall beraknas tillsammans generera cirka 540 bilresor per
dygn. Detta motsvarar en 6kning av fordonstrafiken med ungefar 400 fordon i
arsmedeldygnstrafik (ADT) pa de intilliggande véagarna. Berékningen baseras pa antaganden
om genomsnittligt antal personer per bil: 1,3 personer per bil fér arbets- och skolresor, och 1,6
personer per bil for fritidsresor. Det antas att majoriteten av resorna till och fran skolan ar
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arbets- och skolrelaterade, medan idrottshallen till stor del genererar fritidsresor. Utover det
tillkommer cirka 5% nyttotrafik, dar leveranser, sophamtning och dylikt ingar. Darutover
tilkommer 20 ADT i skolbusstrafik (5 bussar till och fran skolan p& b&de morgon och
eftermiddag). Totalt motsvarar detta 440 ADT som tillkommer fr&n exploateringen.

4.3 Framtida trafikmangder

Befintliga flodessiffror pa vag 634 och vag 635 skrivs upp till referensaret 2045. Trafiksiffrorna
skrivs upp med Trafikverkets trafikutvecklingstal (TRV 2021/7267, 2024-04-19).
Trafikutvecklingstalen finns till for att beskriva en trolig utveckling av fordonstrafik. Detta beror
exempelvis pa nya exploateringar som alstrar trafik som belastar vag 634 och 635.

Trots att historisk trafikdata visar pa varierande utveckling langs vag 634 och vag 635, dar
exempelvis ADT pé& vag 635 6kade med cirka 30 % mellan 2008 och 2020, medan vég 634
under samma period minskade med drygt 10 %, &r det motiverat att anvanda Trafikverkets
trafikutvecklingstal som grund fér prognoser till 2045.

Det bor beaktas att 2020 var ett pandemiar vilket sannolikt paverkade trafikméngderna
temporart nedat. En enskild arsdatapunkt bor darfor tolkas med viss forsiktighet i det langre
tidsperspektivet.

Trafikutvecklingstalen fran Trafikverket baseras pa langsiktiga trender, nationella styrmedel,
befolkningsprognoser och planerade exploateringar, vilket gér dem anvandbara for att beskriva
trolig framtida utveckling av fordonstrafik. De sékerstéller en konsekvent metodik vid
framtagande av trafikprognoser och mojliggor jamférbarhet mellan olika infrastrukturprojekt.
Givet planerade forandringar i omradet ar det darfor relevant att utga fran dessa utvecklingstal,
trots viss variation i historiska data.

Befintliga trafikfloden skrivs upp fran ar 2020 for Uppsala lan. Trafikutvecklingstalen motsvarar
1.06% for personbilar och 1.27% for lastbilar, vilket ar den arliga okningstakten pa respektive
fordonsflode. For befintliga floden medfor det en 6kning av trafiken med cirka 30% for
personbilar och 37% for lastbilar fram till 2045. Det motsvarar 1997 ADT for vag 635 och 2183
ADT for vag 634.

Utdver det tillkommer 440 ADT som exploateringen alstrar till de intilliggande vagarna, dar en
stor del bor hanforas till parkeringsplatserna och framfér allt angéringsplatserna som ansluts
fran vag 634. En del av trafiken som alstras kommer dock anvanda vandslingan och dess p-
platser, samt angdringstrafiken till skola och idrottshall. Utifr&n det antas 270 ADT hanforas till
vag 634 i vast, och 240 ADT till vag 635 i norr. En del av trafiken belastar bada vagarna varvid
summan av dessa siffror blir stérre &n 440 ADT.

Sammantaget blir de framtida trafikmangderna ar 2045 enligt Figur 9 nedan, med befintlig trafik
uppskriven till referensaret 2045 samt tillkommande trafik fran exploateringen.
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4.4 Alstringens paverkan pa statlig infrastruktur

Trafiken som alstras av exploateringen paverkar den befintliga korsningen intill planomradet dar
vag 634 och vag 635 moéts. For att understka hur korsningen paverkas av den 6kade
belastningen har en kapacitetsanalys gjorts med hjalp av berékningsverktyget CapCal version
4.10. Indata till berakningen ar flodesmatningar pa de statliga vagarna samt antaganden om
trafiken pa den véastra vagen in i korsningen.
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Figur 10: Flédesunderlag for capcal-analysen under maxtimmen, uttryckt i fordon per timme (f/h). I blatt
syns respektive fillfarts belastningsgrad, vilket ar kvoten mellan beréknat fléde och kapacitet.

Resultatet av kapacitetsberéakningen visar att under maxtimmen sa ar belastningen mycket Iag,
och aven med den tillkommande trafiken sa blir det ingen namnvard kobildning. | samtliga
tillfarter ar belastningsgraden (flédet i fordon per timme / kapaciteteten i fordon per timme) 0.11
eller lagre. Exploateringens paverkan pa befintlig korsning ar darmed i princip forsumbar.

Enligt Trafikverkets rekommendationer (VGU Rad, tabell 9.2.2.4-1) ska en belastningsgrad pa
hdgst 0.6 efterstravas i en korsning av denna typ.

Den tillkommande trafiken bedéms Gverlag inte ha nagon markbar paverkan pa det statliga
vagnatet. D& belastningsgraden ar s& pass lag dven med tillkommande trafik gors ingen
kapacitetsberakning nulage. Inte heller for utredningsalternativet gors en kapacitetsberakning,
da tillkommande trafik bedoms i stort vara snarlik och darmed aven belastningsgraden.
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5 Trafikforslag

5.1 Utformningsforslag

Utifran befintliga forutsattningar samt behovet for trafiken, landskapsutformningen och
placeringen av skolbyggnaden har ett utformningsforslag tagits fram. | Figur 11 nedan visas den
principiella utformningen for skolomradet i forslaget. | kanten pa hela exploateringsomradet
planeras gang- och cykelbanor som ansluter mot det befintliga gdng- och cykelnatet. Det
mojliggdrs aven for anslutningar mot angransande detaljplan i dst och befintlig forskola i
§ydv§i§t.

Y, N
*\, SKOLGARD
- -\I\.

Figur 11: U:tformningsférslag Bélinge skola.

Huvudpunkten av exploateringen ar den nya skolbyggnaden mitt i bild, med inlastning till
storkok, slojd och miljérum. | nordvést finns en idrottshall. Tillgang till bAda byggnaderna sker
via en vandslinga som ansluter till vag 635 i norr. Vid infarten korsar den nya gang- och
cykelbanan bilvagen, utformad som en upphdjd korsning. Kommunen har inkommit med
onskemal om att den upphojda korsningen ska utformas som ett platdgupp med 7 meter ramp
men pa grund av platsbrist kan detta krav inte métas da tryckstegringsstationen som ar
dimensionerande for vandslingan da maste flyttas. Ett annat alternativ ar att angoring for buss
maste I6sas pa annat satt men da kommer friytan att paverkas kraftigt negativt. Cykelbanan
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korsar éven vag 634 som ar Trafikverkets vag. Aven dar foreslas att éverfarten utformas med
hastighetsdampande atgard, forslagsvis platagupp.

En ny anslutning fran vag 634 planeras for en parkeringsyta. Detaljplanen majliggor for nya
gang- och cykelbanekopplingar angransande till detaljplaneomradet. Om en ny gang- och
cykelbana anlaggs i korsning med infarten till parkeringen langs vag 634 foreslas att korsningen
aven dar utformas som upphojd fér 6kad trafiksdkerhet. Infarterna detaljprojekteras i ett senare
skede, det har i detta skede gjorts en oversiktlig kontroll pa att det &r mojligt att utforma
infarterna enligt Trafikverkets krav med avseende pa skyddsavstand och sikt.

Det finns totalt 20 parkeringsplatser for bil i forslaget, vilket &r i enighet med kommunens
parkeringstal om 0,03 platser per elev. Parkeringstalet &r beraknat for 630 elever vilket kraver
19 platser. 8 av platserna ar placerade inuti vandslingan i nordost och resterande i sydvast. |
anslutning till parkeringsplatserna i sydvast finns aven angéringsplatser for hamta/lamna-trafik.
Fran bada parkeringsytorna planeras gangbanor som ansluter till skolans huvudentré.

Det finns totalt 347 cykelparkeringar inom fastigheten. Detta ar baserat p& kommunens riktlinjer
om 0,55 cykelplatser per elev. Cykelplatserna ar placerade pa olika platser runt om skolan och
idrottshallen for att vara lattillgangliga for elever som kommer fran olika hall. Férhoppningen ar
att eleverna véljer den plats som &r narmast det hall de kommer ifran for att undvika cykling
Over skolgarden. Pa dagarna kommer troligtvis parkeringsplatserna narmast skolan ha hogre
belaggning medan platserna omkring idrottshallen nyttjas i hdgre grad under kvéllstid och
helger.

Inom vandslingan finns dessutom tryckstegringsstationen som star pa platsen aven i nulaget.
Att tryckstegringsstationen fortsatt maste sta pa denna plats med tillhérande utrymmeskrav runt
om, tillsammans med att angéringsplatser fér bussar, fardtjanst och leveranser kravs pa platsen
har varit dimensionerande i utformningsarbetet med vandslingan. Detta har bidragit till den stora
trafikytan framfor skolan.
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Figur 12: Forstorad bild pa utformningsforslaget kring vandslingan.

Véandslingan planeras som enkelriktad enligt Figur 12 ovan.

For angoring av skolbussar finns tva platser framfér idrottshallen, och en plats framfor
skolbyggnaden. Tillgang till skolbyggnaden fran samtliga hallplatslagen kan ske utan att behéva
korsa kdrbanan. Tillgang till befintlig tryckstegringsstation sker fran vandslingan och de flesta
elever som kliver av bussarna utanfor idrottshallen kommer att korsa infarten. Infarten kommer
dock att trafikeras i valdigt 1&g utstrackning och paverkar saledes inte trafiksakerheten
namnvart.

En angdringsplats framfor huvudentrén skapas for fardtjanstfordon. Fortsattningen av denna
ficka framfér huvudentrén utgdr utrymmet fér inlastningszonen till skolans storkok. Langsmed
vandslingan finns aven tvd RHP-platser som ligger inom 25 meter fran bade huvudentrén till

skolan och idrottshallen.
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det handlar om de skolbussar som behéver komma fram till den nya skolan. Boggibussen utgor
uppstallningsplatser.

Dimensionerande fordonstyp fér vandslingan ar BB och BL, boggibuss respektive ledbuss dar
utrymmesbehovet for kurvor, medan ledbussen dimensionerar behovet for langden pa

dessa fordon &r mindre utrymmeskravande an en LBn.

For leveranstrafiken ar inlastningszonen utformad utifrén behovet av en 12m lang lastbil, LBn.
Utbver detta behover daven stegbil och fordon for sophamtning tillgang till bada byggnader, men

5.2 Fdrkastat utformningsforslag

| ett tidigare forslag var all parkering samlad i en enkelriktad parkeringsslinga sydvast om
skolan. | enlighet med kommunens riktlinjer om att ett avstand mellan skola och platsen for

plats vilket ar forenligt med kommunens vilja om att barnen ska kunna ga till och frén platsen
forslaget.

hamtning och lamning okar attraktiviteten for att ta sig till skolan med andra fardmedel an bil
utan séllskap av forélder. Figur 13 nedan visar den principiella utformningen av det férkastade

placerades samtliga parkeringsplatser en bit bort. Forslaget gav dessutom mer plats for friyta.
Slingans utformning mojliggjorde att gangbanan till skolan inte korsade korbanan pa nagon
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Figur 13: Forkastat utformningsforslag.
Forslaget forkastades pa grund av att Trafikverket gjorde bedémningen att en parkeringslésning
med tv& anslutningar till vag 634 i vast inte ar godtagbart.
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6 Parkeringsutredning

Som en del av denna trafikutredning gors en évergripande parkeringsutredning for att faststélla
behovet av parkering inom ramen for exploateringen. Uppsala kommun har en parkeringspolicy
som anger riktlinjer for hur manga parkeringsplatser som ska anordnas vid exploatering. Det
finns krav for bade cykelparkering och bilparkering i parkeringspolicyn.

6.1 Bilparkering

For bilparkering géller att en skola utanfér innerstaden anordnar 0,03 bilparkeringsplatser per
elev, vilket motsvarar 20 platser for skolans 630 elever. Dessutom ska det finnas minst en
parkeringsplats for rérelsehindrade inom 25 meter av huvudentrén pa respektive byggnad.
Utformningsforslaget visar att kravet pa bilparkeringsplatser uppfylls for skolan.

En idrottshall tillhor den typ av verksamhet som har stor variation i antalet bes6kare. Under
dagtid kommer idrottshallen att anvandas foér skolans verksamhet, men under kvallstid och
helger s& kommer andra grupper att anvanda hallen. Parkeringsbehovet behdver darmed
analyseras med hansyn till bada
verksamheternas behov. Vid
enstaka storre publika evenemang
kan antalet besdkare vara mycket
hdgt, vilket medfor en hog
parkeringsefterfragan.

De 20 platser som planeras
kommer sannolikt inte racka till for
dessa stdrre evenemang, men det
finns ytterligare 14 platser vid
Balinge forskola cirka 200 meter
soderut, samt ett storre antal
platser vid Balinge IP cirka 300
meter vasterut. Dessa beddms
kunna tacka parkeringsbehovet vid
enstaka evenemang med hog
parkeringsefterfragan.

Figur 14 till vanster visar alternativa
parkeringsplatser och deras
avstand fran den tilltankta
idrottshallen.

Figur 14: Befintligt parkeringsutbud i nrheten av den planerade
idrottshallen.
Det ar rimligt att dimensionera

parkeringsefterfragan for idrottshallen utifran ett normalt anvandande. Den tilltankta idrottshallen
ar planerad med en ridavagg som gor att tva halvsalar kommer att kunna anvandas samtidigt.
Ett antagande gors att grupper pa cirka 15 personer deltar i en genomsnittlig traning pa en
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halvsal, inklusive tranare/ledare samt enstaka besokare. For idrottshallens tva salar innebar det
att cirka 30 personer besoker idrottshallen samtidigt vid normalt anvandande. Da aktiviteter kan
ske efter varandra kan det totala antalet bestkare under en kvall vara hégre, men detta
paverkar inte den dimensionerande parkeringsefterfragan.

Fardmedelsfordelningen for 30 samtida bestkare utgar ifran trafikalstringen i kapitel 4.1.2, dar
drygt 70%, motsvarande 21 personer, reser med bil. Utav dessa antas cirka en tredjedel
antingen samaka eller skjutsas till idrottshallen. Det faktiska antalet bilar som dimensionerar
parkeringsefterfragan blir da cirka 14 fordon. De 20 foreslagna parkeringsplatserna bedoms
darmed tacka behovet.

Traningar med yngre barn kommer sannolikt ha storre grupper inklusive féraldrar som askadar
och dylikt, vilket ger ett hogre bestkarantal. Vid dessa kommer dock andelen skjuts och
samakning vara hdgre varvid parkeringsefterfrdgan inte bor vara namnvart hogre.

6.2 Cykelparkering

For cykelparkering ar kravet att 0,55 cykelplatser per elev ska anordnas, motsvarande 347
platser for skolans 630 elever. Cykelparkeringarna ar val utspridda runtom fastigheten, med en
tyngdpunkt kring ytan mellan skolan och idrottshallen. D& endast en handfull av personer antas
cykla till idrottshallen under normal belastning bedéms bestandet av cykelparkering i
planomradet racka aven for idrottshallens behov.
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7 Analys av utformningsférslag

7.1 Vandslinga och parkering

| den féreslagna utformningen av vandslingan ar parkeringsplatser, angoéringsplatser och
lastplatser integrerade i sjalva slingan. Det forvantas att flera fordon kommer trafikera omradet
samtidigt under morgon- och eftermiddagsrusningen vilket kan skapa hogt tryck pa
framkomligheten. Under dessa tidpunkter forvantas ocksa en hog frekvens av gdende och
cyklister som rér sig till och fran skolan. Denna sammanstromning av trafik, med bade
motordrivna fordon och oskyddade trafikanter, innebér potentiella trafikkonflikter och 6kar risken
for trafiksdkerhetsincidenter.

Vandslingan kommer troligtvis locka en del trafik som egentligen bér anvanda
infartsparkeringen. Parkeringen sydvast om skolan kan komma att nyttjas i lagre grad &n
tilltankt nar ett narmare alternativ finns vilket samtidigt 6kar risken for biltrafik i skolomradet och
lagre framkomlighet for cyklister, gangtrafikanter, bussar och leveransfordon som ytan &ar
avsedd for i huvudsak.

En fordel med forslaget ar att det ar yteffektivt att nyttja slingans mitt till parkering, en annars
troligtvis helt outnyttjad yta pa grund av dess otillgangliga lage. Detta méjliggor en béttre
anvandning av utrymmet for skolgarden da mindre friyta tas i ansprak av parkering.

Parkeringsytan i sydvast kan samnyttjas av bade skolan och den befintliga forskolan da den ar
placerad pa ett lampligt avstand fran bada. Den eventuellt framtida anlaggningen av ny gang-
och cykelbana intill vag 634 kan skapa en god foérbindelse mellan dessa punkter. Den
foreslagna placeringen pa denna parkeringsyta intill vag 634 ar pa en plats med stora befintliga
hojdskillnader. Vidare utredning krévs for att sakerstélla lutningskrav och darmed god
tillganglighet pa parkeringsytan och narliggande gang- och cykelytor uppnas.

Angoringen for bade bussar och leveranstrafik sker intill vagkant utmed vandslingan vilket ar
positivt for framkomligheten, da slingan ar tillrackligt bred fér bakomvarande fordon att passera.
Leveransfordon kan dessutom angéra utan att backa in till en lastkaj eller dylikt vilket &r positivt
for trafikskerheten, i synnerhet for oskyddade trafikanter.

7.2 Gang- och cykeltrafik

Cykelparkeringarna i férslaget ar 6verlag val placerade i forhallande till huvudentrén pa skolan
och idrottshallen. Det &r aven val placerade utifran var cykeltrafiken troligtvis kommer komma
ifrAn externt. Det finns sdkra och gena vagar till alla entréer, och ingen av cykelparkeringarna
kraver att man korsar en vag for att komma till entréerna. Fran séder kommer troligtvis bade
gang- och cykeltrafikanter ta sig 6ver skolgarden for att nd en gen vag till skolan. Se férvantade
gang- och cykelfléden i illustrationen nedan.
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Figur 15: Forvantade gang- och cykelfldden.

7.3 Paverkan pa naromradet

Kollektivtrafiken pa vag 634 och 635 beradknas belastas med ytterligare cirka 300 nya resor per
dygn, dar merparten av 6kningen forvantas besta av resor med skolbusslinjer till skolan. D&
skolbusslinjer kommer finnas s& kommer de befintliga kollektivtrafiklinjer som finns i omradet
inte paverkas namnvart.

Skolan och idrottshallen beréknas generera cirka 540 nya bilresor per dygn. Detta bestar till
storsta delen av skolskjuts fran foraldrar pa morgonen och eftermiddagen. Den tillkommande
mangden biltrafik pa det intilliggande natet p& 440 ADT bér inte ha ndgon betydande péverkan,
se kapitel 4.4.

Den i nulaget hoga uppmatta snitthastigheten (55 km/h) pa vag 634 intill exploateringsomradet
bor ses dver. Enligt trafikalstringen férvantas cirka 800 dagliga resor till fots och med cykel. En
betydande del av dessa kommer komma frén vast, och for att komma till skolan kommer dessa
resande att behova korsa vag 634. Likasé finns det en hog sannolikhet for gangtrafik mellan
skolan och Balinge IP i vast. | utformningsforslaget finns principiellt tvd hastighetssakrade
overfarter. Om det inte finns tillrackliga sakra dvergangar placerade pa strackan sa uppstar
betydande trafiksakerhetsrisker nar skolbarn korsar denna vag.
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8 Sékra skolvagar

For att sakerstalla att barn har méjlighet att p& ett sakert séatt ta sig till och fran skolan med gang
och cykel behover ett antal kriterier :

uppfyllas.

En grundprincip ar att skolan ar placerad
pa sa satt att hela Balinge och den
absoluta merparten av narliggande
Lovstalot kan né skolan inom géng- och
cykelavstand. Detta undviker ytterligare
fordonstrafik som skulle alstras om barn
istallet skulle skjutsas till skolan om det
vore for langt att ga eller cykla.

En ytterligare viktig parameter ar att den fysiska utformningen inte uppmuntrar till att barn
lamnas och hamtas med bil. Detta paverkas i stor utstrackning av hur stora ytor som avsatts for
andamalet och hur langt dessa ar belagna fran skolbyggnaden. | linje med Uppsala kommuns
riktlinjer placeras hamta- och lamnaparkeringen cirka 100 meter fran skolan, vilket bedoms
minska biltrafikens attraktivitet i anslutning till skolan.

For att sakerstalla trygghet och trafiksakerhet for de barn som gar eller cyklar till skolan kravs
god standard p& gang- och cykelbanorna som leder dit. | dagslaget finns separerade gang- och
cykelbanor fran bade norr och oster. Fran vaster nas skolan via ett gang- och cykelfalt pa en
intilliggande villagata. Daremot saknas i nulaget en hastighetssakrad passage O6ver vag 634 fran
bade norr och vast, vilket kravs for att barn tryggt ska kunna ta sig till skolan.

Inom ramen for denna trafikutredning féreslas darfor en hastighetssakrad korsning 6ver vag 634
i hojd med vag 635. Denna atgard mojliggor en saker skolvag aven for elever som kommer fran
norr och vast.

Frén soder finns idag ingen gang- eller cykelférbindelse. | samband med exploateringen
forbereds det for en ny gang- och cykelbana langs 6stra sidan av vag 634. Denna ska utformas
som en friliggande bana, vilket ytterligare starker trafiksdkerheten.

Med den foreslagna nya infrastrukturen samt en genomtéankt utformning inom kvartersmark
skapas forutsattningar for en séker skolvag for samtliga elever.
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9 Forslag till atgarder

Tydlig skyltning vid infarten till skolomradet samt vid parkerings- och angéringsplatserna kravs
for att tydliggora trafikuppdelningen. Skyltningen bor utformas sa att endast behdrig trafik kan
anvénda vandslingan i sin helhet, och 6vrig trafik endast far tillgang till parkeringsytan i
vandslingan. Vandslingan bér skyltas med hastighetsgrans 10 km/h.

Hastighetsgransen pa vag 634 pa strackan utanfor planomradet foreslas sankas till 30 km/h pa
grund av dess narhet till skolan. Detta kan genomfdras antingen som en permanent
hastighetssankning eller genom att inféra en skolzon dar hastighetsgransen sanks under
vardagar 6-18. Samma Overvaganden bor goras for den del av vag 635 som ligger intill
skolomradet i norr. Detta atgardspaket skulle bidra till att skapa en sakrare miljo for gdende och
cyklister, sarskilt under skolans rusningstider.

Atgéardsforslag

e Tydlig skyltning i vandslinga
e Sankt hastighet pa vag 634 och 635

10 Slutsatser

Den foreslagna utformningen har bade positiva och negativa aspekter. Den tillkommande
infrastrukturen for gang- och cykeltrafik ar positiv for Balinge. Det ar positivt att backning kan
undvikas genom utformningen av vandslingan med angéringsytor for leveransfordon och
skolbussar. Detta minskar risken for trafikolyckor och bidrar till 6kad trafiksdkerhet. Dessutom ar
utformningen av vandslingan yteffektiv, vilket &ar fordelaktigt for att maximera den tillgangliga
ytan for andra andamal.

Det blir manga trafikslag som ska samsas pa en liten yta i och med vandslingans utformning.
For att Oka trafikséakerheten for oskyddade trafikanter bor ytan skyltas med 10 km/h
hastighetsgrans.

Hastighetsgransen pa intilliggande vag 634 och vag 635 bor sankas till 30 km/h d& narheten till
en skola gor de uppmaétta hastigheterna till ett trafiksakerhetsproblem.
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12 Bilagor

Bilaga 1: Kdrsparsanalys typfordon BB (Boggibuss) i vandslinga
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Figur 17: Korspar med typfordon BB
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Bilaga 2: Berakning med Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Trafikalstringsverktyget - Resultat

Projektnamn Balinge Skolbyganad

Kommentarer

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bista skattning: 1782 resorfdygn

Skattad firdmedelsférdelning

\

B rried bil; 46%
med kollektivtrafik: 19%
med cykel: 13%
till fots: 20%

- med annat: 3%

Resor uppdelat efter markanvindning {exkl. nyttotrafik)

Uppdrag.nr: 24U1612
Sida 30 (32)

Versiom 1.1
2035-06-12

Osiikerhet

Ardaler ay resonna om Br baserasde pd
wrafikalstringstal

med ! / hag asakerbet. Ju hogre
oulkarhet, desta forsiktigare bor du vara

Markanvandningstyp Bil Kollektivtrafik® |Cykel

Géng Annat Tatalt

Lagenhet - -

Radhus/parhus - -

Willa - -

Kontor

Smaindustri/hantverkare

Detaljhandel

Stormarknad - -

Narbutik - -

Restaurang

Féarskila

Lag/mallanstadium 538 137

117

183 21 997

Higstadie/gymnasium 273 195

116

165 32 785

Gym

811 332

Totalt antal resor/dygn

233

352 53 1782

* Totalt anta! pd- och avstigande

Paverkansparametrarnas effekt pa fardmedelsandelarna

Nedanstdende tabell visar piverkansparametrarnas effekt pa resultatet. Detta drinrdknat i samtliga resultattabeller.

Bil Kollektivtrafik | Cykel

Ging Annat

Férandring -10% +22%

+29%

6% -b%

Uppskattat antal bilar

Wedanstiende tabell visar det fotala antalet bilresor ach fordon per dygn och inkluderar bade tur- och returresor, Bllresor
innebdr antalet personer som genomfor en resa med bil, ADT [drsdygnstrafik) och AVDT {drsvardagsdygnstrafik) beriknar
antalet fordon som bilresorna motsvarar per dygn, ADT antas vara 90% av AVDT.

Exkl. nyttotrafik

Inkl. nyttotrafik

Antal bilresor [resor/dygn] 210

BLO

Uppskattat ADT [fordon/dyen] B00

&30

Uppskattat AVOT [fordon/dygn] 560

700
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Uppskattat markbehov for transporter

Beriknad markanvindning avser den yta som de genererade resorna anvinder i samhaéllet, alltsa inte enbart | omradet

s0m studeras.

Markarwindning per firdmedel Bil Kallektivtrafik  JCykel Gdng Annat Tatalt

Area [mz] 25 700 1 400 2 500 280 - 29 8ED

Piverkansparametrar, indata
I mvtrafi
10-15-miruterstralik
250-E00 m
#&lla prioriterade linjer har taktfasta tidtabeller.
Stora delar av titorten ach alla viktiga malpunkter. Tidtabellerna ar inte koordinerade,
Majarizetan & modema fordon
16-30-minuterstrafik
Mindre Er 500 m
Mer an 1500 m
Er del linjer har taktfasta tidtabelder, i alla fall urder hogtrafik.

A B A L

Miistan uteshutande madern flatta
P4 den vistigaste knutpunkien [t ax busstationen i centrum),
Kotekthvtrafiken & en viktig faktor vid planering av © ex riya bostadsomriden.

o e
b ==

Kormmuren harfkriver versyn vid s1drre ul- ach ambyggreder, vilket brukar vars relatit regelbundat.

=

Kommuren har tydliga mil ach en handlingsplan.

Ging

1-2 km

Ganpwagar m.m. kompletterar systematakl trottoarer [ar att filsbdttra garheten,

Stirre deden har gad standard. Vissa amrdden har dock brister.

Tryggheten dr pd de flesta hall hog. Kommunen arbetar aktivt med att farbattra tryggheten.
Ingat swar

Gangtrafiknitet underhdlls forst,

Upplaliming gors ndr kommunen kinner det behiws, vilket grukar vara relativi regelbunder.

L N A O

Kammunen bar tyiliga mbl och en handlingsplan,

Eykel
1. 1-3km

Lite uppfar/nerfar men inga kraftiga lutningar

Cykelvligritet ticker endast delar av thterten. Vissa viktiga mblpunkter ligges utanbar cykelvigninet.
Imget swar

Cyloeheagnatet underhills forst. Anslutningar tillffrin cykelvignitet inklederas.

Uppfaliming gars titt ack regelbundest.

Kammunen har tydliga och offensiva mad! med @n tydlig handlingsplan, Malen f305 upp

ol LI O

Kommunens parkeringspalicy tillampas.

Dmirddets arbetsplatser fir parkeringsplatser enligt minimivarde | p-narmen.

Friaritet ges &7 kollektiverafik, cyklister ach fotgangare. B trafikens framkamlighet och tillganglighet prionseras [3gt wid malkonflikter.
Dt ar inga problem att hitta en ledig p-plats nara bestksmalet,

300-350 bilarf 1000 i,

R N -
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Trafikalstringsverktyget - Resultat

6. Restrikiiv. Mya vigar byggs ndstan vleslulande vid nybyggen.
7. Kommunen har tycliga mil och en handlingsplan.

il men

Arbetar kommunen med mobility management? la

Atgarden ingds som en sjdlvklar del | kommunens arbets
Kammunen arbietar systematiskt med dtgarden
kKommunen arbietar systematiskt med atgarden
Kammunen har glort enstaka Stgarder

Kommunen aroetar systematiskt med Atgdrden
Kammunen arbetar systematiskt med digarden
Kammunen har gjort enstaka Stgarder

Atgirden ingdr som en sjilvklar del | kommunens arbete
Kammunen har glort enstaka Stgardar

10, Eoommuren har g enstaka digander

hal R O L

Hur [@nge har kommunen arbetar med mobility management ? Mellan 2 och 5 &
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