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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Uppsala kommun planerar for utveckling och fortétning av Gottsunda. Planprogrammet for
Gottsunda beskriver en omfattande stadsutveckling. | en forsta etapp fram till &r 2035 planeras for
cirka 2 500 nya bostader, nya arbetsplatser, parker och torg samt ett nytt stadsstrak med sparvag.
Fram till &r 2050 visar planprogrammet pa en méjlig utveckling med totalt 5 000—7 000 nya
bostader. Malsattningen ar att centrumomradet i Gottsunda ska utvecklas till en stadsnod fér sodra
Uppsala, med en levande och trivsam centrummiljo for sdval boende som besokare.

Ett av de uttalade malen med stadsutvecklingen &r att alla ska kunna vistas och kéanna sig trygga i
Gottsunda. Bland annat ska nya hus med bostéder, butiker och andra lokaler géra det centrala
straket mer levande och tryggt.

| Gottsunda centrum finns idag tva stora markparkeringar som anvéands bland annat av kunder till
den intilliggande centrumanlaggningen. Vid utvecklingen av omradet planeras dessa
parkeringsomraden att bebyggas, vilket dels innebar att befintlig parkeringsyta forsvinner, dels att
behov av ytterligare parkering uppstar p& grund av tilkommande bostéader och verksamheter.

Arbetet med Gottsunda stadsnod ar fortfarande i ett tidigt skede. Det finns darfor inte underlag for
kompletta parkeringsutredningar for alla funktioner i omradet.

WSP har pa uppdrag av Uppsala kommun uppréttat denna utredning som ett underlag for fortsatt
planering av omradet. | uppdraget har dven ingatt att genomféra en omvarldsanalys for att samla in
aktuell kunskap och exempel pa atgarder som bidrar till en trygg och hallbar parkeringssituation.
Denna del av utredningen har redovisats i en rapport 2021-04-12, "Omvarldsanalys parkering,
Stadsnod Gottsunda”.

1.2 SYFTE

Parkerings- och mobilitetsutredningen utgdr en férdjupning av Strukturplanen fér Gottsunda
avseende parkering. Syftet &r att ta ett helhetsgrepp kring parkeringsfradgan i omradet och studera
hur efterfragan kan andras genom inférande av mobilitetstjanster.

Parkerings- och mobilitetsutredningen ar avsedd att utgora ett planeringsunderlag som ska kunna
anvandas i Uppsala kommuns fortsatta planering av Gottsunda stadsnod. Vidare ska utredningen
bidra till att ge férutsattningar och rekommendationer for de byggaktérer som ar och planerar att bli
aktiva i stadsnodens utveckling.

1.3 BEGREPPET PARKERINGSBEHOV

| rapporten anvands begreppet parkeringsbehov. Det ska dock fortydligas att efterfragan pa
bilparkering styrs av bade biltiligdng, parkeringsutbud, tidsreglering och prissattning. Nagot
allmangiltigt behov av bilparkering existerar inte. Med en medveten strategi for att halla ner
bilandelen i ett omrade kan exempelvis efterfragan minska. P4 samma sétt kan god tillganglighet
och laga parkeringsavgifter oka efterfrdgan. Ett verkligt behov for bilparkering uppstar nar en individ
inte har ndgon majlighet att ta sig till och fran sin destination pa annat satt &n med bil.

4110321673 -+ Gottsunda parkerings- och mobilitetsutredning « WSP Sverige AB



2 NULAGE OCH FORUTSATTNINGAR

2.1 GEOGRAFISKT LAGE

Gottsunda &r belaget i den sydvastra delen av Uppsala, cirka 6 kilometer fran centrum.

Modernismens planeringsideal praglar Gottsundaomradet med en tydlig separering av omradets
delar och funktioner. Omradets infrastruktur &r tydligt uppdelad utifran trafikslag och funktion.
Fotgangare och cyklister har ett finmaskigt nat av strak som ofta loper genom omradets parkmiljcer.
Bilar och andra fordon matas via omradets huvudgator som ar tydligt trafikanpassade utan stadsliv
eller upplevelsevarden for gdende och cyklister. Bostadsbebyggelsen ligger separerad fran de
storre matargatorna och nas via lugnare lokalgator. Aven bilparkeringar i form av stora
markparkeringar ligger separerade fran bostadsbebyggelsen, ofta i mellanrummen mellan
bebyggelse och trafikinfrastruktur. Omradets bebyggelse ar tydligt uppdelad efter funktion — skola,
handel, idrott och bostader var for sig. Aven olika bostadstyper och upplatelseformer har en tydlig
geografisk uppdelning. | omradets ytterkanter finns sméahus och villor, i séder och 6ster finns
bostadsratter och flerbostadshus, i omradets centrala delar framforallt hyresratter.
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Figur 1. Planomradets lokalisering. Kartkalla: Lantméteriet.
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| Gottsunda centrum finns i nulaget befintlig bebyggelse med manga olika verksamheter,
exempelvis livsmedelsbutiker, detaljhandel, restauranger, kulturhus, Gottsundabadet, vardcentral,
folktandvard, grundskola bibliotek och kyrka. Den storsta delen av den befintliga byggelsen
planeras att bevaras. Vissa delar ar dock tankta att rivas och ersattas med nya byggnader,
exempelvis simhallen, sporthallen och kulturhuset som finns i den sédra delen av
centrumbyggnaden.
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Figur 2. Befintlig utformning av utredningsomréadet. Kartkalla: Lantmateriet.

2.2 SOCIOEKONOMISKA FORUTSATTNINGAR

Likt manga miljonprogramsomraden byggdes Gottsundaomradet som en satellitstadsdel i stadens
ytterkant. Gottsundaomradets olika delar ligger ocksa till stor del frAnvanda och franskilda fran
varandra. Detta gor att omradet har en begransad sammankoppling internt och med 6vriga
Uppsala. De socioekonomiska klyftorna har éver tid vuxit och gjort avtryck i Gottsundaomradet. De
boende i centrala Gottsundaomradet har generellt Iag uthildningsniva och lag forvarvsinkomst. Har
finns pd manga satt en hog sarbarhet, som marks genom fattigdom, trdngboddhet och kriminalitet
som paverkar de boendes vardag och livsvillkor. Det finns skillnader mellan hur man och kvinnor
kan anvéanda det offentliga rummet. Gottsundaomradet forknippas delvis med negativa bilder
kopplat till kriminalitet och otrygghet. En bild som férstarks genom social oro med bland annat
bilbrander som aterkommande blossat upp i omradet.

Gottsunda raknas enligt polisen som ett sarskilt utsatt omrade. Definitionen for ett utsatt omrade &r
en plats dar den socioekonomiska statusen ar l1ag och dar kriminella har en inverkan pa lokal-
samhallet. Det forekommer hot och utpressning samt offentliga valdshandlingar som riskerar att
skada tredje man. Det finns ocksa ett utdtagerande missnoje mot samhaéllet i omradet. Darfor pagar
sedan flera ar langsiktiga satsningar i Gottsunda som ska forebygga och minska brottslighet samt
Oka tryggheten i omradet.
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2.3 FRAMTIDA UTVECKLING

Uppsala planerar for 340 000 invanare och 70 000 nya arbetsplatser fram till & 2050. Kommunens
Oversiktsplan anger att detta ska ske genom att stadsnoder avlastar innerstaden med service,
arbetsplatser och handel. Gottsundaomradet r tillsammans med Ultuna tankt att utgéra en
stadsnod i sodra Uppsala.
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|

Figur 3. Foreslagen bebyggelseutveckling i stadsnoden. Kartkélla: Mandaworks / Warm in the Winter, Strukturplan.

Gottsunda stadsnod beddéms kunna kompletteras med cirka 2 500 nya bostéader,
idrottsanlaggningar, simhall, kulturhus och lokaler fér handel, service och arbetsplatser. Utveckling
ska ske med hansyn till omradets kvaliteter och brister pa ett satt som skapar positiva synergier pa
saval kort som lang sikt. For att inrymma detta planeras vissa befintliga hus rivas, markparkeringar
bebyggas och viss transportinfrastruktur byggas om.

| planeringen av stadsnodens framtida utformning har Mandawork / Warm in the Winter arbetat
fram en strukturplan for stadsnoden. Enligt Strukturplanen foreslas stadsnoden fa en ny
bebyggelsestruktur i enlighet med Figur 3.

Forslaget innebér att stadsnoden bebyggas med cirka 261 000 kvadratmeter (kvm) ny bruttoarea
(BTA)?, exklusive parkering. Den tillkommande bruttoarean bestar av bostader, forskolor, lokaler,
kulturhus och idrott.

! Bruttoarea, BTA, ar summan av alla vaningsplans area och begransas av de omslutande
byggnadsdelarnas utsida.
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Tabell 1. Planerad nybyggnation av BTA exklusive parkering i stadsnoden enligt Strukturplanen.

Andamal Nybyggnation av BTA

Bostader 233 300 kvm, vilket motsvarar 186 620 kvm BOA
Forskola = 4 950 kvm

Lokaler 9 870 kvm

Kultur 4 200 kvm

Idrott 8 800 kvm

I samband med utvecklingen av stadsnoden kommer vissa befintliga byggnader ocksa att rivas.
Detta gor att den totala férandringen av bruttoarean ar mindre an den nybyggnation av bruttoarea
som planeras. | nedanstadende tabell redovisas ungefarliga byggnadsareor for respektive funktion
som kommer att rivas. Utbver det som finns med i tabellen kommer &ven vissa andra funktioner
som simhall och kulturhus att rivas, dessa kommer dock att ersattas i nya lagen och finns darfor
inte medtagna har.

Tabell 2. Ungefarlig byggnadsarea for respektive funktion som rivs. *Bostadsarean ar en uppskattning av arean som
kommer att rivas i omraden som delvis rivs for att ge plats &t ny infrastruktur.

Andamal Rivning av BTA

Service / Skola 6 000 kvm
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2.4 RESVANOR

Under hosten ar 2015 genomforde Uppsala kommun en resvaneundersokning (Uppsala kommun,
2016). | undersokningen delades Uppsala tatort in i 12 omraden varav ett var Gottsunda.
Svarshenagenheten var lagst i Gottsunda med 34 %. Valet att fardas med bil, buss, cykel eller till
fots ar beroende av en mangd faktorer, bland annat korkortsinnehav och biltillgang. | Gottsunda
hade 72 % korkort och 69 % tillgang till bil. Detta kan jamféras med snittet for Uppsala tatort som
ligger pa 86 respektive 73 %. Jamfort med resvaneundersékningen som kommunen gjorde ar 2010
hade biltillgdngen ar 2015 minskat med 7 procentenheter (fran 76 % ar 2010).

Enligt planprogrammet for stadsnoden har knappt halften av hushallen i sdval Uppsala stad som
Gottsundaomradet tillgang till minst en bil. | delar av Gottsundaomradet ar det endast en tredjedel
av hushallen som har bil, medan det i andra stadsdelar &r nastan nio tiondelar som har bil.
(Uppsala kommun, 2019)

For Gottsunda var fardmedelsfordelningen ar 2015 foljande:

mBil mBuss MCykel mGang mTag mOvrigt
Figur 4. Fardmedelsfoérdelning i Gottsunda 2015. Kalla (Uppsala kommun, 2016)

For Uppsala kommun sag fordelningen ut sa har:

37 13 33

Figur 5. Fardmedelsfordelning i Uppsala kommun 2015. Kalla (Uppsala kommun, 2016)

En av de tre vanligaste reserelationerna (antal resor) till/frAn tvd omraden med buss ar mellan
Uppsala centrum och Gottsunda.

Nar det galler fordelningen av fardsatt beroende pa arende fordelar sig dess pa nedanstaende satt i
Uppsala kommun enligt undersékningen.

Till arbetet 40 14 36
Tjanstearende
Till skola 0
Hamta/lamna barn 48 3 30
Inkdp av livsmedel 36 8 25
Annat inkép 44 0
Till bostaden 6 : 4
Fritid/ndje 42 10 pi:
Service 28 12 48

I._.Hﬂnm_ﬂlm

Ovrigt 4 0

u il M Buss ¥ Cykel Gang B Hvrigt

Figur 6. Fardmedelsfordelning for olika arenden i Uppsala kommun 2015. Kélla (Uppsala kommun, 2016)
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2.5

KOLLEKTIVTRAFIK

2.5.1 Befintlig kollektivtrafik
Det aktuella omradet trafikeras av stadsbussar med fem olika linjer; 3, 4, 7, 11 och 31. Fyra av

dessa trafikerar Gottsunda centrum. Utdver hallplatslaget vid Gottsunda centrum finns sex andra
busshallplatser i eller i nara anslutning till omradet.

Tabell 3. Li
Linje

3

11

31

njer som trafikerar omradet och dess turtathet.

Strackning

Nyby — Granby — Kvarngardet — City — Akademiska sjukhuset —
Rosendal — Valsatra — Gottsunda 6stra

Arsta norra — Granbystaden — City — Akademiska sjukhuset - Ullerdker
— Ultuna — Gottsunda centrum

Fyrislund — Arsta — City — Norby — Gottsunda

Fyrislund — City — Akademiska sjukhuset — Vardsatra — Sunnersta —
Gottsunda centrum

Vilan — Savja - Nantuna Backe — Sunnersta - Gottsunda centrum

Turtathet

Var 6:e minut

Var 10:e minut

Var 10:e minut

Var 15:e minut

Var 30:e minut

Figur 7. Befintlig och framtida kollektivtrafik i omrédet. Roda prickar illustrerar foreslagna hallplatslagen pa planerad
sparvagslinje och orangea prickar illustrerar befintliga busshéllplatser. Kartkalla: Mandaworks / Warm in the Winters,
Strukturplan.
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2.5.2 Framtida kollektivtrafik

For att forbattra kollektivtrafiken i Uppsala planeras for anlaggande av en ny sparvag i stadens
sOdra delar med trafikstart ar 2029. Sparvéagens ena gren planeras passera strax norr om
Gottsunda centrum med hallplatser vid August S6dermans vag, Gottsunda allé och Backldsa.
Hallplatsen vid Gottsunda kan i framtiden komma att utgora en viktig bytespunkt mellan olika

trafikslag. Sparvagen foreslas till
blandtrafik. Den stora delen med

overvagande del forlaggas i eget utrymme men med inslag av
sparvagstrafik i eget utrymme och en hog prioritet for sparvagen

gor att framkomligheten for sparvagstrafiken bedéms bli god. De nya linjerna planeras att trafikeras
med en hog turtathet, dar det planeras for sexminuters trafik.

ROSENDAL-GOTTSUNDA

UPPSALA CENTRALSTATION
-EXERCISFALTET

Eget utrymme. Sidoforlagt.

Eget utrymme. Mittforlagt.

Eget utrymme. Ingen bilrafik.

Eget utrymme med gangfartsomrade pa vardera sida.

Eget utrymme, Mittfdriagt med genomfartstrafik pd ena sidan
och gangfartsomrade pa andra sidan.

Blandtrafik.
Blandtrafik, dock endast utryckning och angdringstrafik

Blandtrafik eller sidoférlagt med ett enkelriktat korfalt .
Delat med utryckningsfordon.

ey

ANGSTROM-ULTUNA

=

e

Uppeals oy
BACKLOSA-BERGSBRUNNA

Figur 8. Foreslagna linjestrackningar och principiell utformning for ny sparvag. Kalla: Planbeskrivning — Detaljplan for
kapacitetsstark kollektivtrafik. Uppsala kommun.

| samband med omgestaltningen och bebyggelseutvecklingen av Gottsunda stadsnod planeras
gatustrukturen i omradet att byggas om. | samband med detta, samt att det byggs en ny
sparvagnslinje genom omradet, kommer befintliga busslinjer och busshallplatser i omradet
forandras. Av Figur 9 framgar foreslagna linjestrackningar och hallplatslagen i omradet enligt

Strukturplan.
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— Spérvagnshallplats
Busshallplats

000  Aeglerplats Buss
Busslinje 107
Bussline 11

Busslinje 7

Figur 9. Foreslagna linjestrackningar for busslinjerna i omradet enligt Strukturplan. Kartkalla: Mandaworks / Warm in the
Winters, Strukturplan.

Regionens vision for &r 2029 ar att de tre linjer som kommer komplettera sparvagen kommer att ha
foljande turtathet:

— Buss 7: som mest en buss var femte minut i vardera riktningen
— Buss 11: som mest en buss var tionde minut i vardera riktningen
— Buss 107: en buss varje halvtimme i varje riktning, eventuellt tatare

2.6 GANG- OCH CYKEL

Det befintliga gang- och cykelnatverket i Gottsunda ar generellt finmaskigt och ofta separerat fran
omradets storre trafikleder. GC-straken I6per ofta genom gronomraden, parkstrak eller genom
sarskilda gang- och cykelvagspassager i korsning med huvudgatunatet. Detta mojliggor en god och
trafiksaker framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter. Ett problem med dagens gang- och
cykelvagar ar dock att de kan upplevas som otrygga, sarskilt under de morka delarna av dygnet nar
fa manniskor ar ute.

12| 10321673 - Gottsunda parkerings- och mobilitetsutredning « WSP Sverige AB



Valsatra

[

Gottsunda

= Huvudcykelnst
==+ Huvudcykelngt i blandtrafik
Lokalt cykelnat

Lokalt cykelnat i blandtrafik

\

Figur 10. Befintligt gang- och cykelvagnat i och kring Gottsunda. Kartkalla: Uppsala kommuns digitala cykelkarta.

| samband med omgestaltningen och bebyggelseutvecklingen i Gottsunda centrum planeras ocksa
for en utveckling av gang- och cykelvagnatet i omradet. Av Figur 11 framgar foreslagna strak for
cykeltrafiken enligt Strukturplan.

Huvudcykelstrak

Sekundar cykelstrak

Figur 11. Foreslagna cykelstrak i omradet enligt Strukturplan 2.0. Kartkalla: Mandaworks / Warm in the Winters,
Strukturplan.
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2.7 CYKELPARKERING

Det finns ingen tillganglig information som ger en helhetsbild av befintliga cykelparkeringar i
omradet. Det finns cykelparkeringar har och var vid ingangar samt i och runt centrum men en
kartlaggning over lokaliseringar, antal och standard finns inte framtaget.

2.8 BILPARKERING

2.8.1 Befintliga parkeringsplatser

Inom det aktuella omradet finns ett stort antal befintliga parkeringsplatser, bade i markplan och i
parkeringsgarage. | nedanstdende kartbild och tabell redovisas de aktuella parkeringsytorna som
berérs av de nya stadsnodsplanerna, hur manga parkeringsplatser de inrymmer och deras primara
anvandning.

Figur 12. Befintliga parkeringsomraden som berdrs av de nya planerna. Antalet parkeringar pa respektive yta framgar
av tabellen nedan. Kartkalla: Lantmaéteriet.
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Tabell 4. Antal parkeringar per respektive parkeringsomrade och dess primara anvandning.

Nr  Antal Anvandning Reglering
1 171  Victoriahem, boendeparkering, 102 Forhyrda platser for boende.
uteplatser + 70 garageplatser
2 57  Victoriahem, boendeparkering, 39 Forhyrda platser for boende samt avgift
uteplatser + 18 garageplatser (varav 6 for besokare.
platser for foretagsbilar)
3 16  Victoriahem, boendeparkering, 16 Forhyrda platser for boende samt avgift
uteplatser for besokare.
4 243  Victoriahem boendeparkering, 94 Forhyrda platser for boende samt avgift
uteplatser + 149 garageplatser for besdkare. 10 platser reserverade for
verksamheter.
5 203 | Uppsalahem, boendeparkering. Troligtvis forhyrda platser.
6 205 Norra parkeringen, centrumbesdkare + 17 platser &r reserverade for besdkare
personal och besdkare till UKFAB (ca till UKFAB.
20 platser). Ovriga platser: avgiftsfritt i 3 timmar.
Efter det 5 kr/tim.
Personal kan képa 30-dagarsbiljett.
P-forbud 22-06 alla dagar.
7 14  Willys baksida, personalparkering. Forhyrda platser for personal.
8 49  Valthornsvéagen 48, 45 for boende + 4 Forhyrda platser for boende.
besoksparkeringar Avgift for besdkare.
9 75 | Lidl, kund- och personalparkering Tidsbegransning 1 timme. P-férbud 22—
06 alla dagar.
10 470  Stora parkeringen, centrumbesokare Fem avgiftsbelagda laddplatser.
Ovriga platser: avgiftsfritt i 3 timmar.
Efter det 5 kr/tim.
P-forbud 22-06 alla dagar.
11 32 Foérvaltningsbyggnaden, bestkare Avgiftsfritt i 3 timmar. Efter det 5 kr/tim.
P-forbud 22-06 alla dagar
12 126  Garage, personal-, foretags- och Forhyrda platser. Ej 6ppet for
boendeparkering. allménheten.
13 31 Bjorngarden, 29 boendeparkering + 2 Forhyrda platser for boende.
besoksparkeringar Avgift for besokare.
14 14 Kommunens parkering, besdkare Tidsbegransning 4 timmar. Platserna
exempelvis till simhall och sporthallar. kommer i nartid att férsvinna.
15 7 Treklangen, personalparkering for Troligtvis férhyrda platser. Platserna

skolan.
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Sammantaget finns det drygt 1 700 befintliga parkeringsplatser i omradet. Av dessa utgor drygt 750
platser boendeparkeringar. Ovriga cirka 950 platser i planomradena utgors av parkeringar for
centrumbesotkare, personal och foretag, dar centrumbestkare dominerar. Fér centrumbesodkare
finns tva storre parkeringsytor, omradena 6 och 10. Utdver dem &r aven omrade 11 samt omrade
14 tillgangliga for allmanheten. Vid Lidl (omrade 9) finns aven platser for allmanheten men med
tidsbegransningen 1 timme, s& dessa anvands troligtvis framst av Lidl:s kunder. Omradena 6, 10
och 11 (totalt drygt 700 platser) &r troligtvis de ytor som anvands mest av centrumbesdkare. Dartill
anvands troligen omrade 14 for besokare till simhall och sporthall.

2.8.2 Belaggningsgrad

For att analysera belaggningsgraden pa parkeringsomradena finns det tva viktiga aspekter;
tillganglighet och effektiv anvandning av markyta. Utifran tillganglighetsaspekten &r det lampligast
att belaggningsgraden ar sa lag som mojligt men utifran effektiv anvandning av markyta ar det
tvartom bast om parkeringsplatserna ar sa fulla som mdjligt.

En parkeringsanlaggning upplevs som full vid en belaggningsgrad éver 90 % och en s pass hdg
belaggning skapar 6kad mangd stkande trafik. Nar var tionde plats eller mer ar ledig upplevs
tillgangen som acceptabel. Synen pa vad som &r en effektiv anvandning av markytan skiljer sig
mellan olika kommuner. Normalt anses en belaggning under 70-80 % inte vara en optimal
anvandning av markytan och om den &r under 50 % anses den vara oacceptabel. For
centrumparkeringar i Gottsunda &r en rimlig malsattningen att belaggningsgraden dagtid ligger
mellan 80—90 %. Detta for att uppna balans mellan god tillganglighet och en ekonomiskt effektivt
utnyttjad anlaggning.

2.8.3 Belaggning pa befintliga centrumparkeringsplatser

Under september 2019 genomférdes en belaggningsstudie pa parkeringsplatserna i anslutning till
centrumverksamheten, det vill sdga parkeringsomradena 6, 9 och 10. (Mandaworks / Warm in the
Winter, 2021-04-13). Belaggningen inventerades vid sex tillfallen onsdagen den 25 september och
vid sex tillfallen fredagen den 27 september. Vid inventeringen inkluderades omrade 11 i
berakningarna for omrade 10, med totalt cirka 500 platser. Resultatet av inventeringen redovisas
nedan. Den totala belaggningen anges bade med och utan parkeringsytan vid Lidl.

Tabell 5. Resultat av belaggningsinventering i september 2019.

Total belaggning Total belaggning

[T o SatgeTi0 S ombdesonh  omdet,ooc
10+11 10+11

Ons, 10:30 66 9% 16 % 59 % 61 % 57 %

Ons,11:30 61 % 16 % 61 % 63 % 58 %

Ons,12:30 67 % 13 % 55 % 59 % 55 %

Ons, 16:00 51 % 21 % 47 % 49 % 46 %

Ons, 17:00 55 % 16 % 43 % 47 % 44 %

Ons, 18:00 52 % 12 % 43 % 46 % 43 %

Tors, 10:30 23 % 7% 43 % 37 % 34 %

Tors, 11:30 62 % 12 % 55 % 57 % 53 %
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Tors, 12:30 62 % 24 % 39 % 46 % 44 %

Tors, 16:00 55 % 19% 43 % 46 % 44 %
Tors, 17:00 53 % 16 % 48 % 49 % 46 %
Tors, 18:00 52 % 27 % 35 % 40 % 39 %

Enligt inventeringen ar belaggningen pa parkeringsytorna i anslutning till centrumverksamheten
generellt relativt 1dg. D4 Lidl-parkeringen troligtvis framst anvands av Lidl:s kunder, i och med den
knappa tidsregleringen, ar det mest intressant att titta pa den totala belaggningen fér omrade 6 och
10+11. Vid de inventerade tillfallena 6verstiger den totala belaggningen for dessa omraden 60 %
endast tva ganger och da med liten marginal. Vid atta av tolv tillfallen ar den under 50 %.

Pa parkeringsomrade 9 vid Lidl ar belaggningen mycket lag, som hogst uppgar belaggningen i
detta omrade till 27 %.

Sammantaget innebar detta att det baserat pa den genomforda inventeringen skulle vara mojligt att
reducera antalet parkeringsplatser med nastan 30 % utan att f& en sammanlagd belaggning som
Overstiger 90 %. Det ar dock viktigt att komma ihag att inventeringen endast genomforts vid ett fatal
tilifallen pa vardagar. Belaggningen kan saledes se annorlunda ut vid andra tillfallen pa dygnet och
andra dagar i veckan. Beslut om reducering bor darfor inte baseras enbart pa dessa studier.

2.8.4 Belaggning pa Victoriahems boendeparkering

| anslutning till Victoriahems bostadsfastigheter finns totalt cirka 488 parkeringsplatser inom
parkeringsomradena 1-4. Av dessa utgor cirka 402 utomhusplatser och cirka 86 garageplatser.
Under varen/sommaren 2021 genomfordes en belaggningsstudie pa utomhusparkeringarna.
Belaggningen pa garageplatserna studerades inte. Belaggningen inventerades vid sammanlagt sju
tillfallen. Resultatet av inventeringen redovisas nedan.

Tabell 6. Resultat av belaggningsinventering varen/sommaren 2021.

omrade 1-4
Ons 26 maj, 10:00 47 % 26 % 69 % 30 % 36 %
Tors 27 maj, 19:00 54 % 33 % 31 % 39 % 42 %
Son 30 maj, 13:00 54 % 41 % 50 % 37 % 42 %
Tors 3juni, 14:00 36 % 23 % 44 % 26 % 29 %
Tors 3juni, 19:00 49% 41 % 63 % 36 % 41 %
Tors 3 juni, 20:00 70 % 49 % 44 % 45 % 52 %
Ons 9 juni, 06:00 63 % 46 % 31% 45 % 49 %
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Enligt inventeringen ar belaggningen pa Victoriahems boendeparkeringar generellt relativt 1ag. Vid
de inventerade tillfallena uppgér den totala belaggningen som mest till 52 % och for ett enskilt
parkeringsomrade till 70 %. Inom parkeringsomrade 4 finns det pa det 6vre dacket dock aven
gastparkering till boende, Musikens hus och andra verksamheter, totalt cirka 45 platser. Dessa har
anvants i begransad utstrackning under det senaste aret, majligen pa grund av den pagaende
coronapandemin. Parkeringsbehovet till den typen av verksamheter kan dock férvéantas vara som
storst under dag- och kvallstid. Detta gor att parkeringsbehovet beddéms vara som storst under
kvallstid d& dven behovet av boendeparkeringar ar stort. Att behovet av parkering dr som storst
under kvallstid framgar ocksa av belaggningsstudien.

Aven om parkeringsbehovet kan férvantas vara hogre nar coronapandemin &ar éver indikerar den
genomforda belaggningsstudien att det eventuellt & mojligt att reducera antalet parkeringsplatser
vid Victoriahems fastigheter. Detta eftersom den genomforda belaggningsstudien visar pa en lag
belaggning, bade totalt och inom respektive parkeringsyta. Baserat pa de redovisade siffrorna
skulle det exempelvis vara mdjligt att reducera antalet parkeringsplatser med 20 % utan att fa en
sammanlagd belaggning som Gverstiger 80 %. Det ar dock viktigt att komma ihdg att den
genomforda inventeringen endast genomforts vid ett fatal tillfallen pa vardagar. Belaggningen kan
saledes se annorlunda ut vid andra tillfallen pa dygnet och andra dagar i veckan.

For att ytterligare fa en forstaelse for den befintliga tillgangen pa parkeringar vid Victoriahems
fastigheter har det nuvarande parkeringstalet beréknats. Enligt Victoriahem ar den totala
bostadsytan (BOA) pa deras fastigheter i omradet cirka 69 000 kvm. Inkluderas alla Victoriahems
parkeringar (488 platser) ger det ett parkeringstal pa cirka 7 platser per 1 000 kvm BOA, vilket ar en
rimlig niva for den aktuella typen av omrade.

For vidare resonemang om mdjligheterna att minska antalet parkeringsplatser vid Victoriahems
bostadsfastigheter se 6.1 Lagesbaserade parkeringstal.

2.8.5 Andraboendeparkeringar

| en fordjupad utredning skulle det kunna studeras om det &r mdjligt att reducera
boendeparkeringarna vid Uppsalahems och 6vriga aktérers bostadsfastigheter. For att gora detta
behover den befintliga belaggningen och antalet uthyrda platser studeras. En sadan studie har inte
ingatt i denna utredning.
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2.8.6 Befintliga parkeringsplatser som rivs

| samband med att stadsnoden utvecklas och omfattande nybyggnation genomférs kommer flera
befintliga parkeringsomraden i omradet att forsvinna. Dessa kommer till stor del att behoéva erséattas
inom eller i direkt anslutning till omradet. Genom att inféra mobilitetsatgarder kan dock en viss
reduktion av antalet parkeringsplatser goras. | nedanstaende tabell redovisas de parkeringsytor
som troligen foérsvinner i samband med utvecklingen av stadsnoden.

Tabell 7. Parkeringsytor som forsvinner.

Nr

N~ o o0~ W

11
12
13
14
15

Antal

16
243
32
205
14
470
32
126
31
14

Kommentar

Victoriahem, boendeparkering, se vidare kapitel 2.8.4
Victoriahem, boendeparkering mm., se vidare kapitel 2.8.4
Uppsalahem, boendeparkering utomhus

Norra parkeringen, centrumparkering, se vidare kapitel 2.8.3
Willys baksida, personalparkering.

Stora parkeringen, centrumbesotkare, se vidare kapitel 2.8.3
Forvaltningsbyggnaden, centrumbesdkare

Garage, personal-, foretags- och boendeparkering
Bjorngarden, 29 boendeparkering + 2 bestksparkeringar
Kommunens parkering, besdkare, se vidare kapitel 2.8.3

Treklangen, parkeringsfragan kommer losas inom skolomradet

Sammantaget innebar detta att cirka 1 200 parkeringsplatser forsvinner. Av dessa utgor cirka 350
boendeparkeringar (inklusive bestksparkeringar vid bostadshus), cirka 700 parkeringar for
centrumbesodkare samt cirka 150 personalparkeringar.
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3 UTGANGSPUNKTER FOR PARKERINGSTAL

3.1 UPPSALA KOMMUNS PARKERINGSTAL
Uppsala kommuns parkeringstal och tilldampningen av dessa delas in i tre steg.

| det forsta steget anges ett riktvarde for minsta antalet parkeringsplatser som varje byggherre ska
anordna i samband med nybyggnation. Parkeringstalen utgar fran en grundniva for hur manga
parkeringsplatser som behovs for bostader, kontor, verksamheter, férskolor och skolor.

| det andra steget bedoms det aktuella omradet utifran dess lage i staden. Detta benamns som
lagesbaserat parkeringstal. | detta steg kan det ursprungliga parkeringstalet reduceras om
tillgangen till kollektivtrafik, service och/eller cykelmojligheter ar god vid den planerade
byggnationen. Efter reduceringen erhalls det lagesbaserade parkeringstalet.

| det tredje steget kan en ytterligare reducering av parkeringstalet géras om det infors
mobilitetstjanster vid den planerade bebyggelsen. Da gors en procentuell minskning av det
lagesbaserade parkeringstalet utifran vilken effekt de planerade mobilitetstjansterna bedéms fa.

Parkeringstal (bostader) Lagesbaserat Flexibla parkeringstal
8 bpl/1 000 kvm BOA parkermgstal Ytterligare r.educerlng av
8-5 bpl/1 000 kvm BOA parkeringstalet
=2Sp v (valfritt)
Bedomning av: Bedomning av:
e Lagetistaden o Planerade l0sningar,
o Forutsattningar for hallbart exempelvis mobilitetstjanster
resande
Reduktion av parkeringstal i
Utgangslage Tillampas i alla projekt proportion till férvantad effekt

Figur 13. lllustration som visar tillampningen av parkeringstal i Uppsala.

For andra typer av verksamheter som handel, restauranger och idrottsanlaggningar som lockar
manga besokare finns inga generella parkeringstal utan har behover forutsattningarna utredas fran
fall till fall. | dessa fall behéver sarskild hansyn ta till tillgangen till kollektivtrafik, tillgangligheten med
gang och cykel, resvanor i omradet, vilket upptagningsomrade som verksamheten har samt om det
finns mojligheter till samnyttjande av andra parkeringar i omradet. Nedan redogors mer utforligt for
faktorer som paverkar behovet av parkeringsplatser vid den typen av verksamheter.

3.2 LAGESBASERADE PARKERINGSTAL

Nar det galler bostéader har Uppsala kommun tydliga kriterier i sin parkeringsnorm for nar
parkeringstalet kan minskas utifran lage. For 6vriga markanvandningar saknas uppsatta kriterier
men aven for dessa beddms det vara majligt att reducera parkeringstalet om det utifran laget finns
goda forutsattningar att valja andra fardmedel. Vid bedémningen behdver hansyn sérskilt tas till
forutsattningarna for kollektivtrafik, gang och cykel samt typ vilken typ av verksamhet som ska
etableras. Nedan beskrivs viktiga aspekter att ta hansyn till fér respektive kategori.

3.2.1 Kollektivtrafik

Narhet till kollektivtrafik ger goda méjligheter for kollektivtrafiken att konkurrera med bilen som
fardmedel och darmed sanka efterfragan pa bilparkering. Efterfrdgan pa parkerings- och
angoringsplatser for verksamheter kan bedémas pa féljande satt utifrdn gangavstandet till
kollektivtrafik:
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— L&g med kollektivtrafik inom cirka 200 meter.
— Medel med kollektivtrafik pa cirka 200-400 meters avstand.
— HOg med ett langre avstand &n cirka 400 meter till kollektivtrafik

Utformningen av kollektivtrafiken paverkar ocksa attraktiviteten for resenérerna. Exempelvis har
kapacitet, komfort, linjedragning, restid och turtathet betydelse.

— Kapacitetsstark eller hogkvalitativ kollektivtrafik i nara anslutning till verksamheten

motiverar en lagre efterfragan pa parkerings- och angéringsplatser for bil.

Komfort, exempelvis tillgang till sittplats, kan paverka fardmedelsval.

Linjedragning och behov av byten paverkar kollektivtrafikens attraktivitet.

Restid paverkar fardmedelsval. Vantetid, bytestid och tiden det tar att ga till och fran

hallplatsen upplevs vanligtvis som mer belastande &n tiden ombord.

— Turtathet har stor inverkan pa kollektivtrafikens attraktivitet. Efterfrdgan pa parkering
paverkas som mest av turtatheten under de tider pa dygnet som verksamheten har som
flest besOkare. Turtatheten kan réknas som hdg ifall den &r minst 10 minuter i tétort. En
turtdthet om minst 10 minuter, under de tider anlaggningen ar éppen, bor darfor indikera en
lagre efterfrigan pa parkering och angoring for bil. Vid 10-minuterstrafik uppstar en
natverkseffekt, da resenaren inte behéver komma ihag tidtabellen langre eftersom den
maximala vantetiden vid hallplats kan anses acceptabel. En lagre turtathet kan leda till
langre vantetider vilket minskar kollektivtrafikens attraktivitet.

BN

3.2.2 Gang- och cykelforbindelser

Goda gang- och cykelforbindelser till kringliggande bostadsomraden okar forutsattningarna for att
besodkarna ska valja gang eller cykel som fardmedel istallet for bilen. | de fall avstandet &r under
300 meter kan besokarna i forsta hand forvantas ga till verksamheten. Darefter avtar viljan att
fardas tills fots i takt med att avstandet kar. Valet paverkas dock aven av avstandet fran bostaden
till bilen, dar ett langre avstand ¢kar incitamenten att vélja att g& hela strackan.

Det relativt korta avstandet som kravs for att besokare i forsta hand ska valja att ga till
verksamheten gor att det framst ar i tatbefolkade omraden som detta kan antas paverka behovet av
parkeringsplatser. | mer perifera omraden med fa bostader i anslutning till verksamheten kan
antalet som véljer att ga och cykla till verksamheten forvantas vara lagt.

3.2.3 Typ av verksamhet

Vilken typ av verksamhet som planeras har stor betydelse for fardmedelsvalet och hur manga
parkeringsplatser som behdvs. Idrottsanlaggningar som sim- och sporthallar kan forvantas
attrahera en relativt stor andel bestkare som fardas till fots, med cykel eller kollektivt. Detta
eftersom en betydande del av bestkarna &ar barn och unga vuxna som saknar tillgang till bil. Detta
galler i viss man aven for kulturinrattningar, som bibliotek och kulturhus.

For handel &r normalt parkeringsbehovet storre, vilket kan kopplas samman med behovet att frakta
hem varor. Detta ar sarskilt tydligt vid handelsetableringar med skrymmande varor men &aven vid
livsmedelshandel finns ett betydande behov av att kunna frakta varor pa ett enkelt satt. Vid 6vrig
detaljhandel &r forutsattningarna for att fa bestkarna att fardas till fots, med cykel eller kollektivt
battre.

Till hur stort upptagningsomrade verksamheten vander sig har ocksa stor betydelse for
parkeringsbehovet. En verksamhet som i forsta hand har en malgrupp som bor i de kringliggande
bostadsomradena har ett mindre behov av parkeringsplatser om det &r manga som pa ett enkelt
sétt kan ta sig dit till fots eller med cykel. Vander sig verksamheten istéllet sig till en malgrupp med
ett stort upptagningsomrade ar parkeringsbehovet stérre. Exempelvis om verksamheten lockar
stora mangder turister eller kunder fran hela staden.
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4 LAGESBASERADE PARKERINGSTAL |
GOTTSUNDA

4.1 BOSTADER

4.1.1 Bilparkering

Enligt Uppsala kommuns parkeringstal ar 8 bilplatser/1 000 kvm BOA utgangslaget for hur manga
parkeringsplatser som behdéver erbjudas i anslutning till ny bostadsbebyggelse. Parkeringstalet kan
dock minska om den tillkommande bebyggelsen ar lokaliserad till omraden med god tillgang till
kollektivtrafik, god service och/eller god tillganglighet med cykel. Som utgdngspunkt for vilka avdrag
som kan goras i denna lagesbaserade beddmning av parkeringstalet har kommunen satt upp
kriterium for de tre olika kategorierna.

Kriterium  Bilparkering Radiellt avstand (se Figur 1 & 2 pasid. 10) Reduktion

Tillgénglighet Gangavstand till Resecentrum <800 m till Resecentrum -1

::;;I:Ikkollektiv— Gangavstand till hallplats med hég turtathet =300 m till hallplats med hég turtdthet -0,5
Owriga ligen >800 m till Resecentrum och >300 m till hallplats 0

Tillgénglighet Gangavstand till innerstaden Omfattar Zon ABC* i centrala Uppsala (Fig. 1) -1

till service Gangavstand till innerstaden eller lokalt centrum =300 m till Zon ABC* enligt Fig. 1 eller till lokalt centrum™** -0,5
Ovriga ligen =300 m utanfor Zon ABC* och =300 m utanfor lokalt centrum™* 0

Tillganglighet Omraden inom centrum (0 - 2 000 m) <2 000 m fran Uppsala centrum (Fig. 2) -1

med cykel*** Centrumnara omraden (2 000 - 4 000 m) Cirka 2 000 - 4 000 m fran Uppsala centrum -0,5
Ovriga ligen >4 000 m fran Uppsala centrum 0

Figur 14. Uppsala kommuns kriterier for lagesbaserat bilparkeringstal fér bostader. Angivna avstand avser radiellt
avstand.

For det aktuella omradet ger det nedanstaende forutsattningar for respektive kategori.

Kollektivtrafik

Nar det galler tillganglighet till kollektivtrafik dverstiger avstandet fran Gottsunda till resecentrum
800 m. Gottsunda centrum trafikeras dock av stadsbussar med fem olika linjer, dar varje enskild
busslinje har en hog turtathet. Att varje enskild busslinje har en hog turtathet gor ocksa att
turtatheten blir hog aven vid évriga busshallplatser inom omradet. Busshallplatserna inom omradet
ar geografiskt spridda pa ett satt sa att hela det aktuella omradet har ett avstand som understiger
300 meter till narmaste hallplats. | anslutning till Hugo Alfvéns vag och Gottsunda allén planeras det
aven for en framtida utbyggnad av sparvag, vilket kommer starka kollektivtrafikutbudet i omradet
ytterligare. Sammantaget gor detta att omradet har sddan tillganglighet till kollektivtrafik att det
motiverar en minskning av parkeringstalet med 0,5 plats/1 000 kvm BOA.
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Figur 15. Framtida sparvag i omradet. Bl prickar illustrerar foreslagna hallplatslagen pa ny sparvagslinje. De tonade
cirklarna visar vilket omrade som ligger inom 300 meter fran respektive hallplats.

O

Figur 16. Framtida busslinjer i omrédet. Orangea prickar illustrerar féreslagna hallplatslagen. De tonade cirklarna visar
vilket omrade som ligger inom 300 meter fran respektive hallplats.

Service

Nar det galler tillganglighet till service ligger Gottsunda cirka 6 kilometer fr&n centrala Uppsala,
vilket ar langre &n riktlinjen for gangavstand till innerstaden. Gottsunda &r dock utpekad som en
staddelsnod i Uppsala kommuns 6versiktsplan. Detta gor att i stort sett hela det aktuella omradet
har ett avstand pa mindre an 300 meter till lokalt centrum. Sammantaget gor detta att omradet har
sadan tillganglighet till service att det motiverar en minskning av parkeringstalet med 0,5 plats/1
000 kvm BOA.
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Figur 17. Tonad cirkel visar vilket omrade som ligger inom 300 meter fran service i stadsdelsnod.

Cykel

Nar det géller tillganglighet till service ligger Gottsunda cirka 6 kilometer fran centrala Uppsala.
Detta gor att tillgangligheten till centrum med cykel inte motiverar ndgon minskning av
parkeringstalet, enligt kommunens kriterier for god tillganglighet med cykel.

Samlad bedémning
Sammantaget innebar detta att det ar mdjligt att reducera parkeringstalet for de planerade
bostaderna i omradet med 1 plats/1 000 kvm BOA.

Tabell 8. Forslag parkeringstal for bil till bostader.

Andamal Parkeringstal bil

Bostader 7 platser per 1 000 kvm BOA

4.1.2 Cykelparkering

Liksom for bilparkering finns parkeringstal for cykel, dessa ar dock desamma oavsett omradets
lage. Enligt Uppsala kommuns parkeringstal for cykel vid bostéder ska det anordnas 40
cykelparkeringar/1 000 kvm BOA. Eftersom det ar dnskvart att reducera bilparkeringsbehovet i det
aktuella omradet ar det angelaget att den mangden cykelparkering tillgodoses.

Tabell 9. Forslag parkeringstal for cykel till bostader.

Andamal Parkeringstal cykel

Bostader 240 platser per 1 000 kvm BOA
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4.2 KONTOR & VERKSAMHETER

4.2.1 Bilparkering

Enligt Uppsala kommuns parkeringstal ar utgangslaget for hur manga parkeringsplatser som
behdver erbjudas i anslutning till nybyggnation 5 bilplatser/1 000 kvm BTA for kontor och 3
bilplatser/1 000 kvm BTA for évriga verksamheter. Ovriga verksamheter kan exempelvis utgéras av
offentlig service som vardcentral eller tandlakare. Likt for bostader kan parkeringstalet dock minska
om nybyggnationen &r lokaliserad till omraden med god tillgang till kollektivtrafik, god service
och/eller god tillg&nglighet med cykel.

Nar det galler méjligheterna til reducering av parkeringstalen med hansyn til platsens lage finns
inga specifika kriterier for kontor och verksamheter som det gor for bostader. Utgangspunkterna &r
dock relativt likvardiga, det vill sdga god tillgang till kollektivtrafik, god service och/eller god
tillganglighet med cykel ger upphov till ett minskat behov av parkeringsplatser. Tillgangen och
forutsattningarna for att anvanda kollektivtrafik, gdng och cykel som fardmedel till och fran
planerade kontor och verksamheter i omradet ar likvardiga som forutsattningarna for de planerade
bostaderna i omradet. Detta gor att det bedéms vara rimligt att reducera det grundlaggande
parkeringstalet for kontor och verksamheter i samma omfattning som for bostéderna. For
bostaderna motiverade tillgangligheten och omradets lage en reduktion av parkeringstalet med 1
bilplats/1 000 kvm BOA, det vill saga en procentuell minskning pa 12,5 %. For kontor och
verksamheter ar det grundlaggande parkeringstalet dock lagre, varfor en minskning med 1
bilplats/1 000 BTA innebar en stdrre procentuell minskning. Den mycket goda tillgangen till
kollektivtrafik i omradet, den stora mangden narliggande bostader och mojligheterna att samnyttja
parkeringsytor kring centrumbebyggelsen gor dock att det beddms vara motiverat att minska
parkeringstalet med 1 bilplats//1 000 kvm BTA bade for kontor och verksamheter.

Sammantaget innebar detta att parkeringstalet rekommenderas vara 4 bilplatser/1 000 kvm BTA for
kontor och 2 bilplatser/1 000 kvm BTA for verksamheter i omradet.

Tabell 10. Forslag parkeringstal for bil till kontor och verksamheter.
Andamal Parkeringstal bil
Kontor 4 platser per 1 000 kvm BTA

Verksamheter 2 platser per 1 000 kvm BTA

4.2.2 Cykelparkering

Enligt Uppsala kommuns parkeringstal for cykel vid kontor och 6vriga verksamheter ska det
anordnas 40 cykelparkering/1 000 kvm BTA. Eftersom det ar énskvard att reducera
bilparkeringsbehovet i det aktuella omradet ar det angelaget att den mangd cykelparkering
tillgodoses.

Tabell 11. Forslag parkeringstal for cykel till kontor och verksamheter

Andamal Parkeringstal cykel
Kontor 240 platser per 1 000 kvm BTA

Verksamheter =40 platser per 1 000 kvm BTA
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4.3 FORSKOLA

4.3.1 Bilparkering

Enligt Uppsala kommuns parkeringstal &r utgangslaget for hur manga parkeringsplatser som ska
erbjudas vid nya forskolor utanfor innerstaden 0,1 plats/barn. Parkeringstalet delas inte upp i
parkering for hdmtning och lamning och parkering for personal. Om tomten ska bebyggas med
lokaler for fritidshem, forskola eller annan jamforlig verksamhet och det inte finns tillréackligt
utrymme for att ordna bade friyta och parkering ska man i férsta hand ordna friyta i enlighet med
enligt PBL 8 kap. 9 8.

For en enskild forskoleavdelning kan 0,1 plats/barn vara en liten méangd parkering for att tillgodose
parkeringsbehovet fran personal och foraldrar som ska lamna eller hamta sina barn.
Forskoleavdelningar byggs dock sallan enskilt utan i stérre enheter med flera avdelningar pa
samma stélle. Detta gor att det blir mgjligt att samnyttja parkeringsytor for lamning och hamtning.
Utifr&n detta och att barnen oftast kommer fran naromradet, vilket ger goda forutsattningar att
fardas till fots eller med cykel, bedéms 0,1 bilplats/barn vara rimligt. Vid brist pa friytor kan
parkeringstalet sankas da friytor ska prioriteras fore parkeringsytor.

Tabell 12. Forslag parkeringstal for bil till férskola.

Andaméal Parkeringstal bil

Forskola 0,1 per barn

4.3.2 Cykelparkering

Enligt Uppsala kommuns parkeringstal for cykel vid férskola ska det anordnas 0,4
cykelparkering/barn. Cirka 5 % av dessa boér vara utformade for specialcyklar, exempelvis lastcyklar
eller cykelkarror.

Tabell 13. Foérslag parkeringstal for cykel till férskola.

Andamal Parkeringstal cykel

Forskola 0,4 per barn

4.4 HANDEL

4.4.1 Bilparkering

Uppsala kommun har inga angivna parkeringstal fér handel, utan detta behéver studeras fran fall till
fall. Begreppet handel ar brett och innefattar vitt skilda verksamheter, frAn sma narbutiker i staden
till stora kbpcentrum utanfor staden. Detta gor att bilparkeringsbehovet ser mycket olika ut
beroende pa vilken inriktning handeln har.

| det aktuella fallet utgérs den befintliga handelsetableringen av ett kpcentrum med
livsmedelsbutiker, detaljhandel, restauranger och service. Bland dessa verksamheter ar det i forsta
hand livsmedelsaffarerna som bedéms genera ett betydande behov av parkering. Som
utgangspunkt for kdpcentrum i anslutning till bostadsomraden, hdgklassig kollektivtrafik och bra
gang-och cykelvagnat bor kollektivtrafik samt gang och cykel uppmuntras fore bilresande. For att
astadkomma detta ar det viktigt att tillgdngen pa parkeringsplatser vid handelsetableringen inte ar
for stor.

Av nagra andra staders (Goteborg, Linkdping, Malmo, Lund, Eskilstuna) parkeringstal for handel
kan utlasas att det for handelsetableringar anses finnas ett behov av cirka 6-30 platser per 1 000
kvm BTA, beroende pa lage och typ av handel. De flesta av kommunerna uppger ett parkeringstal
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som inkluderar bade besokare och personal. For detaljhandel ligger behovet i den nedre delen av
spannet, cirka 6—20 platser per 1 000 kvm BTA och for livsmedelshandel i den évre delen av
spannet 20-30 platser per 1 000 kvm BTA. Kommunen bor vara tillmétesgadende om
handelsaktérerna sjalva vill begransa antalet tillgangliga parkeringsplatser, foérutsatt att detta inte ar
uppenbart olampligt ur stadsmiljosynpunkt. Det ar dock alltid viktigt att det sékerstélls att det finns
tillgang till parkeringsplatser for funktionshindrade inom 25 meter frén ingang.

Tabell 14. Jamforelse mellan olika parkeringstal for bil till handel.

Andamal Jamforelse parkeringstal
Detaljhandel 6—20 platser per 1 000 kvm BTA
Livsmedelshandel = 20-30 platser per 1 000 kvm BTA

Vid Gottsunda centrum finns det idag cirka 700 platser tillgangliga fér centrumbesokare, exklusive
platserna vid Lidl. Dessa platser anvands framforallt av bestkare till centrumbyggnaden men i viss
man &ven till andra kringliggande verksamheter. Centrumbyggnaden inrymmer ett stort antal olika
verksamheter, exempelvis livsmedelshandel, detaljhandel, offentlig service, utbildnings- och
jobbcenter, simhall, sporthall, kulturhus och kontor. Hela byggnaden har en BTA pé cirka 48 000
kvm, varav cirka 12 000 kvm anvands for handelsandamal. Av delen for handelsandamal anvands
cirka 7 700 kvm for livsmedelshandel och 6vriga ytor for detaljhandel. Utifran jamforelsetalen for
parkeringstal fér handel i andra stader skulle detta innebéra ett parkeringsbehov pa cirka 155-230
platser for livsmedelsdelen och cirka 25—-90 platser for detaljhandelsdelen.

Den 6vriga ytan i centrumbebyggelsen anvands for kontor och verksamheter, exempelvis offentlig
service. Kontorsdelen uppgar till cirka 19 000 kvm och ytan for verksamheter till cirka 17 000 kvm.
For att gora en bedémning av parkeringsbehovet till denna del av centrumbebyggelsen bor
parkeringstalen for kontor och verksamheter pa 4 platser respektive 2 platser per 1 000 kvm BTA
vara en bra utgangpunkt. Dessa parkeringstal medfor ett parkeringsbehov for kontorsdelen pa cirka
75 platser och pa cirka 35 platser for servicedelen. Detta ger ett totalt behov for dessa delar pa
cirka 110 platser.

Tabell 15. Majligt parkeringsbehov uppdelat per funktion fér centrumbebyggelsen utifran jamforelsetal.

Andamal Parkeringsbehov
Detaljhandel 25-90 platser
Livsmedelshandel 155-230 platser
Kontor 75 platser
Ovriga verksamheter 35 platser
Totalt 290-430 platser

Sammantaget innebar detta att parkeringsbehovet fér centrumbyggnaden skulle uppga till cirka
290-430 platser. Det innebéar att dagens 700 platser ligger klart 6ver den évre delen av
jamforelsespannet fran andra kommuner. De befintliga parkeringsplatserna vid
centrumbebyggelsen anvéands dock aven till viss del av kringliggande verksamheter som inte
inryms i centrumbebyggelsen, vilket gor att behovet kan antas vara nagot hogre.

I Mandaworks / Warm in the Winters forslag till strukturplan for omradet har dagens 700 platser
forslagits minskas till 530 platser. Detta innebar en minskning av antalet platser med 25 %. En
sadan minskning skulle innebara att antalet parkeringar fortfarande ligger 6ver den 6vre delen av
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jamforelsespannet. Minskningen skulle innebara att belaggningen pa parkeringarna skulle uppgatt
till cirka 84 % vid tillfallet da flest bilar var parkerade vid den genomférda belaggningsstudien. En
belaggningsgrad pa 80-90 % bor ses som en onskvard niva, da en sadan niva innebar en hog
nyttjandegrad men inte ger upphov till tillganglighetsproblem. Det av Mandaworks / Warm in the
Winters foreslagna antalet parkeringar vid befintlig centrumbebyggelse bedéms darfor vara pa en
rimlig niva. En ytterligare minskning skulle innebara en hdgre belaggningsgrad, exempelvis skulle
en minskning till den 6vre delen av jamférelsespannet vid samma tillfalle inneburit en belaggning pa
cirka 103 %.

For tillkommande handelsetableringar bor parkeringsantalet dock kunna begréansas. Detta eftersom
férutsattningar att vélja andra fardmedel &n bilen ar goda och det planeras att byggas ett stort antal
nya bostader i omradet, vilket minskar behovet av att resa med bil. Dartill bedéms besokarna till
nya handelsetableringar till stor del utgéras av besdkare till befintliga handelsetableringar, vilket gor
att det tilkommande parkeringsbehovet blir lagt. Utifran detta foreslas ett parkeringstal for
tilkommande handel enligt nedan. Eftersom det i nulaget beddms finnas ett dverskott av
livsmedelshandel i Gottsunda (WSP, 2021) kan nya handelsetableringar framst férvéantas utgoras
av detaljhandel och restauranger/caféer. Dessa typer av verksamheter kraver generellt f&
parkeringsplatser, varav det angivna parkeringstalet for detaljhandel bér anvénds i den kommande
planlaggningen.

Tabell 16. Forslag till parkeringstal for bil till handel.
Andamal Parkeringstal

Detaljhandel 10 platser per 1 000 kvm BTA

Livsmedelshandel @ 20 platser per 1 000 kvm BTA

4.4.2 Cykelparkering

Uppsala kommun har inga angivna parkeringstal for handel, utan detta behéver studeras fran fall till
fall. Av andra stérre staders (Goteborg, Linképing, Malmo, Lund, Eskilstuna) cykelparkeringstal for
handel kan det utlasas att det for handelsetableringar anses finnas ett behov av cirka 25-40 platser
per 1 000 kvm BTA. Behovet kan ocksé jamféras med cykelparkeringstalet for kontor och 6vriga
verksamheter i Uppsala kommuns parkeringstal, for dessa anges 40 cykelparkering/1 000 kvm
BTA.

Utifran detta foreslas det initialt anordnas 30 cykelparkeringsplatser/1 000 kvm BTA. Det bor dock
vara mojligt att 6ka antalet till 40 cykelparkeringsplatser/1 000 kvm BTA om behovet pé sikt skulle
bli storre.

Tabell 17. Forslag till parkeringstal for cykel till handel.

Andamal Parkeringstal cykel
Detaljhandel >30 platser per 1 000 kvm BTA

Livsmedelshandel =30 platser per 1 000 kvm BTA
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45 SIMHALL

Uppsala kommun planerar fér en ny simhall i Gottsunda. Efterfragan p& cykel- och bilparkering vid
simhallen paverkas av manga olika faktorer, s som vilken verksamhet som kommer att finnas i
simhallen, vilket upptagningsomradet simhallens gaster kommer ifr&n och hur férutsattningarna for
hallbart resande ser ut. De faktorer som har betydande paverkan redovisas nedan och det foreslas
ett spann for p-tal. Utifrdn de paverkande faktorerna bor en uppskattning kunna goras ifall simhallen
bor befinna sig i den lagre eller 6vre delen av det féreslagna spannet. Detta gors genom att ga
igenom och vardera samtliga paverkande faktorer och slutligen géra en helhetsbedémning.

4.5.1 Simhallens verksamhet

Den nya simhallen ar i férsta hand tankt for motion, undervisning och traning. Kommunens
kravspecifikation &r tre bassanger (en 25 meters bassang, en rehabiliteringsbasséng och en
undervisningsbassang) samt tillhérande mindre léktare, omkladningsrum, bastu osv. Kommunen
planerar eventuellt att upphandla byggnation och drift av anlaggningen i ett paket déar
anbudslamnarna har mojligheter att lagga till funktioner utdver de som kommunen kravstallt.
Anbudsgivarna kan da eventuellt valja att lagga till andra funktioner for att locka dit fler besokare.
Detta kan vara aventyrsbad, café/restaurang, gym osv. Antalet besokare till en enkel simhall (med
enbart de funktioner som kommunen bestaller) och en simhall med besdkslockande funktioner kan
skilja sig mycket at. Uppsala kommun har tagit del av referensberakningar fran nagra andra stader
(Boras, Goteborg, Gavle) dar "vanliga” simhallar berdknas ha 2,5 — 3 &rsbesok for varje invanare i
upptagningsomradet medan en simhall som aven har funktioner i from av upplevelsebad, relax,
gym osv kan forvantas locka till sig 3 — 4 ganger fler besokare (8,9 arsbesok i referens fran
Karlstad).

Om kommunen lagger ut driften av simhallen p& entreprenad &r det av stor vikt att redan fran
borjan stalla krav pa ett potentiellt foretag att genomfora specifika mobilitetsatgarder for att
reducera bilparkeringsbehovet. Kommunen skulle &ven kunna stélla krav p& standard pa
cykelparkeringar.

Nar forutsattningar for kommande verksamhet bérjar fortydligas bor en férdjupad
parkeringsutredning genomfoéras for simhallen. | denna kan féljande vara av hjélp vid bedémning av
parkeringsefterfragan:

— Antal utévare, bestkare och askadare. Hur manga personer vantas vistas i anlaggningen
samtidigt under veckovis aterkommande belastningstoppar?

— Tid for utévning. Vilken tid utévas idrotten/verksamheten? Oppettider. Tid for olika grupper
(skolgymnastik, traning, allménheten)? Hur &r kollektivtrafikens turtathet under den hogst
belastade tidpunkten?

— Utovarnas alder. Riktar sig verksamheten framst till unga eller vuxna?

4.5.2 Dimensionerande parkeringssituation

Dimensionerande tid for efterfrdgan pa parkering féreslas vara veckovis aterkommande toppar.
Antal parkeringar bor alltsa inte utga ifran efterfrigan pa parkeringar under stérre tavlingar med
manga utdvare och askadare som intraffar ett begransat antal ganger om aret. Vid denna typ av
séllan férekommande toppar kan arrangdren hanvisa till kollektivtrafiken eller erbjuda bussresor
fran storre parkeringsytor.

4.5.3 Upptagningsomrade

Den nya simhallen kommer att ersatta gamla Gottsundabadets roll som en simhall fér sédra staden
och aven delvis méta behovet fér den mycket stora utbyggnad av staden som sker séderut.
Upptagningsomradet ar dels beroende av hur manga simhallar det kommer att finnas i Uppsala,
dels vilken verksamhet som kommer att finnas i det nya Gottsundabadet. Med en ny simhall i
Gottsunda, en ny simhall i Ostra Salabacke och den befintliga Fyrishovsimhallen kan det i framtiden
bli tre simhallar i Uppsala kommun.
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4.5.4 Hallbart resande

Simhallens lokalisering precis intill den planerade sparvagsstationen och narheten till busstrafik
med god turtathet ger goda forutsattningar for att resa kollektivt till simhallen. Gang- och
cykelvagnatet ar bra idag men férvantas forbattras ytterligare i samband med utvecklingen av
omradet. For att nyttja simhallen kréavs ingen tung eller skrymmande utrustning vilket ger goda
forutsattningar for att g&, cykla eller aka kollektivt till anlaggningen.

45,5 Samnyttjandepotential

Simhallen kommer att ligga i néra anslutning till Gottsunda centrum och bilparkeringarna i
anslutning till centrumbebyggelsen kommer kunna samnyttjas mellan simhallen och andra
centrumfunktioner.

45.6 Spann for parkeringstal

Nedan presenteras ett spann vilket kan utgora en tidig indikation for parkeringstal fér cykel och bil.
For att bedoma efterfragan pa parkering ar det viktigt att en samlad bedémning gors av samtliga
paverkande faktorer som presenterats ovan. Parkeringstalet redovisas per besdkare, vilket
inkluderar anstéllda.

Tabell 18. Forslag pa spann for parkeringstal vid ny simhall.
Cykel Bil

Parkeringsplatser per besdkare 0,2-0,6 0,2-0,45

Angdringsplatser per bestkare 0,05-0,1

45.7 Samlad beddomning

Utifran det underlag som finns idag bedéms efterfragan pa bilparkeringar kunna bli lag och
efterfrdgan pa cykelparkeringar ganska hdg. Denna bedomning utgér bland annat ifran simhallens
lage och majligheterna till hallbart resande forutsatt att turtatheten i kollektivtrafiken blir hdg och att
gang- och cykelvagnatet forbattras i samband med omradets utveckling. Baserat pa detta och med
utgdngspunkten att den nya simhallen far en liknande funktion som den befintliga forvantas
bilparkeringsbehovet bli likvardigt med den befintliga simhallen. Som berakningsférutsattning i den
aktuella utredningen har darfér inga nya parkeringsplatser antagits behéva skapas vid simhallen.
Parkeringsbehovet bedéms istallet, likt idag, inrymmas bland centrumparkeringarna.

For att sakerstalla att den verkliga efterfrdgan pa parkering ska bli 1ag behover parkeringsfragan tas
med fran boérjan i planeringen av ny simhall och mobilitetsatgarder behéver genomsyra kommande
planer och avtal.

4.5.8 Forslag pa parkeringstal

Nedan redovisas ett mgjligt forslag pa parkeringstal om den nya simhallen skulle f& en annan
inriktning &r den befintliga. Detta behdver dock uppdateras kontinuerligt allt efter som mer
information tillkommer angdende simhallens verksamhet och andra férutsattningar.

Tabell 19. Preliminart forslag for parkeringstal vid ny simhall.

Cykel Bil
Parkeringsplatser per besékare 0,5 0,2

Angoringsplatser per bestkare 0,05
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Det presenterade forslaget bygger pa att fardmedelsférdelningen till den nya simhallen férdelar sig
enligt nedan:

— Bil 20 %

— Kollektivtrafik 20 %
— Cykel 50 %

— Gang 10 %

Denna fordelning kan komma att se annorlunda ut bland annat beroende pa verksamhetsutbudet
och vilka gaster som kommer att anvanda anlaggningen mest (lokal eller regional befolkning). | den
fortsatta planeringen behdver hansyn tas till forandringar i férdelningen.

Cykelparkeringar behdver finnas inom fastigheten och parkering for rorelsehindrade behover finnas
inom 25 meter frén ingang.

Av- och pastigningsplats for skolbussar och bilar foreslas i narheten av simhallen. En sadan skulle
kunna samnyttjas med andra funktioner i centrum, exempelvis kulturhuset.

For bilparkeringar och MC-parkeringar hanvisas det till dvriga nya parkeringar kring
centrumbebyggelsen.

4.6 ANDRA IDROTTSANLAGGNINGAR

Utover simhallen planeras det for tva nya idrottsanlaggningar i och runt planomradet. En ny
idrottsanlaggning planeras for att ersatta Gottsunda sporthall som kommer att rivas. Den nya
idrottshallen planeras for en liknande verksamhet som den befintliga anlaggningen.
Utgangspunkten ar darfor att den nya idrottshallen kommer generera en liknande efterfragan pa
parkeringar som den befintliga. Befintligt antal parkeringsplatser beddéms déarfor vara tillrackligt.

Den andra idrottsanlaggningen planeras vid Gottsundaskolan. Denna kommer att besta av tva
fullstora idrottshallar, vilka kommer att ersatta den befintliga boule- och bollhallen (tvd mindre hallar
med gemensam ingang) som kommer att rivas. Idrottshallarna kommer att vara ihopbyggda med ett
allaktivitetshus och ha samma dppettider. En parkeringsutredning har tagits fram for
Gottsundaskolan inklusive idrottshall. | utredningen foreslas parkeringstalet for skola i innerstaden
tillampas, med 17 parkeringsplatser samt 4 parkeringar for rorelsehindrade. Dessa 17 platser
beddms i rapporten som tillrackliga for att aven tacka in behovet av parkering for befintliga
verksamheter vid Treklangen. Anledningen till att det foreslas en relativt restriktiv policy for
parkeringar vid skolan och idrottshallarna ar tvadelad. Dels ska friyta prioriteras fore parkering da
tillrdckliga utrymmen saknas (enligt plan- och bygglagen), dels ger skolans centrala lage i
Gottsunda goda mojligheter att resa hallbart till och fran skolan. (Ramboll, 2020)

Idrottshallarna vid skolan kommer pa vardagar framst att anvandas for skolidrott och bedoms
darmed inte generera ndgot eget parkeringsbehov dagtid. Kvallar och helger hyrs hallarna ut och
efterfrdgan pa parkering bedéms vara storre. Idrottshallarnas upptagningsomrade kommer dock
troligtvis framst bli lokalt, vilket ger goda mdjligheter till hallbara transporter. Det planeras inte heller
anordnas nagra stora tavlingar i hallarna, utan endast mindre tavlingar framst for barn och
ungdomar i omradet. Kommunens uppskattning &r att parkeringsbehovet for denna typ av tavlingar
uppgar till cirka 8 parkeringsplatser. (Johansson, 2021) | ovannamnd parkeringsutredning foreslas
parkering for idrottshallen kunna samutnyttjas med de platser som ordnas for hdmta/lamna och
personal vid skolan. Detsamma galler for cykelparkering. Detta beddms vara ett rimligt resonemang
eftersom parkeringsbehovet vid idrottshallarna kommer att vara som storst pa kvallar och helger da
parkeringsbehovet for skolans verksamhet & mycket begransat. Eftersom parkeringsbehovet i
samband med mindre tavling bedtms till 8 platser for en idrottshall bedoms de tillgéngliga
parkeringarna vid skolan vara tillrackliga for tva idrottshallar. For att parkeringarna vid skolan och
idrottshallarna inte ska anvandas av boende och besotkare i omradet ar det dock viktigt att
platserna regleras sa att det blir tydligt att de &r till for skolan och idrottshallarna.
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4.7 KULTURVERKSAMHET

I nulaget lutar planerna mot att det befintliga kulturhuset p& cirka 4 000 kvm kommer rivas och
erséattas med ett nytt med liknande storlek. Funktioner som planeras for det nya kulturhuset ar
bland annat scen for teater- och dansforestéliningar, bibliotek, ateljéer, hérsal, utstéllnings- och
samlingslokaler. Malsattningen &r att kulturhuset ska vara 6ppet dag- och kvallstid sju dagar i
veckan och verksamheten kommer att riktas till alla aldrar.

I och med att Gottsunda ska bli en stadsnod planeras for att upptagningsomrade som ar bade lokalt
och regionalt, exempelvis for scenkonstférestallningar och utstéallningar. En uppskattning om antal
bestkare och vad som skulle kunna bli bestkstoppar finns inte i nulaget. Utifran det underlag som
finns idag bedoms efterfragan pa bilparkeringar kunna bli ungefar samma som for befintligt
kulturhus och parkeringsbehovet beddms darmed &ven fortsattningsvis komma att tillgodoses inom
centrumparkeringarna.

Den verkliga efterfragan skulle kunna komma att 6ka i och med planer om regionalt
upptagningsomrade men skulle aven kunna minska i och med planer om forbéattrad kollektivtrafik,
vilket innebar att dessa tva faktorer bedoms ta ut varandra. Efterfragan pa cykelparkeringar skulle
kunna 6ka, speciellt om bilparkering inte blir lika tillgénglig som idag.

Nar tydligare bild 6ver verksamheten skapas foreslas den dimensionerande parkeringssituationen,
liksom for simhallen, vara veckovis aterkommande toppar. Antal parkeringar bor alltsa inte utga fran
scenkonstforestallningar och utstéllningar som intraffar ett begransat antal ganger om aret. Denna
typ av séllan forekommande toppar behdver verksamheten planera for, exempelvis genom att
hanvisa till kollektivtrafiken eller erbjuda bussresor fran storre parkeringsytor.
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5 FLEXIBLA PARKERINGSTAL
(MOBILITETSTJANSTER)

Utdver minskningen som kan goras av det grundlaggande parkeringstalet av hansyn till omradets
lage &r det mojligt att minska parkeringstalet ytterligare genom att inféra mobilitetstjénster.
Mobilitetstjanster ar [6sningar som 6kar boendes och verksammas mobilitet men minskar behovet
och intresset av att &ga egen bil. Genom att genomfora mobilitetstjanster kan fastighetsagare
erbjudas en reducering av parkeringstalet.

For att kunna fa reduktion av parkeringstalet ska fastighetségaren visa pa atgarder som vidtas for
ett minskat bilberoende/bilagande. En samling av flera mobilitetsatgarder ger ett mobilitetspaket.
Eftersom forutsattningarna skiljer sig mellan olika platser kan fastighetsdgaren utforma sitt
mobilitetspaket p& valfritt satt. Hur stora avdrag pa parkeringstalen som sen kan géras beror pa val
av atgarder samt vilka forutsattningar platsen har. Cykelframjande atgarder varderas till exempel
hogre dar tillgangen &ar god péa bra cykelstrak. Mobilitetspaketet bor, for storsta effekt, innehalla flera
atgarder som kan samverka for att gora hallbara resesatt mer attraktiva. Intresset for att ansluta sig
till en bilpool kan till exempel starkas om det samtidigt gors cykelframjande atgarder pa fastigheten.
Att atgarderna i det presenterade mobilitetspaketet forverkligas foljs sedan upp i samband med
detaljplane- och bygglovsprocessen.

Nedan delas mdjliga mobilitetstjanster in i fyra olika kategorier. For varje kategori fors
avslutningsvis ett resonemang kring genomforbarheten och vilken reduktion av parkeringstalet som
ar mojlig om hela atgardskategorin genomfors.

5.1 CYKELFRAMJANDE ATGARDER

5.1.1 Cykelpool med specialcyklar

Atgarden innebér att en cykelpool med specialcyklar inrattas, exempelvis lastcyklar och elcyklar.
Cykelpoolen behdver vara lattillganglig, det vill sdga det behdver vara enkelt att anvanda och boka
cyklarna. For att framja anvandandet behdver cykelpoolen vara kostnadsfri fér de boende och
omfatta minst tre cyklar per 100 lagenheter. Efterfragan pa cyklarna bor féljas upp arligen och i
samband med detta behover antalet tillgangliga cyklar 6kas om efterfragan varit stor.

5.1.2 Extra god cykelparkering

Atgérden innebér att kvalitetshéjande atgarder genomférs som gor att cykelparkeringarna far en
hogre standard an grundkraven for cykelparkering. Detta sker genom att skapa tillgang till
cykelpump néra parkeringarna och halla ytorna rena och snygga. Cykelparkeringarna bor ocksa
genomga en arlig sanering dar gamla cyklar rensas bort, vilket syftar till att s& manga som maojligt
ska uppleva det positivt att anvanda och hantera sin cykel.

Vid cykelparkeringarna behdéver ocksa platser for lastcykel finnas, det bor finnas fyra
lastcykelplatser per 100 lagenheter. Efterfrdgan pa lastcykelplatserna bor foljas upp arligen och i
samband med detta behdver antalet tillgangliga lastcykelplatser 6kas om efterfragan varit stor.

Atgarden kan ocks& genomféras vid arbetsplatser och beséksmél som handelsetableringar eller
andra verksamheter. Sarskild vikt bor da laggas vid méjligheterna att 1asa cykeln pa ett sakert satt
och pa att skapa cykelparkeringar som upplevs som trygga.

5.1.3 Cykelservice & omkladning

Atgarden innebér att sarskilda rum avsedda for cykelservice skapas i anslutning till bostaderna.
Rummen bor ha automatiska dérrar och lamplig utrustning. De ska hallas i god drift och méjliggora
tvatt och underhall av egen cykel. Det boér finnas ett servicerum per 100 lagenheter. Syftet med
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atgarden ar att underlatta for boende att halla sin cykel i trim och uppmuntra fler att forlanga
cykelsasongen.

Atgarden kan dven anvéandas pé arbetsplatser for att uppmuntra till cykelpendling. Rummen bér da
kompletteras med omkladningsrum i narheten. | eller i direkt anslutning till omkladningsrummen
behdver det finnas tillgang till dusch, lasbara skap och mdjlighet att torka bléta cykelklader

5.1.4 Ekonomiska incitament

For arbetsplatser och verksamheter finns det majligheter att inféra ekonomiska incitament for att fa
fler att cykla. Exempelvis kan arbetsplatser erbjuda de anstéallda méjligheter att cykla till arbetet helt
eller delvis pa arbetstid. Darigenom kan de anstéllda fa mer tid 6ver till annat. Anstallda kan ocksa
erbjudas tillgang till formanscykel.

5.1.5 Genomforbarhet och majlig reduktion i planomradena

Forutsattningarna for att genomfora cykelframjande atgéarder vid de planerade bostaderna i
planomrédena bedéms vara goda. Genom att inratta cykelpool, cykelparkering med extra god
standard och tillgang till rum for cykelservice enligt punkterna ovan bedoms det var rimligt att
reducera parkeringstalet for en fastighetsagare med 15 %. Genomfors bara en eller tva av
atgarderna bor reduktion stanna vid 5-10 %.

Aven vid de nya arbetsplatserna i omradet bedoms det vara rimligt att reducera parkeringstalet om
atgarder genomfors for att framja cykelanvandande. Genom att inratta rum for cykelservice med
tilhérande omkladningsrum enligt ovan bedéms det vara rimligt att reducera parkeringstalet for
arbetsplatser med 10 %. Erbjuds &ven ekonomiska incitament beddms parkeringstalet kunna
reduceras med ytterligare 5-10 % beroende pa dess generositet.

5.2 KOLLEKTIVTRAFIKATGARDER

5.2.1 Subventionerad kollektivtrafik

Atgarden innebér att de boende vid inflyttning erbjuds subventionerad tillgang till kollektivtrafik.
Exempelvis genom ett kollektivtrafikkort med fri tillgadng i 30, 90 eller 365 dagar med syftet att
uppmuntra till nya resvanor. Alternativt genom att kontinuerligt erbjuda rabatt pa ett
kollektivtrafikkort.

5.2.2 Realtidstavlor i bostadshus

Atgarden innebér att realtidstavior monteras val synliga for de boende inne i bostadsfastigheten,
exempelvis i entrén. Tavlorna ska kontinuerligt hallas i god drift. Syftet med atgarden ar att
synliggora och underlatta for kollektivt resande. Atgarden kan &ven genomfdras pé stérre
arbetsplatser och pa besoksmal som simhall, kulturhus eller handelsetablering.

5.2.3 Genomforbarhet och & mdjlig reduktion i planomradena

Forutsattningarna for att genomfora kollektivtrafikframjande atgarder vid de planerade bostaderna i
planomradena bedéms vara goda. Genom att erbjuda subventionerad kollektivtrafik och montera
realtidstavlor i bostadshusen bedéms det vara rimligt att reducera parkeringstalet fér en
fastighetsagare med 5-10 % beroende pa subventioneringens omfattning. Att bara montera
realtidstavlor bor inte generera nagon reducering av parkeringstalet.
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5.3 PARKERINGSATGARDER

5.3.1 Bilpool

Atgarden innebér att de boende fér tillgéng till bilpool. Minst ett fordon per 100 lagenheter ska
finnas i ett attraktivt lage inom eller i direkt anslutning till omradet. Bilpoolsplatserna ska vara utéver
parkeringstalet for bostader. Arlig uppféljning ska ske och dkad efterfrdgan ska tillgodoses. Sadan
utokning far ske pa befintliga parkeringar. Syftet med atgéarden ar att ge boende tillgang till bil utan
krav pa egen bil eller egen parkering.

5.3.2 Auvgifter

Atgarden innebér att hyran for parkeringsplats i anslutningen till bostaden sérredovisas pa avtal och
avier. Detta innebar att fri parkering inte far inga i lagenhetskontraktet. Syftet ar att tydliggora
verklig kostnad for bilinnehav, samt att ta ett steg mot béattre kostnadstackning for
parkeringsplatserna. Atgéardens effekt paverkas ocksa av nivan pé avgiften.

Avgifter kan ocksé anvandas for att reducera behovet av parkeringsplatser vid beséksmal. Genom
att infora parkeringsavgifter pa gratisparkeringar eller héja befintliga parkeringsavgifter minskar
incitament att vélja bilen som fardmedel. Atgéarden skulle exempelvis kunna anvandas for att
minska efterfrdgan pa parkeringsplatser i anslutning till den stora centrumbyggnaden i omradet. Ett
inforande av parkeringsavgift pa dessa i samband med att de flyttas till parkeringsgarage skulle
kunna motivera en reducering av antalet platser med 5-15 % beroende pa vilken avgiftsnivan som
valjs. Samlade parkeringsanlaggningar

Atgarden innebér att minst 50 % av parkeringarna avsedda for en bostadsfastighet lokaliseras i
samlade parkeringsanlaggningar utanfor bostadshusen. Syftet ar att skapa forutsattningar for hog
samnyttjandegrad och minskad bilanvandning. Atgarden gor ocksé att avstandet till bilen férlangs
vilket darmed aven paverkar tillgangligheten.

5.3.3 Genomforbarhet och & mdjlig reduktion i planomradena

Forutsattningarna for att inratta bilpooler i planomradena bedéms vara goda. Det bor ocksa finnas
relativt goda forutséattningar att hdja avgifterna for boendeparkering i samband med att de
nuvarande gratisparkeringarna i markplan ersatts med parkeringshus som ar méjliga att
avgiftsbelagga. Att sakerstalla tillgang till bilpool enligt ovan i kombination med att avgiftsbelagga
boendeparkeringen beddms motivera en reducering av parkeringstalet med 10 %.

| omradet planeras det for inrattande av ett par stérre mobilitetshus, framst for att tacka behovet av
parkeringar for besokare till centrumverksamheten och de som arbetar i omradet. D& detta behov
ar stort bedoms mdjligheterna att &ven inrymma en stor del boendeparkering i dessa vara
begransat. Eftersom omradet ar socioekonomiskt utsatt och har problem med kriminalitet kan det
aven uppfattas som otryggt att ha sin boendeparkering samlokaliserad med parkering for andra
andamal.
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5.4 INFORMATIONSATGARDER & OVRIGA ATGARDER

5.4.1 Startpaket till nyinflyttade

Atgarden innebér att ett mobilitetspaket ordnas till alla nya boende vid inflyttning, bade néar
lagenheterna ar nybyggda och efterhand som nya personer flyttar in. Paketet kan exempelvis
innehalla information om lokala malpunkter och hallbart resande. Det ska ocksa innehélla ndgon
fysisk gava som underlattar resor utan bil. Syftet ar att uppmuntra boende att géra sina resor utan
egen bil.

5.4.2 Lopande information om mobilitet

Atgarden innebér att boende halls I6pande informerade om de sérskilt goda férutsattningar som
finns att resa hallbart for de boende. En forutsattning for att genomfora atgarden ar att andra
mobilitetstjanster tillhandahalls. Syftet ar att halla mobilitetsfragan levande, for att sakerstalla att
efterfragan pa parkeringar inte 6kar Gver tid.

5.4.3 Minskat resbehov

Atgarden innebér att fastighetsagaren genomfor &tgarder som minskar resandebehovet for de
boende, exempelvis genom att underlatta for hemkoérningstjanster, erbjuda kontorsfaciliteter och
ordna godsskap i fastigheten. Syftet ar att boende ska kunna klara en del vardagsbehov utan resor.

5.4.4 Genomforbarhet och mojlig reduktion i planomradena

Forutsattningarna for att genomfora informationsatgéarder vid de planerade bostaderna i
planomradena bedoms vara goda. Genom att kombinera andra genomférda mobilitetsatgarder med
informationsatgarderna ovan bedéms det vara rimligt att reducera parkeringstalet med ytterligare

5 %. Mdjligheten till reduktion bygger pa att andra atgarder ocksa har genomforts.

5.5 SAMMANFATTNING

Genom att genomféra mobilitetsatgarder i en eller flera av atgardskategorierna ovan finns det
mojligheter att reducera parkeringstalen. | ett lage dar samtliga listade mobilitetsatgarder
genomfdrs fullt ut bedéms det kunna motivera en reducering av det lagesbaserade parkeringstalet
med 40 % for bostader.

Det skulle underlatta om kommunen skapade riktlinjer runt vilka mobilitetsatgarder som kan
accepteras for rabatter p& parkeringstal och hur rabatterna ska raknas fram. Detta dels for att
forsakra goda framtida mobilitetsmajligheter for de boende och inte riskera att mobiliteten
forsamras med aren. Dels &r det viktigt att det finns ett samordnat satt att uppskatta majlig rabatt for
att forsékra att aktorer blir likabehandlade.

For arbetsplatser ar mojligheterna till att reducera parkeringstalen mindre eftersom antalet
tillgangliga atgarder ar farre och parkeringstalen ar lagre i utganglaget. Anordnas goda
cykelfaciliteter och det skapas goda ekonomiska incitament att anvanda cykeln kan det dock
motivera en reducering av det lAgesbaserade parkeringstalet med 20 % for arbetsplatser.
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6 FRAMTIDA PARKERINGAR | GOTTSUNDA

6.1 LAGESBASERADE PARKERINGSTAL

Den planerade bebyggelseutvecklingen i omradet ger upphov till ett stort behov av saval nya
parkeringar som ersattning av befintliga. For att berakna hur ménga nya parkeringsplatser som
behover skapas har de lagesbaserade parkeringstalen som tagits fram fér omradet anvéants.
Behovet av parkeringsplatser for att tillgodose behovet frdn nya byggnader framgar av
nedanstaende tabell.

Tabell 20. Behov av parkeringsplatser for att tillgodose behovet fran nya byggnader inom respektive andamal. *Lokaler
har bedémts anvéandas fér en mix av service, kontor och detaljhandel. Darav har ett parkeringstal pa 5 platser per 1000

kvm BTA anvants. **Parkeringsbehovet for ny byggnadsyta i idrottshallar och kulturhus bedéms kunna inrymmas
genom samnyttjande av parkeringsytorna vid centrumverksamheten.

Andamal Nybyggnation av BTA Behov parkeringsplatser
nya byggnader

Bostader 233 300 kvm, vilket motsvarar 186 620 kvm BOA 1 306 platser

Forskola = 4 950 kvm 92 platser
Lokaler* 9870 kvm 49 platser
Kultur 4 200 kvm **

Idrott 8 800 kvm *

Totalt 1 447 platser

Behovet av nya parkeringsplatser kan dock begransas nagot eftersom vissa befintliga byggnader
inom omradet rivs. En ungefarlig uppskattning av byggnadsarea for respektive funktion som rivs
och vilket minskat parkeringsbehov det genererar framgéar av den nedanstaende tabellen.
Minskningen kan framst gdras kring centrumbebyggelsen.

Tabell 21. Ungefarlig byggnadsarea for respektive funktion som rivs och vilket minskat parkeringsbehov det medfér.

Andamal Rivning av BTA Minskat behov av parkeringsplatser
Service / Skola = 6 000 kvm 12 platser
Totalt 12 platser

Utover behovet av nya parkeringsplatser finns ett behov av att ersatta befintliga platser som
forsvinner vid utvecklingen av omradet. Utgangslaget skulle kunna vara att ersatta alla parkeringar
som forsvinner fullt ut men baserat pa relativt 1dg belaggningsgrad pa bade de stora
centrumparkeringarna och Victoriahems boendeparkeringar skulle en reduktion kunna foreslas. Det
bor dock noteras att belaggningsstudierna inte ger ndgon heltackande genomsnittsbelaggning utan
en 6gonblicksbild vid nagra tillfallen och kan darfor inte ses som tillrackligt palitliga for att bygga
stora framtidsbeslut pd, aven om de ger en antydan om situationen. Parkeringarna i centrum borde
daremot kunna reduceras "lagesbaserat”, det vill saga utifran de forbattringar som planeras for
hallbart resande i omradet. Med forutsattningarna att gang- och cykelforbindelser, cykelparkeringar
och kollektivtrafiken forbattras i omradet samtidigt som avgiftsnivan pa parkeringar troligtvis
kommer att héjas kommer efterfragan efter parkering sannolikt att minska. Detta motiverar en
minskning av de befintliga platserna med 25 %.
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For Victoriahems bostadsfastigheter motsvarar de befintliga parkeringsplatserna, inklusive platser
for besokare, ett parkeringstal p& cirka 7 platser per 1 000 kvm BOA. Det vill saga samma antal
som foreslas som lagesbaserat parkeringstal for nya bostader i omradet. Baserat pa parkeringstalet
beddms mdjligheterna att reducera antalet platser vara begransat d&ven om de genomférda
belaggningsstudierna visar pa en lag belaggning i omradet. Antalet parkeringsplatser skulle dock
eventuellt kunna begransas om det genomférs mobilitetsatgarder i det befintliga bostadsbestandet.
Innan beslut tas om en eventuell reducering behdver en dialog féras mellan de berérda parterna
dar mojligheterna att infora olika typer av mobilitetsatgarder kan diskuteras.

Aven for Uppsalahems parkeringar bedéms mojligheterna att begréansa antalet platser vara sma.
For att det ska vara mojligt att reducera dessa kravs likt for Victoriahems fastigheter att det
genomfors mobilitetsatgarder i dialog med fastighetsagaren.

Sammantaget ger detta att de befintliga parkeringsplatserna vid Victoriahems och Uppsalahems
bostadsfastigheter behover ersattas forutsatt att inga mobilitetsatgarder genomfors. For
centrumbebyggelsen beddms det befintliga antalet parkeringsplatser kunna reduceras med 25 %.
Antalet parkeringsplatser som behdver ersattas framgar av nedanstaende tabell.

Tabell 22. Parkeringar som behover erséttas inom omradet.

Andamal Parkeringar som behoéver ersattas
Victoriahem 259 platser
Uppsalahem 32 platser

Centrumbebyggelse 530 platser

Totalt 821 platser

For att ersatta de befintliga parkeringsplatserna som forsvinner i omradet samt tillgodose det nya
behovet behévs sammanlagt cirka 2 270 parkeringsplatser skapas forutsatt att inga
mobilitetstjanster genomfors. Parkeringsbehovet ar uppdelat pa funktioner enligt nedanstaende
tabell.

Tabell 23. Totalt behov av parkeringsplatser som behdver skapas inom omradet.

Andamal Totalt antal parkeringsplatser
som behdver byggas

Nya bostader 1 306 platser

Ersattning for befintliga bostader 291 platser

Centrumbebyggelse 579 platser
Forskolor 92 platser
Totalt 2 270 platser
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6.2 FLEXIBLA BILPARKERINGSTAL

6.2.1 Bostader

Parkeringsbehovet som anges under kapitel 6.1 ar en utgdngspunkt for omradet. Genom att
genomfdra mobilitetstjanster kan parkeringsbehovet reduceras. Hur stor reducering som kan goras
beror dock pa hur intresserade de framtida fastighetsagarna i omradet ar av att genomfora
mobilitetstjanster. | kapitel 5 redovisas ett stort antal atgarder som kan genomféras for att minska
behovet av parkeringsplatser. Genomfors dessa atgarder fullt ut bedéms det vara mojligt att
reducera parkeringsbehovet med 40 %, men det ar inte rimligt att forvanta sig att alla
fastighetsagare kommer att genomfora s& omfattande atgarder.

For att studera hur stor paverkan genomférandet av mobilitetstjianster har pa behovet av
parkeringsplatser har tre olika scenarion for den sammanlagda reduktionen studerats. Scenariona
studerar behovet av parkeringsplatser till de nya bostaderna som planeras i omradena. Det innebar
att ersattningen av de befintliga boendeparkeringarna i omradet inte ingar i parkeringsbehovet for
respektive scenario nedan.

e Scenario 0 — Hog bilandel: Ingen reduktion

e Scenario 1 — Medelhdg bilandel: Mobilitetstjanster genomfors sa parkeringsantalet kan
reduceras med 20 %.

e Scenario 2 — Lag bilandel: Mobilitetstjanster genomfors sa parkeringsantalet kan reduceras
med 40 %.

Tabell 24. Parkeringsbehov for nya bostader med respektive scenario.

Scenario Reduktion Parkeringsbehov

0 0% Ca 1 305 platser
1 20 % Ca 1 045 platser
2 40 % Ca 785 platser

De studerade scenariona visar pa att det ar mojligt att kraftigt reducera parkeringsbehovet vid nya
bostader i omradet genom att genomfora mobilitetstjanster. Inférs genomgripande mobilitetstjanster
som motiverar en reducering med 40 % i hela det planerade bostadsbestandet kan
parkeringsbehovet reduceras med upp till 520 platser. En s&dan reduktion innebar att
parkeringsytan i omradet schablonmassigt kan reduceras med cirka 14 000 kvm. Aven for befintliga
bostader finns det mojligheter att genomfora mobilitetsatgarder for att begransa antalet
parkeringsplatser som behdver ersattas. Mojligheterna for detta behéver diskuteras med de
fastighetsagarna.

Hur stor den slutgiltiga reduktionen av parkeringsplatserna i omradet kan bli styrs dock av vilka
atgarder de framtida fastighetsagarna ar beredda att genomféra och ata sig. Eftersom detta avgors
senare i planeringsprocessen behdver det slutgiltiga parkeringsbehovet for respektive
bostadsfastighet studeras och avtalas i bygglovsskedet. | samband med detta behtver det ocksa
klargoras och avtalas vilka atgarder som respektive fastighetsagare ska infora.

| den fortsatta planeringsprocessen ar det viktigt att verka for inférande av mobilitetstjanster genom
att skapa forutsattningar for sddana och tydliggora en viljeriktning om ett minskat parkeringsbehov.
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6.2.2 Centrumverksamheter - besdkare

| dagslaget ar norra parkeringen, stora parkeringen, parkeringen vid férvaltningshuset och
kommunens parkering sdder om centrumbyggnaden de parkeringsytor som ar tillgangliga for
centrumbesokare (Lidl parkeringen ar ocksa tillganglig men kan inte samnyttjas pd samma sétt som
de andra pa grund av den knappa tidsregleringen). P& norra parkeringen finns aven méjlighet for de
som jobbar i centrum och omradet att kdpa 30-dagarsbiljett. Hur mdnga som har en sadan biljett
kan variera frAn manad till manad men i grova drag antas allmanheten ha tillgang till cirka 700
platser pa ovannamnda ytor. Dessa platser kan anvandas for besdkare till olika typer av handel,
service, sporthall, kulturfunktioner, simhall, kyrka mm. Att stora parkeringsomraden anvéands for
olika funktioner pa detta vis ar mycket positivt och ger oftast en hdg samnyttjandegrad vilket
resulterar i lagre behov for parkeringsplatser. Detta faktum gor det samtidigt svart att bedéma hur
efterfragan ser ut for de olika funktionerna idag och hur efterfrdgan kommer att se ut nar vissa
funktioner forsvinner och andra tillkommer samt nar parkeringsplatserna i framtiden byter bade form
och lokalisering och dessutom troligtvis blir dyrare an idag. Foér att begransa antalet
parkeringsplatser som behéver erséttas och darigenom verka for en hogre nyttjandegrad pa de
parkeringsplatser som skapas har en reducering av det befintliga antalet platser med 25 %
forslagits. Reduceringen bygger pa genomférd belaggningsstudie och en jamforelse med
parkeringstal foér andra kommuner, se 4.4.1 Bilparkering. Forslaget bygger ocksa pa att befintliga
verksamheter som rivs och ersétts med nya lokaler med samma yta antas generera samma
parkeringsbehov. Detta ar en forenkling men eftersom det finns en betydande osékerhet kring de
olika verksamheternas storlek och dess besokstathet ar det svart att géra en battre bedémning.
Beroende pa osadkerheterna och de begransade méjligheterna att genomféra mobilitetsatgarder for
handeln foreslas ingen ytterligare reducering.

6.2.3 Centrumverksamheter — anstallda
| Gottsunda centrum finns det framst tre parkeringsanlaggningar som anstéllda i omradet kan hyra:

e Garage med 126 platser déar lokalhyresgaster och bostadshyresgéaster kan hyra en plats.

e P& norra parkeringen finns mojlighet for de som jobbar i centrum och omradet att kopa 30-
dagarsbiljett.

e Bakom Willys finns 14 personalparkeringsplatser.

Det &r inte klart hur manga anstallda som hyr en plats men har antas dessa vara av
storleksordningen 150 platser totalt. Alla dessa parkeringsytor planeras férsvinna.

I manga kommuners parkeringstal ar personalparkeringar inkluderade i parkeringstalet for
bestkarna. | Malmo kommuns parkeringsnorm haller man p-tal for anstéllda separat. Dar kan
antalet platser variera fran O till 3 platser per 1000 BTA beroende pa lokalisering i staden och
omfattning av mobilitetsatgarder.

| samband med de stora férandringarna som planeras i omradet finns en utmarkt mojlighet att
paverka personal att resa annu mer hallbart men det &r, precis som for dem som ska bygga
bostader, upp till varje aktor att bestimma vad de ar beredda att genomfora och ata sig.
Kommunen kan skapa goda forutsattningar i infrastrukturen och genom att skapa tydliga riktlinjer
for parkeringsrabatter.

6.3 CYKELPARKERINGAR, LOKALISERINGAR

Cykelparkeringar bér anordnas nara ingangar.

Centrumparkeringar foreslas anordnas pd markplan i mobilitetshuset vid sparvagen. Gestaltning ar
viktig och det ska k&nnas tryggt och trevligt att parkera sin cykel. Detta kan exempelvis géras med
en naturlig 6vergang fran torgyta till en fortsatt torgyta under tak, se exempel nedan.
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Figur 19. Exempel pa cykelparkering dar cykelvagen leder ratt in i cykelparkeringen vid Groningen centralstation.
(Isaksson, 2013)
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6.4 BILPARKERINGAR, MOJLIGA LOKALISERINGAR

Ett forslag pa hur bilparkeringsfragan skulle kunna losas i omradet redovisas i bilden nedan.
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Figur 20. En principiell bild 6ver mgjliga lokaliseringar av parkeringsanlaggningar i omradet. Bilden visar dels en l6sning
for Victoriahems parkeringar som kommer att férsvinna, dels méjliga lokaliseringar av mobilitetshus/parkeringshus.
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Ett mobilitetshus norr om centrum med fokus pa héallbara transporter i kombination med
kulturhus (rod bubbla). Mobilitetshuset foreslas kombineras med ytor for parkering.

Parkeringarna i byggnaden ar framst ténkta att tacka behovet av parkeringar till de nya
bostaderna i kvarteret, besdkare till simhall och kulturhus samt ersétta de befintliga
parkeringarna till Uppsalahems bostader. Platserna som ar till for boende bor vara skilda
fran de Ovriga parkeringarna.

Parkeringshus vaster om centrumbebyggelsen for bostader i kvarteret samt besékare till
centrumfunktioner (grén bubbla). Platserna som éar till for boende bor vara skilda fran de
Ovriga parkeringarna.

Ett parkeringshus i s6dra delen fér bostader i kvarteret samt besokare till centrumfunktioner
(gul bubbla). Nackdelen med lokaliseringen &r att den kan bidra till 6kad trafik férbi
Gottsundaskolan. Platserna som ar till for boende bor vara skilda fran de 6vriga
parkeringarna.

e Ovriga parkeringsplatser for bostader behover l16sas inom varje fastighet.

Beroende pa hur langt parkeringsutredningar och parkeringsférhandlingar hinner komma innan

detaljplanerna vinner laga kraft kan det vara ett alternativ att ett eventuellt mobilitetshus i omradets
sddra del (gula bubblor) kan planeras for bostader och/eller mobilitetshus. P& sa satt gar det att ha
flexibilitet inbyggd i detaljplanerna.
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7/  FORTSATT ARBETE

Arbetet med Gottsunda stadsnod &r fortfarande i ett tidigt skede. Darfér finns det i nulaget inte
underlag for att gora en komplett parkeringsutredning for alla funktioner i stadsnoden. | takt med att
planerna konkretiseras och fler forutsattningar blir kanda kommer det bli majligt att foresla det totala
antalet parkeringar. | detta arbete pekar den aktuella utredningen ut utgdngspunkterna for
parkeringsplaneringen. | det fortsatta arbetet finns det darfér anledning att arbeta vidare med ett
antal fragor.

| ett stadsutvecklingsprojekt som Gottsunda finns méjligheter att tdnka "utanfér boxen”. | stallet fér
att bedéma parkeringsbehov utifran gallande normer och trender sa skulle man kunna utga fran en
vision om onskat transportménster och sedan hitta vagar for att mojliggéra den framtidsbilden, dar
parkeringarna blir ett styrmedel. For att detta ska fungera behover alla akttrer vara med fran
borjan.

7.1.1 Gang- och cykeltrafik

Vissa atgarder for okat hallbart resande ligger i handerna pa framtida aktorer, exempelvis olika
mobilitetsatgarder. Andra ligger pa kommunens bord. En viktig pusselbit for att gora resor till fots till
ett realistiskt alternativ till bilresor &r att arbeta med trygghet i alla offentliga rum. For att géra
cykelresor till realistiska alternativ behover bade cykelvagar till Uppsala centrum férbattras och
cykelparkeringar vara i fokus i stadsnoden. Ett steg i denna riktning vore att satsa pa att forlanga
snabbcykelleden, som i dagslaget slutar norr om Valsétra, anda till Gottsunda centrum. Nar det
galler cykelparkeringar behdver en inventering goras pa befintliga parkeringar och en plan for
framtida parkeringar behdver tas fram.

7.1.2 Kollektivtrafik

Stadsnoden kommer att ha goda forutsattningar for kollektivt resande, men for att sparvagnar och
bussar ska bli attraktiva ar det av stor vikt att hallplatserna i hela omradet upplevs som trygga.
Exempelvis ar det viktigt att sékerstélla att de ar val belysta och valskétta.

7.1.3 Parkering som styrmedel

Som tidigare framkommit styrs efterfragan pa bilparkering av manga faktorer, bland annat utbud,
tidsreglering och prissattning. Med en medveten parkeringsstrategi for att halla ner bilandelen i ett
omrade kan efterfragan minska. Annu béttre effekter nds med en kombination av
parkeringsatgarder och atgarder for att forbattra mojligheterna for hallbara transporter.

7.1.4 Befintliga boendeparkeringar

I samband med utvecklingen av Gottsunda stadsnod kommer ett antal parkeringsomraden med
befintliga boendeparkeringar att paverkas. For de flesta av aktorerna anses det vara rimligt att l6sa
parkeringsfragan inom varje fastighet. Det ar dock framst Victoriahems parkeringar som behéver
utredas narmare. Utgangspunkten ar att dessa behover ersattas fullt ut nar sparvagen byggs men
det bor foras en dialog med fastighetsagaren om det ar mgjligt att genomféra mobilitetsatgarder for
att darigenom kunna reducera antalet parkeringsplatser. Att satsa pa olika typer av
mobilitetstjanster istallet for att ersatta bilparkeringarna rakt av a&r manga ganger mer
kostnadseffektivt &n att ersétta ett stort antal befintliga parkeringsplatser med nya.

Om de befintliga parkeringsplatserna ska erséattas med nya platser i parkeringshus kommer
kostnaden for att ha tillgang till en parkeringsplats 6ka kraftigt. | samband med utredningen av
mdjligheterna att reducera antalet befintliga boendeparkeringar behéver det darfér aven studeras
hur den 6kade kostnaden kommer paverka efterfragan pa parkeringsplatser. Det behover ocksa tas
med i berdkningarna att de som idag har tillgang till en relativt billig parkeringsplats, och inte
kommer att vilja eller ha rdd med en framtida dyr parkering, behover erbjudas realistiska alternativ
for att uppfylla sina resbehov.
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7.1.5 Gottsunda centrum

Uppsala kommun planerar att avyttra bade hyreshus och centrumfastigheter i Gottsunda centrum.
Inom ramen for denna process boér kommunen utreda om det &r mgjligt att stalla krav pa en
potentiell kopare att mobilitetsatgarder ska genomforas for att reducera parkeringsbehovet. | en
fordjupad studie kan det ocksa vara intressant att ta in information om alla volymer for
verksamheter som nyttjar centrumparkeringarna uppdelat i funktioner och matcha det med olika
scenarion for parkeringstal.

7.1.6 Simhall

Uppsala kommun planerar eventuellt att l1ata en privat aktor bygga en ny simhall i stadsnoden
genom att handla upp vissa grundfunktioner som denna ska innehalla. Utéver grundkraven kommer
det eventuellt vara mdjligt for den tilldelade aktdren att l1agga till funktioner for att locka fler
besokare, exempelvis &ventyrsbad, café/restaurang, gym osv. Antal besokare till en enkel simhall
(med enbart de funktioner som kommunen bestéller) och en simhall med besdkslockande
funktioner kan skilja sig mycket. Darav behdver parkeringsbehovet till den nya simhallen utredas
vidare i samband med att det blir kant vilka funktioner denna kommer att innehalla.

7.1.7 Lokalisering av parkeringsplatser/garage

Placeringen av de framtida parkeringsplatserna behover utredas och studeras vidare i takt med att
planerna for omradet konkretiseras. | detta arbete ar det viktigt att studera hur parkeringsbehovet
kan tillgodoses utan att forutsattningarna att valja bil som fardmedel blir for goda. Samtidigt maste
det ocksa sakerstallas att de som ska nyttja parkeringarna uppfattar att detta kan ske pa ett tryggt
satt under hela dygnet.

7.1.8 Framtida mobilitet

De i den aktuella utredningen redovisade parkeringstalen bygger pa dagens parkeringsnormer och
dagens parkeringsefterfragan. Stadsnoden planeras dock inte vara fullt utbyggt for an ar 2050,
vilket gor att det i den kommande planeringen kommer finnas behov av att ta hansyn till framtida
utveckling. Exempelvis skulle det kunna bli mojligt att reducera bilparkeringstillgdngen om
autonoma fordon paverkar det framtida resmonstret. Redan idag marker vi aven 6kad anvandning
av nyare typer av transportmedel som elskotrar, ladcyklar och s& vidare och sddana trender
behover foljas upp.

Behovet av parkeringsplatser behéver av dessa anledningar behandlas i samband med varje
enskilt bygglovsarende vid utvecklingen av omradet.
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