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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:

Protokollsutdrag

2020-02-11

§ 40

Samrad fordjupad oversiktsplan Sydostra
stadsdelarna

KSN-2017-0007

Beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

1. att godkannaforslag till ssmradshandling Férdjupad 6versiktsplan for de sydéstra
stadsdelarna inklusive Bergsbrunna, samt
2. att godkdnna att samrad halls mellan 2 mars - 30 april 2020.

Ek deltagande i beslutet
Fredrik Ahlstedt (M) deltar ej i beslutet.

Reservationer

Tobias Smedberg (V) reserverar sig mot beslutet till forman for eget yrkande.

Jonas Segersam (KD) reserverar sig mot beslutet till forman for eget yrkande.

Yrkanden

Jonas Segersam (KD) yrkar aterremiss med motiveringen:
att dven planera bebyggelse gentemot och i Nysala.

Tobias Smedberg (V) yrkar:

att planeringsinriktningen dndras s@ att minst 50 procent av bostadsbestandet ska vara
hyresrétter och att minst 5 procent av det totala bestandet ska hélla en sGdan prisniva att
dven betalningssvaga grupper kan efterfraga dem.

Beslutsgang

Ordférande stéller forst Jonas Segersams (KD) aterremissyrkande mot drendets avgérande
idag och finner att arendet ska avgoras idag.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Ordférande staller darefter Tobias Smedbergs (V) andringsyrkande mot avslag och finner att
arbetsutskottet avslar detsamma.

Ordférande staller slutligen foreliggande forslag mot avslag och finner att arbetsutskottet
bifaller detsamma.

Sammanfattning

Kommunstyrelsen gav 11 maj 2016 stadsbyggnadsférvaltningen (SBF) i uppdrag att inleda
arbetet med Fordjupad oversiktsplan for Uppsala Sodra station och de sydostra
stadsdelarna. Framtagande av fordjupningen av oversiktplanenen syftar till att skapa
forutsattningar for en utveckling av omradet som uppfyller mal och inriktningar i
oversiktsplanen och 6verenskommelsen (december 2017) med staten och Region Uppsala.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 16 december 2019
e Bilaga 1, Samradhandling Férdjupning av de sydostra stadsdelarna inklusive
Bergsbrunna samt tillhérande bilagor.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2020-01-23 KSN-2017-0007

Handlaggare:
Johanna Wiklander

Samrad fordjupad oversiktsplan Sydostra
stadsdelarna

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. attgodkanna forslag till samradshandling
Fordjupad oversiktsplan for de syddstra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna,
samt

2. attgodkanna att samrad halls mellan 2 mars - 30 april 2020.
f

Arendet

Kommunstyrelsen gav 11 maj 2016 stadsbyggnadsforvaltningen (SBF) i uppdrag att
inleda arbetet med Fordjupad 6versiktsplan for Uppsala Sodra station och de sydostra
stadsdelarna. Framtagande av fordjupningen av oversiktplanenen syftar till att skapa
forutsattningar for en utveckling av omradet som uppfyller mal och inriktningar i
oversiktsplanen och 6verenskommelsen (december 2017) med staten och Region
Uppsala.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen, Uppsala vatten och avfall AB och
Region Uppsala.

Arbete med den fordjupade oversiktsplanen ar ett projekt inom programmet for
Uppsalapaketet. For att hantera avvagningar mellan olika allmanna intressen har
arbetet med samradhandlingen bedrivits i bred dialog och samverkan.

En tidig dialog med invanare genomfordes i februari 2019.

En forankringsprocess har genomférts med berdrda forvaltnings- och kommunala
bolagsledningar. Dessa ar: Brandforsvaret, Kulturforvaltningen, Miljoforvaltningen,

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12

Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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Omsorgsforvaltningen, Utbildningsférvaltningen, Aldreforvaltningen, Naringsliv- och
destination, Uppsala parkering, Uppsala vatten, Uppsalahem
Avstamningar med tjanstepersoner inom lansstyrelsen sker kontinuerligt.

Naringslivs-, barn- och jamstalldhetsperspektiven har varit en integrerad del av arbetet
med att ta fram samradshandlingen.

Utstéllning av planen forvantas ske vid arsskiftet 2020/2021. Slutgiltigt godkannande
av planen planeras till hosten 2021 infor avtalsavstamning med staten.

Foredragning

Den fordjupade Gversiktsplanens syfte ar att planera for framtidens hallbara stad dar
stadsliv kombineras med grénska och trivsel. Den ska fungera som modellomrade for
hallbart stadsbyggande och utgora testbaddar for byggsektorn. Fokus ska vara pa
innovativa l6sningar. Vidare ar avsikten med planen att minska bostadsbristen och
skapa nya forutsattningar for naringsliv och service. Planomradet ska rymma 21 500
nya bostader och cirka 10 000-15 000 nya arbetsplatser.

Utbyggnaden kommer att stracka sig 6ver lang tid. Manga personer kommer att vara
engagerade och bidra. Darfor ska planen ge inriktningar och ramar av sadan art att
manga kan bidra i kommande skeden. Kreativitet, kunskap och initiativ ska stimuleras
for de aktorer som tar dver stafettpinnen.

Sammanfattningsvis och i enlighet med direktivets effektmal ska den fordjupade
oversiktsplanen klargora:

«villkoren fér genomférande av en storre stadsutveckling i omradet

«ta fram en utvecklad stadsbyggnadsidé och profil for stadsutvecklingen i omradet
som tydligt bidrar till att uppfylla Gvergripande uppsatta mal, prioriteringar och
inriktningar

« ge stod for enkla, snabba genomférandeférberedande planeringsprocesser som
detaljplaneléggning, jarnvagsplan, tillstandsansokningar och investeringsplanering

De sydostra stadsdelarna ska dven bidra till att skapa en socialt mer sammanhallen
och jamstalld stadsmiljo. Genom att koppla samman den nya bebyggelsen med den
befintliga och skapa forutsattningar for bostader med olika boendekostnadsniva och
blandade upplatelseformer 6kar mojligheten for manniskor med olika
socioekonomiska forutsattningar att motas. Ett stort utbud av kommersiella och
kulturella aktiviteter samt offentlig service i noderna och utmed kollektivtrafikstraket
berikar stadslivet.

Omsorgsfullt och tillgangligt utformade grona parker, gator, torg och skolgardar
tillsammans med storre sparade strak av natur ska pragla en stadsmiljo med jamlika
forutsattningar till motesplatser och bra for alla sa som till exempel barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning. Natverket av gator och torg, grander, gdngar och
stigar tillsammans med den planerade kollektivtrafiken och en tydlig prioritering av
gang och cykeltrafikanter 6kar mojligheterna for barn att sjalvstandigt rora sig dver
langre strackor.

Genom en medveten lokalisering av lokaler for kommersiella verksamheter understods
naringslivsutveckling.
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Den fordjupade oversiktsplanen har féljande prioriteringar for den framtida
stadsmiljon:

« Inkluderande, positiv och livskraftig

« Resurseffektiv och klimatpositiv

« Gronskande med karaktarsfull arkitektur av hog kvalitet

+ Nara naturen och den omgivande landsbygden

« Enkel och snabb att detaljplaneldgga och bygga pa ett ansvarfullt satt

Ekonomiska konsekvenser
Detta arbete inryms i kommunstyrelsens budget fér 2020.

Pa 6vergripande niva ar malet att planen ska genomforas med en kommunal ekonomi i
balans. Mgjligheterna ligger i det kommunala markagandet som pa sikt vantas ge stora
forsaljningsintakter. Utmaningarna ligger i att det inledningsvis kravs stora,
overgripande kommunala tekniska investeringar och pa sikt dven stora investeringari
social infrastruktur. Det forvantas aven fordyringar jamfort med andra
stadsutvecklingsprojekt vid anlaggandet av den lokala infrastrukturen som gator,
parker och torg, i och med terranganpassningar och omvandling av befintliga vagar.
FOr att na det Gvergripande ekonomiska malet ska nya arbetssatt och
finansieringsmodeller utredas under framtagandet av planen och i dess
genomférandeskede.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 23 januari 2020
e Bilaga 1, Samradhandling Fordjupning av de sydostra stadsdelarna inklusive
Bergsbrunna samt tillhdrande bilagor.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Har hittar du samradshandlingen:
Webbsida: uppsala.se/sydostra
Pa webben finns bland annat information om samradsmaoten och 3D-modell.

Samrddshandlingen finns adven tillgdnglig pa foljande platser:
Kommuninformation Stationsgatan 12, Stadsbiblioteket,
Gottsundabiblioteket, Savjabiblioteket

Tyck till! Valkomna att lamna in skriftliga synpunkter pa planforslaget senast
den 30 april 2020 via e-post, brev eller webbformular:

Webbformuldr: www.xxx.se/formular

e-post: sydostra@uppsala.se.
Ange "yttrande” i e-postens rubrik.

Brev: Uppsala kommun, Stationsgatan 12, 753 75, Uppsala.
Skriv ”Yttrande Sydostra, diarienummer KSN-2017-0007” pa kuvertet och i

brevet.

Telefon kontaktcenter: 018-727 00 00
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Synpunkter
Du kan lamna dina synpunkter pa samradshandlingen under perioden
1 mars 2020 - 30 april 2020.

Samrad 2020 Utstéllning 2020/2021

Paverkan!

Planprocessen med tidplan

Medverkande
Projektgrupp Uppsala kommun
Johanna Wiklander, prOJektledare :

Marie Nenzén
Jan Franzen

Camilla Soderquist
Ola Kahlstrom
Jonas Svensson~
Svante Guterstam
Kristina'Starborg
Johan Elfstrom
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Sammanfattning

Den fordjupade oversiktsplanens syfte ar
att planera for framtidens stad, fungera
som modellomrade for hallbart stadsbyg-
gande och utgora testbaddar for byggsek-
torn. Har kombineras stadsliv och social
hallbarhet med gronska och rekreation.

Kommunstyrelsen gav 11 maj 2016 Stads-
byggnadsforvaltningen (SBF) i uppdrag att
inleda arbetet med Fordjupad oversiktsplan
for Uppsala Sodra station och de sydostra
stadsdelarna. Framtagande av fordjupningen
av oversiktplanen syftar till att badda foren
utveckling av omradet som uppfyller mal och
inriktningar i 6versiktsplanen och fyrsparsav-
talet (Uppsalapaketet) med staten och region
Uppsala. Enligt det avtalet ska Uppsala kom-
mun sakerstalla 33 000 nya bostader, varav
21500 av dessa inom planomardet fér den
fordjupade 6versiktsplanen. Aven en etable-
ring av en ny tagstation (Uppsala Sédra) ingar
i overenskommelsen.

| den fordjupade Oversiktsplanen anges
inriktningen for planeringen och avvagningar
mellan olika allmanna intressen, till exempel
bostadsforsorjning och natur- och kulturvar-
den. | kommande detaljplanering utreds och
faststalls forutsattningarna for markanvand-
ningen mer noggrant. Den fordjupade over-
siktsplanen utgor saledes det forsta steget

i en omfattande planerings- och utbygg-
nadsprocess for att utveckla en attraktiv och
hallbar stadsmiljo.

En avsikt med planen ar att minska bostads-
bristen och skapa nya forutsattningar for na-
ringsliv och service. Planomradet ska rymma
21500 nya bostader och 10 000-15 000 nya
arbetsplatser.

Stadsutvecklingen ska innehalla en hog grad
av nytdankande for ekologisk hallbarhet.
Byggd miljo, gronska, dagvattenhantering
och tekniska forsorjningssystem ska utgora
en resurseffektiv och klimatpositiv helhet.

Innovationer ska testas och manga olika
aktorer forvantas samverka. Kretslopp och
atervinning ar viktiga ledord. Att bygga hus

i trd och anvanda biokol under gator och i
vaxtbaddar binder kol och bidrar till minska-
de koldioxidutslapp.

Planforslaget bidrar till att skapa en socialt
sammanhallen stadsmiljo. Har planeras
bostader i olika prisnivaer och med blandade
upplatelseformer som kan attrahera olika
grupper av manniskor. Stadslivet berikas av
ett stort utbud av kommersiella och kulturella
aktiviteter samt offentlig service i noderna
och utmed kollektivtrafikstraket. Omsorgs-
fullt utformade grona parker, gator, torg och
skolgardar tillsammans med storre sparade
strak av natur och vatten praglar stadsmiljon
som ocksa ar jamstalld och bra for alla.

Nya stadsdelar foreslds runt den nya jarnvags-
stationen Uppsala sodra och langs Uppsala
sparvag i det nya kollektivtrafikstraket. Spar-
vagen binder samman de sydostra stadsde-
larna med Sodra staden och innerstaden med
Uppsala Central som dndhallplats. Gang- och
cykelvagnatet bidrar ocksa till koppling till
intilliggande stadsdelar, naturomraden och
landsbygd.

Karaktarsfull arkitektur skapar en kvalitativ
livsmiljo och bidrar till besdksnaringen och
naringslivets affarsverksamheter.

Den fordjupade dversiktsplanen har foljande

prioriteringar for den framtida stadsmiljon:

+ Inkluderande, positiv och livskraftig

+  Resurseffektiv och klimatpositiv

«  Gronskande med karaktarsfull arkitektur
av hog kvalitet

+  Nara natur och omgivande landsbygd

+  Enkel och snabb att detaljplanelagga och
bygga pa ett ansvarfullt satt
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Bilaga 1, Forutsattningar

Bilaga 2, Hallbarhetsbedomning

Bilaga 3, Rapport tekniska forsorjningsystem



Lasanvisning

De sydostra stadsdelarna

En kort beskrivning av planomradets geo-
grafiska lage, vad en dversiktsplan ar och

hur processen for en fordjupad oversiktsplan
gar till. Har finns dven en sammanfattning av
styrande dokument kopplat till hallbar stads-
utveckling.

Prioriteringar och malbild

Innehaller en beskrivning av planens priori-
teringar. Prioriteringarna utgor grunden for
hur mark- och vattenomraden i de sydostra
stadsdelarna styrs mot en langsiktig hallbar
utveckling.

Mark- och vattenanvandning

Har presenteras hur planomradets mark- och
vattenomraden ska utvecklas fram till 2050.
Har finns plankartan och olika teman med
mal och sammanfattningar. Mal beskriver
tillstandsmal som ska uppnas inom varje
tema. Planeringsinriktningarna identifierar de
barande kvaliteter som ska uppnas inom varje
tema.

Forutsattningar for planens genomfdérande
beskriver inriktningar for de olika genomfor-
andeskedena av den fordjupade Oversiktspla-
nen.

Under arbetet med planen har foljande

utredningar tagits fram:

+  Naturvardesinventering syddstra staden
(Ecocom 18-11-29) samt Fordjupad
artinventering - en kompletterande NVI
vid norra Lunsen i Uppsala
(Ecocom 19-05-20).

« Dagvattensystem for Sydostra stadsdelen
Uppsala (Geosigma 19-05-20).

+  Kulturhistorisk forundersokning
infor fordjupad versiktsplan
(Uppsalamuseet 18-06-08).

+  Kompletterande kulturmiljounderlag
(WSP 19-09-12).

Bilaga 1, Forutsattningar

En beskrivning av

+ Nuldge och forutsattningar 2019

+ Avtalet med staten

« Sammanstallning av bedémt behov for
fullt utbyggt stad

«  Sammanfattning av trafikutredning

+  Stallningstagande till riksintressen

+  kommentarer till
hallbarhetsbedémningen

Bilaga 2, Hallbarhetsbed6mning

En hallbarhetsbedémning med en miljokon-
sekvensbeskrivning av planforslaget. Den
innehaller utover sedvanligt miljokonsekvens-
beskrivning ocksa bedomning av social och
ekonomisk hallbarhet.

Bilaga 3, Rapport

tekniska forsorjningssystem

En rapport fran arbetet med framtidens tek-
niska forsorjningssystem som pagar parallel-
let med den fordjupade Gversiktsplanen.






Inledning

Geografiskt lage

Planomradet och de syddstra stadsdelarna ligger ca 5 km
fran Uppsala centrum, néra gransen mot Knivsta kommun.

Omradet ar ca 4-6 km i nordsydlig riktning och ca 5 km

i 6stvastlig rikting och har en total areal pa 1684 hektar
(ha). Det utgors till storsta del av natur- och akermark dar
skogen med inslag av mindre vatmarker utgor den storsta
delen med sina cirka 645 ha och dkermarken nast storst
med cirka 570 ha. Bebyggelseomraden med sammanhal-
len bebyggelse utgors av cirka 200 ha.

Planomradets avgransning ar resultatet av en rad 6ver-
vaganden och samband. Mot norr och nordost avgransas
planomradet av Sdvjaan som &r en naturlig avgransning i
landskapet. Hela an med slénter ligger inom planomradet
vilket motsvaras av det dstrdk som redovisas i Oversikts-
plan 2016. | Gster foljer gransen E4:an med markomraden
oster darom for att innefatta en ny trafikplats, en av de
funktioner som ska presenteras i planforslaget enligt avta-
let med staten. Mot sydost och sdder grénsar planomradet
mot kommungransen till Knivsta och naturreservatsgran-
sen for Lunsen. | vaster gransar planomradet i huvudsak
mot naturreservatet Arike-Fyris, med undantag for ett
utredningsomrade for ny kollektivtrafikforbindelse 6ver
Fyrisan.

Planens karaktar

Utbyggnaden kommer att stracka sig 6ver lang tid. Manga
personer kommer att vara engagerade. Darfor ger planen
inriktningar och ramar av sddan art att manga kan och vill
bidra i kommande skeden. Kreativitet, kunskap och initi-
ativ stimuleras for de aktorer som tar Gver stafettpinnen.
Planen mojliggor att ny kunskap, nya tekniker och inno-
vationer kan genomfdras under den langa utbyggnads-
tiden. Darfor ska den struktur som foreslas fungera som
ett enkelt ramverk med ndgra barande kvaliteter till stod
for framtida aktorer, inom och utanfér kommunen. | takt
med att kunskapen fordjupas och olika delar av geografin
detaljstuderas i framtida detaljplanearbeten och markan-
visningsprocesser kommer justeringar och anpassningar
att goras. Alla inblandade ska ges mojligheten att bidra
genom initiativ och ansvarstagande.

Planen lagger grunden for tillitsfulla och samverkande
processer mellan alla aktorer.



 Naturreservat
Arike Fyris

Planomradet idag.

Sydostra stadsdelarna
och omvirlden

De sydostra stadsdelarna ligger strategiskt
mellan Uppsalas centrala delar och Arlanda.
Narheten till bada ar mycket gynnsamt. Flera
andra stora stadsutvecklingsprojekt plane-
ras dven i grannkommunerna, nagra av dem
ar ocksa delar av regeringens satsning pa

“nya stader”. Inom korridoren till Stockholm
planeras fornarvarande 10 000 bostader i
Alsike (Knivsta kommun), och 12 000 bostader
i Nydal (Knivsta kommun).

8 | De syddstra stadsdelarna

Inom Uppsala

Det pagar flera stora stadsutvecklingsprojekt
i Uppsala. Malsattningen i kommunen ar att
bygga ca 3000 nya bostader varje ar och ge
plats for 2000 arbetstillfallen. Av dessa 3000
bostader bor ca 800 byggas i de sydostra
stadsdelarna fran ar 2025 och framat. Sam-
tidigt pagar utveckling i 6vriga Sodra staden
genom projekt i Gottsunda, Ulleraker, Rosen-
dal och Backlosa. Andra utvecklingsprojekt
finns i Bérjetull, Granby, Ostra Sala backe
och Bolanderna och Fyrislund med plats

for bade for bostader och arbetsplatser. |
sammanhanget dr ocksa de mindre orternas
expansion viktigt for att skapa en hallbar och
balanserad utveckling. Aven utvecklingen av
omradet kring Uppsala central ar viktig for att
sdkra kommunens langsiktiga tillvéxt



Planuppdraget

Kommunstyrelsen gav 11 maj 2016 Stads-
byggnadsforvaltningen (SBF) i uppdrag att
inleda arbetet med Fordjupad oversiktsplan
for Uppsala Sodra station och de sydostra
stadsdelarna. Framtagande av fordjupningen
av oversiktplanen syftar till att badda for en
utveckling av omradet som uppfyller mal och
inriktningar i oversiktsplanen och fyrsparsav-
talet (Uppsalapaketet) med staten och region
Uppsala. Enligt det avtalet ska Uppsala kom-
mun sakerstalla 33 000 nya bostader, varav
21500 av dessa inom planomardet for den
fordjupade 6versiktsplanen. Aven en etable-
ring av en ny tagstation (Uppsala Sodra) ingar
i overenskomelsen.

Uppsalapaketet

«  Fyrspar Uppsala-Arlanda-Stockholm

« 33000 nya bostader, 10 000-20 000
arbetsplatser Bergsbrunna, Savja,
Gottsunda, Ultuna

« Kapacitetsstark kollektivtrafik
sparvag, ny tagstation vid
Bergsbrunna

« Uppsala Central (Resecentrum 2.0)

« Trafikplats E4:an

Mal och inriktningar i Uppsalas oversiktsplan
2016 innebar bland annat en utveckling av ett
levande centrumomrade kring den nya sta-
tionen i stadsnoden Bergsbrunna, med snabb
och smidig kollektivtrafik till Gvriga stadsno-
der och innerstad.

Enligt uppdragsdirektivet ska den fordjupade
oversiktsplanen klargora:

+ villkoren for genomférande av en storre
stadsutveckling i omradet

« tafram en utvecklad stadsbyggnadsidé
och profil for stadsutvecklingen i omradet
som tydligt bidrar till att uppfylla
overgripande uppsatta mal, prioriteringar
och inriktningar

+ gestod for enkla, snabba
genomforandeforberedande
planeringsprocesser som
detaljplanelaggning, jarnvagsplan,
tillstandsansokningar och
investeringsplanering

Fyrsparsavtalet med staten

| syfte att 6ka bostadsbyggande och hallbar
stadsutveckling, tillsattes av regeringen ett
uppdrag ("Nya stader”) for att identifiera
kommuner dar det finns framtagna planer pa
samlade exploateringar for en storre mangd
bostader men dar planerna av nagot skal

inte har kunnat genomforas, till exempel

pa grund av att det saknas relevant statlig
infrastruktur m.m. | augusti 2017 redovisan-
des nio omraden for stérre samlad exploa-
tering i sex olika kommuner, dar Uppsala var
en av kommunerna. Under hosten 2017 har
forhandlingar om ataganden och finansiering
med berérda kommuner och andra berorda
parter genomforts. Syftet med regeringens
uppdrag har varit att medverka till val genom-
tankta och langsiktigt hallbara stadsdelar
och stader som patagligt bidrar till att ett
okat bostadsbyggande kommer till stand.
Innovativa l6sningar som kan bidra till goda
livsmiljoer och saval minskad klimatpaverkan
som anpassning till ett forandrat klimat ar av
sarskilt intresse. Exploateringarna ska kunna
utgora forebilder for hallbar stadsutveckling
och medverka i en serie storre bomassor.

RickombErg

Béntifagay A=

Utvecklingsomréde
for verksamheter
(OP2016)

Karta fran avtalet med staten. Uppsala kommuns féreslagna omraden, och
skisserad strackning for Ultunaldnken (6st-vastlig) samt for Kunskapssparet
(tvé nord-sydliga strackor fran resecentrum). Svartstreckade tva omraden till
hoger &r Bergsbrunna med omgivningar. Streckade omradet till vanster ar
Sédra staden och Gottsunda.
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Staten, region Uppsala och Uppsala kom-
mun kom i december 2017 6verens om ett
investeringspaket med omfattande kapaci-
tetsforstarkningar i transportinfrastrukturen
kopplat till bostadsutveckling. Overenskom-
melsen innebdr att ndgra av de mest barande
forutsattningarna for stadsutvecklingen i
Uppsala fram till 2050 sakerstalls. Bland an-
nat mojliggors tva nya spar pa ostkustbanan
inkl. kapacitetsforstarkningar vid Uppsala
station, en ny station i Bergsbrunna samt
sparvag pa Kunskapssparet-Ultunaldnken.

Enligt den tecknade 6verenskommelsen ska
de centrala delarna av planomradet rymma
utveckling av 21 500 nya bostader (av totalt
33000 bostader i Uppsalapaketet) och en
stor mangd arbetsplatser. Detta ar i linje med
beddmning och inriktning i 6versiktsplanen
-som bland annat anger att omradet ska
utvecklas med en stor mangd nya bostader
(minst 10 000), stora utrymmen for flera verk-
samhetsmiljoer, etablering av en ny tagsta-
tion (Uppsala Sodra) strax soder om Bergs-
brunna och flera nya lokala och regionala
transportkopplingar, inklusive ovan namnda
Ultunalank.

Parallella processer

Parallella processer pagar till stod for genom-
forandet av planforslaget:

Natura 2000 - prévning
Forberedelser av en provning av planforsla-
gets paverkan pa Natura 2000 pagar.

Vattenverksamhet

Tillstand for vattenverksamhet kommer
att kravas for flertalet avde kommande
detaljplanerna. Fragan hanteras vidare nar
forprojektering av gator och placering av
bebyggelse har skett.

Kapacitetsstark kollektivtrafik

Ett parallellt projekt géllande Uppsala spar-
vag pagar (i planen bendmnd kapacitetsstark
kollektivtrafik i vantan pa slutgiltigt beslut om
teknisk l6sning).

Trafikplats vid E4:an

Trafikverket forbereder arbetet med en at-
gérdsvalsstudie (AVS). Arbetet pabdrjas under
2020. Som forberedelse for detta gemen-
samma arbete med Trafikverket och Knivsta
kommun utreds flera alternativa infartsvagar
till de sydostra stadsdelarna.

Kollektivtrafikdepd

En lokaliseringsutredning for en kollektiv-
trafikdepa pagar i samarbete med Region
Uppsala. Flera lagen i sodra Uppsala diskute-
ras, bland dem en lokalisering inom planom-
radet. Om ett eventuellt depalage blir aktuellt
presenteras det i utstallningshandlingen.

e
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Planprocessen

Oversiktsplan

Oversiktsplanen ska vara aktuell for att kunna
vara vagledande for efterfoljande planering
och darmed spegla den politiska viljan i
kommunen. Oversiktsplanen &r inte bindan-
de men ska ge vagledning for beslut om hur
mark- och vattenomrdden ska anvandas och
hur den byggda miljon ska anvandas, utveck-
las och bevaras. Oversiktsplanen har en cen-
tral roll i kommunernas arbete att formulera
strategier for en [angsiktigt hallbar utveckling.
Den beslutas av kommunfullmaktige och ska
under varje mandatperiod aktualitetprovas.

Oversiktsplanen dr omfattande och tacker
bade in sakfragor, sa kallade allmanna intres-
sen, och fardriktning for langsiktiga malsatt-
ningar for stadens utveckling.

Bygglov

Detaljplan

Fordjupad dversi
for Sodra staden

Oversiktsplan fér Uppsala kommun

Fordjupad oversiktsplan

En fordjupad oversiktsplan tas fram som ett
tillagg till oversiktsplanen for att ge tydligare
vagledning inom ett avgransat omrade infor
detaljplanelaggning, investeringar av olika
slag och strategisk miljobedomning. Nar

en fordjupning har tagits fram innebar det
att 6versiktsplanen andras for det aktuella
geografiska omradet. Bestammelser om hur
den kommunala 6versiktsplanen med sina
fordjupningar tas fram och beslutas finnsi
plan- och bygglagen (PBL).

Alla 6versiktsplaner ska miljobedémas ien
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt
miljobalken. Planens konsekvenser ska kunna
utlasas tydligt for miljomassiga, sociala och
ekonomiska aspekter.

Fran dversiktsplan till bygglov

Tidplan och prosess for FOP Sydostra stadsdelarna

Samrad 2020
mars -april

Utstallning 2020/2021

Antagande 2021

Genomforande 2022-2050

- ) - -

Paverka! Paverka!

Planprocessen bestar av olika steg dar
mojlighet finns att paverka vid flera tillfallen.

Samrdd: ar den del dar syftet ar att inhamta
synpunkter fran medborgare, myndigheter,
naringsliv, organisationer samt interntinom
kommunen. Synpunkterna samlas sedanien
samradsredogorelse dar dven de forandringar
synpunkterna foranleder ska redovisas.

Utstdllning: Nasta skede ar utstallning. Da
stalls den fordjupade oversiktsplanen och
samradsredogorelsen ut igen. Berorda far da
en ny chans att reagera pa de férandringar som
gjorts efter samradet. Efter utstallning samlas
inkomna synpunkter med tillhérande svar och
stéllningstaganden i ett sa kallat utstallningsut-
ldtande.

Antagande: Det ar kommunfullmaktige som
slutligen antar den férdjupade Gversiktsplanen.

PBL

En fordjupad 6ver-
siktsplan ska, enligt
bestammelsernai
plan- och bygglagen
(PBL), ge véagledning
och stod i beslut om
anvandningen av
mark- och vatten-
omraden samt hur
den byggda miljon
ska utvecklas och
bevaras.

Las merom
oversiktsplanering
pa Boverket.
www.boverket.se
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Hallbar

stadsutveckling

Hallbar stadsutveckling ar aktuellt bade inom
Sverige och internationellt. Uppsala kommun
arbetar i linje med FN:s globala mal om hall-
bara stader och samhallen. Utover Uppsalas
oversiktsplan 2016, kommunala mal och styr-
dokument behover den fordjupade Oversikts-
planen forhalla sig till planer och strategier pa
regional, nationell och global niva.

"% cL0BALA WALEN

“‘V for hallbar utveckling

Agenda 2030

Ar 2015 antog FN globala m&l och en agenda
for att na en ekonomisk, social och miljomas-
sig hallbar utveckling. Alla lander ska fram

till 8r 2030 stréva efter en hallbar, rattvis och
jamlik framtid utan fattigdom och hunger.
Sammanfattat handlar malet om hallbara
stader och samhallen (mal nr 11) att stader
ska vara inkluderande, sakra, motstandskraf-
tiga och hallbara. P4 EU-niva har det tagits
fram en urban agenda for att na dit. Politisk
samsyn ska ge forutsattningar for en hallbar,
innovativ och ekonomiskt stark utveckling for
Europas stader. Sverige stottar Agenda 2030-
delegationen genomforandet av de globala
malen.

o N
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Regional strukturbild 2050 fran den regionala
utvecklingsstrategin (RUS).
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Regional hallbar utveckling

Den regionala utvecklingsstrategin ar fram-
tagen av Region Uppsala och ar en langsiktig
strategi for hur regionen vill méta framtidens
utmaningar och utveckla det geografiska
omradet Uppsala lan tillsammans med andra
aktorer. Utvecklingsstrategin prioriterar lang-
siktiga processer och strukturer som skapar
forutsattningar for en hallbar utveckling, dar
det ekonomiska, ekologiska och sociala ar
omsesidigt beroende av varandra. Aktuali-
tetsforklaring av den regionala utvecklings-
strategin pagar och vantas antas 2020.

Oversiktsplan (OP) 2016

Oversiktsplanen beskriver de fysiska forut-
sattningarna och satter ramarna for var det
ar lampligt att bygga och var det ar mindre
[ampligt. Planen beskriver inledningsvis
Uppsalas stallningstagande och ambitioner
vad galler samhallsbyggandet i stort. Det pre-
senteras sedan en onskad fysisk struktur for
Uppsala en bit in pa 2050-talet. Aktualitetsfor-
klaring av 6versiktsplanen pagar och vantas
antas 2020.

Planen sammanfattas s har. Ar 2050:

« arUppsala en femkarning stad

« arUppsala uppbyggt kring noder och
strak

+ har Uppsala en levande landsbygd och
manga tatorter

+ har Uppsala en sammankopplad
gronstruktur och rent vatten

+ hanger Uppsalas system for avfall, el,
vatten, avlopp och varme ihop

Oversiktsplan 2016 prioriterar viktiga och ak-
tuella allmadnna intressen inom fyra omraden:

Uppsala ar en
drivande
kraft i varlden

Uppsala ar en
kommun for alla

Uppsala ar en
foregangare i
ansvarsfull
samhillsutveckling

Uppsala ar en plats
for de goda liven

OP:s prioriteringar - méalbild 2050



| dversiktsplanen pekas de sydostra stads-
delarna ut som ett storre utvecklingsomrade
och Bergsbrunna anges som en stadsnod.
Malbilden for stadsnoderna i det vaxande
Uppsala ar att de ska utvecklas som levande
centrumomraden med regionen, kommunen,
staden och ndromradet som upptagnings-
omrade. Langsiktigt ska de nya stadsnoderna
avlasta och komplettera innerstaden, och
varandra.

Energiprogrammet

Energiprogram 2050 ar ett kommunovergri-
pande styrdokument som beskriver Uppsala
kommuns vision for den langsiktiga utveck-
lingen av energisystemet i Uppsala. Mdlet ar
att dstadkomma ett klimatpositivt och ett
miljomassigt, socialt och ekonomiskt hall-
bart energisystem, som ger flera nyttor med
ovriga samhallssystem. Syftet ar att utveckla
energisystemet i sig och koppla det battre till
ovriga samhallssystem. Avsikten ar att den
totala resurseffektiviteten och robustheten i
samhallet okar.

Policy for hallbar utveckling

Policy for hallbar utveckling i Uppsala kom-
mun ar ett vagledande dokument som kom-
munfullmaktige fattade beslut om 2017-03-27.
Uppsala kommun star bakom de 17 globala
utvecklingsmal och Agenda 2030 som besluta-
des av FN den 25-27 september 2015. Policyn
beskriver hur Uppsala kommuns framtid

ar beroende av den globala utvecklingen.
Konkreta steg for att na resultat pa lokal niva
beskrivs i kommunens Mal och Budget samt

i andra planer och program. Hallbarhetspoli-
cyn beskriver kommunens forhallningssatt i
arbetet med dessa atgarder och aktiviteter.

Miljo- och Klimatprogram
2014 -2023

Programmet syftar till att minska var negati-
va miljopaverkan och maximera var positiva
paverkan. Det bestar av langsiktiga mal och
tio etappmal och fokuserar pa tva av var tids
storsta utmaningar: klimatpaverkan och giftfri
miljo.
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Ovriga styrdokument

Andra viktiga styrdokument och planering-

sunderlag som dr under arbete och som for-

djupningen kommer att forhalla sig till i nasta

skede ar bland annat:

« Uppsala Bostadsforsorjningsprogram

+  Riktlinjer for utemiljo vid forskolor och
grundskolor i Uppsala kommun

+  Program mobilitet och trafik

« Trafikplan

« Klimatfardplan

«  Aktualitetsférklaring OP

« Naturvardsprogram

«  Policy for kulturmiljo

Malbilden for
stadsnodernai det
vaxande Uppsala ar
att de ska utveck-

las som levande
centrumomraden
med regionen,
kommunen, staden
och ndromradet som
upptagningsomrade.
Langsiktigt ska de
nya stadsnoderna
avlasta och komplet-
tera innerstaden, och
varandra.

Utsnitt ur oversikts-
plan 2016, markan-
vandningskartan.
Grastreckad linje mar-
kerar ungefarlig av-
gransning av omradet
for den fordjupade
oversiktsplanen. ”S”
markerar ungefarligt
lage for ny tagstation
“Uppsala Sodra”.
Lilaskrafferade kor-
ridorer ar den del av
kollektivtrafiklanken
som gar genom det
kansliga omradet
Arike Fyris och alter-
nativa strackningar i
Ultuna. For fullstandig
teckenforklaring, se
oversiksplan 2016.
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Planens
prioriteringar

Prioriteringarna utgor évergripande mal

for hur mark- och vattenomraden i de
sydostra stadsdelarna ska anvandas,
utvecklas och styras mot en langsiktig hallbar
utveckling. Vad prioriteringarna innebar for
markanvandningen konkretiseras i kapitel
Mark- och vattenanvandning.

Den fordjupade oversiktsplanen

Den fordjupade Oversiktsplanen for de
sydostra stadsdelarna ska utgora ett ramverk
for fortsatt planering och skapandet av en
stadsmiljo som ar:

Inkluderande, produktiv och livskraftig

Resurseffektiv och klimatpositiv

Gronskande med karaktarsfull
arkitektur av hog kvalitet

Nara natur och omgivande landsbygd

Enkel och snabb att detaljplanelagga
och bygga pa ett ansvarsfullt satt

Resurseffektiv och klimatpositiv

Utbyggnaden av den nya stadsmiljon och
vidareutvecklingen av de befintliga stadsde-
larna sker med utgangspunkt i resurseffekti-
vitet och malet om en klimatpositiv stad. De
utmanar alla aktorer att tanka nytt och kraver
att gamla arbetssatt ersatter nya i saval pla-
nerings- och projekteringsskedet som i bygg-
och forvaltningsskedet.

Resurseffektiviteten innebar att alla resur-

ser tas tillvara och nyttjas maximalt, ur alla
tankbara perspektiv. Ett exempel kan vara att
hitta affarsmassiga metoder for att anvanda
de trad som vaxer pa platsen idag till bygg-
nadsmaterial i de nya hus som ska byggas. Ett
annat kan vara att anvanda sprangsten lokalt
for att undvika resurskravande transporter
eller att utforma den tekniska infrastrukturen
sa attingen energi gar till spillo.

Malet pa en klimatpositiv stad 2050 paverkar
alla delar i samhallsbygget, fran hur till ex-
empel gravmaskinerna drivs till vilken typ av
byggnadsmaterial som anvands samt forand-
rade livsstilar hos de nyinflyttade etc.

Inkluderande,
produktiv och livskraftig

Den nya stadsmiljon ska vara inkluderande i
sin utformning och till sitt innehall. Nya och
befintliga stadsdelar ska vaxa ihop till en hel-
het och kdnslan av tillhdrighet hos invanarna
ska gélla i hela planomradet, inte enbart i de
enskilda stadsdelarna. Har kdanner sig saval
besokare som boende och arbetande valkom-
na Overallt. En socialt hallbar stadsdel for alla.

Miljon ska utformas sa att den stimulerar till
produktion av manga olika slag till exempel
produktion av livsmedel for lokal konsumtion
pa akermarken och industriell produktion i
verksamhetsomradet. Andra exempel ar att
deti stadsnoderna och utmed stadsstraken
produceras personrelaterade servicetjanster
av olika slag. Pa kontoren produceras kun-
skap som blir tjanster i bade nya och redan
kanda sektorer. Pa fasader och tak produce-

ras solenergi och inom ramen for de tekniska
forsorjningsystemen tas energin tillvara. |
kulturhus, studios, ateljeer och skollokaler
produceras konst och kultur av bade vuxna
och barn. Pa gatuserveringarna utvecklas nya
tankar och idéer i samtal mellan invanarna
och besokare.

Livskraften skapas ur den handlingsfrihet som
kannetecknar hela projektet. Kommunens
planering sker utifran synsattet att stimulera,
utmana och trigga alla aktorer att dela ansvar
for att skapa de miljoer som prioriteringarna
syftar till. Delat ansvar mellan privata sektorn
och det offentliga skapar en langsiktigt livs-
kraftig miljo, med andra ord en ekonomiskt
hallbar stadsmiljo. Livskraft uppstar ocksa

ur den halsosamma miljon, har ar det latt att
promenera, jogga och springa. Livskraften
uppstar dven i méten mellan manniskor, och
stadsmiljon ar utformad for att underlatta det
goda livet.



Gronskande stadsmiljo med
karaktarsfull arkitektur av hog kvalitet

Stadsmiljon ar utformad med gronska som en narva-
rande resurs som skapar trivsel och kvalitet. Arkitektu-
ren bidrar till de boendes valbefinnande och stadsdelar-
nas identitet genom god farg, form och materialverkan.
Genom arkitekttavlingar och markanvisningstavlingar
utmanas aktorerna att anstranga sig lite till, inte fordyra

Nara natur och omgivande landsbygd

Naturen finns precis runt hornet, kultur- och
odlingslandskapet likasa. Naturreservaten Lunsen och
Arike Fyris nds p& ett par minuter och naturstraken
och gronomrddena nas @nnu snabbare. Fran de
hogsta punkterna ser man ut 6ver bade skogs- och
kulturlandskapet. Genom satsningen pa stadsnéra
livsmedelsforsorjning finns farska gronsaker och bar,

men tanka nytt, sa att miljon som helhet blir ovanlig
och vacker intresse. Platsen ar ett besoksmal for sin
arkitektur och sina stadsmiljoer.

rotfrukter och baljvaxter att kopa i sarskilda butiker
ute pa akrarna. Kultur- och jordbrukslandskapet

ar tillgangliga genom gang- och cykelvagar mellan
akrarna. Aven inne i stadsmiljon ar naturen narvarande
och gora sig pamind genom dofter av gront och

ljud sdsom fagelsang. Forutsattningar for biologisk
mangfald skapas och den ekologiska hallbarheten
sakras.

)

Enkel och snabb att detaljplanelagga
och bygga pa ett ansvarsfullt satt

Till ar 2050 ska 21 500 nya bostader std klara. Det kraver
att ca 800 lagenheter finns inflyttningsklara varje ar
fran 2025 och framat. Den fordjupade Oversiktsplanen
utreder forutsattningarna och villkoren for nybyggna-
tion pa ett tillrackligt detaljerat satt for att underlatta
for kommande planeringsskeden. Planen baddar ocksa
for att nasta planeringsskede och genomférandeskede
resulterar i en livsmiljo som tar ansvar for saval nu-

varande som kommande generationers valmaende.
Med ansvarsfull menas ocksa att pa ett ansvarfullt satt
hantera och |0sa lagstadgade krav pa skydd av kénslig
natur och kansligt vatten och att sakra att utbyggnaden
kan ske med en kommunal ekonomi i balans, ett mote
mellan ekologisk och ekonomisk hallbarhet. Sist men
inte minst, en ansvarsfull, socialt hallbar planering for
de manniskor som ska bo och leva sina liv har.

Oversikstsplanens prioriteringar Den fordjupade oversiktsplanens prioriteringar

Stadsmiljon ar inkluderande, produktiv och livskraftig
Uppsala ar en drivande kraft i varlden
Stadsmiljon ar resurseffektiv och klimatpositiv
Uppsala ar en kommun for alla
Stadsmiljon ar gronskande med karaktarsfull arkitektur av

Uppsala ar en plats for de goda liven hog kvalitet

Uppsala ar en féregangare i ansvarsfull
samhallsutveckling

Stadsmiljon ar nara naturen och det omgivande landskapet

Stadsmiljon ar enkel och snabb att genomféra pa ett
ansvarsfullt satt

Kopplingschema mellan dversiktsplanens och den fordjupade versiktsplanens prioriteringar.

P& nasta sida kan du lasa ett brev frén framtiden som ett satt att illustrera en malbild. ——



Brev fran framtiden 1

Hej vanner.

Nu har jag flyttat in! Jag ar
sd glad att antligen kunna
borja leva pa riktigt, inga fler
andrahandskontrakt, nagonsin.
Barnen springer redan fritt
mellan lagenheten och garden.
Det k&nns tryggt och det ar sa
fint darnere, massor av gronska
och en hemmabyggd lekplats som
grannarna har jobbar med under
ett par ar, berattar man for
mig.

Jag har ju hort en massa om

den har delen av Uppsala genom
aren, om utbyggnaden som pagatt
sa lange och hur den planerades
sa noggrant till en bdérjan. Nu
kanns den som en helt naturlig
del av Uppsala, jag tror att
det beror mycket pa att gransen
mellan de gamla stadsdelarna
och de som ingick i de nya
delarna da& for snart fyrtio

ar sedan &ar helt utsuddad. Ja,
man ser det Jju pa att husen har
olika stil men sjalva gatorna
16per liksom bara pa. Alla bara
cyklar overallt, jag har nog

aldrig sett sa& manga paketcyklar
1 hela mitt liv, for att inte
tala om elcyklar, elscootrar och
andra smd eldrivna farkoster av
olika slag. Det blir lite trangt
borta vid jarnvagsstationen pa
mornarna men det ar inte kon-
stigt for alla verkar forflytta
sig pa det sattet.

Nar vi flyttade in akte bilen
fram till porten for att lasta
av en massa ganger, det var lite
laskigt for gatan var full av
manniskor, de upptradde som de
agde den. De flesta gatorna har
ar inte for bilar utan mer for
att motas, det marks tydligt.
Sen akte bilen till ett parke-
ringshus dar den har en plats.
Jag tror vi kommer att salja
den, fastighetsdgaren har en
liten bilpool sa vi kan nog
anpassa oss till att boka nar
vi behover. Barnen kan ju ta

sig till traningen sjalva nu och
maten bestdller vi ju bara pa
natet. Det finns ett rum nere i
porten dit den levereras.



Det ar robotar som levererar
maten! De ar sa& gulliga nar de
kommer med vara kassar fran
leveransbilen.

Vet ni forresten, det finns en
basketplan alldeles utanfor
porten och bara ett stenkast
bort kan man hyra planterings-
1lador.

P& mandag boérjar jag nya Jjobbet
borta vid stationen. Jag kommer
nog att ta sparvagnen dit, tror
Jjag. Vi kanske koper en ladcykel
sen, vi far se. Barnens skola
och forskola ligger pa vagen sa
det blir enklare med en san.

Ali kommer att starta en klubb
i en kdllare under samma hus
som jag ska jobba i, det blir
spannande. Stadens 24-timmars-
satsning bdérjar antligen ta form
sd de kommer med all sakerhet
f& tillstédnd. Och 1 sommar ska
de forscka fa igang en musik-
festival i den stora parken
bortanfdér stationen. Vi far se
hur det gar med det, ni far
halla tummarna. Och komma hit
da forstas.

Uppe pa taket ar det fullt med
solceller sa vara elrakningar ar
hur laga som helst, de sidger att
varden sadljer tillbaka el till
natet nastan hela tiden. Kanns
otroligt bra.

Det som jag gillar allra mest
det &r att det ar sa gront
overallt utan att sjalva stads-
kdnslan forsvinner. Husen ar sa
fina, enkla men med sa vackra
farger, mest trad men ocksa tegel
och vissa hus &r liksom helt
inklddda med solceller. Inte den
dar trakiga moérka typen som jag
minns fran foérr utan med olika
monster och farger. S& coolt.
Jag har redan sett grupper med
turister som gar forbi for att
titta. Det &r kul for turisterna
bidrar ju ocksa till att vi har
sd manga olika restauranger
utmed sparvagsboulevarden, dar
nere kanns det nastan som Ko-
penhamn. Utan de dar turisterna
hade det nog inte kunnat vara
sd mycket sant tror jag. Eller
s& beror det pa att alla ser-
verar mat som ar narodlad, vad
vet jag.

Kom snart och hadlsa pa. Jag
bokar latt gastlagenheten.

Johanna

Kramar,
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Mark
och vatten

Har kan du lasa om forslaget till den framtida Begrepp
anvandnlngerlav mark .C.)Ch vatten |f1e‘ sydostra Innovativt ir
stadsdelarna ar 2050. Forslaget utgor i huvudsak ndgonting som &r
en precisering av dversiktsplanen och ger vagled- nytankande och

. - - samtidigt affars-
ning for kommande planering och beslut. B

massigt gdngbart

och framgangsrikt.
Kapitlet inleds med en beskrivning av planforsla- ~ Det kan handlaom

gets innehéll och utformning. Darefter presente- tekniska uppfin-

. . . ningar, nya satt att
ras olika teman som behandlar allménna intres- arbeta eller organi-
sen for hansyn och hushallning. Indelningen av sera processer osv.
teman bidrar till lasforstaelsen av planforslaget.

For varje tema finns mdl och planerings-
inriktningar. Malen beskriver tillstandsmal

som ska uppnas inom varje tema.
Planeringsinriktningarna identifierar de barande
kvaliteter som ska uppnas inom varje tema. De
ska anvandas nar sa ar relevant, i efterfoljande
planering och provning.

Samradsforslaget fokuserar pa stadsbyggandet
och stadens verksamheter. Utformning och ge-
staltning sker i kommande planeringsskeden.

Allmanna intressen i planforslaget

En oversiktsplan ska enligt Plan- och
bygglagen beskriva hur allmanna intres-
sen tas tillvara och sakras. | de fall det
forekommer konflikter mellan dessa, ska
de avvagningar som gjorts beskrivas och
forklaras. Det betyder att mark och vat-
tenomraden ska anvéandas till det eller de
andamal som omradena ar mest lampade
for med hansyn till beskaffenhet och lage
men ocksa till de behov som finns. Aven
miljobalken identifierar allmdnna intressen
och dar ar det bestammelserna om hus-
hallning med mark- och vattenomraden i
3 och 4 kap miljobalken ska tillampas och
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap miljobal-
ken ska foljas.
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Utvecklingsomraden

Illustrerat nytt nat av gator och strak

Samradsforslaget i sammanfattning

Planforslaget innehaller bade stadsbebyggel-
se och natur-, aker och betesmarker. Inom den
foreslagna stadsbebyggelsen ar den sociala
hallbarheten prioriterad, utanfor bebyggelsen
och i naturstraken som l6per genom stads-
bebyggelsen &r den ekologiska hallbarheten
prioriterad. Tillsammans skapas en hallbar
helhet dar sociala och ekologiska hallbarhets-
aspekter vavs ihop och samspelar.

Planomradet omfattar de befintliga stads-
delarna Bergsbrunna, Nantuna, Savja och
Vilan samt en grupp byar och omraden med
fristdende villor. En begransad del av befintli-
ga miljoer paverkas direkt av nybyggnationen.
Daremot paverkas alla boende genom att sto-
ra forandringar kommer att ske i ndromradet.

Den nya bebyggelsen ligger pa obebyggd
mark, framst skogsmiljoer men i viss utstrack-
ning ocksa dkermark och pa impediment.

Nya och gamla stadsdelar binds samman
Den nya bebyggelsen ordnas i ett antal stads-
delar som binds samman av den kapacitetss-
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tarka kollektivtrafiken (Uppsala sparvag) och
gatunatet. Dar det ar mojligt kopplas de nya

stadsdelarna ocksa till sodra Savja och Bergs-
brunna med gator for enbart gang- och cykel.

Runt den nya jarnvagsstationen skapas en
stadsnod med intensivt kulturellt och kom-
mersiellt utbud bade natt- och dag. | vaster,
i korsningen mellan det kapacitetsstarka
kollektivtrafikstraket och vag 255 skapas

en lite mindre stadsdelsnod med liknande
innehall. Utmed hela kollektivtrafikstraket
lokaliseras publika verksamheter och handel
i bottenvaningarna till stod for ett rikt trot-
toarliv. Sarskilda boenden av olika slag styrs
till hallplatslagena, sa dven vardcentraler,
tandvard och annan service.

Nya kvarter utmed vag 255 i vaster och utmed
en ny gata parallellt med jarnvagen i oster
skapar stadsstrak i enlighet med intentioner-
na i Oversiktsplan 2016.

Nytidnkande kring dagvattenhantering
Alla gator &r grona och i gatorna infiltreras
och renas dagvatten. Det ar grunden i ett nytt
dagvattensystem som ocksa skapar forut-



sattningar for ekosystemtjanster. Resurs-
effektivitet och malet om en klimatpositiv
stad nas ocksa genom ett nytt innovativt
tekniskt forsorjningssystem dar nya tekniska
l6sningar for energiproduktion, energilagring,
sopsortering och avloppshantering ingar i

ett kretslopp. Detta blir synligt genom de
gemensamma multihubbarna dar parkering,
varuutlamning, energi, sopsortering och en
rad andra gemensamma funktioner samlas.
Den lokala produktionen av energi syns ocksa
i miljon genom solceller pa tak och fasader.

Den nya bebyggelsen

Den nya stadsmiljon praglas av tydliga kvar-
ter, stadsgator med gronska, torg och parker.
Bebyggelsen ar hogst runt den nya jarnvags-
stationen och utmed kollektivtrafikstraket,
mellan sex och atta vaningar. | de kvarter
som domineras av flerbostadsbebyggelse ar
den runt fem vaningar for att i utkanterna av
stadsdelarna bli annu lite lagre, huvudsakli-
gen radhus i tva till tre vaningar. Markbosta-
der forekommer 6verallt i bebyggelsen, bade
som radhus inne i kvarteren, i bottenvaning-
arna pa flerfamiljshusen och i de rena rad-
huskvarter i motet med omgivande skog och
kulturlandskap.

Den mark som idag redan brukas bevarasi
stor utstrackning for odling och bete. Undan-
taget aren ca 200 meter bred zon med kvar-
ter utmed jarnvagen. Totalt anvands ungefar
200 hektar mark inom planomradet till nya
kvarter, bostader, skolor inklusive skolgardar,
handel, idrott m.m.

Nytankande kring

anvandningen av gatan

Alla gator har ungefar samma bredd, ca 24
meter (kollektivtrafikstraket och vag 255 ar
bredare). Gatorna har olika trafikering bero-
ende pa var i systemet de ligger men gemen-
samt for dem ar den omfattande gronskan

i gaturummet. Stort fokus pa majlighet till
sociala aktiviteter prioriteras vid utformning
av gatornas trafikering och moblering. | gator
som har ldga trafikmangder minimeras ytan
for trafik och ersatts med gronska, plats for
lek, samvaro och planteringar mm.

Genomfart for biltrafik planerasi ett 6st-
vastlig strak samt pa v 255 och utmed jarn-
vagen i oster. Ovriga gator trafikeras endast
for angoring. Huvudcykelstraken &r fler och
genomfart ar mojlig pa alla gator, till skillnad
fran biltrafiken.

En gron stadsmiljo

Parker, gator och torg utgor tillsammans med
storre ursparade strak av natur ett system

av rekreativa strak i stadsmiljon. De knyter
samman enskilda kvarter och stadsdelar med
saval Lunsen, slattlandskapet och arummet.

| kvarteren som ar tillrackligt stora sparas
partier av natur. Tva gemensamma stads- och
odlingsparker féreslas dster om jarnvagen
respektive vaster om vag 255. Skolor och
forskolor lokaliseras sa att de har god tillgang
till gronomraden. Skolgardar bidrar ocksa
med gronska. De fungerar som storre grona
lekmiljoer under skoltid men dven pa kvallar
och helger.

Hallbara transporter prioriteras

Hallbara transportslag prioriteras i plan-
forslaget. Gang- och cykelvagnatet gynnar
forflyttning med cykel och till fots. Gang- och
cykeltrafik ar separerade fran varandra. Tre
bilfria gdng- och cykelpassager forbi jarnva-
gen forslas. Kollektivtrafiken ar effektiv och
har stor kapacitet.

En ny trafikplats for motorfordon pd E4 ingdr

i planforslaget och vidare en vagforbindelse
fram till den nya jarnvagsstationen. Tre olika
tunnelpassager under jarnvagen foreslas for
att koppla den Ostra sidan med den vastra. En
av passagerna har direkt koppling till stadsno-
den.

Vag 255 foreslas byggas om till stadsgata och
en ny gata foreslas parallellt med jarnvagens
oOstra sida. Denna Ostra gata foljer jarnva-
gen hela vagen norrut genom planomradet.
Vidare koppling upp till Fyrislund ingarinte i
FOP-arbetet.

Verksamhetsomrade invid E4

Ett utredningsomrade for lattare industri,
logistik och service foreslds i skogen vaster
om E4:an i hojd med rastplatsen Mora stenar.
Omradet ska nas fran bade den nya stadsmil-
jon och fran E4:an. Ett utredningsomrade for
expansion soderut (Nysala) pa Ostra sidan om
jarnvagen beskrivs dversiktligt pa plankartan.
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Nya losningar for stadsnéra
livsmedelsforsorjning

Den bordiga jordbruksmarken 6ster om jarn-
vagen sakras for livsmedelsproduktion med
fokus pa det lokala. Nuvarande markagare
uppmuntras ta initiativ till nya affarsmodel-
ler och mojligheten till forsaljning direkt till
privatpersoner och naringsidkare ska under-
lattas.

Utbygganden sker under lang tid
Utbyggnaden pagar fram till ar 2050. For att
na det uppsatta malet om 21 500 bostader
per ar 2050 bor cirka 800 nya bostader sta
fardiga ar 2025 och sedan lika manga varje
ar fram till 2050. Principer for utbyggnaden
beskrivs i kapitlet Genomférande.
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Mark och vattenanvandningskartans ytor
(Plankarta)

Huvudsakligen kontor, hotell och handel

Dessa kvarter utgor stadskdrnan och rymmer huvud-
sakligen kommersiella lokaler sdsom kontor, hotell
och handel. Inslag av bostader forekommer i sarskilt
attraktiva lagen. Bottenvaningarna i kvarteren utfor-
mas for publik och kommersiell verksamhet med en
vaningshojd pa ca 4,5 meter. Bebyggelsen ar sex till
atta vaningar hog. Torg, parker och plats for lek ska
sakerstallas. Runt jarnvagsstationen ska erforderliga
ytor for angoring, cykelparkering, kommersiella
bussar och bussar i linjetrafik finnas. Inom omradet
ska plats for bibliotek, scen och konsthall ( kultur-
hus) sékras. Sportlokaler samt parkering kan ordnas
dar uppfyllnad av marknivan ger férutsattning for
kallare och eller lokaler i souterrang. Sa kallade
multihubbar ska planeras in.

Huvudsakligen flerbostadshus.

Lokaler i bottenvaningar for offentlig

och kommersiell service

Bebyggelse for huvudsakligen bostdder utmed ett
kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak mellan jarnvags-
stationen och korsningen med gamla Stockholms-
vagen, vag 255. Utmed straket ska bottenvaningar
utformas for offentlig och kommersiell verksamhet
med en vaningshojd pa ca 4,5 m. Torg, parker och
plats for lek ska sakerstéllas. Cykelparkering for
pendlare ska ordnas vid bytespunkter. Bebyggelsens
hojd fran fem till tta vaningar. | enstaka fall dven
markbostader eller laga flerfamiljshus i tva till tre
vaningar.

Huvudsakligen flerbostadshus

och erfoderlig offentlig service

Bebyggelse for bostdder med inslag av skolor, for-
skolor, idrottslokaler och annan kommunal service.
Sa kallade multihubbar ska planeras in. Torg, parker
och plats for lek ska sakerstallas. Bebyggelsen ar
max 20 meter hog vilket motsvarar ca fem vaningar.
Pa gardar dven markbostéder eller laga flerfamiljs-
hus i tva till tre vaningar.

Huvudsakligen markbostédder och erfoderlig
offentlig service

Bebyggelse i form av markbostdder, foretradelse-
vis radhus i tva till tre vaningar. Lokaler for skola,
forskola och idrott kan férekomma.

Stadsbygd

Befintliga omraden kan kompletteras, men det bor
studeras vidare i planprogramsarbete eller andra
typer av forstudier.

Stadens omland

Akermarken inom planomradet ska utvecklas i rikt-
ning mot lokal livsmedelsforsérjning. Markadgarna
ska uppmanas att utveckla odlingar for forsaljning
direkt till restauranger, privatpersoner och skolor,
dldreboenden inom planomradet. Byggnader for
forsaljning av livsmedelsprodukter och hantverk
tilldts men ska ske med hansyn till landskapsbilden,
kulturmiljon och med god form-, farg- och material-
verkan.

N

7

Forsiktig komplettering av bostadsbebyggelse
Befintlig natur och jordbruksmark ska varnas

men forsiktig komplettering med bostader tillats.
Kompletteringar ska ske med hansyn till landskaps-
bilden, kulturmiljon och med god form-, farg- och
materialverkan.

Eventuella kompletteringar far inte bryta viktiga
ekologiska samband. Mycket lag exploateringsgrad.

Gronomrade

Gronomrade ska fungera bade som spridningsvéagar
for djur och natur samt fér manniskors rekreation.
Dessa omraden bor inte bebyggas annat 4n med
spanger for gdngpassage samt enstaka broar eller
vagar for ovrig trafik. Stor hansyn ska tas till ekolo-
giska samband och kulturvérden vid val av utforan-
de och antalet passager.

Stadspark / odlingspark

Storre stadspark med aktivitetsytor och motes-
platser men ocksa med mycket grénska och stora
lovtrad. Viss odling kan forekomma samt plats for
festivaler och andra storre kulturevenemang. Den
Ostra parken utvecklas till odlingspark.

Utredningsomrade verksamhetsomrade
Markanvandningen syftar till verksamhetsomrade
for lager och logistik, smaindustri som exempelvis
verkstader, tillfalligt sdgverk och produktionslokaler
av olika slag, avloppsreningsverk, "kretsloppsverk”
och solcellsanlaggning mm. Omradets utformning
och innehall utreds vidare i ett planprogram.

Utredningsomrade kapacitetsstark kollektivtrafik
Den kapacitetsstarka kollektivtrafiklanken (sparvag)
utgdr en del av en langre lank som via Ulleraker och
Gottsunda foreslas ga till Uppsala resecentrum.
Lokalisering och utférande av kollektivtrafiklanken,
inklusive broférbindelse 6ver Fyrisan, hanteras i
separata detaljplaner. Arbetet pagar parallellt och
med kontinuerlig samordning.

Markreservat for trafikplats vid E4:an och infart
till stadsnod och verksamhetsomrade

Platsen for trafikplats och infart utreds vidare under
varen 2020. Ett slutligt forslag for trafikplatsen kom-
mer att presenteras i utstallningshandlingen.

Ovriga symboler i plankartan ir sjilvforklarande.
Las vidare under respektive tema.
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Plankarta
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Sydostra stadsdelarna

I
%

——

............

Kommungrans
Plangrans
Huvudsakligen kontor, hotell och handel

Huvudsakligen flerbostadshus.
Lokaler i bottenvéningar for offentlig och kommersiell service

Huvudsakligen flerbostadshus och offentlig service
Huvudsakligen sméhus och offentlig service
Stadsbygd

Stadens omland/ Uppsalaslatten

Huvudsakligen sport och fritid

Forsiktig komplettering av bostadsbebyggelse
Stadspark/ odlingspark

Gronomrade

A-strak

Jarnvégsomrade inkusive huvudgata motorfordon
och huvudgata kapacitetsstark kollektivtrafik
(inklusive skyddsomrade). Befintlig bebyggelse undantagen

Jarnvagsomrade (inklusive skyddsomrade).
Utredningsomrade Nysala

Utredningsomrade verksamhetsomrade

Teknisk anlaggning (inbygd)

Utredningsomrade kapacitetsstark kollektivtrafik

Utredningsomrade trafikplats E4 och
utredningsomrade vagkoppling mot trafikplats och
mot verksamhetsomrade

Gront rorelsestrak

Huvudgata kapacitetsstark kollektivtrafik
Huvudgata cykelfordon

Bro

Markndra brokonstruktion

Undergang gang och cykel
Vagforbindelse under jarnvag
Jarnvagsstation

Huvudhallplats

Entré mot naturreservat med anslutning
till befintliga leder
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Dennakartbild... Funktioner och floden i
...visar sammantaget de funktioner SydOStra Stadeelarna

och floden som foreslas i den fordju-
pade oversiktsplanen. Inplacerade
funktioner sa som skoltomter, simhall,
kontor mm ar ett exempel pa hur dessa
skulle kunna placeras. | kommande
planeringsprocesser kan dock forand-
ringar goras sa lange uppsatta mal och
kvaliteter foljs.

INNEHALL KVARTER

Huvudsakligen kontor, hotell och handel
Huvudsakligen bostadsbebyggelse
Méjlig handel

Forskola

Skola 1-9

Gymnasium

Parkeringshus bil/ multihubb
Parkering cykel vid kollektivtrafik
Park

Kulturhus

Badhus

Ishall

Vard

Sport

Utredningsomrade verksamhetsomrade

TRAFIKSTRUKTUR OCH KOLLEKTIVTRAFIK

Huvudgata motorfordon
------- Huvudgata cykelfordon
------- Kapacitetsstark kollektivtrafik
Buss

Vagforbindelse under jvg

Undergang gang och cykel

O
t=a
—= Bro
=== Marknéra brokonstruktion
@ Jarnvégsstation
© Hallplats
[R)

Hallplats regional och kommersiell busstrafik

Entré mot naturreservat med anslutning
till befintliga leder

————— Befintliga leder och stigar

seemnes Gront rorelsestrak

4’{77 Ekologiska samband

— — - Plangrans

— ~  Kommungrans |27
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Illustrationskarta

Illustrationskartan illustrerar bebyggelse och
Oppna ytor i ett mojligt scenario. Illustrationen
ligger till grund for den 3D-modell som presen-
teras pa webben och har dven fungerat som ,Z' ”
underlag for berakning av antal bostéder och 4
arbetsplatser.
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Byggnaderna utmed kollektivtrafikboulevar-
den ar atta vaningar héga i berakningarna och
sa aven i stadsnoderna. Ovriga byggnader som
ar helt vita ar mellan 4,5 och 5 vaningar hoga.
De som visas uppdelade i mindre kvadratiska
enheter ar radhus eller motsvarande i tva till
tre vaningar.

Illustration:
Christiaan Smits, Niva Lanskapsarkitektur AB
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En del av Uppsala

Har kan du ldsa om hur den nya stadsmiljon
blir en inkluderande och livskraftig del av
Uppsala och hur den bildar en helhet tillsam-
mans med bade omgivande stadsdelar och
omgivande gronska.

ve

Mal

«  Den nya stadsmiljon upplevs som en del
av Uppsala stad

+  Den nya stadsmiljon fungerar som en
helhet tillsammans med de befintliga
stadsdelarna och landskapet

+  Platsens varden paverkar utformningen
och ger hela omradet identitet och
historisk koppling

+ Platsens varden erbjuder mojligheter till
goda liv

« Den nya stadsmiljon &r en foregangare for
hallbar stadsbyggnad

Den nya stadsmiljon inom planomradet ska
bidra till hela Uppsala. Den ska komplettera
dagens stad med saval nya bostader som
arbetsplatser, kultur och kommers, utbildning
och sport, rekreation och lek, plats for bade
nattliv och vardagsliv. Stadsmiljon ska praglas
av en karaktarsfull arkitektur i en gronskande
miljo och fungera som foregangare for hallbar
stadsbyggnad. Hela Uppsala far nytta av de
testbaddar som satts upp under utbyggnads-
tiden.

Den nya stadsmiljons grona och samman-
hallna siluett kommer att synas fran omgiv-
ningarna. Genom att vara synliga kopplas de
sydostra stadsdelarna samman med de andra
delarna av Uppsala. Samtidigt ar det viktigt
att detta sker pa ett balanserat satt och utfor-
mas i samspel med landskapet och kulturhis-
toriska varden.

Platsens speciella topografiska forhallanden
ar ett varde som har tagits tillvara i planforsla-
get. Hojdskillnaderna ar stora mellan skogs-
platan och de omgivande dalgangarna. Det
skapar forutsattningar for utblickar och en

varierad miljo. Detta ger den nya stadsmiljon
unika kvaliteter i det annars relativt flacka
landskapet.

Nya och befintliga

stadsdelar kopplas ihop

Stadsbebyggelsen i de sydostra stadsdelarna
ar, nar det ar fullt utbyggt runt ar 2050, en

val fungerande helhet. For att uppna detta
undviks skapandet av granser och barriarer
mellan befintligt och nytt. Staden vavs ihop
till en helhet genom ett kontinuerligt nat av
gator, grander, strak och stigar som ocksa
kopplas samman med flera befintliga.

En viktigt faktor for att skapa en sammanhal-
len och inkluderande stad ar den nya bron
over Fyrisan. Den kopplar de sydostra stads-
delarnatill 6vriga delar av sédra Uppsala. Den
okar ocksa orienterbarheten genom sin form
och visar hur staden fortsatter pa den vas-

tra sidan bort mot Gottsunda, Ullerdker och
innerstaden. Bron skapar ocksa nya utblickar
over Fyrisans dalgang vilket bidrar till upple-
velsen av hur stadens olika delar hanger ihop.

Planeringsinriktningar

+  Den nya stadsmiljon kopplas samman
med befintliga bostadsomraden

«  Gator avslutas med utsiktsplatser dar det
armojligt

+ Detefterstravas en balans mellan
uppvuxna trad och byggnader

«  Mojligheten till utblickar fran nya
arbetsplatser och bostader efterstravas

Prioriteringar
Inkluderande, produktiv och
livskraftig

Resurseffektiv och
klimatpositiv

Gronskande med karaktarsfull

arkitektur av hog kvalitet

Nara naturen och den
omgivande landsbygden

Enkel och snabb att
detaljplanelégga och bygga pa
ett ansvarsfullt satt

Begrepp

En testbed ar ett
pilotprojekt som
utforskar nya idéer
i syfte att |0sa ett
behov eller ett
problem i mindre
skala, i det hér fallet
kan det handla om
nya byggnadstekni-
ker, bilfria zoner. En
testbed kan leda till
innovationer eller ny
praxis etc.

»
Platsens
speciella

topografiska
forhallanden ar
ettvarde som
har tagits tillvara
i planforslaget.
«
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»

Vissa gatori
de sydostra
stadsdelarna ar
lagt trafikerade
vilket mojliggor
plats for lek,
spel, odling och
annan samvaro.
«

Las mer

Gator och torg

Har kan du lasa om planens forslag till ut-
formning av gator och torg och hur de bidrar
till en inkluderande, produktiv och livskraftig
stadsmiljo. Du kan ocksa ldsa om hur gatuna-
tet stodjer en resurseffektiv och klimatpositiv
stad och hur det bidrar till att stadsmiljon
kopplas till naturen och den omgivande land-
skapet.

«  Gator och torg, grander, gangar och stigar
bildar ett kontinuerligt och tillgangligt
system som ocksa kopplar till de nya
stadsdelarna

+  Gator och torg bidrar med offentlighet,
trygghet, orienterbarhet, identitet och
karaktar

«  Systemet av gator och torg fungerari
manga hundra ar

Las mer under
avsnittet
Transport-
infrastruktur.

| de nya delarna inom planomradet spelar
gator och torg en stor roll. De bidrar till social
hallbarhet men ocksa stadsmiljons karaktar.
Gaturum med olika trafik och anvandning
samt torg med olika kvaliteter och innehall
skapar tillsammans ett system av offentli-

ga rum for alla. Malsattningen ar att nd en
kombination av offentlighet, trygghet och
orienterbarhet i gatusystemet och torgen,
for atti sin tur 6ka viljan att undersoka och
besoka olika delar av staden, inte bara den del
dar man sjalv bor. Det ar betydelsefullt for att
skapa en integrerad och socialt hallbara stad.

Oppna, tillitande och trygga gator

Gator ska utformas pa ett sadant satt sa att
de kédnns 6ppna, tilldtande och vdlkomnan-
de. En princip ar att bostadshus och andra
byggnaders entréer ska vandas mot gator

och torg for att latt hitta fram till adresser och
malpunkter. Det bidrar dven till att gatorna far

32 | Mark- och vattenanvéndning

sa mycket liv och rorelse som mojligt vilket
kan skapa trygghet. En annan strategi for

att skapa trygghet och tydlighet ar att skapa
granser mellan privata gardar och allmanna,
offentliga ytor i staden. De privata ytorna
finns inne pa kvarterens gardar och dar um-
gas man med familj och grannar. P4 gator kan
alla vistas och dar kan méten ske mellan saval
framlingar som vanner och bekanta. Vissa
gator i de syddstra stadsdelarna &r ocksa lagt
trafikerade vilket mojliggor plats for lek, spel,
odling och annan samvaro.

Gatusystemet utformas som ett kontinuerligt
nat utan atervandsgrander. Det bidrar till att
gatunatet upplevs som offentligt och valkom-
nande for alla. | planforslaget har dock det
kontinuerliga gatunatet kompletteras med
korta grander genom de storsta kvarteren
for att bidra till variation, genhet och valmoj-
lighet. De bryter ner skalan och ger mojlighet
till intima, lokala miljoer och smitvagar for
cyklande och gaende.

Gatunatet ar 6ppet mot omgivningarna for
att skapa access och narhet till naturen. Gator
overgar i strak och stigar nar de ndr fram till
skogen och kulturlandskapet. | vissa lagen
hindrar topografin framkomligheten och dar
avslutas gatan med en utsiktsplats.

Passager forbi jarnvagen

Jarnvagen tillsammans med hojdskillnaderna
i planomradets 6stra delar skapar en oonskad
barriareffekt och bryter det kontinuerliga
gatunatet. FOr att mildra dessa ingar darfor
gang- och cykelbroar och offentliga hissar i
planforslaget. Tre passager for motorfordon
och cykel planeras ocksa under jarnvagen.
Las mer under avsnittet Transportinfrastruk-
tur.

Generella gaturum

| planforslaget ar huvuddelen av de nya
gatorna runt 24 meter breda. Det ar en princip
i detta tidiga skede som i kommande planpro-
cesser kan komma att modifieras. Gatunatet
ska fungera under manga hundra aroch en
bredd i den har storleksordningen skapar
flexibilitet for forandring. Den generella
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gatusektionens matt utgar fran de sedvanliga
gatufunktionerna, det vill sdga separerade fi-
ler for bil- och cykeltrafik i bada riktningarna,

ska dock rymma gronska med trad till stod
mobleringszon for gronska, plats for angoring

for dagvattensystemet for kvalité och ekosys-
och upplag av sné samt generdsa trottoarer temtjanster.
for gdende (separerade fran cyklister). Dock

ar det fa gator i systemet som behdover fyllas
med alla dessa funktioner. P4 huvuddelen
av gatorna far endast motordrivna fordon
forekomma for angdring och framféras med
lag hastighet. Manga gator kan darmed
planeras for i huvudsak cykeltrafik. Sddana
“cykelgator” erbjuder mojlighet till stora ytor

for lek och planteringar och kan utvecklas till
en ny typ av grona, sociala gator. Alla gator

Det kontinuerliga gatunatet och den generel-
la bredden pa gaturummet ger mojligheter
att nyttja gator pa olika satt dver tid, bade i
ett kort och langt tidsperspektiv. | det korta

tidsperspektivet pekar planforslaget pa vilken
gata som ska tillatas for genomfartstrafik och
vilka gator som ar huvudcykelstrak. | ett langt
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»
Uteserveringar,
torgforsaljning

och mojlighet
till scenfram-
tradanden

«

tidsperspektiv kan gator anpassas for hogre
byggnader och nya fardmedel, tekniska l0s-
ningar liksom anpassas till nya malpunkter el-
ler omlokaliseringar av befintliga. Utveckling
av nya system for varutransporter paverkar
ocksa gatornas framtida anvandning.

Byggnaderna ska i princip placeras utmed
gatan. Samtidigt kan forgardsmark som
formgivits i samspel med gatumiljon bidra till
att skapa en trivsam och levande gatumiljo.
Fasadlivet kan tillatas variera nagot for att
skapa plats for uteplatser, planteringar. Las
mer under tema Byggnader.

Attraktiva torg

Torg ger rytm och variation i gatunatet. Med
hjalp av medveten programmering med
uteserveringar, torgforsaljning, mojlighet

till scenframtradanden skapas en levande
och attraktiv serie av torg i stadsstrukturen.
Torg av tre typer foreslas; stadsdelstorg,

torg utmed kollektivtrafikboulevarden och
”stortorg”. Stadsdelstorg ska placeras cen-
tralti respektive stadsdel. Andra ar torg som
har koppling till kollektivtrafikstraket och
hallplatserna. De ska orienteras sa att genero-
sa solbelysta platser och uteserveringar kan
ordnas. Ett fatal “stortorg” med mer repre-
sentativ funktion foreslas. De aterfinns i plan-
forslaget pa dmse sidor av jarnvagsstationen
och i korsningen mellan v 255 och kollektiv-
trafikboulevarden. Torgens programmering,
storlek och form studeras narmare i senare
planeringsskeden.

Planeringsinriktningar

«  Efterstrava att det finns ett stadsdelstorg
i varje stadsdel, torg kopplat till
kollektivtrafikboulevarden pa lampliga
stallen samt "stortorg” i stadsnoderna

+ Alla gator har ett generellt matt och
innehaller en zon med trad och annan
vegetation

«  Entréer &rvanda mot gatan

«  Centralt placerade gator utformas med
extra fokus pa stadsliv, trottoarliv och
klassiska stadskvaliteter

« Lagttrafikerade gator utformas som
grona, sociala gator

«  Grander kompletterar gatunatet med
genhet och intimitet
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Exempel pa forgardsmark som kopplar till gatumiljon.
Fotograf: Nina Wittlov Lofving

Exempel pd intim grand.
Foto: Asa Drugge, Niva Lanskapsarkitektur AB
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3m 25m 35m 3m 3m 35m 25m 3m

24m

Har visas den gata dar alla trafikslag &r separerade
frén varandra.

Gatusektioner: Christiaan Smits,
Niva Lanskapsarkitektur AB



Olika varianter av hur en 24 metersgata kan se ut.

6,5m 25m 3,5m 25m 2,5m 6,5m
10,50m
Har visas en typ av gata som ar enkelriktad samt med
en viss privatisering av det breda gaturummet med
forgardsmark.

30m 2,5m_3,5m 6,0m 35m 25m 30m

24,0m

Har visas en gata fér blandad trafik, mobleringszon pa émse sidor
av gatan med angoringsparkering, majlig cykelparkering, bankar
mm. | mitten av gatan en gron zon for biologisk mangfald oh
ekosystemtjanster.

24m

Har visas en gatutyp med blandtrafik dér den gréna zonen
ar sidolagd.

3m 11m 3,5m _ 3,5m 3m

24m

Bild pa den grona, sociala gatan. De sociala och grona ytorna
kan skjutas at ena eller andra sidan for att battre knytas till
byggnaderna. Angoring till husen tillats via trottoar. Portars
placering samplaneras med gatans innehall.
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»
Fagelsang,
blomsterprakt
och arstids-
vaxlingar
«

»
Tallar och hallar
arviktiga
varden pa
platsen
«

Parker och

rekreationsomraden

Har kan du lasa om hur parker och natur
bidrar till en inkluderande och produktiv
stadsmiljo nara naturen och det omgivande
landskapet.

veé

o

Mal

« De sydostra stadsdelarna erbjuder manga
olika miljoer for rekreation

« Anlagda parker, naturstrak och
gronomraden ar grundlaggande element i
de rekreativa miljoerna

«  Naturreservaten erbjuder rekreativa
ekosystemtjanster, tillgangligheten ar
prioriterad

+ Den gronskande stadsmiljon stimulerar
till anvandning och bidrar med reglerande
ekosystemtjanster

Trad och andra vaxter skapar tillsammans
“grona miljoer” som ar viktiga for manniskor.
De ger stod for rekreation, aterhamtning

och sociala aktiviteter av olika slag samt ger
sinnliga upplevelser av fagelsang, blomster-
prakt och arstidsvaxlingar. Vaxter producerar
livsmiljoer som manniskor och djur behover
for att leva. Andra ekosystemtjanster som
gronskan erbjuder oss ar skugga och kylning
av stadsrummen. Gronskan i stadsmiljon ger
ocksa karaktar och identitet.

Ett system av grona miljoer

| planforslaget visas ett system av parker,
naturstrak och gronomraden. Aven de privata
gardarna, skolgardarna och de grona gatorna
ingar i systemet. Alla gator 6vergar sedan i
strdk och stigar nar de nar fram till skogen
och kulturlandskapet. Rent praktiskt innebar
det att det gar att ta sig via grona strak till de
tv3 naturreservaten Arike - Fyris och Lun-
sen och den omgivande slatten med en kort
promenad. | vissa lagen hindrar topografin
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framkomligheten och dér avslutas gatan med
en utsiktsplats. Utmed reservatsgransen
loper en enkel stig som tillgangliggor Lunsen
och samtidigt bildar en grans mellan privata
tomter och naturreservatet. Viktigt for rekrea-
tionen ar ocksa det féreslagna grona rorelse-
straket utmed Savjaan.

Lagena for kollektivtrafikens hallplatser och
skyltning vid dem underlattar tillganglighe-
ten till naturreservaten, Linnés stigar och det
omgivande kulturlandskapet. Den utbyggda
kollektivtrafiken blir ett viktigt instrument for
att oka anvandandet av dessa.

Tallar och hallar

Tallar och hallmarker ar karaktarsskapande
varden som bidrar till stadsmiljons identitet.
Tallarna har ocksa storst forutsattningar

att anpassas till nya omstandigheter och
ardarmed bast [ampade att bara platsens
ursprungliga karaktarsdrag i den nya stads-
miljon. Vissa hallpartier och mindre omraden
med bdde vardefulla och resilienta tallar kan
med fordel sparas inom stadsmiljon som
karaktarsskapande element. Det kan inne-
bara att gatunat och kvartersstrukturer kan
komma att anpassas efter dessa miljoer inom
ramen for idén om ett kontinuerligt gatusys-
tem och efter sakerstallande av angivet antal
lagenheter. Skol- och forskoletomter ar mojli-
ga platser att spara naturpartier inom.

Beteshagar och angar ar ocksa viktiga ka-
raktdrer inom planomrddets dalgangar. De
ska goras tillgangliga genom strak och stigar.
Sarskilt viktig ar det grona rekreativa rorel-
sestraket i 6st - vastlig riktning mellan Arike
Fyris i vaster och de 6ppna akrarna i Oster.

Tre naturstrak

Tre nord-sydliga naturstrak som fyller flera
viktiga funktioner stracker sig i nord-sydlig
riktning genom stadsmiljon. Straken erbjuder
boende och besokare mojligheter att uppleva
och réra siginatur langt in i stadsmiljon.
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PARKER OCH REKREATION
Stadspark
Stadsdelspark eller storre kvarterspark

mindre kvarterspark eller smapark

Grona skolgardar

Naturstrak

Extra grona gator

Grona gator Over naturstrak

Grona rorelsestrak
Entré till naturreservat
Befintliga leder och stigar

Utvecklingsomrade ny bebyggelse

Malsattningen ar att naturkaraktaren i dessa
strdk ska bevaras. Strdken ligger i naturliga
sankor och ndgra fa korsande passager ska
iordningsstallas som upphdjda spanger eller
bryggor, pa ungefar samma niva som om-
kringliggande gator. | de tva mindre straken
finns ocksa forbindelse pa upphojda spanger
elleriform av en brygga for fotgangare i stra-
kens langsriktning for att mojliggora prome-
nader till och fran Lunsen i dessa sparade
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naturstrak. Denna losning sakrar tillgang-
ligheten for rullstolsburna och bidrar till att
naturmarken skyddas fran slitage.

Straken fyller ocksa en viktig funktion genom
att leda ytvatten fran Lunsen mot Savjaan
och genom hojdskillnaden kan naturstraken

ocksa fungera som 6versvamningszon vid
kraftiga regn.

Las mer

Las mer under
avsnittet
Natur.
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»

Tva stora
stadsparker
foreslas i plan-
forslaget
«

Las mer

Uppsalas parker
- riktlinjer ar ett

i sammanhanget
viktigt styrande
dokument i nasta
planeringsskede.

/
I

Exempel pé spanger genom naturstrak. Foto: Asa Drugge, Niva Lanskapsarkitektur AB

S B e

De tre naturstraken kantas av en zon dar bilar,
cyklar och gdende samsas i 6msesidig respekt
och med laga hastigheter. Zonen sakerstaller
ocksa att dagvatten inte nar naturstraken.

Nagra parkstrak med liknande funktion som
de tre storre genomkorsar delar av den nya
stadsmiljon. Straken ger méjlighet att rora
sigi langstrackta smala parkmiljoer som

vid kraftiga regn praglas av vattenspeglar
och strommande vatten och / eller speciella
landskapsarkitekturelement med dubbel-
funktion t.ex. skejtpark som kan vattenfyllas
vid kraftiga regn.

Olika typer av parker

Utbudet av parker ska folja Uppsala kommuns
tillganglighetsmal for sociotopvarden och
genom det utbud som beskrivs i forslaget kan
dessa tillganglighetsmal uppfyllas.

| de nya stadsdelarna aterfinns minst en
stadsdelspark i varje stadsdel. Stadsdelspar-
kerna bor beroende pa forutsattningarna pa
platsen och laget i stadsmiljon ges olika ka-
raktar. T. ex. i stadsdelen narmast ostkustba-
nan sparas lampligen tva stérre naturpartier
som till delar gors till park. Parkerna lokalise-
ras ocksa sa att ett varierat utbud av parker
aterfinns pd stadsdelsniva samtidigt som de
ar placerade sa att de i alla delar av stadsmil-
jon upplevs som nara och tillgangliga.

Tva stora stadsparker foreslas i planforslaget,
en som vander sig at Oster och soluppgdngen
och en som vander sig at vaster, at solned-
gangen. Den Ostra ar placerad i 6vergangen
mot akerlandskapet och Langhundraledens
kulturlandskap och den vastra ligger vaster
om den blivande stadsgatan (vag 255) med
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utsikt ner mot Fyrisans dalgédng och mot sod-
ra Uppsalas 6vriga stadsdelar. Dessa miljoer
bor domineras av l6vtrad som komplement
till barrtradsvegetationen uppe i skogen.

Skolgardar

Skolgardarna utgor viktiga miljoer som efter
skoltid ar en del av stadens gemensamma
rekreativa rum. Tillsammans med parker-
na i stadsdelarna skapar skolgardarna ett
sammanhangande gront strak i st-vastlig
riktning genom stadsmiljon. Strakets grona
karaktar forstarks av de grona, sociala gator
som l6per forbi.

Bostadsgardar

Inne i kvarteren, intill bostader och verksam-
heter finns en blandning av sparad natur och
anlagda grona gardsmiljoer med bland annat
lekplatser.

Gronska for ett battre klimat

Det kontinuerliga gatunatet och de tre
nord-sydliga naturstrdken for in svalkande
vindar med naturens dofter och ljud. Grénska
i de sparade naturstraken, parker, gaturum
och innei kvarteren kyler luft och forbattrar
luftkvalitén. Alla gator har trad. Manga av
dessa kommer att planteras med nya trad.
Aven |6vtrad bor da anvandas for variation.

Landskapsarkitektur med kvalitet

Torg och parker bidrar starkt till att skapa
bade social hallbarhet och en grén stadsmiljo.
Torg och anlagda parker ar ocksa del av det
offentliga byggandet och ska ges extra om-
sorg vid utformningen. Det handlar om bade
en upplevd omsorg och kvalitet men ocksa
smarta losningar sa att driftskostnaderna kan
hallas rimliga. Uppsalas parker - riktlinjer ar
etti sammanhanget viktigt styrande doku-
ment i nasta planeringsskede.



Planeringsinriktningar

Tillgangliga passager dver naturstraken
skapas

Naturkaraktdren bevaras, sa langt som
mojligt, i naturstraken

Efterstrava att de tre naturstraken kantas
av gator

Skolgardar kan anvandas som rekreativa
ytor utanfor skoltid

Alla bostadsgardar har ytor for lek
Uppsala kommuns tillgdnglighetsmal for
sociotopvarden uppnas

Parker lokaliseras och utrustas sa att ett
varierat utbud finns pa stadsdelsniva
Det finns minst en stadsdelspark och en
mindre park i varje ny stadsdel

Det ar enkelt att, fran hallplatserna for
den kapacitetsstarka kollektivtrafiken,
ta sig till naturreservaten och det
omgivande kulturlandskapet

|||||||||||||ﬁiiiiiiiil]lgWM{lllllllllllllllllllllll|

8,0m - 100m 11,0m

Har visas hur gatan utmed naturstraken kan utformas.
Gatusektion: Christiaan Smits, Niva Lanskapsarkitektur AB
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Sektion genom det Ostra naturstraket.

Sektion: Christiaan Smits, Niva Lanskapsarkitektur AB
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»

Alla hustyper
ar mojliga:
lamellhus,

punkthus, rad-

hus eller hus

organiserade

runt trapphus
och/ eller
loftgangar

«

Bebyggelse

Har kan du lasa om planens forslag nar det
galler bebyggelsen i den nya stadsmiljon och
hur den bidrar till en inkluderande, produktiv
och livskraftig stadsmiljo, till resurseffektivitet
och klimatpositivitet, en gronskande och ka-
raktarsfull arkitektur, och hur genomférandet
kan ske pa ett ansvarfullt satt.

E O -

Mal

+ Bebyggelsen arvarierad inom en
sammanhallen helhet

+ Bebyggelsen arordnad i kvarter och ar
placerad vid gata for att skapa tydliga
gaturum

+  Bebyggelsens arkitektur bidrar till en
karaktarsfull stadsbebyggelse och utgor
ett besoksmali sig

«  Byggnader for offentligt finansierade
verksamheter bidrar med kvalitet och
identitet

Byggnader, gator, parker och torg utgor
grundelementen i stadsbyggandet. Deras
arkitektur (byggnadsarkitektur och land-
skapsarkitektur) tillsammans med platsens
topografi och natur, ger staden dess karaktar.
Byggnaderna rymmer ocksa stadens alla
olika verksamheter sdsom bostader, skolor,
affarer, kontor, kulturverksamheter av olika
slag, vardcentrum och allt annat som en stad
bestar av. Det ar manniskorna som bor och
verkar i alla dessa byggnader, tillsammans
med besokarna, som ger staden dess liv.

Kvarter med varierad bebyggelse

En stad tar tid att skapa. | de sydostra stads-
delarna byggs miljon ut pa relativt kort tid i
jamforelse med traditionella stader. For att
inte riskera att bebyggelsen blir ensartat ska
bebyggelsen pa kvarteren varieras. Alla husty-
per ar mojliga: lamellhus, punkthus, radhus
eller hus organiserade runt trapphus och/
eller loftgangar.
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Bebyggelse utmed gator med genomfart-
strafik och kollektivtrafik bor planeras som
sammanbyggda hus med lokaler i bottenva-
ningarna for att skapa forutsattning for klas-
siska stadskvaliteter. Med en sadan planering
flyttas bostader till del upp fran bullerstorda
lagen i gatuniva. Langre ut i systemet kan
kvarteren med fordel ha en mer uppbruten
bebyggelse. Det ger ocksa handlingsutrym-
me for de olika byggaktorer att bidra till en
stimulerande och trivsam variation i stads-
miljon utifran sina typhus, platsspecifika hus
eller andra nya byggsystem som framtidens
byggande kommer att kdnnetecknas av.
Kvarteren bor vara rimligt ratvinkliga for

att ge stod for goda lagenhetslasningar och
relativt rationellt byggande. Undantag kan
forekomma dar terrang och andra forutsatt-
ningar med fordel kan anvandas for att skapa
intressanta stadsrum som kompletterar den i
huvudsak ratvinkliga strukturen.

Byggnader for offentlig verksamhet bidrar
med samhallsnarvaro i stadsrummet. Om-
sorgsfullt utformade byggnader signalerar
ett omsorgsfullt samhalle. Skolbyggnader,
idrottshallar och andra fristdende institu-
tionsbyggnaden bor ocksa placeras néra
gatan sa att aven dessa byggnader bidrar till
att skapa val definierade gaturum och vara
synliga pa hall. Detta bidrar ocksa till att
skolgardarnas friytor blir mer anvandbara och
overblickbara.

Lampliga byggnadshojder varierarinom om-
radet. FOr att skapa en sammanhallen helhet
bor variationen av flerbostadshusen inom
samma kvarter hallas till 1 - 1,5 vaningar.

I huvuddelen av kvarteren ar byggnadshojden
runt 5 vaningar lampligt (byggnadshéjd max
20 m), dels pga att det skapar en "mansklig
skala” i enlighet med policydokumentet arki-
tektur Uppsala och for att inte bryta balansen
mellan tradtoppar och byggnadsvolymer.
Radhus inne pa gardar ar laga. Byggnaderna
narmast omgivande landsbygd, skog och
befintlig bebyggelse ska foretradelsevis vara
smahus i tva- till tre vaningar for att pa ett for-
siktigt satt mota omgivningen. | stadsnoden
och utmed straket for den kapacitetsstarka
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Innerstadens farger som utgangspunkt for fargsattning.

kollektivtrafiken samt vid korsningen vid vag
255 bor daremot byggnaderna vara sex- till
atta vaningar. Detta for att skapa en intensiv
urban kansla och for att balansera det breda
stadsrum som trafikfunktionerna kraver samt
ta tillvara det centrala laget.

Dagsljus, sol och skugga

Manga av samtidens nya stadsmiljoer har i sin
stravan att skapa en tat och dynamisk stads-
miljo prioriterat andra kvaliteter an solinstral-
ning pa gator och gardar och generos dags-
ljusforsorjning av bostader och arbetsplatser.
| de sydostra stadsdelarna ska dagsljus, sol
och skugga vara centrala kvaliteter som ger
miljon karaktar. Solen skapar ocksa forutsatt-
ning for gronskan som spelar en viktig roll i
den nya stadsmiljons karaktar och funktion,
gronskan ger skugga och ett dragligt lokalkli-
mat varma sommardagar. Tradens kronor
dampar vindar under arets kalla manader.

Ljudmiljoer

Omgivningsbuller ar ett miljohalsoproblem
som vi vet kan resultera i ohalsa for enskil-
daindivider vid exponering under lang tid.
Det moderna samhallet ar fullt av oonskade
ljud. Den snabba samhallsutvecklingen med
industrialisering, transporter, exploatering,
elektrifiering mm. har pa forhallandevis kort
tid forandrat ljudlandskapet. Stadsmiljon i de
sydostra stadsdelarna ligger i en tyst omgiv-
ning med undantag for buller fran jarnvag
och vag 255. Dessa kvaliteter ska varnas. Nya
bullerkallor kan komma att uppsta i sparvag
och den 0Ost-vastliga genomfartsgatan. Utmed
dessa utformas bebyggelsen med slutna
kvarter for att begrénsa buller. Langre ifran
huvudgator kan bebyggelsen vara mer 6ppen.
Stadsparker vander sig bort fran de storsta
ljudkallorna, och i 6vriga rekreativa rumi
planforslaget skapas och varnas tillgang till
tysta omraden som erbjuder férutsattningar
for aterhamtning och rekreation.

Exempel pd stadsradhus i tri. Foto: Asa Drugge,
Niva Lanskapsarkitektur AB

Uppsalas farger

Uppsala innerstads farger ar kraftfulla och
har en hogre kolorit an manga andra svenska
stader. | Uppsala finns ocksa manga hus med
tegelfasader eftersom det har funnits mdnga
tegelbruk i omgivningarna, sa dven i Bergs-
brunna. | de sydostra stadsdelarna ska ambi-
tionerna med fargsattning och fasadmaterial
skapa igenkanning och kulturhistorisk kopp-
ling samt sakerstalla att den nya bebyggelsen
samspelar med naturen. Fargsattningen kan
med férdel vara ljusare inne pa gardarna for
att sakerstalla att gardsmiljéerna blir sa ljusa
som mojligt. Ett fargprogram for de sydostra
stadsdelarna av Uppsala behover tas fram
som underlag for det fortsatta arbetet.

Arkitektonisk kvalitet

Arkitektur ar en av de mest tillgangliga kul-
turyttringarna. Byggnader berattar genom
sin formgivning om samhallet, om radande
estetiska ideal, om sin byggares ambitioner,
om gallande lagstiftning, ekonomiska forut-
sattningar mm. Arkitekturen berikar vardagen
for alla som bor och verkar i ett omrade men
kan ocksa spela en aktiv roll for besoksnaring-
en. Uppsala har antagit en arkitekturpolicy.
Den ska utgora underlag for diskussioner om
bebyggelsens utformning i de syddstra stads-
delarna. I enlighet med policyn bor ocksa de
offentliga byggnaderna utgora kvalitativa
forebilder. Exempel pa offentligt byggande

ar skolbyggnader och de Multihubbar som
planeras. Dess arkitektur ska bidra till identi-
tet och tillhorighet i respektive del av staden.
De ska ocksa bidra till att stadsmiljon blir ett
bescksmali sig. Det nya jarnvagsstations-
omradet ar ocksa ett exempel pa offentligt
byggande och dess utformning ar av stor
betydelse for alla de manniskor som kommer
att passera dar.

»
Arkitekturen
berikar
vardagen for
alla som bor
och verkari ett
omrade men
kan ocksa spela
en aktiv roll for
besoksnaringen.
«

»
Dagsljus, sol
och skugga ska
vara centrala
kvaliteter som
ger miljon
karaktar.

«

Las mer

Uppsala har antagit
en arkitektur-
policy. Den ska

utgora underlag
for diskussioner
om bebyggelsens
utformning i de
sydostra stadsde-
larna. I enlighet

med policyn bor
ocksa det offent-
liga byggnaderna
utgora kvalitativa

forebilder.
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Planeringsinriktningar

« Bebyggelsen har Uppsalas farger

« Alla byggnader har genomgaende entréer

«  Skolbyggnader placeras fristaende pa
sarskilda skoltomter

«  Byggnadshojder ar fem till atta vaningar
plus smahus pa mellan tva och tre
vaningar

«  Sextill atta vaningar vid noder och
boulevard ar lampliga hojder for
balanserade gaturum

« Bebyggelsen pa de enskilda kvarteren
planeras och styrs mot variation men
med krav pa olika typer av byggnader, i
olika storlek och uttryck

+ Byggnaderna narmast omgivande
landsbygd, skog och befintlig bebyggelse
ar foretradelsevis smahus i tva- till tre
vaningar

+ Rikligt med dagsljus, sol och skugga
ar centrala kvaliteter som ger miljon
karaktar

Har redovisas nagra typexempel pa hur kvarteren kan
utformas med varierad bebyggelse. Kvarteren har stor-
lekar mellan 70x90 m till 90x120 m for att astadkomma
tillrackligt insldpp av dagsljus i lagenheter, lokaler och
solljus pa gardsmiljon.



Tekniska

forsorjningssystem

Har kan du ldsa om hur de tekniska forsorj-
ningssystemen bidrar till att skapa en resurs-
effektiv och klimatpositiv stadsmiljo.

©

o

«  Enklimatpositiv stadsmiljo skapas med
hjalp av bland annat innovativa tekniska
forsorjningssystem

Den stadsutvecklingsprocess som pagar i de
sydostra stadsdelarna ska uppfylla hogt stall-
da mal for [angsiktig hallbarhet och klimatpo-
sitivitet, dvs att mer kol och koldioxid binds
lokalt i mark, i nya trédd och pa annat satt, an
det som slapps ut. Redan i oversiktsplan 2016
lyftes fragan om effektivare och mer resurs-
snala l6sningar for de nya stadsdelarna. Sena-
re har Energiprogram 2050 antagits av Kom-
munfullmaktige som beskriver kommunens
roll och uppdrag kopplat till det lokala energi-
systemet for att na kommunens hallbarhets-
mal med sikte pa 2050. Aven fyrsparsavtalet
med staten uppmanar till nya innovativa

Den omstéllning energisektorn just nu genomgar
kan illustrera 6vergangen fran linjart till cirkulart och
integrerat. Bild: Sweco/Uppsala Kommun

[6sningar, testbaddar och andra utvecklings-
projekt. Avtalet med staten innebar att den
nya stadsmiljon i de sydostra stadsdelarna
tillsammans med de andra projekten inom
avtalet ska kunna fungera som forebild for
hallbart byggande. Darfér pagar nu, parallellt
med fordjupningen, ett utvecklingsprojekt for
att hitta ett nytt samlat och integrerat system
for forsorjning av varme, vatten, avfall, avlopp
mmii ett, i hog grad, slutet kretslopp som pa
ett battre satt hushallar med resurser och
skapar battre forutsattningar for ett klimat-
positivt Uppsala. Samtidigt som den uppfyller
framtida och nuvarande krav pa miljo, kvali-
tet, sakerhet och god ekonomisk hushallning.

Grundidén i projektet &r att forsoka skapa ett
nytt sammankopplat system med centrala
och lokala l6sningar for alla de olika forsor-
jande systemen i stadsmiljon. Genom att
arbeta pa det sattet kan resurseffektivitet och
utvinning av energi och material mellan de
olika systemen skapas. Darfor ska vidare ut-
redningar klargora forutsattningarna for hur
de tekniska forsorjningssystemen kan bli cir-
kuldra och integrerade. Det samlade tekniska
systemet ska understddja en cirkular livsmed-
elskedja. Systemen ska dven vara flexibla for
att kunna inforliva nya framtida tekniska och
affarsmassiga l0sningar.

»
Systemen ska
vara flexibla
for att kunna
inforliva nya
tekniska och
affarsmassiga
[Osningar.

«

Las mer

Energiprogram
2050 beskriver
kommunens roll
och uppdrag
kopplat till att na
kommunens
hallbarhetsmal.
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Innovativ systemintegrering for optimerad energianvandning
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Illustration Aver olika typer av system som kopplas allt
tatare samman, exempel for energi och transport.
Bild: Sweco/Uppsala Kommun

| arbetet med att utveckla de sydostra stads-
delarnas tekniska forsorjning behover nya
[6sningar provas och ansvar for olika delar
klargoras for att helheten ska fungera.

Utvecklingsarbetet kan komma att leda till
behov av byggnation och installationer av
olika slag som paverkar den fysiska planering-
en i fordjupningen. | de tidiga diskussioner
och i den forstudie som redan har genomforts
pekas fler mojligheter ut:

Infrastrukturhubbar

Samlokalisering kan ta sig fysiskt uttrycki
infrastrukturhubbar som samlar och integre-
rar teknisk infrastruktur i en punkt. | plan-
forslaget har hubbarna samlokaliserats med
stadsdelarnas gemensamma parkeringshus
och har arbetsnamnet "Multihubb.”

Byggnader

Da framtida infrastruktur kan komma att be-
hova uppdelade system inne i hus bor detta
beaktas i tidigt skede, eftersom det kommer
leda till andrade eller nya krav pa byggnadsin-
stallationer.
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Stadsplanering

I
1
1
1
1
]

Kretsloppssystem

En cirkuldr hantering av avlopp och avfall i ett
effektivt kretsloppssystem som tar in rest-
strommarna fran staden och i kombination
med lokala l6sningar omvandlar dem till:

e rentvatten

« ndringsamnen och godsel till jordbruk

+ biogas, varme, el till energisystemet

»  kolinlagring som till exempel biokol

« nyamaterial och produkter

Resurseffektiv dricksvattenanvéndning
Dricksvattnet utgor samhallets viktigaste livs-
medel och ska ses som en resurs och anvan-
das effektivt. Dagvatten kan anvandas for att
minska vattenforbrukning av dricksvatten.

Balansering av effektbehov

Elektrifiering av transportsektor och nya
industrier som kraver mer effekt bidrar till
kapacitetsproblemi elnatet. Strategin inne-
bar att systemen for el, varme, kyla och gas
(biogas/vatgas) samspelar for att jamna ut
lokala obalanser, mojliggora lagring dver olika
tidsperioder och dven omvandla olika energi-
slag.
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livsmedelsproduktion

Schematisk skiss dver mdnga men inte alla méjliga, lokala floden i Uppsala
av relevans for ett integrerat system for teknisk infrastruktur och livsmed-
elsférsorjning. Dagens system grona pilar, framtida nya eller forstarkta i

rosa samt forsvagade kopplingar streckade.

Planering och innovation

For att fullt ut kunna nyttja synergier mellan
olika tekniska forsorjningssystem kravs att
planerings- och innovationsprocesserna for

dessa samordnas i tidigt skede. Funktionskrav

och utrymmesbehov behdver utredas i rela-
tion till tankt bebyggelse och andra system,
saval tekniska, ekonomiska som ekologiska.

Malet ar att under 2020 pabdrja en innova-
tionsprocess i nara samarbete med naringsliv
och forskning i syfte att finna ett upplagg till
systemlosning dar dgandeform, affarsmo-
dell samt teknisk l6sning utvarderas utifran
uppsatta mal och funktionskrav. Detta arbete
beraknas vara klart under 2021.

Planeringsinriktningar

Systemen ar flexibla fér att kunna
inforliva nya framtida tekniska och
affarsmassiga losningar

Den tekniska forsorjningen ar
resurseffektiv och skapar kretslopp
Avlopp- och avfallssystem kopplats

till energiproduktion samt
materialatervinning

Energisystemet kan hantera variationeri
effektbehov 6ver timmar och arssasonger
Vatten- och avloppsystemet hushaller
med rent vatten och som bidrar till
utvinning av ndringsamnen
Energiforsorjningen byggs pa cirkuléra
processer och lokal produktion

Det samlade tekniska systemet
understodjer en cirkuldr livsmedelskedja
i stadsdelen, narliggande lantbruk och
regionen

Regnvatten pa tak, mark och gator
skordas och anvands direkt eller efter
rening i olika grader for olika andamal
sasom for hushallet, verksamheter,
bevattning och natur
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Brevaa 1aalr]

Hej igen!

Vad bra att ni snart kommer och halsar
P&, Jjag léngtar efter er.

Jag maste bara berdtta om en uppsats

som Kalle skrev i skolan forra veckan.
Det var pa tekniken som de hade féatt

i uppgift att inventera hur var del av
staden fungerar rent teknisk. Jag har ju
forstatt och markt att allt inte ar ”som
vanligt” men jisses vad kul det var att
ldsa det han skrivit.

Stadsmiljon skapades ju utifran de
globala hallbarhetsmdlen som var sa
viktiga da pa 2020-talet eftersom hela
planeten holl pd att bli for varm da.
Uppsala kommun hade tagit fram ett
energiprogram som skulle leda till att
hela Uppsala blev klimatpositivt till
2050, till i &r alltsd. Vi var bara 1

10 drsadldern pa den tiden men jag minns
svagt att vi pratade om det i skolan,
goér ni det ocksa?. Jag har ju varit
borta fran stan sen dess sa jag vet inte
riktigt hur man jobbade vidare med det.
Men Kalle har tagit reda pa massor, t.
ex. att alla gator och vagar, parker
och byggnader har byggts med material
utan klimatpaverkan. Det ar till och
med sa& att alla byggnader ar uppforda i
material som binder koldioxid och manga
av trahusen ar byggda av trad som vaxte
har innan. Det a&r haftigt, det fanns
tydligen ett s&gverk hdr 1 bdérjan for att
ta hand om allt som avverkades.

Att energin produceras lokalt det vet
vi ju, man ser ju solceller pad nastan
alla tak. Men det har tydligen satsats
en massa pa att gdra energisystemet
stabilt sd& att det kan forsdrja oss med
el aven molniga perioder. Man lagrar

pad olika satt for att det ska funka.
Det finns batterilagring i kvarteren for
korttidslagring och for extra tillskott
nar det behdvs. Sen lagras det tydligen
ocksd 1 parkeringshusen ( De heter
egentligen Multihubbar). Men det finns
andra storre grejer ocksd for lagring
av energin, skriver Kalle. Tydligen
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har vi stora vadtgaslager under &krarna
6ster om jarnvagen. Det har jag aldrig
tankt pd att nédr jag gar ner dar for att
kopa squash och morodtter. Jag hade inte
heller fattat att den dar stora science-
fictionliknande anlaggningen som ligger
borta i industriomradet vid E4:an &ar

det forsta av sitt slag som byggdes har
i stan och att den har fatt en massa
priser for sin arkitektur. Den heter
Kretsloppsverket for dar sker en massa
processer for att ta vara pa energi och
naring fran avlopp och sopor och sa. Det
ar ocksa en av anledningarna till att vi
har s& mycket turister har, sadger han.

Kalle &r sa intresserad av de héar
grejerna sa han ska sommarjobba pa ett
stalle som har hand om en plattform for
handel med energi och effekt lokalt och
inom hela Uppsala. Tydligen saljer sa
madnga bostadsrattsforeningar solel sa
det har blivit en rejal business for
vissa. De bor mer eller mindre gratis
vissa perioder av aret.

ovader med massor av
alltfor varma somrar
med torka och s& som vi var sa trotta pa
som barn finns ju inte langre hdar, marker
jag. Jag har boérjar forsta att varfor vi
har sa mycket grdnska och trad overallt.
Det beror pa att man satsade tidigt pa
ett speciellt system for att kunna ta
hand om allt vatten som faller nar det
regnar sa att de planterade lovtraden
kan vattnas och mé& bra. Sen skuggar

dem s& harligt ndr det blir foér varmt
vissa somrar. Tydligen samlar vi in
regnvatten fran taken ocksa och anvédnder
for toaletter och annat. Det enda jag
inte riktigt gillar det ar att man ar

sd noga med farskvattnet s& man féar
faktiskt inte duscha hur lange som helst
och att vi inte fadr ha badkar. Jag ar sa
glad over att fortfarande kunna ta ett
bad ibland. Genom de smarta lOsningarna
med insamlingar av vatten kan jag gora
det utan att slésa pa dricksvattnet. Ni
kommer att médrka det nadr ni kommer.

Den dar oron for
regn och / eller

Valkomna, Johanna



Transportinfrastruktur

Har kan du lasa om planforslagets infrastruk-
tur for transporter och forflyttningar och hur
dessa satsningar bidrar till att skapa en inklu-
derande, produktiv och livskraftig stadsmiljo
samt till en resurseffektiv och klimatpositiv
miljo.

\ A

o

Mal

«  Transportinfrastrukturen bidrar till ett
hallbart resande pa 80% inom omradet

« Transportinfrastrukturen i de sydostra
stadsdelarna bidrar till hela Uppsala

« Ennyjarnvagsstation avlastar Uppsala
central och starker Uppsalas regionala
tillganglighet

+ Tillganglig och effektiv angdring vid
bytespunkter

Infrastruktur for ett

hallbart transportsystem

| planforslaget utgdr gatustrukturen fran ett
kontinuerligt gatunat som genom effekti-

va kopplingar saval mellan ny och befintlig
bebyggelse som inom den nya stadsmiljon
skapar forutsattningar for hallbart resande
och en valintegrerad stad. Den nya stadsmil-
jons gator kopplas samman med befintliga
bostadsomraden i de lagen det ar mojligt.

Fyrsparsavtalet

Utvecklingen av de sydostra stadsdelarna

bygger pa fyrsparsavtalets satsningar pa

transportinfrastrukturen i Uppsala:

+ Ennyjarnvagsstation i Bergsbrunna,
Uppsala sodra

« Utbyggnad till fyra spar pa ostkustbanan
mellan Uppsala och Stockholm,

+ Enkapacitetsstark kollektivtrafik som
inkluderar en broforbindelse 6ver Fyrisan

« ennytrafikplats pa E4

Dessa satsningar har stor betydelse inte bara
for de sydostra stadsdelarna utan for staden
som helhet.

Trafiksystemet inom planomradet

Till dessa satsningar adderas fyra transport-

infrastrukturinvesteringar lokalt i omradet.

Tillsammans bildar dessa transportinfrasyste-

met i planforslaget. Det handlar om:

+ detredan namnda gatunatet som kopplas
ihop med det befintliga dar det ar mojligt

« ombyggnad av v 255 till stadsgata genom
planomradet

« ennyvag pa ostra sidan om jarnvagen
mot Fyrislund och slutligen Granby

+ tre passager under jarnvagen foriforsta
hand motorfordon och cykel

« treytterligare passager for enbart cykel
och gang.

«  Cykelforbindelse till Uppsala respektive
Knivsta

| planforslaget foreslas en gang och cykelbro
over jarnvagen strax soder om stationen. Pa
grund av de stora nivaskillnaderna &r bron
utrustad med hiss pa Ostra sidan.

Gatustrukturen Oster om jarnvagsstationen
och kopplingar i anslutning till denna ska
inte forhindra en framtida snabbcykelvag till
Alsike i Knivsta kommun.

En ny jarnvagsstation

Planforslaget innebar att en ny jarnvagssta-
tion anlaggs strax soder om Bergsbrunna.
Stationen planeras for att till en borjan trafi-
keras av pendeltag mot Stockholm (SL-pen-
del) men forbereds for regionaltag pa sikt.
Majligheten till trafikering av pendeltag mot
Gavle (Upptaget) bor inte heller uteslutas.

Forutom att avlasta Uppsala Central kommer
en ny station starka Uppsalas regionala till-
ganglighet, sarskilt till och fran Stockholmsre-
gionen. Prognoser visar pa att station Upp-
sala s0dra vantas ha mellan 9000 och 16000
pastigande tagresendrer en vardag ar 2050.
Det lagre antalet galler om endast SL-pendel
stannar vid stationen och det hogre antalet
forvantas om aven regionaltag trafikerar
strackan Uppsala-Stockholm.

»
Prognoser visar
pa att station
Uppsala sodra
vantas ha mellan
9000 och 16000
pastigande
tagresenarer en
vardag ar 2050.

«
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TRANSPORTINFRASTRUKTUR

Huvudgata motorfordon

Huvudgata cykelfordon

Kapacitetsstark kollektivtrafik

Buss

Parkeringshus bil

Parkeringshus cykel vid kollektivtrafik

Jarnvagssstation

Hallplats

Hallplats regional och kommerciell busstrafik

Tva nya jarnvagsspar

| arbetet med Gversiktsplan 2016 har Uppsala
kommun visat att stationen i Bergsbrunna
ger stora forbattringar i tillganglighet mellan
Stockholm och Uppsala. Den spelar saledes
en viktig roll i att integrera de bada regioner-
na med varandra. Regeringen beslutade i juni
2018 om nationell plan fér transportsystemet
2018-2029. | planen finns medel avsatta for
att paborja utbyggnaden av Ostkustbanan till
fyra spar pa strackan Uppsala C-lansgransen
till Stockholms lan. 2, 4 miljarder kronor finns
avsatta for perioden 2024-2029. | den atgards-
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valsstudie for ABC-straket som foregick reger-
ingens beslut bedomdes den summan racka
for en forsta etapp mellan Uppsala C och
Bergsbrunna station, inklusive stationen. For
att kunna bygga ut hela strackan till fyrspar
kravs saledes ytterligare beslut i kommande
nationella plan (for perioden 2022-2033).
Nasta stegi planeringen ar den jarnvagsplan
som Trafikverket paborjar under var 2020. Dar
utreds samtliga forutsattningar som kravs for
att kunna ga vidare i steget darefter, det vill
saga projektering infor byggstart.



| planforslagets karta 6ver markanvandning
ar ett 85 meter brett strak reserverat for
jarnvagsomrade, vilket bedéms rymma bade
befintliga och nya spar samt 30 meter skydds-
omrade pa var sida. | delar av strackan an-
vand skyddszonen som gata i planforslaget.

Angoring

For att den nya stationen ska avlasta och vara
ett konkurrenskraftigt alternativ till Uppsala
Central kravs att stationen och naromradet
utformas for en effektiv omstigning mel-

lan alla trafikslag. Sarskilt viktigt ar det att
omstigning mellan buss- och sparvagnstrafik,
cykel och tag kan ske snabbt. Buss- och spar-
vagnstrafikens hallplatser, pa bada sidor om
jarnvagen foreslas sa [dngt mojligt integreras
med stationen. De hojdskillnader som finns
intill stationsomradet innebar att byte mellan
trafikslagen maste ske vertikalt med hissar
och trappor. | den fortsatta planprocessen
kommer forutsattningarna for detta studeras
vidare, inte minst utifran aspekten tillganglig-
het och kapacitet vid stora resfloden.

Cykeltrafikens direktaccess ar lika viktigt som
kollektivtrafikens. Ett stort och lattillgang-
ligt cykelgarage illustreras i planforslaget i
direkt anslutning till stationen for minst 7

000 platser. Det motsvarar ett p-tal pa ca 0,4
cykelplatser/pastigande pa tag ar 2050. Sa
lange regionaltag inte stannar i Uppsala sodra
beddms behovet vara lagre, omkring 3 500
parkeringsplatser ar 2050. Dessa siffror kom-
mer att diskuteras vidare till utstallningshand-
lingen och behoven behover dessutom ses
over under utbyggnadsperioden och anpas-
sas till radande forutsattningar och progno-
ser. Aven andra, nya l6sningar for cykelgarage
som integreras under och ovan jarnvagssta-
tionens plattformar behdver specialstuderas
tillsammans med Trafikverket pa samma satt
som kollektivtrafikens hallplatslagen.

Angoring till stationen via E4 har en regional
funktion som omstigningspunkt och ger
alternativ till bilresande i straket Uppsa-
la-Stockholm, sarskilt for landsbygdsorterna i
de 6stra kommundelarna. Pa stationens dstra
sida avsatts ocksa ytor for cykelparkering och
ytor for pendlarparkering. Pa Ostra sidan ska
aven yta sakras for busstrafik med kopplingar
osterut eller till E4 sdsom regionbusstrafik,
fjarrbusstrafik och komersiella busslinjer.

Tillgangligt for alla

Utformningen av bytespunkter ar sarskilt vik-
tig for personer med funktionsnedsattning,
vilka har ratt till goda forutsattningar att valja
kollektivtrafik till/fran och inom omradet.
Aven personer som reser med barnvagn eller
bagage, samt dldre gynnas av sddana atgar-
der.

Planskilda korsningar

under jarnvagen

Planforslaget visar tre planskilda korsningar
under/over jarnvagen for blandtrafik. Minst
tva av dessa bor dimensioneras for utryck-
ningsfordon, tillika godstransporter. Befintlig
plankorsning i Bergsbrunna byggs om till

en planskild korsning for 6kad sakerhet och
framkomlighet. For att uppna god kvalitet i
framkomlighet och tillganglighet vid passager
under eller 6ver vagar/jarnvag ska det senast
i detaljplaneskedet sakerstallas att det finns

tillrackliga utrymmen for ramper. »
Utformningen av
Kapacitetsstark kollektivtrafik bytespunkter ar
Ryggraden i kollektivtrafikforsorjningen sarskilt viktig for
utgors av en snabb och turtat kollektivtrafik- personer med
forbindelse (Uppsala sparvag) fran jarnvags- funktions-

stationen med en linje via Gottsunda-Ultuna nedsattning
stadsnod, och en annan via Ulleraker. Bada «
linjerna angor Uppsala Central. Busstrafik

kompletterar detta kapacitetsstarka kollek-

tivtrafikstrak for att skapa ett sammanhallet

system med god tillganglighet. | planforslaget

redovisas en ny gata langs jarnvagen pa vilken

en kapacitetsstark kollektivtrafik (bussférbin-

delse) mellan den nya jarnvagsstationen och

Granby (via Boldnderna/Fyrislund) kan ga.

Fram till dess att den nya gatan langs jarnva-

gen byggt ut soder om dagens plankorsning

i Bergsbrunna kan kollektivtrafiken ga pa

befintligt vagnat pa slatten. Ytterligare en
kompletterande bussforbindelse forslas pa

riksvag 255 mot Uppsala C. P4 vag 255 forvan-

tas aven regionbussar mellan Uppsala C och

Knivsta trafikera.
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»
Vag 255 gesen
ny karaktar

«

»
Broforbindelsen
utredsiegen
ordning inom
ramen for
projektet
Uppsala
sparvag
«

Las mer

Information om
hur projektet
Uppsala sparvag
och arbetet med
denna fordjupade
oversiktsplan
forhaller sig till
varandra finns
under inledningen.

Vag 255 ges en ny karaktar och breddas for
att bland annat rymma separata korfalt for
kollektivtrafik for att sakerstalla en kort restid
fran de vastra delarna av planomradet till
centrala Uppsala. Ombyggnad foreslds ske

i hojd med den nya stadsbhebyggelsen och
vidare norrut och hastighetsbegransningen
anpassas till anslutande gator. | planomradets
vastra delar bor vag 255 6verga i kommunal
ago infor utbyggnad och ombyggnad av vagen
till gata.

Hallplatser

Hallplats for den kapacitetsstarka kollektiv-
trafiken planeras inom 800 meter fran alla
bostader (forutsatter sparvag) och storre mal-
punkter. Nar kollektivtrafiken ar busstrafik
galler 400 meter. Inom planomradet foreslas
fyra sparvagnshallplatser for den ost-vastli-
ga kollektivtrafiklanken varav en integreras
med jarnvagsstationen. En av hallplatserna
foreslas vara huvudsaklig hallplats for beso-
kare till naturreservatet Lunsen. Harifran finns
tydliga, gena och tillgangliga gangvagar mot
Lunsen. Ungefarlig placering av sparvagns-
hallplatser framgar av plankartan. De kvarter
som ligger soder om jarnvagsstationen nar-
mast Lunsen ar ett avde omraden som har ett
langre avstand till en hallplats. Bebyggelsens
tathet och narhet till jarnvagsstationen mo-
tiverar har en kompletterande kollektivtrafik
som med hog turtathet matar till hallplatsen
vid jarnvagsstationen.

Den korta kollektivtrafiklinjen soder om
jarnvagsstationen delar korfalt med 6vriga
fordon. Onskvért vore om denna korta linje
utvecklades som testbed for forarlosa fordon
eller annat nytt, flexibelt och tillgangligt sys-
tem. Om behov uppstar medger dock flexibi-
liteten i gatunatet att vissa gator kan fungera
som sa kallade bussgator dar biltrafik inte ar
tilldten annat an for angoring.

Tillganglighet till och vid hallplatser ar priori-
terad, detta genom hallplatsers lagen, attrak-
tivitet och turtathet.

Bron 6ver Fyrisan

En broférbindelse over Fyrisan ar nédvandig
for genomforandet av hela Uppsalapaketet.
Fragan ar forberedd bade i Oversiktsplanen
och naturreservatsbestammelserna for Arike
Fyris i form av en zon for broforbindelse.
Planomradets forslag till lage for kapacitets-
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stark kollektivtrafik ansluter till denna zon.
Broforbindelsen utreds i egen ordning inom
ramen for projektet Uppsala sparvag. | det
projektet hanteras alla tillstandsprocesser
och en sarskild miljokonsekvensbeskrivning
kommer att upprattas for broforbindelsen. In-
formation om hur projektet Uppsala sparvag
och arbetet med denna fordjupade Gversikts-
plan forhaller sig till varandra framgar i under
Planuppdraget.

Trafikplats E4 med vaganslutningar

Fragan om trafikplats vid E4:an och infartsva-
gen till stadsnoden, jarnvagsstationen och de
nya stadsdelarna ar inte fardigutredd. Lagena
kommer att utredas narmare fram till utstall-
ningshandlingen. De tva lagen for infart som
presenteraras oversiktligt i oversiktsplan 2016
har dock utgatt som alternativ. Det har skett i
dialog under arbetet med hallbarhetsbedom-
ningen. Dessa dragningar ar mindre lampliga
av tva huvudskal, de skadar riksintresset for
kulturmiljo och de delar upp jordbruksmar-
ken pa ett satt som forsvarar brukandet.

Hallbarhetsbedémarna anser vidare att
trafikplatsen och infarten bor lokaliseras pa
ett sadant satt att den inte paverkar befintliga
bostader negativt, inte heller paverkar natur-
varden och jordbruksmark eller far negativa
konsekvenser for riksintresset Langhundrale-
den. Tva nya lagen kommer dérav istéllet att
undersokas under varen 2020. Det handlar
dels om en lokalisering i h6jd med rastplatsen
Mora stenar och med en infart som passerar
verksamhetsomrddet in mot stadsnoden och
jarnvagsstationen, nr 1 pa mark- och vatte-
nanvandningskartan. Och en lokalisering av
trafikplatsen i hojd med korsningen E4:an och
vag 1060, nr 2 pa kartan.

Utredningsarbetet med trafikplats i hojd med
rastplats Mora stenar sker i samarbete med
Knivsta.

Det fortsatta arbetet med trafikplatsen
kommer sedan att ske i samarbete med Tra-
fikverket i en sa kallad atgardsvalsstudie. Det
arbetet inleds 2020.



\

Foreslagna alternativa infarter i 6versiktsplan 2016.

*T” star for trafikplats.

Ungefirligt lage jarnvigstation, sparvagn héllplats och busshéllplats

Sektion i 6st-vastlig

Yo

riktning mot norr

genom stations-

Héllplats sparvagn

omradet som visar

Mojlighet till underjordisk parkering e
Befintligt terré A

Olika typer av gator
Foreslagna gatutyper ar:

Kollektivtrafikboulevard: Gatan rymmer ka-
pacitetsstark kollektivtrafik, cykel, gdng och
angoring for motortrafik. Norra sidan har en
bredare trottoar for att mojliggora serveringar
i sollage.

Genomfartsgator: Ar vag 255 och ny gata
Oster om jarnvagen samt i planforslaget utpe-
kad gata genom den nya stadsmiljon. Dessa
gator har separata kollektiv- och cykelfalt.

Infartsvdg: Ar den vag som forbinder stadsde-
len med ny trafikplats pa E4.

hojdférhallanden.
Sektion: Christiaan
Smits, Niva Lan-

skapsarkitektur AB

Hallplats bussar
Parkeringshus

Planeringsinriktningar

Bytespunkter ar tillgangliga och ger goda
forutsattningar for att valja kollektivtrafik
Ramper och hissar byggs for att uppna
god kvalitet i framkomlighet och

tillganglighet vid passager under eller Las mer

over vagar/jarnvag Las mer under
Gangtrafik ar separerad fran ovriga tema Trafik
trafikslag

Hallplats for sparvag planeras inom
800 meter fran alla bostader och storre
malpunkter

Hallplatser for buss planeras inom 400
meter fran alla bostader och storre
malpunkter

Stadsgator: Gatusektionen ar ca 24 meter
och utgdr merparten av alla gatorna. Tafiken
pad dem varierar i hastighetsbegransning,
tillatna fordon och utformning beroende pa
lage i gatunatet.

Grénder: Ar9 meter breda gaturum besten-
de av 4 meter kdrbana och 2,5 meter forgard-
smark pa var sida. De [6per genom kvarteren
och bidrar till att skapa ett gent och finmas-
kigt gang- och cykelnat. Granderna ar enkel-
riktade for biltrafik men inte for cykel.

Mark- och vattenanvéndning | 51



Begrepp

Dagvatten
En definition av
dagvatten ar att
det ar ett tillfalligt
forekommande
vatten som
rinner av anlagd
markytan vid regn
och snésmaéltning.

Recipient
Recipient
("mottagare”)
kallas det
vattendrag som
avlopps- eller
dagvatten leds till.

Resiliens
den langsiktiga
formagan hos ett
system att hantera
forandringar
och fortsatta att
utvecklas.

Vatten

Har kan du ldasa om hur vatten bidrar till en
gron stadsmiljo och till en resurseffektiv och
klimatpositiv miljo nara naturen. Vattnet
bidrar ocksa till stadsdelens livskraft.

 HEO®

o

Mal

+ Varden och resurser som ar beroende av
grundvatten paverkas inte negativt

+  Utvecklingen i de sydostra stadsdelarna
forsamrar inte status i Savjaan och Fyrisan

« Bevarandevarden i Natura 2000 omraden
paverkas inte negativt av den foreslagna
bebyggelseutvecklingen

+ Dagvatten tas tillvara for bevattning
av gronska och for kvalitet, trivsel och
reglerande ekosystemtjanster

« Dagvatten ingar som en viktig del i
vattenhushallningen

Vatten ges en framtradande roll

Vatten &r en forutsattning for allt liv pa jorden
och en forutsattning for manniskors halsa
och en hallbar utveckling. | enlighet med
Agenda 2030 ska vi forbattra vattenkvaliteten
genom att minska fororeningar och minimera
utslapp av farliga kemikalier och material,
halvera andelen obehandlat avloppsvatten
och vasentligt 6ka atervinningen och en saker
ateranvandning. Vatten praglar stora delar

av planomradet idag, inte i form av stora
sjoar och strander utan pa ett mer lagmalt
satt. | skogsomradet finns sma vatmarker,
karr, backar och diken. Utmed planomradets
granser rinner de tva darna Fyrisan och Savjan
som inte far paverkas negativt. En viktig orsak
till att vatten har en framtradande rolli plan-
forslaget ar de hotande klimatférandringarna
med kraftigare regn och langre torra perioder.
En framtida stadsmiljo maste forberedas for
detta. Det sista, och kanske viktigaste, hand-
lar om de Natura 2000-omraden som berors
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av planforslaget. Dessa har ett lagstadgat
skydd som stéller krav pa kontroll av ytvatt-
nets rorelser och dess bevarandevarden far
inte paverkas.

Klimatférandringarna paverkar
Klimatforandringarna innebar en storre risk
for langre torrperioder, och kraftiga regn- och
snoovader. Att leda, rena, fordrdja och infil-
trera yt- och dagvatten ar saledes en viktig
funktion som ingar i nya stadsmiljcer. Men
dessa behov erbjuder ocksa mojligheter till
nya typer av gator och gdrdar med mer gron-
ska an vad vi dr vana vid. Det ar darfor bade
ett behov men ocksd en 6nskan att utforma
stadsrummen efter detta.

Planforslaget visar tre typmiljoer utgaende
fran vattnet som en resurs; tre genomgdende
naturstrak, gaturummen samt parker, torg
och gardar.

| naturstraken bevaras dagens fuktiga bioto-
per och spridningsvagar skapas for vaxter och
djur. Har kan ocksa stora mangder regnvatten
fangas in och bromsas vid kraftiga regn. Na-
turstraken gor ocksa naturen narvarande mitt
i stadsmiljon och bidrar med karaktar och
kvalitet. Den andra typmiljon ar de generella
gaturummen med plats for infiltrationsbad-
dar med gronska och andra anlaggningar for
lokalt omhandertagande av dagvatten. Den
tredje typmiljon ar stadens parker, torg och
gardar med ett val formgivet dagvattensys-
tem bestdende av vaxtbaddar med substrat
for hallbara tradplanteringar av biokol och
luftiga lager for tradrotter. Allt detta forvan-
tas ocksa bidra till att skapa ett behagligare
lokalklimat.

Ett nytt dagvattensystem

En dagvattenlosning for framtiden ska fung-
era for hushallning och aterbruk av vatten
da klimatférandringar kan innebéra att rent
vatten blir en bristvara. | en helhetssyn pa
vatten ingdr dagvatten som en viktig del dar
yteffektiv teknik och en 6ppenhet for ett
nytankande ar ett krav dels for att hantera
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rening av alltmer komplexa fororeningar och For att klara framtidens krav pa dagvatten- »
dels for att lagra och infiltrera vatten i cirku- hantering foreslas ett infiltrerande dagvat- Klimat-
lara system. Dagvattnet blir en resurs for att tensystem; FRI - fordrojande, renande och forandringarna
minska dricksvattenforbrukning och for en infiltrerande som nu utvecklas i andra delar innebar en
hallbar gronska i gaturummen som motver- av Uppsala. storre risk for
kar varmeoar och hoga temperaturer och ger kraftiga
ett behagligt lokalt stadsklimat. Planforsla- Planomradets storlek, recipienternas sar- regn- och
gets syfte ar att skapa ett langsiktigt hallbart barhet, hardare miljokrav och krav pa hus- snoovader.
nyttjande av dagvattnet och ska félja Uppsala  hallning av vatten innebar att en sedvanlig «
kommuns dagvattenstrategi med riktlinjer. dagvattenhantering med dammar riskerar
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att bli otillracklig. Dagvattensystemet FRI
hanterar tre viktiga uppgifter med koppling
till dagvatten; det forsorjer vegetationen i
gaturum och pa torg, utjdgmnar dagvatten och
renar fororenat dagvatten.

Dagvattensystemets tre nivaer
Kvartersmarken utgor dagvattensystemets
forsta nivd. Det dagvatten som bildas inom
fastigheten, pa kvartersmarken, bor i forsta
skedet omhéandertas lokalt, inom de enskilda
kvarteren. Den storsta delen av utjamning
och rening sker darmed ndrmast kallan. Detta
astadkoms antingen genom infiltration, av-
dunstning, nedbrytning av mikroorganismer
och vaxtupptag eller samlas in for att begran-
sa farskvattenkonsumtionen. Dagvattnet kan
da anvandas till bla bevattning, toalettvatten
mm. Biokol och andra substrat som framjar
optimal tillvaxt av vegetation bor anvandas i
vaxtbaddar pa gardarna och gardarna ska inte
underbyggas.

All allman platsmark (bl.a. gatumark, torg,
parkeringsplatser) utgor FRI-systemets andra
niva. Dar ska dagvatten fordréjas och renas i
gaturummen framst i lager under gatan men
ocksa i de vaxtbaddar och planteringar som
ska forekomma i de flesta gaturum.

Den tredje nivdan ar dagvattnets utflode som
leds till kombinerade tekniska losningar

for rening som exempelvis reningsverk och
filterlosningar eller andra yteffektiva tekniska
system. Systemet innehaller ocksa landskaps-
arkitektoniska objekt for fordrojning.Det kan
handla om terrasseringar, och sankta park-
partier. Det kombinerade systemet sakerstal-
ler ett jamnt flode, lag fororeningsbelastning
och majligheter till aterbruk och cirkulara
[0sningar. Systemet som helhet ersatter
stora, och ytkravande reningsdammar som vi
normalt anvander idag.

Biokoli stadsrummen

En annan viktig fraga inom FRI-systemet

ar mojligheten att binda biokol. | uppbygg-
naden av gator och gronska ska ett luftigt
forstarkningslager i marken innehalla biokol.
Biokolet ar en mellanlagring av kol som ocksa
effektiviserar reningsprocesser for vatten och
framjar mikrolivet. Detta luftiga lageri gatan
tillfor syre till vaxtbaddar och gynnar en stark
vaxtlighet. En 6kad anvandning av biokol sker
i enlighet med Uppsala kommuns miljé- och
klimatprogram.
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Vatten i cirkuldra system

Innovativa l6sningar kan ytterligare opti-
mera nyttjande av resursen dagvatten. Om
dagvattnet samlas upp i en andamalsenlig
behallare finns det stor potential att anvanda
vattnet for att spola toaletter, utvinna en-
ergi for varme eller kyla eller bevattning av
odlingsmark.

Oversvimning

Inom ramen for planarbetet har en 6versiktlig
oversvamningsanalys gjorts. Den visar att
nagra mindre instangda omraden kan komma
att uppsta mellan vissa kvarter vid extrema
regn om befintliga markhojder bibehalls.
Dessa omraden ska sarskilt beaktas vid
senare hojdsattning. Oster om jarnvagen ar
det framst de befintliga fotbollsplanerna som
riskerar att Gversvammas, en risk som finns
redan idag.

Gronytor som sammanfaller med lagt liggan-
de omraden kan samnyttjas for en yteffektiv
hantering av skyfall. En yta kan vid stora regn
eller 6versvamningar temporart hantera vat-
tenmassor, men under ovrig tid fylla en annan
funktion, till exempel skateparker, bollspel
eller andra fritidsaktiviteter.

Vid extrema vader och skyfall ska utjamnings-
ytor hantera extrema fléden innan vattnet
nar Fyrisan och Savjaan. Utjamningsytor kan
anlaggas som sankor i jordbrukslandskapet
for bruk av vall eller andra perenna grodor. |
planens dagvattenutredning redovisas floden
och arealer for utjamning. Foreslaget FRI-sys-
tem beraknas klara mycket stora regnmang-
der innan ett dverskott nar utjgmningsytor-
na. Slutlig dimensionering och placering av
utjdmningsytor tas fram i detaljplaneskedet.

Ytvatten i Lunsen

Ytvattnet ror sig fran hogre delar i Lunsen ner
over naturreservatsgransen och foljer lagre
partier ner mot planomradet. Olika atgarder
kan darfor komma att behova utforas som
paverkar planen. Fragan kommer att utredas
i sarskild process kopplat till Natura 2000 och
framtida tillstand for vattenverksamhet dér
vatten vid skyfall ska avledas fran bebyggelse
och infrastruktur till grénstrak eller via sekun-
dara avrinningsvagar.



Grundvatten

Nybildning av grundvatten sker genom att
vatten som tillfrs pa markytan infiltrerar
och tranger vidare ner genom markprofilen.
Dagvatten fran byggnader och harda ytor ska
sa langt mojligt rinna ner i FRI-systemet dar
endast ett verskott av vatten ska avledas
som dagvatten i ror eller 6ppna diken till yt-
terligare fordrojningsfunktioner. FRI-sytemet
innebar att grundvattenbildning kan ske dar
marken bestar av [0sare jordlager och sprick-
bildning i berggrund.

Miljokvalitetsnormer och vattendirektivet
Ar 2016 beslutades miljdkvalitetsnormer
(MKN) for landets vattenférekomster. Dessa
normer ar enligt lag bindande och anger den
kvalitet som en vattenforekomst ska ha till ett
visst ar. Fyrisan och Savjaan ska ha uppnatt
minst god vattenstatus ar 2021 och det far
inte ske en forsamring av statusen. Tiden for
nar MKN ska foljas kan forskjutas, dock som
langst till ar 2027.

| vastra delen av planomradet ligger Fyrisan

I norra delen av planomradet stracker sig
Savjaan. Savjaan ar ett Natur 2000-omrade
och mottagare av vatten fran oster delen av

planomradet. An mynnar sedan ut i Fyrisan. Las mer

Savjaan har idag mattlig ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status.

Fragan utredsiden
parallella till-
standsprovnings-
process for Natura
2000 som beskriv i
inledningskapitlet.

Med FRI-systemet som foreslas visar 6ver-
siktliga berakningar i dagvattenutredningen
att féroreningsbelastningen fran omradet
kan minska. Det foreslagna dagvattensyste-
met innebdr en utjdmning av flodena sa att
de motsvarar de befintliga flodena till bade
Fyrisan och Savjaan.

Med foreslaget dagvattensystem bedoms att
mojligheten att folja miljokvalitetsnormer-
na inte paverkas for vattenforekomsterna
Fyrisan och Savjaan.

»
| kommande

som ar lénets storsta a och mottagare av
vatten fran vastra delen av planomradet.
Fyrisan ar en ytvattenforekomst och har idag
mattlig ekologisk status och uppnar ej god

processer ska varje
detaljplan genom sin
dagvattenutredning
visa hur Miljokvalitets-

kemisk status. Fyrisans vatten nyttjas som
ravatten i Uppsalas dricksvattenforsorjning.
Fyrisan mynnar sedan Ekoln- som &r en del av
Malaren.

Natura 2000

| ett Natura 2000-omrade beskrivs natur-
typer, bevarandevarden och arter vars
tillstand inte far paverkas av atgarder
inom eller utom Natura 2000 gransen. En
verksamhet kan tilldtas endast om det
kan konstateras att de atgarder som kan
forutses inte pa ett betydande satt kan
paverka miljon i ett Natura 2000-omrade.
Natura 2000 kan aven hindra exploa-
tering utanfor gransen, om den pa ett
betydande satt kan paverka miljon inne

i omradet. Om ett Natura 2000-omrade
skadas maste det kompenseras sa langt
det ar mojligt.

normerna foljs.
«

Yt- och grundvatten

For att uppna en bra vattenkvalitet har
EU beslutat om ett Vattendirektiv och ett
gemensamt regelverk for Europas sjoar,
vattendrag, kuster och grundvatten.
Storre vattendrag, sjoar och grundvatten
ar sa kallade vattenforekomster och har
tilldelats ett mal for framtida vattenkvali-
tet - en miljokvalitetsnorm.
Miljokvalitetsnormer delar in vattenfore-
komster i olika status utifran nulége och
den farinte forsamras.
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Planeringsinriktningar

+ Hojdsattning i stadsdelarna mojliggor «  Miljokvalitetsnormer i mottagande
att naturstrak och lampliga parkstrak vattendrag- och grundvattnen uppnas
kan fungera som 6versvamningszon vid och Natura 2000-omraden paverkas inte
kraftiga regn + Biokolanvandsialla vaxtbaddar och

« Dagvattnet ar en resurs for en hallbar forstarkningslager
gronska i gaturummen som ger ett + Detfinns gronska i alla gaturum

behagligt lokalt stadsklimat och
som motverkar varmeodar med hoga
temperaturer.

TACKLAGER

REGNBADDSSUBSTRAT

OPPET FORSTARKNINGS LAGER \
CPPET FORSTARKNINGSLAGER i
+BIOKOL

ﬁ‘

T INLOPPSBETACKNING
— SANDFANGSKAR

Mustration: Martin Vysoky, Edge
BRADDMINGSLEDNING

SPRIDMINGELEDMING

STYRMINGSBRUNN —
DAGVATTEMLEDNING

Principskiss av ledningsuppbyggnad i 6ppet
forstarkningslager (OF) (Edge, 2019).
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Natur

Har kan du lasa om var vardefull natur beva-
ras och om hur den nya stadsmiljon bidrar till
en ekologiskt hallbar utveckling. Du ldser dven
om hur férslaget bidrar till en integrerad och
livskraftig miljo och en stadsmiljé nara natu-
ren och det omgivande landskapet.

e

Mal
« Natura 2000-omrdden paverkas inte
negativt

+ Det hogsta naturvardet bevaras

« Naturvarden integreras dar bevarande ar
langsiktigt mojligt

+ Analys av hur naturvarden skulle kunna
kompenseras

«  Akermark anvénds for lokal
livsmedelsforsorjning

+ Den avverkade skogens
koldioxidbindande kapacitet
kompenseras sa langt det ar mojligt

Naturen och topografin utgdr stora varden
inom och strax utanfér planomradet och
erbjuder manga olika naturkvalitéer. Djur-

liv, vaxter, naturens ljud och dofter och vida
utsikter beror alla sinnen. Detta ar varden
som ska beaktas och varnas i utvecklingen av
den nya stadsmiljon. Samtidigt innebar det
naturligtvis stora forandringar att bygga en

ny stadsmiljo i obebyggd natur. En avvagning
maste goras mellan de sociala behoven av en
integrerad och sammanhallen urban miljo och
naturens behov av sammanhallna ekologiska
miljoer. Planforslaget visar ett forhallningssatt
till uppgiften dar sociala varden har priorite-
rats inom den nya bebyggelsen men dar for-
utsattningar for ekologiska spridningsvagar
och kopplingar genom den urbana miljon
sakerstallts.

De tre naturstraken

Den fordjupade dversiktsplanen foreslar tre
naturstrak (lagpunkter) i nord-sydlig riktning
som sdkrar de grona- och bld sambanden och
deras kopplingar vidare till omgivningarna.

Inom dessa omraden sparas naturmark for
vaxt- och djurliv som forsorjs med ytvatten
fran Lunsen. Dessa tre naturstradk fyller en
viktig funktion for att erbjuda rimliga livsbe-
tingelser och spridningsvagar samt mojliggo-
ra samexistens med stadsbebyggelsen.

Naturvirdesinventering

For att fa en helhetsbild 6ver de naturvarden
som finns inom planomradet har en naturvar-
desinventering utforts. | den klassificeras na-
turvardena mellan 1 och 4 dar 1 innebar hogst
varde. Planforslaget innebar att naturvarden

i klass 1 ges langsiktiga forutsattningar att
bevaras genom att dessa omraden ingar i
gronomrade pa plankartan.

Stora delar av skogen inom planomradet har
tilldelats vardeklass 2. Delar av skogen sparas
i strdk genom omradet och som en viktig
skyddszon mot Lunsen. Hallmarker med tal-
lar, tall som naturtrad eller tall som kluster av
olikaldriga trad, som klarar exploatering har
identifierats och kan sparas i gronomraden
och pa kvartersmark. Urvalet av sparad natur
har darfor skett utifran mojlighet att koncen-
trera och knyta samman strak av naturvarden
till storre enheter.

Skadelindring och kompensationer for natur-
varden ska i huvudsak ske inom planomradet.
| begransad omfattning kan kompensation

av hoga naturvarden vara mojlig utanfor
planomradet dar liknande skogsvarden kan
sakras. En analys av hur den arbetsprocessen
ser ut kommer att presenteras i utstallnings-
handlingen.

Naturvarden och gronska

Atgarder ska utforas som langsiktigt starker
och utvecklar den biologiska mangfalden
inom de bevarade naturstraken. Nya och
viktiga kvaliteter skapas ocksa av planterade
barr- och l6vtrad och vegetation pa gator, gar-
dar ochi parkeriden nya stadsmiljon. Biolo-
giska samband skapas med medvetna vaxtval
i parker och gaturum for att dels starka
kopplingen till omgivande natur och dels for
att tillskapa lovtradsomraden. | kommande
detaljplaneringsprocesser ska gronstrukturen
sarskilt beaktas med tonvikt pa ekologiskt
samband mellan olika livsmiljoer.
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Arike Fyris
naturreservat

Norra Lunsens
naturreservat

NATUR

Gronomrade

Forsiktig komplettering av bostadsbebyggelse
Stadens omland/ Uppsalaslatten

Naturvarde klass 1

Ekologiska samband

Utvecklingsomrade ny bebyggelse

Forlorad kolinlagring kompenseras

For ndrvarande pagar ett samarbete med
SLU kring berakning av koldioxidbindande
formaga i skog. Kalkyler av skogens koldi-
oxidbindande férmaga kommer att goras.
Kompensationsatgarder for forluster av skog
som falls kan bli aktuellt i form av till exempel
investeringar i skog, narliggande skogar och/
eller som energiteknik eller andra tekniska
[0sningar.

Anvandande av biokol @r en del i stadens kli-
matstrategi for att lagra kol i den framtida kol-
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dioxidpositiva staden. Biokol bidrar aven till
frodiga och hallbara vaxtbaddar. Biokol ska
anvandas frekvent inom utbyggnadsomradet
men ar ocksa en mojlighet for att forbattra
odlingsmojligheter i gardar och parker.

Forlorad kolinlagring i skogen ersatts ocksa
genom mellanlagring i klimatsmarta och
langlivade byggnadsmaterial. For ndrvarande
ar det huvudsakligen tra i byggnader som

kan erbjuda denna mojlighet men i framtiden
kan fler material anvandas. Se vidare kapitel
Genomforande.



Aker- och betesmarker

Pa jordbruksmarken oster om jarnvagen sak-
ras stora delar av den bordiga akermarken.
Har medges lokaler for livsmedelsproduktion
och -foradling for att stodja utveckling av
lokal livsmedelsproduktion. Vidare innebar
denna ambition att det storskaliga bruket av
marken pa sikt omformas efter behov till min-
dre, stadsanpassade odlingsenheter vilket gor
det mojligt att anlagga gang- och cykelvagar
och oka tillgangligheten samt utveckla rekre-
ativa varden pa den 6stra sidan av jarnvagen.
Dessa och andra infrastruktursatsningar i
jordbrukslandskapet ska planeras fér bibehal-
len jordbruksproduktion samt utformas med
en sammankopplad gronstruktur, odlings-
mojligheter och biologisk mangfald.

Natura 2000

Lunsen och Savjaan ar skyddade som Natura
2000-omraden och dven skyddade enligt EU:s
Art-och habitatdirektiv. Natura 2000-omra-
den ar riksintresse och malet ar att skydda
och bibehalla en gynnsam bevarandestatus
hos de naturtyper och arter som ar listade i
Fageldirektivet och/eller Art- och habitatdi-
rektivet.

Hansyns- och forstarkningsatgarder kan kom-
ma att behdva genomforas for att sakerstalla
bevarandestatus for arter och livsmiljoer i
Lunsens- och Savjaans Natura 2000-omraden.
Processen kring tillstand for provning av Na-
tura 2000, som beskrivs i inledningen, kom-
mer att ge inriktningar for detta och innebar
att dess bevarandevarden blir en planerings-
forutsattning.

Planomradet gransar i soder till Natura
2000-omradet Lunsen. Hela Natura 2000-om-
radet ar dven skyddat som det kommunala
naturreservatet ”Norra Lunsen”.

Av bevarandeplan for Natura 2000-omradet
(SE0210329) Lunsen framgar att atta natur-

typer ska bevaras i omradet, fem av dessa ar
utpekade som prioriterade. Fyra av naturty-

pernaingdri art- och habitatdirektivets bilaga
1 och anges som en prioriterad naturtyp. For
att bevarandestatusen for naturtypen ska
vara gynnsam behdver bl.a. bevarandestatu-
sen hos dess typiska arter vara gynnsam.

Savjaan-Funbosjons Natura 2000-omrade
Natura 2000-objektet innefattar Vistebyan,
Funbosjon, Savjaan och biflédet Storan.
Det ar ett av de artrikaste vattensystemen i
Mellansverige som till stor del saknar vand-
ringshinder. Har finns utter och de sallsynta
fiskarna asp, nissoga och stensimpa. Aspen
har flera lekplatser i systemet.

Av bevarandeplan for Natura 2000-omradet
(SE0210345) Savjaan-Funbosjon framgar att
en naturtyp ska bevaras; naturligt naringsrika
sjoar.

Planeringsforutsattningar

+ Bevarandeomrdaden med
naturvardesklass 1 sakras

« Naturmark sparasi de tre naturstraken

«  Livsmiljéeri Lunsens- och Savjaans
Natura 2000-omraden sdkras

o Hallmarker med tallar, tall som naturtrad
eller tall som kluster av olikaldriga trad,
som klarar exploatering, sparas i parker,
pa skolgdrdar och pa gardar och andra
mojliga platser i stadsmiljon

+  Medvetna planteringsval gors till
stod for langsiktigt hallbar gronska
och for biologisk mdngfald och
ekosystemtjanster

»

Ett utvecklings-
arbete pa SLU
kring berakning
av koldioxid-
bindande
formaga
«

»

Pa den bordiga
akermarken
osterom
jarnvagen sakras
stora delar av
jordbruks-
marken.

«
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»
Arkitektur
ska ha en dov
fargskala.

«

Kulturarv och kulturmiljo

Har kan du [asa om hur kulturmiljon inom och
intill planomradet bidrar till en integrerad,
produktiv och livskraftig stad, till resursef-
fektivitet och en gronskande livsmiljo med
arkitektur av kvalitet. Har forklaras ocksa
hur planforslaget tillgodoser vardena inom
sarskilt vardefulla kulturmiljoer av riksintresse
eller av kommunalt intresse.

§74

RO

Mal

«  Kulturarv och kulturmiljéer inom
planomradet ar vardefulla resurser
som pa skilda satt bidrar med
kunskap, kvalitet och mening till
samhallsutvecklingen.

«  Karnvarden i riksintressena for kulturmiljo
ska tas tillvara och utvecklas i samverkan
mellan berorda aktorer

Kulturmiljo och kulturarv

bidrar till hallbarhet

Kulturarv och kulturmiljo ar barare av berat-
telser om samhallets utveckling fran forntid
till nutid. Kulturhistoriska berattelser bidrar
med forstdelse bade for aldre historia och for
framvaxten av dagens moderna samhalle. Det
kulturhistoriska sammanhang som planomra-
det befinner sig i gransar till tva storre riksin-
tresseomraden som bada har haft avgérande
betydelse for rikets framvaxt. Det ar Uppsala
stad med Fyrisans dalgang i vaster och Uppsa-
laslatten med den forntida Langhundraleden
i Oster.

Kulturmiljoerna ger ocksa vardefulla upp-
levelsevarden i motet med det historiska
landskapet. Dalgangarnas 6ppna karaktar,
herrgardar, byar, torpmiljéer och hélador
samsas med gravfalt, runstenar och gamla
vagdragningar som ger landskapet estetiska
och identitetsskapande varden. Att varda
kulturmiljon kan ocksa gynna den biologiska
mangfalden. Denna mojlighet lyfts fram i
planforslaget som rymmer Linnés historiska
landskap och vetenskapliga garningar.
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Kulturmiljoé och kulturarv kan framja sociala
moten mellan manniskor vilket kan bidra

till integration och ett starkt lokalt engage-
mang. Besoksmal inom eller i ndra anslutning
till planomradet bor darfor tas tillvara och
utvecklas. Det galler framfor allt arvet efter
Carlvon Linné. En varldsarvsnominering
pagar hos UNESCO som kan vara positivt for
turist- och besoksnaringen och det lokala na-
ringslivet. En utvecklad kulturarvsturism kan
bidra till starkt arbetsmarknad och tillvaxti
planomradet.

Uppsalaslatten och Fyrisans dalgang

| planforslaget ar vardefulla by- och gardsmil-
joer aven fortsattningsvis omgivna av akrar
och betesmarker. Det géller bade i omradets
vastra delar ner mot Fyrisan, centralt i om-
radet och pa slatten 6ster om jarnvagen. De
befintliga miljoerna narmast jarnvagen (Hog-
tomt och Asphyddan) kommer daremot att
bli en del av den nya urbana miljon. Runt den
befintliga bebyggelsen féreslds nya smahus
som anpassas varsamt till skalan.

De delar av Uppsalaslatten som ingar i
planomradet och som inte omfattas av den
nya stadsbebyggelsen sparas for livsmedels-
produktion. Det bidrar till att tillgodose de
kulturhistoriska vardena inom riksintresset
for kulturmiljovard Langhundraleden och till
att beakta den historiska landskapsbilden.
Den foreslagna bebyggelsen i stadsnoden
och pa jarnvagens Ostra sida kommer dock
att synas vasterut fran gardsplanen framfor
Linnés Hammarby och fran de 6ppna dkrarna
i de Ostra delarna av planomradet. Redan
idag ar vyn paverkad av jarnvagsbanken och
tagens rorelse men den bebyggelse som nu
planeras kommer att vara mer synlig, framst i
silhuetten som upplevs pa langre avstand. For
att varna de kulturhistoriska vardena foreslas
ldga markbostader pa den 6stra sidan om
jarnvagen, ut mot akrarna och falten. Arkitek-
turen ska ha en dov fargskala som samspe-
lar med omgivningen och det ska finnas en
odlingspark med skyddande vegetation som
avslutar bebyggelsen ut mot falten. Ambitio-
nen ar att aterskapa skogsbrynet som varit en
del av miljon i arhundraden.



En vy fran Gster idag.

£

Vy fran 6ster med den nya féreslagna stadsmiljon illustrerad. Olof Eriksson, Oevis/Urban Minds

Enligt planforslaget kommer bebyggelsen

att trappas upp i hojd narmare jarnvagssta-
tionen och sparen. En ny odlingspark, trad

pa gatorna och gardarna bidrar till att binda
samman bebyggelsen med landskapet. De
tre kvarteren precis vid jarnvagsstationen
foreslas vara atta vaningar for att signalera
den nya stadsnoden och dampa buller fran
jarnvagen. Den hoga bebyggelsen kommer att
synas i landskapet och farg-, form- och mate-
rialverkan av arkitekturen ar darfor viktig att
undersoka i detaljplaneskedet. Bebyggelsen i
sjdlva stadsnoden fortsatter sedan pa hojd-
ryggen pa andra sidan jarnvagsstationen. Pa
den véstra sidan av jarnvagen foreslas bebyg-
gelsen begransas till sex vaningar pa grund
av markens hojd. Ovrig bebyggelse utanfor
stadsnoden &r cirka fem vaningar och ska ge-

staltas med forstaelse for vardena i omgivan-
de kulturmiljo och landskap. Tradplanteringar
ska goras pa hojden framfor husen for att
bidra till att mota det omgivande landskapet
pa ett varsamt satt.

Fasadmaterial och fargsattning av fasader
kommer att styras i fortsatt detaljplanering
och i genomférandet. Byggnader utmot
Langhundraleden ska fargsattas i dova farger.
[ Ovrigt lds mer i tema Byggnader.

Inom och i anslutning till planomradet finns
kulturhistoriskt vardefulla siktlinjer fran
stadens infartsvagar, framst fran E4:an in mot
Domkyrkan och Slottet, men dven mellan gar-
dar och de gamla utmarkerna. Dess siktlinjer
har beaktats i planforslaget men bor precise-
ras och utvecklas i kommande detaljplaner.

»
Tegel ar extra

intressant
«
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Linnés Savja. Foto: Paulina Virta, WSP

»
| omradet runt
Linnés Savja
foreslas darfor
ingen ny bebyg-
gelse eller nya
anlaggningar.
«

S

Linnés historiska landskap

Linnés tva gardar, Sdvja och Hammarby, och
vandringsleden dem emellan ger historisk
tyngd och identitet at planomradet. Det ar
darfor viktigt att skydda och om mojligt ut-
veckla de kulturhistoriska vardena. | omradet
runt Linnés Savja foreslas darfor ingen ny
bebyggelse eller nya anlaggningar. Miljon runt
garden ingar i ett sa mmanhangande gron-
omrade som stracker sig vidare norrut fram
till Savja gard for att behalla den historiska
forbindelsen mellan dem. Dessa grona miljcer
knyts sedan samman med andra gronomra-
den och grona strak som har forbindelse med
Savjadn, Arike Fyris och Lunsen.

En av Linnés exkursionsstigar passerar genom
planomrddet. Utgangspunkten ar att denna
historiska stig liksom den nutida pedagogiska
Linnéstigen inom planomradet inte férandras,
mojligen kan mindre justeringar av dragning
behdva goras i tatbebyggt omrade. Vid fort-
satt planering ar tva platser sarskilt viktiga att
studera for att bevara den historiska stigen;
dels dar stigen korsar vag 255, dels vid den
planerade nya planskilda passagen under
ostkustbanan beldget vid befintlig plankors-
ning i Bergsbrunna. En alternativ strackning ar
att lata stigen ga in under jarnvagen, vid den
nya plankorsning som foreslas ett hundratal
meter norrut, for att slippa folja jarnvagsspa-
ren. | Ovrigt gar stigen i miljoer som inte direkt
paverkas av forandringar.
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Runristning, Danmark 101:1 in-
till den gamla landsvagen som
korsar Savjaan vid Falebro,
Foto: Paulina Virta, WSP.

Ny trafikplats pa E4 och ny

trafikled mellan E4 och planomradet
Kommunen kommer under varen 2020 utreda
tva alternativ for lokalisering av saval trafik-
plats som av infartsvag dar kulturhistoriska
varden och jordbrukets forutsattningar be-
aktats. For att minimera negativ paverkan pa
slatten och omradet av riksintresse for kultur-
miljovard skiljer sig lokaliseringarna fran det
reservat for lokalisering som har pekats ut i
oversiktsplan 2016. Lokaliseringarna kommer
ytterligare att studeras och varderas inom
ramen for Trafikverkets atgardsvalstudie.

Nytt verksamhetsomrade

Ett nytt verksamhetsomrade foreslas i plan-
omradets allra sydligaste delar. Fordjupade
studier kommer att gorasi ett planprogram.
Placeringen har valts med hansyn till de
kulturhistoriskt vardefulla siktlinjerna fran
slatten soderut. Verksamhetsomradets
bebyggelse ska inte synas fran slatten utan
hallas lag. Undantag fran hojdbegransningen
kan endast goras for ett eventuellt energiverk
for stadsdelarnas tekniska forsorjning och

i sa fall ska paverkan pa de kulturhistoriska
varden beaktas.

Bro over Fyrisan

Riksintresset Uppsala stad utgors av flera kul-
turhistoriska sammanhang och uttryck. Nagra
av dessa kommer att paverkas av den fére-
slagna sparvagsbron 6ver Fyrisan. Forhall-
ningssatt och anpassning till kulturmiljovar-
dena, naturreservatet och landskapsbilden
kommer att beskrivas narmare vid detaljpla-
neringen av broomradet. Detaljplaneringen
hanteras inom det pagaende planeringspro-
jektet.



Planeringsinriktningar

Sarskilt vardefulla kulturarv och
kulturmiljoer preciseras ytterligare, lyfts
fram, varnas och om mojligt utvecklasi
bred dialog

Dalgdngarnas Oppna karaktar med
vardefulla by- och gardsmiljcer

skyddas fran fortatningar i naromradet.
Undantaget ar Hogtomt och Aspudden.
Vardefulla siktlinjer mellan gardar och de
gamla utmarkerna beaktas

Sa langt det ar mojligt bevaras, vardas
och lyfts fornlamningar fram.
Kulturmiljon och jordbrukslandskapet
och vardefulla siktlinjer beaktas vid
planering av ny infart fran E4-a

Linnés historiska landskap och
vetenskapliga garningar lyfts fram,
skyddas, vardas och om majligt utvecklas
Linnés Savja skyddas fran ny bebyggelse
genom angivet gronomrade

Linnés exkursionsstig bevaras i mojligaste
man och ny bebyggelse intill stigen
anpassas forsiktigt till kulturvardena.
Vardefulla siktlinjer med baring pa Linnés
landskap beaktas

Aldre bevarade vagstrackningar varnas sa
lang det ar mojligt

Anpassning gors till kulturmiljovardena,
naturreservatsbestammelser och
landskapsbilden vid utformning av
Ultunabron

Omradets kulturhistoria beaktas vid
framtida namngivningsarenden
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Begrepp

Trafik
Trafik omfattar
alla typer av
forflyttningar:
gang, cykel,
kollektivtrafik och
andra motordrivna
fordon

Las mer

Sammanfattning av
trafikutredningen
finns i Bilaga 1.

»
Framkomlig-
heten handlar
om cyklisters
och fotgangares
framkomlighet i
forsta hand.

«

Trafik

Har kan du ldasa om hur infrastrukturen fo-
reslas anvandas for olika typer av trafik. Det
handlar om gaende, cykeltrafik, kollektivtra-
fik och olika former av biltrafik samt hur varor
och gods ska transporteras till, fran och inom
den nya stadsmiljon. Anvandningen ska stod-
ja utvecklandet av en integrerad, produktiv
och livskraftig stadsmiljo men lika mycket en
resurseffektiv och klimatpositiv stad.

\ 4V

Mal

«  Forutsattningar for ett hallbart
transportsystem skapas

« Hallbara transporter ges foretrade i
gaturummen

+ Hallbara forflyttningar ar det sjalvklara
valet

+ Goda resvanor etableras tidigt

| en stad sker standigt forflyttningar av bade
manniskor och gods. En del forflyttningar
sker med héllbara fardmedel, andra med
mindre hallbara. | morgondagens stad maste
antalen forflyttningar som sker med klimat-
paverkande fardmedel minskas drastiskt. Och
forflyttningarna maste effektiviseras. Morgon-
dagens stad maste hitta l6sningar som bade
ar yteffektiva och klimatneutrala. Yteffekti-
viteten handlar om att minska antalet, och
storleken, pa alla de individuella fordon som
idag ror sigi vara stadsmiljoer. Idag kraver de
mycket yta, bade nér de rullar och nar de star
parkerade. Samma sak galler varutranspor-
terna. Drivmedel maste naturligtvis ocksa bli
klimatneutrala och giftfria i hela fordonsflot-
tan. Det ar dock inte en fraga som kan 6sas i
en fordjupad oversiktsplan.

Forflyttningarna sker huvudsakligen i gator
och andra strak. | planforslaget ér de orga-
niserade i ett kontinuerligt nat for att skapa
framkomlighet och overblickbarhet och for att
skapa tillganglighet till stadsmiljons alla delar
och malpunkter. Grundldaggande for forslaget
ar att framkomligheten handlar om cyklisters
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och fotgangares framkomlighet i forsta hand,
darefter kollektivtrafikens framkomlighet

och sist andra motordrivna fordonens fram-
komlighet. Detta kan i en framtid komma att
andras nar fordonsflottan ser annorlunda ut;
giftfri, bullerfri, klimatneutral, forarlos (olycks-
saker) och mindre fordon.

Nar nu en helt ny stadsmiljo planerasi ett
sammanhang ar det sarskilt viktigt att moj-
liggora for att goda resvanor etableras hos
de som flyttar till omradet. Det &r av sarskild
vikt att barn och ungdomar ges mojlighet att
etablera hdllbara resvanor. For att kunna nd
oversiktsplanens mal om fardmedelsande-
lar behéver kommunen ocksa arbeta med
styrmedel, till exempel parkeringsavgifter pa
allman platsmark och stéd till olika typer av
bilpoolssystem samt andra typer av innova-
tionsprogram for hallbar mobilitet.

Trafikutredning

Under arbetet med planforslaget har en
trafikutredning genomforts, den har ocksa
utvecklats efter hand. Utredningen fungerar
som underlagisjalva arbetet, for validering
och for vidareutveckling. Utredningsarbetet
kommer att fortsatta till utstallningshand-
lingen och bade utvidgas geografiskt och
detaljeras.

En sammanfattning av trafikutredningens
simuleringar presenteras i bilaga 1.

Gangtrafik

Planforslaget innebar att gangtrafik alltid ar
separerad fran cykeltrafik. Gangvagar och
hojdskillnader i parker utformas sa att de

ar tillgangliga for alla. Genom omsorgsfull
utformning kan sadana atgarder dven bidra
till att slitaget i naturomradet begransas da
besokare enklare kan styras till vissa plat-
ser. Gangpassager genom naturstraken kan
uppfattas som otrygga darfor bér gangytor
pa broarna ges forstarkta trygghetsatgarder
sa som till exempel god belysning.

Cykeltrafik

For att cykeln ska vara ett konkurrenskraftigt
fardmedel maste hela resan fungera, fran
valet att vélja cykeln, sjdlva resan till mal-
punkten och att den parkeras vid mal- eller
bytespunkten. Cykling féreslas kunna ske



TRANSPORTINFRASTRUKTUR
Huvudgata motorfordon

Huvudgata cykelfordon
~~~~~~~~~ Kapacitetsstark kollektivtrafik

Buss

o Parkeringshus bil

L Parkeringshus cykel vid kollektivtrafik
@

Jarnvagssstation

(4] Hallplats

e Hallplats regional och kommerciell busstrafik

med olika hastigheter, huvudsakligen i tva
olika gatutyper; i blandtrafik i laga hastigheter
med fa bilar eller separata cykelstrak med 3,5
m bredd i varje akriktning. Pa gator med upp
till 30 km/h kan cykling ske i blandtrafik sa
lange trafikflodet ar hdgst 3 000 fordon/dag
och andelen tung trafik ar lag.

Planforslaget innebar att cykeltrafiken i den
nya stadsmiljon alltid ar prioriterat gentemot
biltrafik. Detta innebar att de oskyddade
trafikanterna @r dimensionerande vid utform-
ningen av trafikmiljoer.

Sa kallade cykelverfarter finns utmed hu-
vudcykelstrak och vid signalreglerade kors-
ningar prioriteras cykeltrafiken.

Inom planomradet finns nagra sarskilt
utpekade huvudcykelstrak som ocksa kan
vara expresscykelstrak. Utmed dessa strak
ar framkomligheten sarskilt god. Planfor-
slaget innebar vidare att cykeltrafik alltid ar
separerad fran gangtrafik. Gator och grander
med endast en korriktning for bil tillater dock
cykeltrafik i bada riktningarna. Pa sa satt blir
cykelvagnatet mer finmaskigt och gent an
bilvagnatet trots att bada trafikslagen i stor
utstrackning ryms i samma gaturum.
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»
Kollektiv-
trafiken nar ocksa
viktiga mal-
punkter utanfor
planomradet
sasom Ultuna,
Granby, Uppsala
C, Arlanda och
Stockholm.

«

»

Vid berakning av
ytor ska
anvandandet
av skrymmande
cykelfordon med
karror och
packlador tas i
beaktande.

«

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska vara kapacitetsstark och
kopplas till gdng- och cykeltrafik sa att ett
hallbart och effektivt resmonster skapas. Kol-
lektivtrafiken ndr ocksa viktiga malpunkter
utanfor planomradet sasom Ultuna, Granby,
Uppsala C, Arlanda och Stockholm.

Kollektivtrafik finns dven pa vag 255 och

pa den nya vag / gata som anlaggs utmed
jarnvagssparen. Dessa lankar i kollektivtrafik-
systemet ska effektivt och snabbt transpor-
tera passagerarna till andra delar av staden i
separata kollektivtrafikfalt.

Motortrafik

De sydostra stadsdelarna ar en plats dar
gang-, cykel och kollektiva transporter ska
vara det enklaste och mest effektiva valen av
transport. Inne i stadsmiljon ska darfor bil-
trafiken begransas till enbart angoringstrafik.
Endast en av gatorna anvands for genomfart-
strafik. Som en del i det testbaddsarbete som
forvantas i fyrsparsavtalet med staten bor
fragan om helt bilfria zoner utredas vidare.

Med motorfordon nds den nya stadsbebyg-
gelsen osterifran via en ny trafikplats pa E4
och en passage under jarnvagen och vaster-
ifran via vag 255. Fran den nya trafikplatsen
anlaggs ocksa en vag till det nya verksam-
hetsomradet och férutsattning finns for en
vidare koppling mot Nysala. Genomfartstrafik
tillats pa en huvudgata som letar sig fram ge-
nom omrdadet. Denna forbindelse ar inte gen
for att minska dess attraktivitet. Huvudgatan
korsar de tre naturstraken. For att undvika
fragmentisering av och bullerstorningar inom
de bevarade naturstraken [6per denna huvud-
gata parallellt med kollektivtrafikstraket over
tva av de tre naturstraken. Infarten till omra-

66 | Mark- och vattenanvéndning

det med motorfordon sker ocksa via vag 255
som utformas som stadsgata da den passerar
genom omradet. Vag 255 ar rak och lockar till
hoga hastigheter, sarskilda atgarder behover
vidtas for att dampa hastigheten.

En del av den motordrivna trafiken bestar av
varutransporter och sophamtning idag. Ett
sarskilt projekt pagarinom Uppsala paketet
om framtidens hallbara varulogistik. Pla-
nering for omlastningslosningar pagar och
kommer att presenteras narmare i Utstall-
ningshandlingen. Mgjligt ar att varor kommer
att levereras till enskilda hem med hjalp av ro-
botar som ”gar” pa trottoarerna eller mindre
leveransfordon som kan rora sig pa cykelba-
norna. Allt sadant beror pa vilken princip man
kommer att valja. Aven sophamtning kan vara
en del av detta projekt.

Cykelparkering

Lattillgangliga och sakra cykelparkering ska
erbjudas bade inomhus och utomhus. Parke-
ringsutrymmen inomhus ar med fordel place-
rade i gatuplan i anslutning till bostadsentré-
erna, pa gardar ska cykelparkering i storsta
mojlighet undvikas. Mojligheten att tillampa
sa kallat frikop for cykel-P pa gatumark for
bostadsandamal behdver darfor utredas i
den fortsatta planeringen. For att cykeln ska
vara konkurrenskraftig ar det av stor vikt att
ytorna for cykelparkering ar val tilltagna. Det
innebar att vid berakning av ytor ska anvan-
dandet av skrymmande cykelfordon med
karror och packlador tas i beaktande, likasa
forutsattningar for att anordna cykelpool for
det enskilda bostadshuset eller kvarteret.
Utrymme for goda parkeringsmojligheter for
cykelfordon sakerstalls bland annat ge-

nom krav i samband med markanvisningar,
detaljplaneringen och bygglovshanteringen.



Logistikaktiviteter och resurser

Macro-hub Micro hub Loading Trottoar/ Reception
Sortering Infartsled (Lagring) Lokalavigar De-konsolidering  vigkant  De-konsolidering
Konsolidering De-konsolidering Omlastning . Lagring

Lagring ,,\-,_R Omlastning !_.p A

Omlastning e ol

Logistiska aktiviteter och resurser.

Enillustration fran det pagdende projektet om framtidens hallbara varulogistik.

Bild: Sonke Behrens, IVL

Infér kommande planeringsskeden behover
en parkeringsnorm for cykel tas fram som ar
anpassad for den bebyggelse och transport-
infrastruktur som foreslas inom planomradet.
Inom planarbeter bor dven innovativa l6s-
ningar for P-frikdp for cykelparkering utveck-
las.

Planforslaget innebar att generdsa cykelpar-
keringar finns vid alla storre mal- och bytes-
punkter. Vid nagra av dessa ligger cykelpar-
keringen i sarskilda parkeringshus for cyklar,
p-hus som aven erbjuder cykelanknuten
service sasom verkstad eller mojlighet till
laddning av batteri.

Bilparkering

Planforslaget innebar att parkering av bi-

lar sker i samlade parkeringsanlaggningar
(p-hus) i flera vaningsplan. Det galler for
bade bostader, offentliga och kommersiella
verksamheter. Frikop ska anvandas for saval
bostadsparkering och for arbetsplatsernas
behov. Det ar av stor vikt att de parkeringshus
som byggs har hogsta mojliga nyttjandegrad
varfor genomforande och forvaltning beho-
ver studeras i samband med planforslagets
genomforande.

Parkeringsanlaggningarna ar multifunktio-
nella och ska aven kunna erbjuda vardags-
ndra service, se faktaruta. Parkeringshusen
placeras i strategiska lagen for att forhindra
att biltrafik och buller sprids i omradet. De
lokaliseras pa ett sadant satt att inte onodigt
langa resor sker mellan p-hus och den egna

entréen, de ska saledes placeras bade langs
med huvudgator, vid infart fran vag 255 och
intill stationen och E4-anslutningen och mer
centralt i stadsdelarna. Det &r av stor vikt att
p-husen utformas sa att de kan upplevas sa
trygga. Enligt planforslaget rymmer varje par-
keringshus ca 1 000 bilplatser. Korttidsparke-
ring tillats pa gatorna for godsleveranser och
korta arenden, angoring till bostader samt
parkering for rérelsehindrade (RHP).

Mobilitetsatgarder bor tillampas i stor ut-
strackning for att minska parkeringsbehovet.

Planforslaget innebar att parkering inte tillats
under mark som innebar sprangning eller
omfattande schakt. Narmast 6ster om jarn-
vagsstationen ar terrdngen sa kuperad att det
kan motivera parkering under byggnaderna.
De placeras dock i souterrang vilket gor att
omfattande schaktning inte behover ske.

[ anslutning till jarnvagsstationen avsatts
p-platser for pendlarparkering i syfte att
mojliggora for boende i landsbygdsorterna
Osterut att starta sin tagresa har.

Transporter av gods

Transporter av gods ar en nodvandighet for
att en stad ska fungera for de manniskor som
lever och verkar i den. For att skapa utrymme
och minska konflikter med stadslivet innebar
planforslaget att logistiken och leveranser

av varor samordnas sa langt det ar mojligt.
Inom ramen for arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen pagar ett samarbete mellan

»

Mer om detta
arbetei
Utstallnings-
handlingen.
«

»

Ett sarskilt
projekt pagar
inom Uppsala

paketet om

framtidens
hallbara
varulogistik
«
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Mikromobilitet, eller mikrotransporter
innebar forflyttning med sma fordon och
med begrénsad hastighet sasom cykel,
moped och sparkcyklar. De senaste aren
har delningstjanster inom detta omrade
blivit ett nytt inslag i gatumiljon, exem-
pelvis eldrivna cyklar och sparkcyklar
som kan hyras eller lanas en kortare
stund for att sedan parkeras i en annan
del av stadsdelen. Den har typen av mo-
bilitetstjanster kan oka forutsattningarna
for en 6kad anvandning av kollektivtrafik.
Gaturummen och gatunatet behéver ut-
formas for att kunna méta den har typen
av utveckling av hur vi ror oss i staden.

kommunen och Regeringskansliet for att hitta
[6sningar for framtidens hallbara varulogistik.
Malet &r att hitta en [6sning som innebar att
minimera godstransporter i stadsmiljon. Mer
om detta arbete i presenteras i utstallnings-
handlingen.

Avfallshantering utgor ofta en stor del av
tunga och bullriga transporter i stadsmiljon.
Transportbehovet paverkas framst av vilket
avfallssystem som tillampas, frekvens i hamt-
ning samt storlek pa hamtfordon. I samband
med markanvisningar har kommunen ocksa
mojlighet att stélla krav pa funktioner avseen-
de varuleveranser och avfallshantering. Med
genomtankt utformning av kvarteren och pla-
cering av avfallsrum kan storningar for de bo-
ende minimeras. Det ar darfor av stor vikt att
detta bevakas och samordnas i det fortsatta
planeringsarbetet. Det &r ocksa viktigt att nya
modeller for varulogistik arbetas fram for att
skapa ett hallbart system for framtiden.

Minst tva passager under Ostkustbanan
dimensioneras for storre godstransporter.
Alla verksamheter som ar beroende av tunga
transporter med farligt gods ska sa langt moj-
ligt lokaliseras i anslutning till verksamhets-
omradet eller trafikplats E4 for att undvika
dessa transporter i stadsmiljon. Men dven nar
det galler verksamheter som ar beroende av
tunga transporter inne i stadsmiljon ska dessa
lokaliseras sa att transportbehovet utanfor
huvudgator minimeras.
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Multifunktionella

parkeringshus Multihubbar

Nagra av parkeringsanlaggningar ar inte-
grerade med ett sa kallat mobilitetshus

- en platsi staden dar flera av vardagsbe-
hoven som har koppling till forflyttning
samlas. Ett sddan byggnad kan innehalla
bilpool, cykelparkering, cykelverkstad,
laddning av elfordon, dtervinningscen-
trum, servicebutiker sdsom varuutlam-
ning och mindre dagligvaruhandel. Denna
typ av p-hus kan aven rymma exempelvis
hubbar for energiférsorjning och atervin-
ningscentral.

Atgiarder for att minska godstransporterna
For att ytterligare minska antalet transporter,
buller och partiklar kan den byggda miljon
stotta regleringar sasom miljozoner eller an-
dra typer av lokala trafikforeskrifter.

For att minska byggtrafik under byggskedet
kan verksamhetsomradet anvdandas som
bygglogistikcenter. En forutsattning for detta
ar att ny trafikplats pa E4 och verksamhets-
omradet byggs i ett mycket tidigt skede samt
att det bedoms finnas behov av ytterligare ett
bygglogistikcenter.

| oversiktsplan 2016 och planuppdraget for
den fordjupade 6versiktsplanen foreslas det
nya verksamhetsomradet ha anslutning till
jarnvagen. Den placering som foreslas i plan-
forslaget gor att jarnvagsanslutning inte ar
lamplig eller ens mojlig pa grund av de stora
nivaskillnader som finns i landskapet. Istallet
hanvisar planforslaget jarnvagsanknuten
logistik till det pagdende utvecklingsarbetet
kopplat till Fullerd. Ett samarbete har inletts
mellan Region Uppsala, Region Stockholm
och Trafikverket tillsammans med Uppsala
kommun for att utreda forutsattningar for
en depaanlaggning for kollektivtrafik, lo-
gistikfunktioner samt sparanslutning till ett
framtida verksamhetsomrade i Fullerd, strax
soder om Storvreta. Parallellt finns behov av
att aven utreda hur ett framtida verksamhets-
omrade i Fullerd kan fungera i bade ett lokalt
och regionalt gods- och logistiksystem samt
forhallande och behov av samordning med
det nya verksamhetsomradet inom planom-
radet for den sydvastra staden.



Digitalisering

Digitaliseringens mojligheter ar ett bety-
delsefullt verktyg for att skapa flexibilitet i
gatunatet. De system som redan finns for sa
kallade intelligenta transportsystem (ITS) kan
i kombination med fortsatt utveckling inom
digitaliseringen ge helt nya mojligheter att
reglera och anvanda gatan. Det kan handla
om trafikstyrning av olika slag, digitala skyltar
eller linjer i sjalva korbanan eller implemente-
ring av teknik i gatan eller gaturummet for att
reglera trafikfloden for bade konventionella
och autonoma fordon. Eftersom de tekniska
l6sningarna och dess utrymmesbehov inte

ar helt kanda i dagslaget ar det svart att ange
hur gatan kan forberedas for detta.

Planeringsinriktningar

« Hallbara transporter har foretrade

« Alla manniskors framkomlighet i de
offentliga rummen sakras

« Kollektivtrafiken ar kapacitetsstark och
kopplas till gdng- och cykeltrafik

+ All parkering ska sker i sarskilda
anlaggningar

«  Parkeringsgarage som innebar
sprangning eller omfattande
schaktarbeten tilldts inte

+ Biltrafiken begransas till enbart
angoringstrafik inne i stadsmiljon.
(Sarskilt utpekad genomfartsgata
undantagen.)

«  P-fri-kop utreds aven for cykelparkering

«  Fragan om bilfria zoner utreds vidare

+ Bygglogistik och leveranser av varor och
avfall samordnas sa langt det ar mojligt
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Las mer

Avtalet med staten
beskrivs i
inledningen.

»

For narvarande
pagar arbete med
ett Bostadsfor-
sorjningsprogram
for Uppsala
kommun
«

Bostader

Har kan du lasa om hur bostader och bostads-
miljoer ordnas sd att en inkluderande stad
skapas.

4

Mal

« Alla, oavsett behov och ekonomiska
forutsattningar, bor och leveride nya
stadsdelarna

« Bostadsbyggandet bidrar till hela
Uppsala genom ett varierat utbud av
boendekostnadsnivaer

De sydostra stadsdelarna ar en plats for de
goda liven, for barn och for vuxna. En plats dar
alla, oavsett ekonomiska forutsattningar, kan
bo och verka. Har ska darfor finnas ett brett
utbud av bostader. Det starker den sociala
hallbarheten och planens prioritering att ska-
pa en mer inkluderande stad.

I kommunen finns det idag drygt 100 000
bostader och antalet har 6kat sarskilt efter

de senaste arens omfattande bostadsbyg-
gande. Trots hog byggtakt rader det bostads-
bristi kommunen. Detta drabbar dock inte

de kdpstarka hushallen utan hushall som
saknar tillrackligt manga kddagar, har lagre
betalningsférmaga eller svarigheter att fa lan.
Samtidigt innebar Uppsalas geografiska lage i
storstadsregionen fortsatt befolkningstillvaxt
pa lang sikt. Efterfrdgan pa nya bostader finns
men med ett bredare och mer variationsrikt
utbud av bostader kan efterfragan bli &n stor-
re. Utbudet maste vara brett och varierat pa
samma satt som utbud och efterfragan. Inom
planomradet kravs saledes ett utbud av olika
bostadstyper och bostadsstorlekar, i olika
prisnivaer, med olika upplatelseformer, nya
satt att bo och kategoribostader for sarskilda
malgrupper. Har ska testas alternativa boen-
deformer som kollektivhusboende, trygghets-
boenden, hyr-kopmodeller, ekobyar, delnings-
boende som KomBo och Coolive. Uppsala
kommun har nyligen antagit en handlingsplan
Bostad for alla som formulerar inriktningen for
detta arbete.
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Avtalet med staten som beskrivits inled-
ningsvis och som vid sidan av oversiktsplan
2016 for Uppsala utgor utgangspunkten

for planforslaget anger malet; 21 500 nya
bostader ska rymmas inom planomradet.

For att mojliggora en sa hog byggtakt som
avtalet med staten behdvs en stor variation

i bostadsutbudet som ett led i att bredda
malgrupp och pa sa vis undvika mattnad i
efterfragan. Enligt samma avtal ska minst 30
procent vara hyresratter och 3 procent av det
totala bestandet ska halla en sadan prisniva
att dven betalningssvaga grupper kan efter-
fraga dem. Den senare siffran ar lag och i plan-
forslagets planeringsinriktningar mojliggors
en hogre andel for att mota det stora behovet
genom att markera att andelen bostader i
detta segment ska vara minst 3%. Innovativa
arbetssatt och l6sningar behovs for att mota
det kravet.

FOr narvarande pagar arbetet med ett
bostadsforsorjningsprogram for Uppsala
kommun vilket kommer att beskriva Upp-
sala kommuns tolkning av begreppet. Till
antagandehandling kommer arbetet med
programmet att vara faststallt. Fordjupningen
kommer att folja dessa riktlinjer.

For vissa malgrupper har kommunen ett
sarskilt ansvar. Det handlar bland annat

om bostadssociala kontakt, [dgenheter till
nyanlanda i enlighet med bosattningslagen,
sarskilda boenden for @ldre och bostader for
personer med funktionsnedsattning. Sam-
manstallning av behovet aterfinns i Bilaga 1.
Dessa malgrupper ar aven beroende av en till-
ganglig och prisrimlig ordinarie bostadsmark-
nad. Fastighetsagare som ar intresserade av
att tillgodose bostader fér malgrupperna,
bade bistandsbedémda former och inte, bor
prioriteras. Utover rimligt pris ar aven rimliga
krav for forstahandskontrakt en viktig faktor
for flera i malgruppen. Kommunens arbete
med att utveckla Uppsala som en aldrevanlig
kommun omfattar bland annat fokus pa bo-
stadssituationen for dldre. Handlingsplanen
planeras beslutas hosten 2019 och arbetet
med den fordjupade oversiktsplanen kommer
att anpassas till beslutet i nasta planerings-
steg, utstallningsskedet.



Detalj fran illustration som visar ny bebyggelse utmed jérnvagen fran dster. Olof Eriksson, Oevis/Urban Minds

Det ar viktigt for kommande planerings-
skeden och markanvisningar att skapa en
variation av bade olika bostadstyper, boen-
de- och upplatelseformer pa kvartersniva,
sett Over hela stadsmiljon. En sadan [0sning
stods ocksa av forskning som visar att en av
orsakerna till att det i landets storstader finns
en socioekonomisk geografisk uppdelning
mellan omraden &r just bostadernas upplatel-
seformer.

Olika typer av bostadshus

Huvuddelen av de bostadshus som presente-
ras i samradsforslaget ar flerbostadshus, men
det finns ocksa en stor efterfragan pa smahus
och markbostader i kommunen. Darfor visar
samradsforslaget dven smahus, av hallbar-
hetsskal dock huvudsakligen radhus. Flerbo-
stadshus utmed mindre trafikerade gator kan
med fordel ocksa utformas med markbosta-
der i markplan for att svara pa efterfragan och
skapa blandning.

I planforslaget aterfinns smahus saledes bade
inne i kvarteren, i de nya kvarter som gransar
direkt mot befintliga stadsdelar och i den nya
stadsbebyggelsens kanter mot de omgivande
skogs- och dkerlandskapen.

Planeringsinriktningar

Inom kvarteren blandsa bostader i olika
boendekostnadsnivaer, upplatelseformer

och boendeformer

Ett rikt utbud av olika boendeformer sa »

som trygghetsboenden, kollektiv, bygg Har ska
gemenskaper och andra innovativa testas alternativa
boendeformer efterstravas boendeformer som
Sarskilda boenden for ldre och kollektivhusboende,
personer med funktionsnedsattning tryghetsboenden,
lokaliseras néra service som tillexempel ~ hyr-kdpmodeller,
hallplatslagen och stadsnoder ekobyar,

21500 nya bostader star klara till ar 2050
enligt avtalet med staten som KomBo och
Minst 30% av bostaderna ar hyresratter Coolive.
enligt avtalet med staten «

Minst 3% ar till dverkomlig

boendekostnad ( definierasi

bostadsforsorjningsprogrammet)

Markanvisningsinstrumentet anvands for

att mojliggora att alla kan bo i de sydostra

stadsdelarna

delningsboende
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»
Krav bor stéllas i
markanvisningar
pa lokaler i gatu-
plan med takhojd
runt 4,5 meteri

noderna.
«

Naringsliv

och arbetsplatser

Har kan du lasa om hur naringsliv och ar-
betsplatser ges utrymme i planen och hur de
kan bidra till en inkluderande, produktiv och
livskraftig stad.

4

Mal

+  Rumsliga forutsattningar skapas for
kommersiella verksamheter

« Enintensiv och stimulerande stadsmiljo
utvecklas som komplement till Uppsala
innerstad

« Plats for 10 000 till 15000 nya
arbetstillfallen inom bade privat och
offentlig sektor mojliggors

Sjalva utgangspunkten for en stad ar mann-
iskors behov av att métas, for handel med
varor och tjanster, for utbyte av kunskap och
erfarenheter och for stimulans och utveckling.
De sydostra stadsdelarna och stadsnoden
Bergsbrunna ska vara en sadan plats. Har ska
nya idéer omséttas till innovationer, nya och
redan etablerade tjanster erbjudas och affarer
goras. 10 000 till 15000 arbetsplatser foreslas
inom planomradet. Arbetsplatserna kommer
att finnas inom bade offentliga och privata
verksamheter och foretag.

Néringslivet i de sydostra stadsdelarna
Den nya stadsmiljon i de sydostra stadsdelar-
na ska ges forutsattningar att utvecklas till en
produktiv och livskraftig miljo, en stadsmiljo
som lockar till vistelse och moten mellan
manniskor, en plats dar kunskap och kreati-
vitet stimuleras och dar det ar latt att traffa
andra personer som bidrar till detta. Har ska
ocksa kultur och konst utvecklas och ges
utrymme. Delar av stadsmiljon ska fungera
24-timmar om dygnet. Festivaler, klubbar
och andra delar av nojesindustrin ska vara
sjalvklara aktorer tillsammans med kontors-
verksamheter i olika framtidsbranscher, res-
tauranger, barer, butiker och gallerier. Stads-
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miljon ska vara tillatande och foranderlig.
Planforslaget visar tatare och hogre bebyg-
gelse i stadsnoden och utmed sparvagstraket
samt utmed delar av vag 255 som byggs om
till stadsgata. Har bidrar en hogre bebyggelse
till att dels skapa den sarskilda urbana kansla
som en av hog - tat stad med ambitiost utfor-
mad arkitektur kan generera och som ar ett
signalvarde i sig. Men hogre byggnader leder
ocksa till fler manniskor pa en mindre yta
vilket ar viktigt for de verksamheter som ska
etablera sig har. Det galler saval for blivande
hyresgaster i kommersiella kontorslokaler
som for alla de bar och restaurangentrepre-
norer, bagare, livsmedelshandlare, biogra-
fagare, gallerister, frisorer och skraddare och
andra som ska hyra lokaler i byggnadernas
bottenvaningar och bidra till ett aktivt "trot-
toarliv”. For att ge basta forutsattningar for
dessa affarsverksamheter ska de lokaliseras
justidessa lagen. Det ar dar flest manniskor
kommer att rora sig och i och med det skapas
en kommersiell potential. Krav ska stallas i
markanvisningar pa lokaler i gatuplan med
takhojd runt 4,5 meter i alla dessa lagen, dels
for att skapa andamalsenliga lokaler, dels av
estetiska skal. Genom att styra lokaliseringen
till dessa lagen kan ocksa [onsamma kluste-
reffekter uppsta. Friliggande handelslokaler
bor inte tilldtas da de inte bidrar till varken
stadskvaliteterna eller till en produktiv och
livskraftig miljo.

| kommande detaljplaneprocesser kan fler
lagen diskuteras sasom utmed den cykelgata
som binder samman Savja centrum med hall-
platslaget intill Stordammen och utmed hela
huvudgatan for biltrafik. De kommer bada att
spela centrala roller i stadsmiljon.

I kommande planprogram for komplettering
av bebyggelse i befintliga stadsdelar ska
ocksa mojligheten till mindre noder och strak
for kommersiella lokaler utredas sasom runt
Séavja centrum, Bergsbrunna gamla stations-
lage och de 6vriga stadsstrak som pekats uti
oversiktsplan 2016.



NARINGSLIV OCH ARBETSPLATSER
Mojlig handel

Huvudsakligen kontor, hotell och handel

N

Huvudsakligen bostader

0 05 1 K /’X
N

Tjansteforetag lokaliseras

nara kollektivtrafik

Tjansteforetag i olika storlekar, offentliga
forvaltningar och myndigheter lokaliseras till
kontorshus i det stationsnara laget och i den
integrerade korsningen mellan sparvagsbou-
levarden och vag 255. Narheten till jarnvag
och sparvag ar avgorande for attraktiviteten
och darmed foretagens motivation att etable-
ra sigide sydostra stadsdelarna.

Inriktning och identitet

Arbetet med att locka tjansteforetag till nya
kontor i stadsnoden kommer att behova
inledas parallellt med planarbetet. Det ar en
forutsattning for genomforandet. En inrikt-
ning mot en viss typ av tjansteforetag skulle
kunna vara ett satt att 6ka attraktiviteten.

Det innovations- och hallbarhetsarbete som
genomsyrar hela stadsutvecklingsprojektet
skulle t. ex. kunna vara en mojlig profil ocksa
for foretagen har. Narheten till hela stock-
holmsregionen genom den hallbara kollek-
tivtrafiken, planerna pa ett klimatpositivt
Uppsala, behovet av innovationer kopplat till
de tekniska forsorjningssystemen i stadsde-
len och den uttalade ambitionen att projektet
ska kunna ge plats for olika testbeddar kan
locka foretag med sadana behov. Attityden
att fa testa nytt bor genomsyra allt.

Besoksnaring och bostadsmarknad

Inom planomradet finns bade kulturarv och
kulturmiljoer som redan idag bidrar till besck-
snaringen i Uppsala. For planomradet ar det
framfor allt arvet efter den internationellt kéan-

Under utbygg-
nadsperioden
bor detvara
mojligt att t. ex.
etablera ett
tillfalligt sdgverk

«
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»
Planen foreslar
enny typ av
stadsnara
livsmedels-
produktion

«

»

Inom
planomradet
finns bade
kulturarv och
kulturmiljoer som
redan idag bidrar
till besoks-
naringen i
Uppsala

«

da botanikern Carl von Linné som bér potenti-
al att utveckla besoksnaringen. Det ar ett arv
som dessutom ar foremal for en varldsarvsno-
minering hos UNESCO, nagot som kommer att
ytterligare 6ka intresset. Men dven andra kul-
turvarden och kvalitet bor utvecklas till stod
for naringslivsutvecklingen som utblickar Gver
de manghundraariga kulturlandskapen oster
och vaster om den nya stadsmiljon. Aven
narheten till naturreservaten kan utvecklas
kommunala naturrum och livsstilhotell.

Verksamhetsomradet

Planforslaget visar ett verksamhetsomrade

i planomradets 6stra del, intill E4:an. Det
kopplas till E4:an via den nya trafikplats som
planeras. Verksamhetsomradet fyller mdnga
viktiga funktioner bade under utbyggnadsti-
den och pa langre sikt. Under utbyggnadspe-
rioden kan det vara mojligt att t. ex. etablera
ett tillfalligt sdgverk for att pa ett hallbart satt
anvanda de trad som behover fallas for att
gora plats for bade stadsbebyggelsen och sjal-
va verksamhetsomradet. Andra méjligheter
till tillfalliga affarsverksamheter skulle kunna
vara en trastommefabrik eller andra produk-
tionsenheter for traprodukter, och naturligtvis
ett logistikcentrum till stod fo effektiva bygg-
processer under utbyggnadstiden. Pa langre
sikt kan bade ett framtida “kretsloppsverk”
for lokal produktion av och ett varuomlast-
ningscenter med fordel kunna placeras har
samt andra industri och produktionsenheter
med storande verksamheter och / eller med
ytkravande lokalbehov. Det ar viktigt att aven
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denna plats forsorjs med kollektivtrafik och
ges en ordnad och medveten utformning.
Omradet ska inte uppfattas som en barriar,
strak och passager ska sakerstéllas. Aven har
ska gronskan vara en del av stadsmiljon.

Lokal livsmedelsproduktion

Planen foreslar en ny typ av stadsnéra
livsmedelsproduktion och ska ses som en
testbed for denna fraga. Malsattningen ar att
produktion och konsumtion ska kunna ske
utan langa transporter, att det som produce-
ras inom planomradet ska saljas till restau-
ranger, skolkok, hotell och privatpersoner
huvudsakligen inom planomradet och de
ndrmaste omgivningarna. Fragan kommer att
utredas vidare under den kommande plan-
processen.

Planeringsinriktningar

+  Byggnader utmed spdrvagsboulevarden,
i stadsnod och stadsdelsnod samt
utmed genomfartsgatorna forbereds
for kommersiella och offentliga
verksamheter med 4200 mm takhojd.

« Stadsbebyggelsen bidrar till efterfragan
genom kvalitet och identitet

« Efterstrava entillatande och féranderlig
stadsmiljo

«  Linnés kulturarv utvecklas till forman for
besoksnaringen

+  Utveckla destinationer for
besoksnaringen med koppling till
friluftslivet




Social och

kulturell infrastruktur

Har kan du lasa om hur skolor och forskolor,
idrottsanlaggningar och ytor for idrott, vard-
centraler, bibliotek, kultur- och fritidsverk-
samhet, motes- och samlingslokaler kan bidra
till ett inkluderande, produktivt och livskraf-
tigt samhalle, en resurseffektiv stadsmiljo, en
gronskande miljo med arkitektur av kvalitet
och narhet till natur.

 EFoS

Mal

«  Ettrikt utbud av offentlig service erbjuds

+ Lokaler och mark samnyttjas for
optimering av resurser och okad trygghet

+ Den sociala och kulturella infrastrukturen
bidrar till hela Uppsala genom tillganglig
kultur, rekreation och idrott

+  Forskole- och skollokaler, lokaler
for kultur- och fritidsverksambhet,
idrottsanlaggningar och idrottsytor
lokaliseras pa ett sadant satt att de
stodjer sociala integration

De sydostra stadsdelarna ska vara enin-
kluderande plats. Inkludering och social
hallbarhet handlar mycket om interaktion
mellan manniskor, om hur enskilda individer
agerar och handlar mot varandra. Men det
handlar ocksa om samhallets stod till kultur,
fritid och idrottsfunktioner och hur strategisk
planering av stadens olika funktioner bidrar
tillinkluderingen. Med ett strategisk stod

och en medveten lokalisering av den sociala
infrastrukturens olika verksamheter kan seg-
regation forhindras. Det ar av stor betydelse
att aktivt arbeta med lokalisering av skolor
och forskolor, idrottsanlaggningar och ytor
foridrott, vardcentraler, bibliotek, kultur- och
fritidsverksamhet, motes- och samlingsloka-
ler mm. Ett exempel kan vara att medvetet
lokalisera en ny skolanldaggning, idrottsan-
laggning och/eller kultur- och fritidslokal i
gransen mellan befintliga och nya kvarter sa
att mentala granser kan brytas tidigt. Ett an-

nat ar att styra lokaliseringen jamnt 6ver hela
stadsmiljon sa att alla har néra, vilekt ocksa
stodjer ett hallbart resande.

[ den sk. flodes- och funktionskartan som
presenteras har intill visas ett mojligt scenario
till hur skoltomter kan placeras.

Samverkan mellan olika

kommunala verksamheter

Att samnyttja och dela pa lokaler for skola,
idrott, kultur- och fritidsverksamhet ar ett satt
att skapa ett resurseffektivt och hallbart sam-
halle och bidra till gemensamma motesplat-
ser. Bade skolbyggnaderna, idrottslokalerna
och skolgardarna bor vara 6ppna for anvand-
ning utanfor skoltid for saval foreningar och
enskilda medborgare. Sarskilt viktigt ar att
skolgdrdarna utformas pa ett sddant vis att
de bidrar med lek- och spelméjligheter, med
gronska och rekreation som lockar och skapar
forutsattningar for moten. Detta ar en strategi
som kraver annan form av organisering och
budgetering dan idag och som inte kan genom-
foras med hjalp av en fordjupad Gversiktsplan
men har stor betydelse for en resurseffektiv
markanvandning. | planforslaget illustreras
dock hur forskolor och skolor kan placeras pa
samma fastighet.

Generella byggnader

for offentliga verksamheter

Utbyggnaden av de sydostra stadsdelarna
pagar under lang tid. Behovet av undervis-
ningslokaler, idrottsanlaggningar och kultur-
och fritidslokaler forandras under den langa
utbyggnadstiden. Det ar darfor viktigt att alla
byggnader med kommunal verksamhet i olika
former kan rymma olika typer av verksamhe-
ter under utbyggnadstiden. Ur ett langsiktigt
hallbarhetsperspektiv ar det dessutom viktigt
att alla dessa lokaler kan anvandas till annat

i en avlagsen framtid nédr nya behov uppstar.
Det offentliga byggandet bor vara en forebild i
hallbarhetsarbetet och byggas for att klara en
mycket lang livslangd. De offentliga byggna-
dernas arkitektur ska dessutom, enligt Arki-
tektur Uppsala, halla en hog kvalitet. Detta ar
en inriktning som ska utvecklas vidare under
kommande detalj- och bygglovsprocesser.

»

Med en
medveten
lokalisering
av den sociala
infrastrukturen
kan segregation
forhindras
«

Las mer

Las meribilaga 1
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Skola 1-9
Forskola
Kulthurhus
Vard

Ishall

|
I
=
H
=
]
N

Simhall

Sport

»
| planforslagets
Funktion och
flodeskarta har
ett scenario av
inplacering av
forskolor och
skolor genom-
forts.
«

SOCIAL INFRASTRUKTUR

Gymnasium

Friyta pa skol- och férskolegardar

| de sydostra stadsdelarna spelar skolgar-
darna stor roll. De utgor viktiga inslag i
stadsmiljon och bidrar till det goda livet for
barn och vuxna, for man och kvinnor, for
pojkar och flickor. De har stor betydelse for
folkhalsan och for integrationen da lek och
spel, fysisk aktivitet, socialt umgénge, bade
pa skoltid och utanfér skoltid, kan bidra till
moten mellan saval dldre och unga, olika kon
och malgrupper. Skolgardarnas storlek har
ocksa betydelse for barnen halsa, motoriska
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2

traning och for att utveckla fantasi, kreativitet
och maluppfyllelse i skolans olika @mnen. Pa
skolgardarna bor ocksa maojlighet till skolod-
ling skapas.

| planforslaget har ett scenario av inplacering
av forskolor och skolor genomforts. Detta test
har huvudsakligen skett for att undersoka

och sakerstélla tillracklig yta finns for bade
bostader och social infrastruktur. | komman-
de planeringsprocesser kommer ett fordjupat
arbete ske for att anpassa forekomsten av for-



skole- och skoltomter till det aktuella behovet

i varje utbyggnadsetapp och till de riktlinjer
for friyta pa skolgardar som for narvarande
haller pa att tas fram av kommunen.

| planforslaget ar samtliga forskolor och
skolor placerade fritt pa egna tomter for att
sakerstalla goda dagsljusvarden och valfung-
erande skolgardar. Férskolor som integreras i
bostadshus ska undvikas.

Fragan om angdring och parkering som idag
finns med i planeringsunderlagen for varje
skolenhet har inte studerats narmare i arbetet
med férdjupningen. Forslaget innebar att
principen for bilparkering som galler i hela
planomradet dven galler personalparkerings-
behovet dvs all bilparkering hanvisas till par-
keringshusen. Viktigt ar ocksa att alla gator i
planforslaget ar breda. Det ger en mojlighet
atti kommande detaljplaneskeden diskute-
ra mojligheten att ta i ansprak del av denna
gatuyta for angoring och cykelparkering till
skolanlaggningarna.

Mark behover reserveras

for offentliga verksamheter

Mark behover sakras inledningsvis for att
klara det langsiktiga behovet av forskole- och
skollokaler, idrottsanlaggningar och lokaler
for kultur och fritid. Men da utbyggnaden

sker succesivt kommer det att férandras och
revideras efter hand. Hur manga anlaggningar

som slutligen behovs avgors till stor del av hur
snabb utbyggnadstakten blir samt hur stora
anlaggningar man valjer att bygga.

Med angiven utbyggnadstakt, fardigbyggda
bostader tom ar 2050, berdknas preliminart
att det som mest kommer att behovas ca 4
900 forskoleplatser och 6 700 grundskoleplat-
ser. Dessa siffror ar baserade pa att alla bygg-
nader byggs specifikt for respektive funktion,
dvs hansyn har inte tagits till samutnyttjande
eller flexibel anvandning over tid. Men fler be-
domningar behover tas fram successivt under
utbyggnadsperioden. Behovet ser just nu ut
att bli som storst ca 2049. Innan och efter blir
behovet lagre. Dartill kommer ett behov av
gymnasieplatser pa ca 1 500 - 2 000 platser.
LasvidareiBilaga 1.

Behov av lokaler och ytor for idrott och halsa
ar mer kopplat till nyckeltal per invanare.
Uppsala kommun har varierande hog behovs-
uppfyllelse beroende pa typ av idrott. Behov,
antal och typ av yta / anlaggning finns presen-
terade sist i Bilaga 1. Satsning pa lokaler och
ytor for idrott och fysisk aktivitet ar mycket
viktigt, speciellt med avseende pa den sociala
hallbarheten och manniskors halsa. Satsning-
ar pa dessa ytor och anlaggningar motverkar
den okande skillnaden i halsan mellan olika
samhallsklasser. Lokaler och ytor for idrott
och hélsa bidrar ocksa till ett inkluderande
och socialt hdllbart samhalle genom att de
fungerar som viktiga motesplatser.

Illustrationsbild/
skiss av forslag pa
framtida simhall
och ny bebyggelse
utmed jarnvagen
frén oster. Olof
Eriksson, Oevis/
Urban Minds

»
Bibliotek, scener,

utstallningslokal
«
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»

Konst har en
unik formaga att
berora, utveckla

och engagera
manniskor bade
gemensamt och

individuellt.

«

Allaktivitetsplats, konstgrasplaner, idrottshal-
lar, gymnastikhall, ishall, simhall, motionsspar
och utegym, rackethallar, boulebanor, ridan-
laggning ar exempel pa idrottsanlaggningar
som behdvsi den nya stadsmiljon. Vissa av
dess finns i inplaceringskartan sasom, ishall,
simhall och sporthallar. Férutsattningar for
motionsspar finns i de generella gaturummen
vilket framgar av tidigare teman.

Lokaler for fritid och kultur

Mark behover ocksa reserveras for kulturloka-
ler av olika slag. Kulturens narvaro i den nya
stadsnoden och i hela stadsbebyggelsen ar av
stor betydelse for attraktivitet och identitet
men aven for att skapa en inkluderande stad
med plats for aktiviteter for alla, oavsett eko-
nomiska forutsattningar. Bibliotek, scener, ut-
stallningslokal mm placeras centraltiden nya
stadsmiljon med narhet till kommunikationer
dar flodet av manniskor ar stort merparten av
dygnet. | “flodes- och funktionskartan” finns
ett kulturhus placerat i stadsnoden intill en
stadspark och néra kollektivtrafikstraket.

Vardens lokaler

Lokaler for vard ar ocksa viktig for att skapa
en livskraftig och trygg miljo. | forslaget finns
de lokaliserade i bottenvaningarna utmed
sparvagsstraket och andra stadsstrak. Ett
vardcentrum dr inplacerat ndra korsningen
mellan riksvag 255 och kollektivtrafikstraket.

st RN
En scen. Exempel pd lekplats.
Foto: Asa Drugge, Niva Lanskapsarkitektur AB
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Konsten i stadsmiljon

“Offentlig konst utgér en sjdlvklar del av sam-
hdllets gestaltade livsmiljder. Den finns integre-
rad bdde i vdra viktigaste offentliga rum och i
vdra vardagsmiljéer déir den skapar Grsringar
av betydelse. Likt god arkitektur bidrar konsten
till att skapa intressanta, harmoniska och vil
gestaltade platser. Genom sitt fria utrymme
erbjuder konsten ocksa mdjligheter till starka
upplevelser, reflektion och dialog for dem som
anvdnder stadens gemensamma rum. Histo-
riskt och i nédrtid har konstndrer spelat en viktig
roll i gestaltningen av gemensamma platser
och bidragit till unika boendemiljoer runt om i
landet. ...

Konsten kan bidra till nya, och férstdrka befint-
liga viirden, bygga unik identitet och kédnsla av
tillhdrighet. Konsten kan ta vara pd invénarnas
perspektiv och fragor, integrera deras unika
kunskap om omrdadena och pa sd sdtt skapa
stolthet och dgandeskap. Och inte minst, kon-
sten kan skapa meningsfulla kulturupplevelser
for mdnniskor i deras vardagsmiljéer.”

Ur statens konstrads rapport - Den offentliga
konstens roll for boendemiljoer 2017-03-31
Dnr1.1.1/2016:385

Det ar viktigt att arbeta med offentlig konst

i de livsmiljéer som planeras for Uppsa-

las sydostra stadsdelar. Konst har en unik
formaga att berdra, utveckla och engagera
manniskor bade gemensamt och individuellt.
Den forskning som pdgdr saval nationellt som
internationellt visar pa betydelsen av konst-
narliga uttryck och hur det foljt oss manniskor
genom var evolution och historia. Nar konsten
kommer intidigt och dr en del av den fysiska
planeringen finns alla forutsattningar for att
skapa hallbara miljoer med konstnarliga upp-
levelser, tillgangliga for alla. Offentlig konst
kan ske i form av samverkan med invanare
genom konstnarliga forstudier och dialogar-
beten, konstprojekt med olika former av
tidsperspektiv samt platsspecifika permanen-
ta konstverk. Den offentliga konsten skapar
sammanhang och plats, den synliggor och
reflekterar 6ver var varld ur olika perspektiv.



Ett konstprogram for Uppsala arbetas fram
for narvarande pa Kulturforvaltningen. Det
beskriver lampliga platser for konst, hur inva-
narna kan goras delaktiga och kriterier for ur-
val av konstnarer. En riktlinje for samarbeten
med byggaktorer ar ocksa under framtagande
och bada dessa arbeten kommer att ge stod i
det fortsatta planeringsarbetet.

Diskussioner mellan Kulturforvaltningen

och Stadsbyggnadsforvaltningen pagar och
kommer att fordjupas till utstallningsskedet

i syfte att ta fram strategier for den offentliga
konsten i de sydostra stadsdelarna.

Ideella sektorn

Den ideella sektorn ar en betydelsefull del av
sambhallet, den bidrar i de flesta fall till social
hallbarhet och moéten mellan ménniskor. Den
ideella sektorn ges mojligheter att hyra egna
lokaler i de enskilda bostadskvarteren elleri
skollokalerna utanfor skoltid.

Planeringsinriktningar

+ Mark reserveras for forskole- och
skollokaler, idrottsanlaggningar samt
lokaler for kultur och fritidsaktiviteter

« Tillgdngen till friyta pa skol- och
forskolegardar ar enligt kommunens nya
riktlinjer

«  Forskole- och skollokaler,
idrottsanlaggningar och kultur och
fritidslokaler byggs generella och flexibla
sa att de kan anpassas till férandrade
behov och nya anvandningar

«  Goda forutsattningar skapas for
samverkan mellan olika kommunala
verksamheter och mellan olika politiska
namnder for att uppna ett effektivt
nyttjande av lokaler, anlaggningar och
ytor till stod for verksamhetsidén “ett
Uppsala”

+  Forutsattningar skapas for samverkan
mellan kommunala och regionala
verksamheter

«  Satsningar pa offentlig konst sker i tidigt
skede

+ Behovet av lokaler for ideella sektorn
beaktas i planering
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»
Anordnade
jogging- och
promenadstrak
foreslas inte l6pa
enbart genom
park- och
naturomraden
utan aven passera
offentliga rum som
torg och forbi stor-
re malpunkter.
«

»

All bilparkering
hanvisas till
parkeringshusen.
«

Halsa och sakerhet

Har kan du lasa om hur halsa och sakerhets-
aspekter i planen bidrar till ett livskraftigt
samhalle dar alla kanner sig trygga och sakra.

v

Mal
+  Enstadsmiljo som beframjar aktiva och
halsosamma livsstilar

« Ettstadsbyggande som utgar fran
sakerhet och riskeliminering

Mojligheterna till en aktiv fritid ar en valfards-
fraga och utgor en starkt bidragande faktor
for god folkhalsa och livskvalitet liksom for
kommunens attraktivitet. God tillgang till
anlaggningar for rekreation, lekplatser, parker
och andra gronytor okar fysisk aktivitet hos
bade yngre och aldre barn. Det ar viktigt att
den fysiska planeringen av planomradet moj-
liggora fysisk aktivitet, rekreation och natu-
rupplevelser som bidrar till 6kad livskvalitet
och hélsa for alla dldrar.

Att sa langt det ar mojligt skapa en riskfri
miljo for manniskor ar en sjalvklarhet. Olyck-
or kan intraffa men med sdkerhetsatgarder
utformade utifrdn den kunskap och erfaren-
het som finns i samhallet och som tydliggors
i lagar och forordningar kan de undvikas sa
langt det ar mojligt.

Stadsmiljo for en aktiv och
halsobeframjande fritid

Planforslaget innebar att det finns forutsatt-
ningarna for en aktiv och halsobeframjande
fritid. Platser for organiserad och spontan
idrott och aktivitet ska lokaliseras sa att de
kan nas via trygga gang- respektive cykelva-
gar och har god tillgang till kollektivtrafik. |
planforslaget finns vid varje skola en fullstor
idrottshall.
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Ytor for lekplatser finns i hela planomradet
men ar inte utpekat pa plankartan. Planforsla-
getinnebdr vidare att skolgdrdar utformas for
att fungera som aktivitetsytor under kvallar
och helger.

Naturstrdaken, parkerna och narheten till
Lunsens naturreservat samt den angransande
landsbygden ger goda mojligheter till rekrea-
tion av olika slag och karaktar.

Anordnade jogging- och promenadstrak
foreslas inte [0pa enbart genom park- och na-
turomraden utan dven passera offentliga rum
som torg och forbi storre malpunkter. P4 sa
satt skapas mojlighet till 6kad social trygghet,
spontana méten och narhet till aktiviteten.

| den fortsatta planeringen av omradet ska
stadsmiljon bidra till balans nar det galler
forutsattningar for en aktiv och halsobefram-
jande fritid

« oavsett socioekonomisk bakgrund

« mellan flickor/pojkar, kvinnor/man

+ mellan idrotts- och andra fritidsaktiviteter

Transportsystemet utformas for att minimera
bilanvandande till férman for kollektivtrafik,
gang och cykel. Detta medfér god ljudmiljo,
bra luftkvalitet, hogre trafiksakerhet och
okad rorlighet i vardagen. Ett 6kat resande
med kollektivtrafik ger dven mojlighet till fler
spontana moten mellan manniskor.
Stadsmiljons utformning med parkeringsan-
laggningar istallet for parkering i gatumiljon
kan bidra till 6kad vardagsmotion pa grund
av den promenad som maste goras till bilen.
Likasa ger det lagre bullernivaer och 6kad tra-
fiksdkerhet da gatuparkering sker i begransad
utstrackning och de storre flodena av biltrafik
styrs till vissa gator.

Barn ar kansligare for luftféroreningar och
buller an vuxna. Skolor och forskolor har
darfor lokaliseras bortanfor huvudstraken for
biltrafik.



Buller

Omgivningsbuller ar ett miljohalsoproblem
som vi vet kan resultera i ohalsa for enskil-
daindivider vid exponering under lang tid.
Det moderna samhallet &r fullt av oonskade
ljud. Den snabba samhallsutvecklingen med
industrialisering, transporter, exploatering,
elektrifiering mm. har pa forhallandevis kort
tid forandrat ljudlandskapet. Befintliga buller-
kallor ar jarnvagen och v 255. Nya bullerkallor
kan komma att uppsta utmed kollektivtrafik-
boulevarden och den 6st-vastliga genomfarts-
gatan. Utmed dessa utformas bebyggelsen
med slutna kvarter for att begransa buller.

Dricksvattenforsorjning

Vid all fortsatt fysisk planering gors en be-
domning av behovet av en fordjupad riska-
nalys for dricksvattenforsorjningen. Atgérder
vidtas for att inte riskera en framtida dricks-
vattenforsorjning.

Vagar och parkeringsytor samt verksamheter
med risk for markfororeningar ska anlaggas
sa att ingen negativ paverkan sker pa grund-
vattnets kvalitet avseende dricksvatten.

Sakerhetsrisker

Sakerhetsrisker kopplat till jarnvagen beror
endast en begransad del av bebyggelsen.
Dessa risker kan hanteras genom byggnads-
tekniska atgarder men ska ytterligare belysas
i en riskutredning och hanteras i utstallnings-
skedet. Aven framkomlighet for utrycknings-
fordon ska utredas.

Hallbart brandskydd

Brandforsvaret arbetar med att ta fram
riktlinjer for framtidens hallbara brandskydd.
Dessa kommer att vara styrande under ge-
nomférandeskedet.

Stadsplaneringens betydelse for folkhdlsan

Barn och unga

Flera forskningsrapporter ar entydiga
om att den fysiska aktiviteten bland
barn och unga har minskat och att
stillasittande aktiviteter i samhallet
har okat generellt i Sverige. Likasa har
barns och ungas vardagliga mojligheter
till regelbunden fysisk aktivitet forsam-
rats. Barns och ungas forutsattningar
att rora sig utomhus pa egen hand, har
minskat pa grund av att samhallshin-
dren har 6kat ("Barns miljoer for fysisk

utformningen av vara stader och landskap
samt av tillgangen till olika transportsystem.
Inte minst bostadsomradets utformning har
sannolikt en stor betydelse for befolkning-
ens halsa och for forutsattningarna for olika
former av fysisk aktivitet, eftersom bostadens
narmiljé ar den mest populara platsen for
motion och rekreation. ("Samhallsplanering
for ett aktivt liv- fysisk aktivitet, byggd miljo
och folkhalsa”. Rapport ingaende i regerings-
uppdraget "Byggd miljo och fysisk aktivitet”.
Statens folkhalsoinstitut. Johan Faskunger

aktivitet” Rapport ingaende i reger- 2008)
ingsuppdraget "Byggd miljo och fysisk
aktivitet”. Statens folkhalsoinstitut. Aldre vuxna

Johan Faskunger 2008). Exempel pa
samhallshinder ar 6kande trafikvolym,
langre avstand till skolor och fritids-
sysselsattningar samt en vaxande

oro bland foraldrar for sakerhets- och
trygghetsaspekter. En medveten god
fysisk planering bidrar till att undanrgja
sadana hinder.

Forskning visar pa stora positiva effekter av
motion i dldersgruppen 65-84 ar (Wallén,
Stahle mfl. 2014). Investeringar som framjar
medborgarnas halsa kan ge samhallsekono-
miska vinster genom att behoven av insat-
ser for vard och omsorg skjuts hogre upp i
aldrarna. Goda mojligheter till fysisk aktivitet,
rekreation och naturupplevelser ar en starkt

bidragande faktor till 6kad livskvalitet och

Hur manniskor transporterar sig,
leker, motionerar och pa andra satt
ror sig fysiskt i vardagen paverkas av

hélsa langt upp i dldrarna. En god stadsplane-
ring med detta perspektiv bidrar till minskade
samhallskostnader och minskat lidande pa

individniva.

»
| kommande
planeringsskede
ska gator samt
samhallsviktiga
verksamheter
och funktioner
utformas sa
att risken for
begransad
framkomlighet
eller skador vid
oversvamning
orsakad av
kraftiga skyfall
minimeras.
«
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Samlad riskbedomning for

gemensamt forhallningssatt

En acceptabel risksituation for manniskor ska
sakerstallas. Dar det ar motiverat tillampas
riskreducerande atgarder fore stora avstand
till riskkallan. Motiven till detta ar for att kun-
na skapa koncentration av stadsbebyggelsen
for att uppna olika funktioner liksom maijlig-
het att bevara befintliga naturvarden.

Infor fordjupningens utstallningsskede kom-
mer en riskbedomning avseende farligt gods
pa vag och jarnvag att tas fram. Kommunen
utgar fran att risken for ursparning hanteras
inom ramen for Trafikverkets jarnvagsplan.

| plankartan finns utmed Ostkustbanan en
bebyggelsefri zon om 30 meter fran sparmitt
pa vardera sida. Denna zon utgors till delar
av gata. Bostader och kansliga verksamheter
sasom skolor och aldreboenden har inte loka-
liseras allra narmast jarnvagen.
Verksamheter som kraver transporter av far-
ligt gods lokaliseras inom utpekat verksam-
hetsomrdade eller i néra anslutning till infarts-
vag som forbinder stadsbebyggelsen med E4.

Anpassningar till

markens forutsattningar

Inom planomrddet finns olika geotekniska
forutsattningar for kapacitetsstark kollektiv-
trafik mot Ultuna for att klargdra forutsatt-
ningarna infor den fortsatta planeringen.
Bebyggelse utmed Ostkustbanan ska grund-
laggas med sarskild hansyn till vibrationer.
Fororenad mark som forekommer inom
planomradet ska utredas i detaljplaneskedet
och vid behov saneras till lamplig niva innan
byggnation paborjas.

I kommande planeringsskede ska gator samt
samhallsviktiga verksamheter och funktioner
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Exempel pa inbyggd nétstation, Kungsang-
en Uppsala

utformas sa att risken for begransad fram-
komlighet eller skador vid 6versvamning orsa-
kad av kraftiga skyfall minimeras.

Elektromagnetiska falt

Planforslaget utgar ifran att lokala och re-
gionala kraftledningar vaster om jarnvagen
samt utmed densamme markforlaggs och att
transformatorstationen byggs in. Det innebar
att foreslagen bebyggelse bedoms uppfylla
myndigheters krav om hogst 0,4 mikrotesla
avseende elektromagnetiska falt. Bebyggel-
sen i oster har begransats med hansyn till
skyddsavstand till kraftledning.

Djurhallning - en tillgang i staden
Djurhdllning med framfor allt hastar och be-
tesmarker férekommer pa flera platser inom
planomradet. Att det finns djur néra stadsbe-
byggelsen bor betraktas som en tillgang mer
an begransning da det tillfor rekreativa och
pedagogiska varden. | den fortsatta plane-
ringen ska dock hansyn tas till de platsspe-
cifika forutsattningarna sdsom topografi,
vindriktning och avstand vid valet av lamplig
markanvandning.

Planeringsinriktningar

+  Framkomlighet for utryckningsfordon
sakras

+  Dricksvattenforsorjning sékras

« Lokala och regionala kraftledningar
utmed jarnvagen och vaster om jarnvagen
markforlaggs och transformatorstationen
byggsin

«  Samhallsviktiga funktioner utformas sa
att skador vid 6versvamning minimeras

«  Bebyggelse utmed Ostkustbanan
grundlaggs med sarskild hansyn till
vibrationer

«  Efterstrava hallbart brandskydd




Avvagningar

Avvagningar for
anvandningen av mark och vatten

Planforslaget ar resultatet av avvagningar
mellan olika intressen for att uppna syftet
med planen. Avvagningarna har gjorts med
hansyn till lagkraven om allmanna intres-
sen. De har dven gjorts for att framja hallbar
utveckling i Uppsala i stort samt med hjalp av
de fem prioriteringar som ligger till grund for
avvagningarna for mark- och vattenanvand-
ningen i de sydostra stadsdelarna specifikt.
Intentionerna med mark- och vattenanvand-
ningen i planen beskrivs i olika teman.

Avvagningar for att

ta tillvara och utveckla allménna intressen
Grunden till att uppna lagkravet om en dnda-
malsenlig struktur och en estetiskt tilltalande
utformning av bebyggelsen i de sydostra
stadsdelarna, gronomraden och kommuni-
kationsleder framgar av illustrationsplan och
andraillustrationer. Planen visar ocksa hur en
fran social synpunkt god livsmiljo skapas som
artillganglig och anvandbar for alla sam-
hallsgrupper. Det beskrivs framst under tema
Gator, tema Parker och rekreationsomraden,
tema Natur och tema Vatten.

Planen presenterar ocksa en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten, energi och
ravaror samt goda miljéférhallanden. Hur
detta sker beskrivs framst i tema Tekniska
forsorjningssystem, men ocksa i tema Vatten
och inom andra teman. Planen skapar forut-
sattningar for en god ekonomisk tillvaxt och

en effektiv konkurrens vilket beskrivs ndrmare

i tema Naringsliv och arbetsplatser samt i
kapitel Genomforande.

Bostadsbyggandet framjas av den fordju-
pade oversiktsplanen forslag till utveckling-
en av bostadsbestandet, forst och framst
genom 6verenskommelsen med staten om
det omfattande bostadsbyggandet och de
dartill kopplade kvalitetskraven men ocksa
genom krav i den fordjupade dversiktsplanen
pa blandad bebyggelse pa kvartersniva och
uppmaningen om att testa nya bostadsfor-
mer. Detta beskrivs ndrmare i temaavsnit-
ten Bebyggelse och Bostader samt i kapitel
Genomforande.

Avvagningar for mark- och vattenomraden
som ar sarskilt kdnsliga fran ekologisk syn-
punkt beskrivs framst i tema Natur och Vatten
i kapitel Mark- och vattenanvandning. Avvag-
ningar for jord- och skogsbruksmark av natio-
nell betydelse beskrivs bland annat i tema Be-
byggelse och Kulturmiljo. Hansynstaganden
till naturvarden, kulturvarden och friluftslivet
beskrivs under flera olika teman bland annat
Kulturmiljoé. For mark- och vattenomraden av
betydelse for totalforsvaret finns en begrans-
ning i hojd som beskriv i tema Bebyggelse.

Avvagningar for

hallbar utveckling i hela Uppsala kommun
Exploateringen i de sydostra stadsdelarna
paverkar Uppsala kommun som helhet. Har ar
nagra exempel pa ambitioner och forvantade
effekter:

« Paodverordnad niva ar ett langsiktigt
effektmal att utvecklingen av de
sydostra stadsdelarna och dess
hallbara transportlankningar avlastar
transportnat pa andra platser sa att
stadens och kommunens utveckling
sammantaget kan fortga i den takt och
med de intentioner som oversiktsplanen
anger.

«  Enny station "Uppsala Sodra” mojliggor
ytterligare vaxtkraft i Stockholm-Arlanda-
Uppsalastraket vilket starker Uppsala
som tillvaxtnod i huvudstadsregionen och
bidrar ytterligare till dess konkurrenskraft
pa den globala arenan.

« Den kapacitetsstarka
kollektivtrafiklosningen starker den
sociala integrationen inom Uppsala
genom att stadsdelar som idag ar
har en svag koppling far ett starkt
sammanbindande funktion. Det kommer
att leda till en mer integrerad stad och
bidra till naringslivets forutsattningar
med battre floden av kunder och
fler mojliga platser att utveckla
naringsverksamhet.

« Den kapacitetsstarka kollektivtrafiken
kommer att gora det lattare for manga
Uppsalabor att kunna resa hallbart till
naturreservaten i stadens sodra delar.
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+ Detokade antalet boende och
verksamma i Uppsala kommer att ge
ett storre kundunderlag i hela Uppsala
bade vad géller efterfragan pa tjanster
pa arbetsmarknaden inom t. ex
skonhetsvard, hantverkstjanster och
konsulttjanster av alla tankbara slag.

+  Ettstorre utbud av intressanta och
stimulerande stadsmiljoer av olika
karaktar kommer att skapas genom
utbyggnaden av nya stadsdelar.

+  Storre underlag kommer att skapas for
pa kommersiellt finansierad kultur och
offentligfinansierad, inklusive idrott

+  Risk finns for storre slitage i skyddade
naturomraden

+ Boende som idag har direktaccess till
naturreservaten kommer att fa langre
till den vildaste naturen da de behover
passera de nya kvarteren pa vag soderut.

Avvigningar for hallbar
utveckling i de sydostra stadsdelarna
Avvagningarna enligt planens prioriteringar.

Inkluderande, produktiv och livskraftig
Malsattningen att skapa en inkluderande
stadsmiljo stods av forslagets kontinuerliga
gatunat som kopplas (dar det ar mojligt) till
befintliga gator. Stor roll spelar ocksa det
system av grona rekreativa omradena, gron-
straken, parkerna, de grona sociala gatorna
och skolgardarna som métesplatser och
»gratis” vistelse. Viktig del for att uppna en
inkluderande effekt ar ocksa planens inrikting
mot blandade upplatelseformer inom varje
kvarter. Gener0sa, ljusa gemensamma gardar
inom kvarteren stodjer inkluderingen pa den
mer smaskaliga, sociala nivan ”"grannar”.

Genom att koppla samman den nya bebyg-
gelsen med den befintliga och skapa ett
blandat bostadsutbud och upplatelsefor-
mer sa 6kar majligheten for barn med olika
socioekonomiska forutsattningar att métas.
Natverket av gator och torg, grander, gangar
och stigar tillsammans med den planerade
kollektivtrafiken och en tydlig trafikhierarki
dar gang och cykeltrafikanter prioriteras 6kar
mojligheterna for barn att sjalvstandigt rora
sig over langre strackor.

Naturmiljoerna skapar grundforutsattningar
da det kommer till barn och ungas mojlighe-
ter att utmana sig sjalv genom risktagande
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lek. De ljusa och valtilltagna friytorna och
bostadsgardarna med des mogna gronska
lockar till rorelse och lek som utvecklar saval
grov- som finmotoriken. Stadsparkerna,
torgen och de generdsa gaturummen med
dess programmering skapar forutsattningar
for motesplatser for omradets ungdomar. De
planerade sporthallarna, fritidsgardarna, bad-
huset och kulturverksamheter av olika slag
erbjuder mojligheten till en meningsfull fritid.

Produktiviteten ar tankt inom olika segment,
mojligheten att producera energi lokalt ge-
nom nya tekniska l6sningar ar den tydligaste
atgarden. Att medvetet placera kommersiella
kontorslokaler vid kollektivtrafiknoderna
skapar forutsattningar for framgangsrika
uthyrningar for fastighetsutvecklare och fast-
ighetsagare a ena sidan och attraktiva lokaler
till stod for tjansteforetagens (hyresgasternas)
affarsverksamheter a den andra. Att styra
lokaler for handel, café/restaurang och andra
servicetjanster utmed de gator som bedéms
fanga flest manniskor i rorelse ar ocksa ett
satt att stimulera produktion, framst i form
av service. Produktiv jordbruksmark skyddas
i hog utstrackning for att stodja lokal produk-
tion av livsmedel.

Livskraftiga miljoer for manniskor erbjuds
genom de mojligheter till rekreation, idrott,
fritid och kultur som forslaget innehaller.
Dagvattensystemets fokus pa infiltration och
bevattning av gronska ar ett annat exempel
pa livskraft, gronskan ges helt enkelt goda
livsbetingelser. Avvagningen mellan soci-

ala effekter och effekter pa livsbetingelser
for djur och natur har gjorts. De skyddade
naturstraken bedoms kunna fungera bade for
passerande djur och vatten.

Livskraften skapas ocksa ur den handlings-
frihet och samverkan mellan olika aktorer
som kannetecknar stadsbyggnadsprojektets
genomfdrande.

Resurseffektiv och klimatpositiv

Det ar framst arbetet med stadsdelens tek-
niska forsorjningsystem som kommer att ge
stod till denna prioritering. Men viktiga delar
ar ocksa riktlinjer om att biokol ska anvandas
i vaxtbaddar och i gators forstarkningslager.
Detta beskrivs huvudsakligen i tema Vatten.
Aven riktlinjen om trabyggande ar en del i
detta, se tema Byggnader.



Trafiksystemets fokus pa hallbara transporter
ar ytterligare ett exempel pa atgarder som
skapar forutsattningar for bade resurseffekti-
vitet och klimatneutral forflyttning/mobilitet.
Stravan att jordbruksmarkens anvandning
ska inriktas pa lokal livsmedelsproduktion
kommer att minska behovet av transporter
sa aven ambitionen att utveckla framtidens
varulogistik som har malet att minska antalet
godstransporter genom omlastning.

Gronskande stadsmiljo med

karaktdrsfull arkitektur av hog kvalitet

De nya grona, sociala gatorna skapar en gron-
skande stadsmiljo. Prioriteringen stods ytterli-
gare av foreslagna naturstrdk, grona strak,
parker och skolgdrdar. Arkitekturen hos de
byggnader som rymmer offentligt finansiera-
de verksamheter ska enligt inriktningar i tema
Bebyggelse bidra med kvalitet och identitet.
Planforslaget "regler” kring hur kvarteterens
bebyggelse ska ordnas lagger grunden for en
sammanhallen, varierad helhet som kommer
att sakerstalla en trivsam blandning i den
manskliga skalan som sa tydligt lyfts fram
som en kvalitet i kommunens
arkitekturpolicy.

Néra naturen och den

omgivande landsbygden

Gatunatets form med sin 6ppenhet mot
omgivningarna sakerstaller narheten till den
omgivande naturen och landskapet. Natur-
straken genom stadsbebyggelsen likasa.
Utblickar ger visuell koppling over framst
jarnvagens barriar.

Den rika forekomsten av gronska inne i
stadsmiljon skapar forutsattning for biologisk
mangfald dven mellan husen med fagelkvitter
och dofter som effekt. Naturen kommer att
upplevas dven inne i stadsmiljon.

Enkel och snabb att detaljplaneldgga

och bygga pd ett ansvarsfullt sétt
Forberedande utredningar kring natura 2000
och vattenverksamhet pagar for att forbereda
detaljplanearbetet sa att planprocesserna kan
inledas med sa fa okanda risker som majligt.
Vardena i riksintressena tillgodoses vid ut-
formningen av forslaget for att tidigt i proces-
sen kunna lyfta och analysera konsekvenser-
na.

Utbyggnadsordningen ska anpassas till ambi-
tionerna for att na efterfragad effekt. Den ska
fungera som utgangspunkt for en rationell
planering av framtida detaljplaneetapper.

Avvagningar som innebér avsteg

fran markanviandningen i 6versiktsplanen
Den brukningsvarda jordbruksmarken pa
stora delar av slatten mellan Savjaan och
jarnvagen foreslas att vara en del av det som

i oversiktsplanen som benamns stadens om-
land istallet for stadsbygd. De delar av slatten
som foreslas tas i ansprak for bebyggelse ar
koncentrerat narmast den nya jarnvagsstatio-
nen i Bergsbrunna och férlagd langs jarnva-
gen for att minimera inverkan pa riksintresset
for kulturmiljo (Langhundraleden). Kollek-
tivtrafiklanken mot Fyrislund och Granby

har forskjutits vasterut och foljer jarnvagen i
planforslaget for att framja jordbruket.

Jamfort med oversiktsplanen leder den
fordjupade oversiktsplanen till viss begrans-
ning av mojligheten till nybyggnation mellan
befintliga bostadsomraden inom planom-
radet. Nagra ytor till exempel Lillskogen har
fatt markanvandning gronomrade istéllet for
stadsbygd.

Foreslagna lokaliseringar av trafikplats och
infartsvag fran E4:an, som ska utredas under
varen 2020, har flyttats till férman for kultu-
miljovarden och hansyn till jordbruksmarken
i forhdllande till foreslagna dragningar i 6ver-
siktsplan 2016.
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Genomforande

Har kan du l[dsa om inriktningarna for genomférandet

av den fordjupade oversiktsplanen. Det handlar om hur
genomforandet bor laggas upp for att uppna planens
prioriteringar. Detta kapitel ar inte en formell del av 6ver-
siktsplan 2016. Motivet ar att genomforandestrategierna
successivt behdver utvarderas och korrigeras med ledning
av vunna erfarenheter, fornyade malsattningar och om-
varldsforandringar.

Inriktningar
« Bidratill en balanserad kommunal ekonomi under hela
utbyggnadstiden

+  Kvalitetssakert genomforande av uppsatta
prioriteringar och inriktningar (istallet for mal)

+  Effektiva och innovativa genomférandeprocesser

+  Markanvisningsprocesser som inbjuder till
engagemang och initiativ

+ Tillitsskapande dialog och samverkan med
medborgare och ovriga aktorer

Det tar tid att bygga en stad, de flesta av de mest omtyckta
stadernaivarlden ar manga hundra, kanske tusentals ar
gamla. | detta fall vaxer en omfattande stadsmiljo fram
under en relativt kort tid. For att kunna genomfora ut-
byggnaden pa ett satt som leder till en karaktarsfull och
klimatpositiv stad ar 2050 och som samtidigt under hela
utbyggnadstiden kan erbjuda fungerande och trivsamma
stadskvarter och med en kommunal ekonomi i balans
kravs noggrann planering. Samtidigt ar det viktigt att
forbereda genomforandeprocesserna pa ett sadant satt
att manga aktorer ges mojlighet att bidra med sina pro-
jekt. Kreativitet, kunskap och initiativ ska stimuleras, inte
hindras. Ny kunskap, nya tekniker och innovationer ska
ges utrymme. Tekniska framsteg kommer att goras under
utbyggnadstiden och en 6ppenhet mot nya oprévade
losningar ska finnas. Kommunen sjalv ska gora kvalitativa,
transparenta och begripliga bedomningar i de markanvis-
ningar som ska genomforas. Samverkan och tillit kommer
att vara framgangsfaktorer.
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Tillitsskapande dialog och samverkan
Dialog med medborgare och verksamma i
kommunen ar en viktig del av den fortsatta
planeringen och kommande genomférande-
processer. Kommunikationen med kommu-
nen ska fungera smidigt och relevant informa-
tion behdver vara lattillganglig. Det ska finnas
olika vagar for dialog, fragor, synpunkter och
kunskapsutbyte.

Planforslag ar omfattande och kan vara svart
att satta sigini. Dialog och information ska
darfor fokusera sarskilt pa att forenkla och
forklara i klarsprak. Kommunen ska dven
komplettera informationen med olika typer
av visualiseringar som filmer och visions-
bilder. Dialogmaterial ska vid behov dven
Oversattas till andra sprak.

Delar av kommunikationen sker i form av
moten genom aterkommande dialoger/
workshops och utstallningar. Sarskilda
satsingar bor goras for att skapa ett brett
engagemang hos medborgare och verksam-
ma i kommunen. Kanaler for att nd personer
och grupper som inte har tradition av att ga
pa samradsmaten ska nyttjas. Har spelar
webben en stor roll och redan under sam-
radet kommer en 3D-modell publiceras for
att underlatta forstaelsen. | de kommande
detaljplaneprocessserna kan sedan modellen
successivt utvecklas.

Berorda aktorer ska under hela planerings-
och utbyggnadsprocessen kontinuerligt
hallas uppdaterade. Det ska skapas tillfallen
for kunskapsutbyte och dialog med fokus pa
bade erfarenhetsaterforing och nyskapande.

Kommunalekonomi

Planomradet ar idag till storsta delen obe-
byggt dar kommunen ar den enskilt storsta
markagaren. Detta ger bade utmaningar

och mojligheter. Utmaningarna ligger i att

ny infrastruktur for transporter och teknisk
forsorjning behover byggas ut dver ett sa stort
omrade. Inledningsvis kravs darfor stora in-
vesteringar for att borja forsorja omradet med
nodvandig infrastruktur. Mojligheterna ligger
i det stora kommunala markagandet som pa
sikt vantas kunna ge stora forsaljningsintak-
ter. Intakterna kommer dock till storsta delen
efter att de stora initiala investeringarna ge-
nomforts. Malet ar att planen ska genomféras
med en kommunal ekonomi i balans. Detta
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medfor att nya arbetssatt och finansierings-
modeller ska utredas under framtagandet av
planen och i dess genomférandeskede.

Exploateringsekonomi

Kostnaderna for utbyggnaden av allmanna
platser i form av gator, parker och torg ska
baras av exploateringen. Extra fordyringar
jamfort med andra stadsutvecklingsprojekt
vantas med de stora terranganpassningar
som kravs framst i planomradets Gstra delar.
De stora nivaskillnaderna narmast jarnvags-
stationen behdver anpassas for att skapa
tillgangliga gator och mojliggora anslutande
bebyggelse. Sprangning, schaktning och
utfyllnad fordyrar dessa anlaggningar. En ef-
fektiv och miljdanpassad masshantering som
samordnas med bebyggelsen ska efterstravas
for att nyttja massorna lokalt och undvika
kostsamma och klimatpaverkande transpor-
ter. Kostsamma ombyggnader kravs ocksa for
att omvandla vag 255 fran landsvag till stads-
gata. Nagot som ocksa kraver att kommunen
tar Over ansvaret for vagen som idag ligger
hos staten och Trafikverket.

Det stora kommunala markinnehavet vantas
ge betydande forsaljningsintakter pa sikt
vilket kan ge goda ekonomiska maojligheter for
genomforandet. Det kraver dock ett medvetet
och aktivt arbete for att skapa affarsmojlig-
heter for exploatorer och i langden en vilja

hos méanniskor att bo och verka i omradet. |
de fall utveckling sker pa mark som inte ags
av kommunen tas exploateringsersattning ut
av exploatorerna enligt kommunens antagna
riktlinjer for exploateringsavtal. Med anta-
gandet att markvardena pa sikt motsvarar
dagens snitt inom Uppsala tatort vantas
exploateringen, genom de kommunala mark-
forsaljningarna, kunna ge ett ekonomiskt
overskott for att delvis finansiera Gvergripan-
de teknisk och social infrastruktur.

Kommunala investeringsbehov
Genomférandet av planen kraver en omfat-
tande utbyggnad av 6vergripande infrastruk-
tur for transporter, teknisk forsorjning samt
social infrastruktur. Det mesta av detta ligger
pa kommunen att tillhandahalla vilket medfor
stora investeringsbehov for kommunen.

Den kapacitetsstarka kollektivtrafiklanken i
ost-vastlig riktning ska enligt overenskommel-
sen med staten och Region Uppsala bekostas



av kommunen och Regionen. Staten har dock
beslutat att ge 900 miljoner i bidrag for delar
av dess genomforande. | Gverenskommelsen
framgar dven att den nya trafikplatsen vid
E4:an ska bekostas av kommunen eller Regio-
nen. Narheten till kollektivtrafik forvantas oka
vardet pa marken. Kostnaden for att anlagga
det nya kapacitetsstarka kollektivtrafikstra-
ket ska darfor delvis ocksa baras av angrans-
ande exploateringar for bostader, handel

och kontor. Nar kommunen ar markagare gar
delar av intdkterna fran markforsaljningen till
kollektivtrafikstraket. | de fall privata mar-
kagare utvecklar sin mark kan medfinansie-
ring till bland annat kollektivtrafiklanken tas
ut genom exploateringsersattningar.

| verenskommelsen med staten och Regio-
nen har kommunen ocksa forbundit sig att
anvanda innovativa losningar for ett framtida
hallbart samhalle. Ett utvecklingsprojekt for
framtidens tekniska forsorjningssystem ingar
som syftar till resurseffektiv energiforsorjning
med hogt nyttjande av lokala resurser och
slutna kretslopp. Det "kretsloppsverk” som
diskuteras kommer att krava utokade eko-
nomiska samarbeten mellan kommun och
natagare.

Kommunen har genom Uppsala vatten och
avfall AB stora investeringsbehov i att forse
omradet med vatten och avlopp liksom av-
fallshantering. Finansiering sker med uttag av
anslutnings- och brukningsavgifter enligt taxa.
Storleken pa investeringarna kan innebara att
taxan behdver ses Over alternativt att delar av
finansieringen kan komma fran annat hall.

Utbyggnaden av social infrastruktur sa som
skolor, forskolor, lokaler for kultur och idrott
samt omsorg ska samplaneras med 6vrig
bebyggelse for att skapa mojligheter for
samnyttjande och effektiv anvandning av
ytor och lokaler. Mobilitetshubbarna ar ett
annat investeringsbehov som kan landa pa
kommunen att l6sa genom Uppsala parkering
AB. Finansiering sker da via parkeringskop
dar exploatorer betalar for att tillgodogora

sig parkeringsplatser samt hyresintakter fran
framtida brukare. Arbetssatt och affarsmodel-
ler for marknadsaktorer att kunna tillhanda-
halla mobilitetshubbar ska utredas vidare.

Principer for

utbyggnadsordning och etapper
Utbyggnadsordningen och etappindelningen
ska:

Sdkerstdilla att cirka 800 bostdder

per @r ska kunna byggas

Genomforandet av stadsutvecklingen
kommer ske under cirka 25 ar. | sin helhet
ska utbyggnaden vara klar ar 2050 enligt
fyrsparsavtalet med staten. Totalt ska ca 21
500 bostader byggas under perioden tillsam-
mans med 10 000 - 15 000 arbetsplatser.

De 21 500 bostaderna ar en del av de 33 000
bostader som ingar i 6verenskommelsen
med staten och regionen. Cirka 800 bosta-
der bor fardigstallas per ar fran ar 2025 fram
till 2050 inklusive tillhorande offentlig och
kommersiell service. Utbyggnadsordningen
ska sakerstalla att denna takt kan hallas 6ver
hela tidsperioden. Samordning med 6vriga
pagdende och planerade samhallsbyggnads-
projekt ar darfor avgorande for att se till den
totala utbyggnadstakten per ari kommunen.
Lopande uppfdljningar och utvarderingar
behover darfor ske.

Anpassas till utbyggnaden av

ostkustbanan och jdrnvdgsstationen
Avgorande for nar vissa kvarter kan byggas
ut ar den takt och ordning som den 6vergri-
pande transportinfrastrukturen byggs ut i.
Utbyggnaden av ostkustbanan och stationen

En mdjlig etappindelning ar att utbyggnaden
borjar i planomradets vastra del kring vag 255
for att senare fortsatta kring det nya stations-
laget vid jarnvagen varefter omradena byggs
ihop.
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ar beroende av Trafikverkets planeringspro-
cess. Ett nara samarbete kring detta aren
nodvandighet. Utgangspunkten &r att forsta
strackan men de nya sparen mellan Uppsala
Central och Uppsala Sédra tillsammans med
den nya jarnvagsstationen ska std klart 2029.
Detsamma galler for den kapacitetsstarka
kollektivtrafiklanken mellan jarnvagsstatio-
nen och Ultuna. De stora hojdskillnaderna vid
stationslaget komplicerar utbyggnaden och
terrangmoduleringar kommer kravas innan
byggnation kan pabdrijas.

Stodja effektiv kollektivtrafik

Utbyggnaden ska planeras sa att hallbara
transporter mojliggors redan vid inflyttningen
for att motverka att ett bilberoende byggs
upp och blir en vana. Utbyggnadsordningen
ska ocksa bidra till att det skapas ett bra
resandeunderlag for den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken, jarnvagsstationen och an-
nan kompletterande kollektivtrafik.

Stodja ndringslivets etableringar

En variation av mark for kontor och handel
ska finnas och lokaliseras vid stadsnoden
(runt jarnvagsstationen) och langs det kapa-
citetsstarka kollektivtrafikstraket med fokus
vid hallplatslagena.

Utbyggnadsordning ska ge forutsattningar for
att etableringar kan sta fardiga sa tidigt som
mojligt och den ska samtidigt vara tillrack-
ligt flexibel och kunna méta forandringar i
efterfragan och ge mojlighet for etableringar
vid senare tillfallen om sa kravs. | de fall mark i
centrala lagen inte utvecklas i tidigt skede kan
den med fordel ges en tillfallig anvandning.

Ge forutsdttningar for ett varierat

utbud av bostdder for alla
Utbyggnadsordningen ska ge mojlighet att
mota efterfragan pd olika typer av bostader
i olika geografiska lagen under hela utbygg-
nadsperioden. For att méta marknaden och
skapa forutsattningar for efterfragan ar ett
aktivt arbete med kommunikationsinsatser
avgorande for utbyggnaden av omradet un-
der hela utbyggnadsperioden.

Méjliggdra en effektiv anvéndning

av social infrastruktur

Effektivitet och samnyttjande ska vara
utgangspunkt for dimensionering av social
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infrastruktur i de etapper som utbyggnaden
kommer att ske i. | vilken ordning kvarteren
byggs ut paverkar ocksa hur val forskolans-,
skolans, idrottens- och kultur och fritidsloka-
ler kan nyttjas. Behovet av social infrastruktur
andras over tid i takt med att kvarter och de
boende etablerar sig. Byggnaderna ska kunna
rymma saval forskoleklasser och skolklasser
beroende pa hur underlaget ser ut. Genom
samplanering med utbyggnaden av bostader
kan den sociala infrastrukturen dimensione-
ras och anpassas till det behov som uppstar
efter hand.

Ge stod for samplanering av teknisk infra-
struktur och férsorjningssystem
Huvudstraken for teknisk infrastruktur ska
samplaneras med huvudstrdk for transportin-
frastruktur for att mojliggéra samlade kost-
nadseffektiva entreprenader. | vilken ordning
kvarter byggs ut paverkar nar storre inves-
teringar i overgripande teknisk infrastruktur
kravs. Genom en medveten planering av
utbyggnadsordning kan troskelinvesteringar
styras till tidpunkter som kommunalekono-
miskt och tekniskt ar mest fordelaktigt.

Principer for indelning av detaljplaner
Planldggningen ska gdras med utgdngspunkt
i stérre generella detaljplaner som kan vara
giltiga over tid

Planlaggningen ska goras med utgangspunkt i
storre generella detaljplaner som kan vara gil-
tiga Over tid. Malsattningen ar att det ska vara
mojligt att gd direkt pa detaljplaneprocesser i
FOP: ens nya stadskvarter. Om komplettering
av befintliga stadsdelar 6nskas bor dessa
foregas av detaljplaneprogram i nara dialog
med de boende. Sddana kompletteringar
ingar inte i forslagets utbyggnadsordning.

Planlédggningen ska gdras i god tid

En annan malsattning ar att detaljplanering-
en ska ligga ett antal ar fore tankt byggstart
for att inte tidsbrist ska uppsta och for att
undvika risken att en plan blir forsenad av ev
problem som kan dyka upp. Det innebar att
flera detaljplaner inleds parallellt inlednings-
vis for att bygga upp denna reserv. De forsta
detaljplanerna bor initieras redan under 2021.

Overgripande utredningsbehov

For att en bra helhet ska kunna sakerstallas
bor strukturella och 6vergripande fragor som
gator, parker, vattenhantering och tekniska



forsorjningssystem utredas for storre omra-
den. Aven lokalisering av forskolor, skolor,
idrott och kultur bor ses i ett storre samman-
hang. Detta kommer krava framtagande av
overgripande utredningar och samplanering
mellan detaljplanerna som tas fram.

Dialog med sparvagsprojektet sker kontinuer-
ligt under framtagandet av denna férdjupade
oversiktsplan. Samordning av systemhand-
lingar for allman plats i den nya stadsmiljon
och motsvarande for den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken a@r en central detidenna
samordning.

| befintliga bebyggelseomraden inom plan-
omradet bor provning av forandringar i
detaljplan foregas av planprogram, forstudier
eller liknande.

Fortsatt ovrig planering

Tillfalligt nyttjande av mark och
platsskapande aktiviteter

Genom att tillfalligt anvanda marken for till
exempel tillfalliga bostader, pendlarparkering
och pop up-butiker kan kvarter ges ett inne-
hall och en rorelse av manniskor som skapar
platsen innan den fardigstalls. Andra plats-
skapande aktiviteter i form av evenemang och
liknande kan med fordel kombineras med den
ovriga utbyggnaden for att ytterligare "satta
omradet pa kartan”.

Ta hénsyn till och vdg in méjligheten

att anvénda naturresurser lokalt

Den varierande terrangen kraver att terrang-
anpassningar gors i form av schaktning och
utfyllnad i vissa delar av omradet for att skapa
mojligheter for sammanhallen stadsbygd. |
den man det gar ska utbyggnadsordningen
stodja en naturresurshantering dar schakt-
massor kan nyttjas lokalt inom omradet for
att minimera transporter till och fran omra-
det. Infor utstallningsskedet ska masshante-
ring utredas. Aven mojligheten att anvanda
trad som tas ned inom planomradet ska
studeras.

Effektiv samordning mellan stora byggprojekt
Genomfdrandet ska organiseras i ett fatal
storre projekt med effektiv och kvalitetssak-
rad samordning.

For ett ansvarsfullt genomforande kravs god
samordning av saval projektering och byg-
gande. Under byggtiden kommer t. ex. behov
av tillfalliga bygglogistiska l6sningar i form

av logistikcenter, bergkrossar och liknande
finnas.

Skapa forutsdttningar en effektiv bygglogis-
tik med minimal omgivningspdverkan under
hela utbyggnadstiden

Som de sydostra stadsdelarna ar planerade
idag finns endast ett fatal naturliga infarts-
vagar [ampliga for byggtransporter. En viktig
forutsattning for att mojliggora utbyggnaden
av stationslaget ar den nya trafikplatsen vid
E4:an. Om den permanenta trafikplatsen

inte hunnit anlaggas kan en tillfallig bygg-

vag behova anlaggas for att ge mojlighet till
transporter. Oavsett var transporter tas in bor
en eller flera bygglogistikcentraler etableras
for att samordna transporterna ytterligare for
att minska belastningen pa befintliga vagar
och gator. | vilken ordning kvarter byggs ut
paverkar hur och var bygglogistiken kan l6sas.
Ochivissa fall styr mojligheten till bygglogis-
tik var utbyggnaden kan ske. Planering for
utbyggnad av verksamhetsomradet bor inga i
denna planering.

Utbyggnaden ska planeras pa ett sddant satt
att storande byggarbeten kan undvikas i de
kvarter och stadsdelar som blir fardiga efter
hand. Bade befintliga bostadskvarter och

de nya som skapas ska i stérsta mojliga man
upplevas som “fardiga” miljoer att bo och
vistasi.

Kommunen dr huvudman fér alla allmén
platsmark som dr av stort allmdnt intresse
Kommunen ska vara huvudman for alla gator
samt annan allman platsmark som torg, par-
ker och gron- och naturkvarter som ar av stort
allmant intresse. Att kommunen ar huvudman
for allman platsmark innebar att kommunen
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ansvarar for att detta byggs ut och under-
halls. Kommunen behover inte vara huvud-
man for allmanna platser som inte ar av stort
allmant intressen. Fragan om huvudmanna-
skap ska avgoras nar detaljplaner upprattas.

Totalférsvarets hojdbegrédnsning

Da de kvarter som pekas ut lampliga for
bebyggelse inte ligger inom Lantmateriets
tolkning av samlad bebyggelse galler total-
forsvarets begransning i byggnadshojd om
maximalt 20 meter. For att skapa den tathet
som kravs for en modern stadsbebyggelse
behdver den fragan hanteras under komman-
de skeden. En hogre tathet behovs framst vid
stations- och hallplatslagena samt langs med
den kapacitetsstarka kollektivtrafiklanken
och i dess korsning med vag 255.

Arkitekttévling om den nya
jdrnvdagsstationen och dess omgivningar

Ett av malen ar att de Sydostra stadsdelarna
ska vara ett beséksmal for sin stadsbyggnad
och sin arkitektur. Den nya jarnvagsstationen
och dess omgivningar ar en viktig offentlig
plats och dess utformning av stor betydel-

se for alla de manniskor som kommer att
passera dar. Mojligheten att genomfdra en
arkitekttavling tillsammans med Trafikverket
ska undersokas vidare efter samradet.

Utredningar till stod for genomférandet

1. Uppsalas fargpalett, kartlaggning av
innerstadens farger
Frikop cykelparkering, utredning
Framtidens varulogistik
Overtagande av vag 255
Jarnvagsplan
AVS om trafikplats E4
Fordjupad studie av verksamhetsomradet
Lokalforsorjningsplan med sikte pa 2050
Massbalansrakning ( till utstallningsske-
det)

. Lokaliseringsutredning depa ( till utstall-
ningsskedet)
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Markanvisningar

Uppsala kommun har under flera ar arbetat
aktivt med att tilldela kommunagd mark
genom markanvisningar. En markanvisning
innebar en ensamratt for en byggaktor att
under en begransad tidsperiod och med vissa
i forvag angivna forutsattningar arbeta med
att utveckla ett projekt inom ett avgransat
kommunagt markomrade med malsattning
att forvarva och bebygga marken. | de fall
mark som inte ags av kommunen ska ut-
vecklas har kommunen antagna riktlinjer for
exploateringsavtal som ska foljas.

Uppsalamodellen for markanvisningar
Uppsala kommun har antagna riktlinjer for
markanvisningar beslutade under 2018, Rikt-
linjer for markanvisningar i Uppsala kommun.
Parallellt med riktlinjerna har en mer inga-
ende beskrivning av Uppsalamodellen for
markanvisningar tagits fram. Som huvudregel
tillampar Uppsala kommun konkurrensutsatt-
ning vid markanvisning for bostader. Detta
kan ske genom exempelvis storre markanvis-
ningstavlingar, konkurrensforfaranden med
enklare intresseanmalningar eller tavlingar

i en mindre krets utvalda byggaktorer. | un-
dantagsfall kan kommunen besluta att anvisa
mark utan ndgot foregadende konkurrensforfa-
rande. Malet med markanvisningar ar att upp-
na kvaliteter och hallbarhet i stadsbyggandet,
etablera god samhallsservice samt skapa en
variation i agande- och upplatelseformer,
hustyper, lagenhetsstorlekar och prisbilder.

Kommunen markanvisar med olika inriktning
och syften for att pd en helhetsniva uppnad
den férdjupade oversiktsplanens prioritering-
aroch inriktningar

Markanvisningarna anvands for att uppna den
fordjupade oversiktsplanens prioriteringar
och inriktningar. Det innebar att den bebygg-
da miljon som en helhet ska samverka for
maluppfyllelsen. Markanvisningar kommer
utformas med olika fokus for att méta olika
delar av marknaden och olika behov i stads-
miljon. Vissa markanvisningar kommer styra
mot alla prioriteringar och inriktningar medan
andra kommer fokusera pa en eller ndgra for
att sakra en genomforbarhet.
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Markagoférhallanden. Kommunen &ger cirka 60 procent
av den yta som &r aktuell fér den nya stadsbebyggelsen
(industri- och logistikomradet ordknat). Staten dger 20
procent genom Sveriges lantbruksuniversitet (SLU).
Resterande mark ar i privat dgo. Kommunen inleder nu
samtal med samtliga privata och offentliga markagare.
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Kommunen genomfér markanvisningar for
att méjliggéra olika bostadstyper, uppldtelse-
former, prisklasser och boendeformer
Markanvisningar av hela kvarter genomfors
som en huvudprincip. Kvarteren kan dock
variera i storlek. Inom dessa kvarter ska en
variation av bostader tillskapas for att uppna
malet om bostader for alla och for att skapa
en varierad stadsmiljo. Grunden ar att varje
kvarter ska innehalla en variation av bo-
stadstyper, upplatelseformer, prisklasser och
boendeformer. Merparten av kvarteren ska
innehalla en andel prisrimliga bostader.

For att sakerstalla genomférande oavsett
konjunktur kan det bli aktuellt att koppla flera
markanvisningar over tid till en och samma
tilldelning. Da kan l6fte om fler markan-
visningar langre fram i tiden ges for att ge
byggaktoren en méjlighet till att langsiktigt
verka pa platsen. Det ger ocksa méjlighet for
byggaktoren att sprida sin risk samtidigt som
det mojliggor byggnation aven vid ett mindre
gynnsamt marknadslage.

Kommunen markanvisar for att skapa férut-
sdttningar for etablering av ndringsliv och
arbetsplatser

Den viktigaste huvudprincipen ar att tilldel-
ningar vid jarnvagsstationen Uppsala sodra
hallsi tillracklig storlek for att ge aktorer
mojlighet att uppna forvaltningsvolym och
skapa mojligheter for klusterbildning. Det kan
bli aktuellt med en stor markanvisning till

en aktor, eller flera aktorer i ett konsortium,
for att skapa incitament till en storre samlad
etablering av kontor. Markanvisningar utanfor
kvarteren ndrmast stationslaget ska innehalla
arbetsplatser dar det lokalt kan finnas en
marknad for det. Detta galler framst korsning-
en mellan riksvag 255 och utmed det kapaci-
tetsstarka kollektivtrafikstraket.

| det foreslagna verksamhetsomradet ar
huvudprincipen snarare att skapa fler tilldel-
ningar i varierande storlek for att mota den
efterfragan pa verksamhetslokaler som finns.
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Kommunen markanvisar for att skapa kvali-
tet i den byggda miljén samt ett klimatposi-
tivt byggande

Markanvisningar anvands for att skapa mojlig-
heter for en god kvalitet i den byggda miljon
genom att uppmuntra till en genomtankt
gestaltning av bebyggelsen. Markanvisningar-
na ska aven ge forutsattningar for ett klimat-
positivt byggande pa helheten inom omradet
for den fordjupade oversiktsplanen. Hallbara
byggnadstekniker och klimatpositiva bygg-
nadsmaterial premieras.

Markagoforhallanden

Planomradet innefattar bade befintliga
bebyggelsekvarter, skogs- och jordbruk-
smark. De delar som pekas ut for andrad
markanvandning dar den stora utbyggnaden
kommer ske ags av ett antal olika markagare
dar Uppsala kommun ar den enskilt storsta.
Kommunens markagande vid tidpunkten for
denna handling framgar av kartan markagan-
de. Kommunen avser att fora forhandlingar
med 6vriga markagare med marker som kan
vara av strategiskt intresse for genomféran-
det av den fordjupade Oversiktsplanen
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Oversiktlig beskrivning av
planomradet

Planomradet och de sydostra stadsdelarna
ligger ca 5 km sydost om Uppsala centrum,
nara gransen mot Knivsta kommun. Omradet
ar ca4-6 km langt och ca 5 km brett och har
en total areal pa 1684 hektar (ha).

Planomradet utgors till storsta del av na-

tur- och dkermark dar skogen med inslag av
mindre vatmarker utgor den storsta delen
med sina 645 ha och akermarken nast storst
med 574 ha. Bebyggelseomraden med sam-
manhallen bebyggelse utgdrs av 215 ha. Inom
omradet finns dven 229 ha 6ppen mark som
utgors av gardar med tillhdrande betesmark
samt idrottsplatser och olika typer avimpedi-
mentsmark. Vattenomraden utgor 21 ha.
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Skogsmarken mot naturreservatet Lunsen
ligger hoglant och utgors till stora delar av
berg i dagen och vatmarker. | norr gransar
planomradet till Sdvjadn och i 6ster foljer
plangransen i stort E4. | soder foljer plang-
ransen naturreservatsgransen mot Lunsen. |
vaster ingar en mindre stracka av Fyrisan och
naturreservatet Arike-Fyris i planomradet, i
ovrigt foljs naturreservatsgransen. Vaster om
planomradet ligger Ultuna och Sveriges lant-
bruksuniversitet, SLU. Inom omradet finns
fyra befintliga bebyggelseomraden som totalt
har ca 10 000 invanare. | mitten av omradet
stracker sig vag 255 i nord-sydlig riktning.



Bebyggelse

Bostadsomraden

Bergsbrunna

Bergsbrunna ar det aldsta villaomradet inom
planomrddet. Jarnvagsstationen har funnits
sedan slutet av 1800-talet men utveckling
med villabebyggelse inleddes i samband med
att tegelbruket tillkom omkring 1912. Under
1930-1940-talen skedde en storre utbyggnad
avvillor.

I borjan av 1950-talet paborjades utbyggna-
den av vatten- och avlopp och 1963 faststall-
des en byggnadsplan som utvidgade omradet
bade norrut och séderut med ett sextiotal nya
tomter. Forutom kompletteringar med nya
tomter byggdes lika mycket genom delning
av de stora tomterna. | samband med detta
breddades Skogsvagen som ar genomfart-
svag genom omradet med anslutning till
Gardsvagen som korsar jarnvagen.

Omradet har en riktning som foljer jarnvagens
strackning. De storre vagarna lOper parallellt
med jarnvagen och genom nagra sammanlan-
kande mindre gator bildas ett stormaskigt rut-
nat. De avstyckningar som skett genom aren
gor att ett stort antal tomter nas genom egna
eller gemensamma sa kallade skaftvagar. |
den sodra delen ar omradets struktur mer
uppluckrad och gles dar omradet ansluter till
Bergsbrunna gard med sina ekonomibyggna-
der och betesmarker.

Idag har manga aldre egnahem byggts om,
och flera nyare villor har uppforts. Trots det
finns en del dldre villor med bevarade karak-
tarsdrag kvar, ndgra fran 1920- och 1930-talet
och ganska manga fran mitten av 1900-talet.
Stationen revs under 1970-talets andra halft
och tegelbruket lades ned 1984. Idag ar bade
stationshuset och en stor del av stationssam-
hallets aldsta bebyggelse borta. Idrottsplat-
sen pa Ostra sidan av jarnvagen ar byggd pa
tegelbrukets lertakter. Kompletteringar med
gruppbyggda smahus och friliggande villor
har skett de senaste drtiondena och enstaka
kompletteringar forekommer dven idag.

Savja

Mellan riksvag 255 och bostadsomradet
Bergsbrunna ligger Savja. Omradet karakta-
riseras av sparad skogsvegetation bade inom
bebyggelsegrupperna och mellan de olika
delomradena. Omradet har successivt byggts
ut fran norr till séder och den 6vergripande

”~ 5

Bergsbrunna. Foto: Andreas Larsson, WSP

Séavja. Foto: Andreas Larsson, WSP

strukturen utgors av en centralt placerad
uppsamlingsgata varifran de olika enklaverna
nas.

Uppsavja i norr omfattar dels ett omrade norr
om Skogsvagen med ett attiotal villor och
kedjehus uppfordai slutet av 1960-talet samt
ett omrdde soder om Skogsvdgen med ett
fyrtiotal villor uppférda aren darefter.
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Dessforinnan hade det 1963 faststallts en
byggnadsplan for delen soderut mot Lunsen.
Den illustrerade ett attiotal tomter for fritids-
hus med belades med byggnadsforbud redan
tva ar dérefter och innan nagon exploatering
agt rum. Denna del ar idag istallet bebyggd
med flerbostadshus, radhus huvudsakligen
uppford tidigt 1980-tal. Under 2018 skedde en
komplettering centralt i omradet med nag-

ra flerbostadshus varav ett punkthusi elva
vaningar. Soder darom ligger omraden med
smaskaliga flerbostadshus fran sent 1980-tal.

Vilan. Foto: Andreas Larsson, WSP

Nantuna. Foto: Andreas Larsson, WSP
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Har ligger ocksd Savja centrum med bland
annat vardcentral och bibliotek.

Narmast naturreservatet Lunsen finns framst
flerbostadshus i tva till sex vaningar men dven
ett omrade med kedjehus.

Vilan

Vilans villaomrade har sitt ursprung i ett
fritidshusomrade men som nu huvudsakligen
bestar av villor, radhus och kedjehus uppférda
pa sma tomter fran 1960-talet. Byggnads-
planen faststalld 1959. Omradet byggdes ut
vasterifran for att sedan na énda fram till vag
255. De sista husen uppfordes langst i norr
och bestar av en storre grupp mera fritt grup-
perade kedjehuslangor fran 1970.

Omradet lankas samman med Nantuna forut-
om med gang- och cykelvagar via tva bilvagar
varav den ena trafikeras av buss.

Ndntuna

Nantunas bostadsomrade bestar framst av
friliggande villor, kedjehus, radhus och atri-
umbhus i en eller tva vaningar som uppforts pa
tidigare dkermark. Omradet utgors av tydliga
enklaver dar gatustrukturen ar en blandning
av sackgator och genomgaende gator som
ansluter till ett par storre uppsamlingsgator.
Mellan enklaverna finns ett val utbyggt gang-
och cykelvagnat.

Bebyggelsen ar huvudsakligen uppford under
1970-talet (i de norra delarna) men en kom-
plettering med omkring 100 smahus och ett
mindre antal lagenheter i stadsvillor skedde
pa 2010-talet.

1973 faststalldes en stadsplan fér den norra
delen av Nantuna. Planen utgjorde en fort-
sattning

pa planen fran 1963 6ver Vilanomradet. Be-
byggelsen i omradet skulle utgoras av radhus,
kedjehus, friliggande villor och atriumhus i en
eller tva vaningar. Det nya omradet

liknade 1960-talsomradet bade till utform-
ningen och byggnadskategorierna.

For Nantunafaltet faststalldes 1973 en stads-
plan med en hel grannskapsenhet med villor,
radhus och kedjehus kring park, skola och
butik i centrum.



Semesterbyn

Mindre byar och gardar

Smaskalig bebyggelse finns dven i Vreten, Se-
mesterbyn, langs Fyrisan och i form av aldre
gardar i 6stra delen av planomradet.

| den Gstra delen ligger byarna Berga, Vallby,
Lilla Soderby och Stora Soderby kvar pa sina
gamla platser, omgivna av 6ppen jordbruk-
smark och med en starkt agrar pragel.

Vaster om jarnvagen finns Bergsbrunna gard,
en rest av det sédteri som lag har tidigare, och
norr om detta finns ett vidstrackt smdhusom-
rade som har sina rotter i de egnahem som
styckades av fran Bergsbrunna under forsta
halften av 1900-talet.

Langre soderut finns tidigare torp- och back-
stugebebyggelse till byn pa sluttningen ned
mot Fyrisan, bland annat vid Pustnas.

Hus i bynn Stora Soderby. Foto: Paulina Virta, WSP.
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@ Bostader sarskild service LSS & SOL
. @ Aldreboenden
" O Hemvard
O Ovriga verksamheter ALF
@ Ovriga verksamheter OMF

Handel och service

Inom planomradet bor ca 10 000 personer.
Har finns idag tre grundskolor, tio forskolor
och ett par narbutiker for dagligvaror. | Savja
finns en centrumbildning med bland annat
vardcentral, kulturcentrum och restaurang.

Sociala légenheter

| omradet finns cirka 80 lagenheter som
kommunen hyr ut till socialforvaltningen eller
arbetsmarknadsforvaltningens malgrupper.
Aldreboenden

Det finns tre sarskilda boenden for aldre. To-
talt 154 platser varav 62 korttidsvardsplatser.

«  Linné. Stenbrohultsvagen 91-93. 80
lagenheter (40 sarskilda boendeplatser
och 40 korttidsvardsplatser). Kommunen
innehar hyreskontraktet.

+  Savjahus. Vastgotaresan 58.

34 lagenheter (32 ldgenheter
sarskilda boendeplatser och 2
korttidsvardsplatser). Kommunen
innehar hyreskontraktet.

+  Fortuna-Onnela. Stenbrohulsvagen
6. 40 lagenheter (20 lagenheter
sarskilda boendeplatser och 20
korrtidsvardsplatser). Kommunen
innehar inte hyreskontraktet, dvs LOV.
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Ovriga lokaler for

dldreforvaltningen i omrddet

«  Traffpunkt Savja. Traffpunkt for aldre.
Vastgotaresan 64.

« Vastgotahornet. Dagverksamhet for
aldre. Vastgotaresan 119.

«  Sévjahemvard. Personalbas.

«  Fridlov. Dagverksamhet (slas 2019 ihop
med annan dagverksamhet).

Personer med funktionsnedsdttning

o 4stycken gruppbostader LSS 9:9. Totalt
21 lagenheter.

«  lsocialpsykiatri boende. 5 lagenheter.

«  2stycken tréaningsboenden for
socialpsykiatri. Totalt 12 platser.

Fritid och rekreation

De sydostra stadsdelarnas lage mellan tva
stora naturreservat ger goda forutsattningar
for god tillgang till en varierad narnatur. Via
cykelvagar och bussforbindelser har Uppsa-
laborna i dagslaget god tillgang till de bada
reservaten via Sdvja och Nantuna/Vilan. Fran
Savja finns idag ett val utbyggt stigsystem
som leder direkt till norra Lunsen, ett frilufts-
omrade med skyltade leder hela vagen till
Knivsta kommun. Fran Nantuna och Vilan
finns entréer till naturreservatet Arike-Fyris.
Vaster om Nantuna och Vilan finns Lilla Djur-
gardsskogen som erbjuder elljusspar, utegym,
skidspar och ridstigar.



Stordammen

Omradet erbjuder flera olika mojligheter till
idrottsutdvande. | omradet finns tva idrotts-
platser. Danelids IP 6ster om jarnvagen har tre
bollplaner med naturgras avsedda for fotboll.
Vid Savja IP finns tre bollplaner varav en med
konstgras, utegym, allaktivitetsplats med
bland annat lekplats och bouleplaner, beach-
volleyplan och pump track-bana for cykling.

| Savja finns dven en skate- och parkouran-
laggning och en fullstor idrottshall. Ytterligare
en stor idrottshall, om an inte fullstor, finnsi
Uppsavjaskolan. | bostadsomradet Vilan finns
fyra tennisbanor.

Natur, mark och vatten

Topografi

Topografin inom planomradet &r varierad och
darmed aven de geologiska forutsattningar-
na. De sddra och centrala delarna ligger pa en
bred hojdrygg som mot norr och 6ster har en
tydlig topografisk grans mot ett mer laglant
och flackt jordbrukslandskap. | vaster sluttar
marken ner mot Fyrisans dalgdng med 6ppen
mark. Hojdryggen ar skogskladd med inslag
av mindre vatmarker, forutom dar bebyggelse
forekommer, och genomkorsas av en 6st-vast-
lig dalgang med 6ppen mark. | jordbruksland-
skapet 6ster om jarnvagen forekommer min-
dre hojdryggar dar gardar och byar har vuxit
fram. Oster om jarnvagen, hojer sig ytterligare
en hojdrygg som bitvis ar kraftigt kuperad.

Naturreservatsgrans

Vatten

Planomradets vastra del avvattnas mot
Fyrisan. An och intilliggande marker ir ett
viktigt omrdde for fagellivet och bildar ett
ekologiskt natverk mellan Uppsala och
malarlandskapet. Kring Nedre foret finns
betade fuktangar och med héga naturvarden.
Planomradets 6stra del avvattnas mot Sav-
jadn som ar Fyrisans storsta biflode. Savjaan
ar skyddad som Natura 2000 omrade och ar
ett av fa vattendrag i Uppland som &r helt fritt
fran vandringshinder for fisk.

Strandskydd

| Uppsala kommun omfattas endast utpekade
vatten av strandskydd. Stordammen inom
planomradet ar inte utpekat. Det innebar att
generellt strandskydd inte galler for Stor-
dammen eller andra smavatten inom plan-
omradet. Strandskydd galler daremot utmed
Fyrisan och Savjaan. Strandskyddet galler 100
meter vaster om Fyrisan, 100 meter pa émse
sidor om Savjaan och utdkat strandskydd
galler 300 m 6ster om Fyrisan.

Skog

Det finns idag omkring 800 ha naturmark,
mestadels skogsmark men dven gott om be-
tesmarker och vatmarker. Skogsmarken mot
naturreservat Norra Lunsen ligger hoglant
och utgors till stora delar av berghallar med
vattenforande fuktsankor och vatmarker
emellan dem. Skogen domineras av barrtrad
men i fuktstrak och omkring vatmarker vaxer
[6vskog. Inslag av riktigt gammal tall finns i
stora delar av skogen.
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Vattenskyddsomréde inre zon "~ 7 Plangrins

L — =4

Vattenskyddsomréde yttre zon I~ 1 Kommungrins

Grundvattenférekomst

Strandskydd
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HUVUDAVRINNINGSOMRADEN INOM PLANOMRADET
Huvudavrinningsomrade mot Pinglastrém
Huvudavrinningsomrade mot Storan

Huvudavrinningsomrade mot Savjaédn

Huvudavrinningsomrade mot Fyrisan

Flodeslinjer
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Natura 2000

| ett Natura 2000-omrade beskrivs
naturtyper, bevarandevarden och arter
vars tillstand inte far paverkas av atgarder
inom eller utom Natura 2000 gransen. En
verksamhet kan tilldtas endast om det
kan konstateras att de atgarder som kan
forutses inte pa ett betydande satt kan
paverka miljon i ett Natura 2000-omrade.
Natura 2000 kan aven hindra exploatering
utanfor gransen, om den pa ett
betydande satt kan paverka miljon inne

i omradet. Om ett Natura 2000-omrade
skadas maste det kompenseras sa langt
det ar mojligt.

Naturvarden

De hogsta naturvardena ar knutna till fagelli-
vet pa strandéngar i naturreservat Arike Fyris
och artrika tradkladda betesmarker i Sdvja
och Nantuna. Héga naturvarden finns ocksa
i den omvaxlande skogsmark som klar hallar
och vatmarker i skogsomradet mellan Savja
och naturreservat Norra Lunsen. Skogen ar
variationsrik i alder och tradslag, men har ett
stort inslag av flerhundraariga tallar och de
manga och omvaxlande vdtmarkerna har en
artrik mossflora. Naturreservat gransar.

Natura 2000

Bade Lunsen och Savjaan ar skyddade som
Natura 2000- omraden vilket ar ett starkt EU-
skydd. Lunsen (SE0210329) utgors av gamla
naturskogsmiljoer med vdtmarker och havda-
de grasmarker, omradet &r starkt beroende av
en oférandrad hydrologi. Sdvjaan-Funbosjon
(SE0210345) ar en del av ett ovanligt artrikt
sjosystem dar Savjaan utgor vandringsvagen
till Malaren. Bevarandevardena ar bland an-
nat kansliga for fysiska forandringar i strand-
zoner och forandringar i vattenkemi, floden
och grumling.

Ytvatten

Ytvattnet fran planomradet och befintligt
dagvatten rinner vasterut till Fyrisdn och
nordost till Sdvjaan. Fyrisan och Savjaan har
bada bedomts till mattlig ekologisk status och
uppnar ej god kemisk status och ska enligt
miljokvalitetsnormen uppna god ekologisk
status och god kemisk ytvattenstatus 2027.

Yt- och grundvatten

For att uppna en bra vattenkvalitet har
EU beslutat om ett Vattendirektiv och ett
gemensamt regelverk for Europas sjoar,
vattendrag, kuster och grundvatten.
Storre vattendrag, sjoar och grundvatten
ar sa kallade vattenforekomster och

har tilldelats ett mal for framtida
vattenkvalitet - en miljokvalitetsnorm.

Miljokvalitetsnormer delar in
vattenforekomster i olika status utifran
nuldge och den far inte férsamras.

Grundvatten

Uppsala- och Vattholmaasarna utgér en av
Sveriges viktigaste grundvattenforekom-
ster och forser stora delar av befolkningen i
kommunen med dricksvatten. Den grundvat-
tenforekomst som Uppsala och Vattholmaa-
sarna utgor har en mycket stor potential att
langsiktigt forsorja en vaxande befolkning

i Uppsala. Stora delar av aspartierna inom
stadsomradet ar sedan lang tid bebyggda
och den langsiktiga stadsutvecklingen enligt
oversiktsplanen bygger i hog grad pa att
stadsomradet fortatas och expanderar utat

i sammanhangande stadsbygd inom Uppsa-
la- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade.
Planomradet ligger delvis inom och gransar
till grundvattenférekomsten Savjaan-Sam-
nan. Forekomsten har god kvantitativ status
och otillfredsstallande kemisk status och ska
enligt miljokvalitetsnormen uppna god status
20217.

Trafik och kommunikationer

Inom planomradet eller i dess narhet fére-
kommer fyra statliga vagstrackor. Dessa ar
E4, vag 255, vag 1060 och vag 649. Entréer och
kopplingar in till planomradet finns framfo-
rallt via vag 255 i norr och soder och vag 649 i
norddst och vag 1060 i soder.

Ett cykelhuvudstrdk stracker sig fran plan-
omradet och i riktning mot Uppsala centrum,
langs vag 255, se Figur 14. Detta cykelstraket
ar dock inte gent da cyklister behover korsa
vagen planskilt pa flera platser. Cykelbanor
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Uppsala kommun

Uppsalahem

Uppsala kommun Sport- och Rekreationsfastigheter AB
Uppsala kommun skolfastigheter
Sveriges lantbruksuniversitet
Enskilda fastighetsagare

Illustrerad ny stadsstruktur

Kommungrans

Planomradesgrans

finns framforallt i Sdvja och Nantuna. Ingen
gang- och cykelkoppling finns vasterut fran
planomradet.

Tre busslinjer (med stadsbussar) trafikerar
planomradet. | de storre bebyggelseomrade-
na har majoriteten av invanarna som langst
cirka 500-600 meter till en busshallplats.

Jarnvagen som stracker sig genom omradet

i nord-sydlig riktning utgor en tydlig barriar
mot jordbrukslandskapet med bara tva pas-
sager. Det storskaliga jordbruket utgor i sig en
barriar som begransar rorligheten i landska-
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pet till bilvagarna mellan falten. Vid tre platser
inom planomradet gar det att korsa jarnvagen
och pa en plats gar det att korsa motorvagen.

Markagoforhallanden

Kommunen ager cirka 60 procent av den yta
som ar aktuell for den nya stadsbebyggels-
en (industri- och logistikomradet ordknat).
Staten ager 20 procent genom Sveriges lant-
bruksuniversitet (SLU). Resterande mark ar i
privat dgo. Kommunen har inlett samtal med
SLU och en markagare vars mark ar sarskilt
intressant for exploatering inklusive etable-
ring av jarnvagsstation.




Tekniska forsorjningssystem

Avlopp

Kungsangsverket ar Uppsalas storsta av-
loppsreningsverk och ar belaget nara Fyrisan

i omradet Kungsangen sydost om Uppsala
centrum. Det renar cirka 20 miljoner kubikme-
ter avloppsvatten per ar. Kungsangsverket ar
strategiskt placerat i stadens lagpunkt, dit alla
stadens spillvattenledningar leder.

Det pagar en kapacitetsutbyggnad, moderni-
sering och klimatanpassning av Kungsangs-
verket for att mota framtida behov och krav
pa rening. Om- och tillbyggnadsprojekten
medfor en klimatanpassning av verket som
innebar mindre braddat spillvatten samt en
forbattrad mojlighet att separera spillvatten
fran dvatten vid hoga nivaer i Fyrisan. Vidare
kommer reningskapaciteten bli hogre for att
klara den framtida befolkningsokningen och
slamhanteringen far battre forutsattning-

ar genom Okad rotningskapacitet. Genom
komplettering med ytterligare ett processteg
kommer avskiljning av mikroféroreningar, i
synnerhet lakemedelsrester och PFOS, moj-
liggoras. Utbyggnaden uppskattas paga till ca
2030.

Vidare har kommunstyrelsen tillsammans
med Uppsala Vatten utrett hur Uppsalas
avloppsforsorjning ska klaras pa lang sikt.
Kungsangsverket, som nu renar avloppsvatt-
net fran staden och ndgra narbelagna tator-
ter, ska byggas ut for att klara utvecklingen
fram till omkring ar 2060. Darefter finns tre lo-
kaliseringsalternativ, utover nuvarande plats:
strax soder om nuvarande plats, sydost om
Bergsbrunna eller vaster om E4:an vid Fullero.

| Kungsangsverket renas idag vattnet i flera
steg. Innan vattnet slapps till Fyrisan passerar
det en varmevaxlare och under ett normalt

ar produceras totalt ca 50 GWh fjarrvarme

av varmeenergin i det behandlade avlopps-
vattnet. Detta kan jamforas med den totala
energiforbrukningen vid Kungsangsverket
som ar drygt 10 GWh.

Slammet som bildas rotas och bildar biogas
vars huvudsyfte ar att anvandas till fordons-
gas. Arligen produceras ca 2,5 miljoner nor-

malkubikmeter biogas.

Kvalitetsssystem for atervinnig

avslam (REVAQ)

Avloppsslammet behandlas och kontroller-
as for att sedan spridas pa dkermark som
godselmedel. Slammet uppfyller kraven i
kvalitetssystemet Revagq, vilket kravs for att fa
spridas pa akermark.

Syftet ar att recirkulera fosfor och kol men
aven det kvave och andra nyttodmnen som
finnsislam. Under 2019 avses ca 90% av den
fosfor som genom reningen av avloppsvattnet
forhindrats fran att slappas till Fyrisan istallet
cirkuleras till dkermark och kan ersatta
gruvbruten fosfor. Samtidigt tas mullhalten i
slammet tillvara och kommer jordbruksmar-
ken till gagn, kol binds ned i marken istallet
for att eldas till koldioxid. Aven kvave och
mikrondringsamnen tas tillvara och aterfors
till jordbruksmarken genom slamspridningen.

Avfallshamtning

hushallsavfall Uppsala kommun

Enligt nuvarande lagstiftning ansvar kom-
munen eller den kommunen anlitar (UVAB)
for hamtning och transport av det brannbara
avfallet och matavfallet. For hamtning och
transport av férpackningar och tidningar an-
svarar forpacknings- och tidningsindustrin.

Uppsala Vatten & Avfall AB utfor idag hamt-
ning av brannbart avfall och matavfall frdn
96 400 bostader, 2000 verksamheter och 200
institutioner. Det utfors ca 170 000 karltom-
ningar varje manad. Hamtning av slam utfors
fran ca 10 000 hushall. Slamhamtning utfors
fran de bostader som inte ingar i verksam-
hetsomrade for VA.

Grovavfall fran hushall ldmnas pa nagon av
véra atta &tervinningscentraler (AVC). Hamt-
ning av forpackningar och tidningar utfors
fran 40 &tervinningsstationer (AVS) i kommun
av forpacknings- och tidningsindustrin.

Fordon och transporter

Fordonen ar anpassade efter dagens uppdrag.
Sopkarl med matavfall och brannbart avfall
hamtas med 2-facksdelade sopbilar for att
minimera transporter. Underjordsbehallare
toms med kranfordon. Samtliga fordon som
anvands regelbundet i uppdraget uppfyller
emissionskraven i miljoklass Euro 6. Vidare
drivs 1/3 av alla fordonen med biogas och ar
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2023 kommer samtliga fordon drivas med bio-
gas. Slamhamtning utfors med hjalp av fem
fordon/dag mandag till fredag. Slammet [dm-
nas till Kungsangsverket for vidare behand-
ling. Insamling av grovavfall sker vid AvC:erna.
2018 samlades det in 29 100 ton grovavfall av
590 000 besok.

Sortering och mdngder

Mangden hushallsavfall &r relativt konstant
over tid, se fig.1. 2018 samlades 10 000 ton
matavfall och 34 000 ton brannbart avfall in
fran hushallen. Det bréannbara avfallet lam-
nas vid Vattenfalls forbranningsanlaggning
for energidtervinning. Matavfallet lamnas till
Uppsala Vattens biogasanlaggning for pro-
duktion av biogas och biogddsel. 2/3 av det
brénnbara avfallet &r felsorterat och innehall-
er 1/3 matavfall och 1/3 forpackningar.

Energisystem i Uppsala kommun

Det nuvarande energisystemet i Uppsala ut-
gors till stor del av centraliserade, storskaliga
energiomvandlingsanlaggningar och fjarr-
varmenat. Transportsystemet ar exkluderat
fran denna summering. | Uppsala stad star
Vattenfalls anlaggningar for en stor del av den
totala energiomvandlingen for den stationara
energin genom leveranser av fjdrrvarme, el,
processanga och fjarrkyla:

Verksamheten i Uppsala

Tillférd energi
61 % Avfall (1153 GWh)
20 % Torv (371 GWh)
7 % Tra (127 GWh)
2 % Olja (37 GWh)
2 % Spillvarme (49 GWh)
8 % EI (160 GWh)

16 | Nuldge och férutsattningar 2019

H Matavfall (ton)
B Brannbart avfall (ton)

Som grund for baslastproduktion i Vattenfalls
anlaggning under hela aret ingar férutom tre
avfallsférbranningspannor ocksa varmepum-
par. Varmepumparna tillvaratar restvarmen i
spillvattnet fran Uppsalas reningsverk. Mellan
oktober och april ar Vattenfalls kraftvarme-
verk i bruk, liksom de hetvattenpannor som
eldar trapellets, bioolja och fossil olja for att
mota varmebehovet i staden (2).

Vattenfalls kraftvarmeverk eldas till och med
ar 2019 med en blandning av torv och trépel-
lets. Fran och med ar 2020 laggs kraftvarme-
verket ner och ersatts av en ny biobransleel-
dad anlaggning. Den nya anlaggningen Carpe
futurum berdknas sta fardig ar 2021. Det nya
verket ar forberett for elproduktion fran kraft-
varme men investeringsbeslutet for turbinen
har inte tagits annu. Om turbinen installeras
kommer den att ha en effekt pa 25-30 MW el
(3) medan dagens kraftvarmeverk har turbin-
effekt pa 120 MW el (1).

Levererad energi

1315 GWh Fjarrvarme
94 GWh El (netto)
15 GWh Processénga
45 GWh Fjarrkyla



El

Vattenfalls produktion av el genom kraftvar-
me varierar fran ar till ar, da elproduktionen i
Vattenfalls anlaggningar baseras pa Uppsalas
varmebehov. Som ett exempel producerades
ar 2013 ungefar 19 % av det lokala elbeho-
vet inom det kommungeografiska omradet

i dessa anldaggningar (det lokala elbehovet
var da totalt ca 1284 GWh). Utdver Vattenfalls
elproducerande anlaggningar har Uppsa-

la kommun som geografiskt omrade flest
solcellsanlaggningar i landet, med strax over
11 MW installerad effekt (4) och en arspro-
duktion som beraknas till ca 11GWh per ar.!

| kommunen finns dven tva vindkraftverk
som totalt producerar ca 0,7 GWh per ar (2).
Resterande elbehov tacks genom import fran
omkringliggande omraden, exempelvis el fran
Forsmarks karnkraftverk samt vatten- och
vindkraft fran norra Sverige.

Svenska Kraftnats stamnatsledningar in till
Uppsala har redan i dagslaget ndtt maxka-
pacitet for overforing av el, vilket ocksd kan
innebara vissa kapacitetsbrister i region- och
lokalnat. For att battre kunna mota det okade
behov av el som Uppsalas expansion innebar
maste Svenska Kraftnat bygga nya stamnats-
ledningar. Arbetet med att forstarka stam-
natet och frigora kapacitet pabdrjas nu och
forvantas paga till och med ar 2030. Genom
arbetet kommer Uppsala kommun att fa en
liten kapacitetsékning inom 5 ar, men den
stora kapacitetsokningen vantas narmare ar
2030.

Vattenfall eldistribution dger regionnaten i
kommunen, och det finns tva lokalnatagare:
Vattenfall eldistribution och Upplands energi.
Delar av dessa nat kommer att byggas ut i
och med att de sydostra stadsdelarna expan-
derar. En forutsattning for utbyggnaden av
elnatet i Uppsala ar en valfungerande process
for exempelvis markupplatelseavtal och
schakttillstand.

Varme och kyla

Uppsala stad och Savja ar sammanlanka-
deiVattenfall Varmes fjarrvarmenat pa ca
520 km som tillgodoser varmebehovet hos
majoriteten av stadens hushall. Vattenfalls
produktionsanlaggningar har kapacitet att
tacka varmebehovet som expansionen av de
sydostra stadsdelarna innebar. Merparten av
hushallen utanfér staden har egna varmelos-
ningar baserade pa el. Ungefar en femtedel av
alla hushallen i tatorter och landsbygd anvan-
der ved och pellets for uppvarmning (2).

| stadskarnan finns ett nat for fjarrkyla pa

14 km (plus 10 km som forser Fyrislund,
Akademiska sjukhuset, Angstrom och BI&-
senhusomradet) som forser Uppsala Konsert
och Kongress (UKK) och de centrala delarna
av innerstaden med 45 GWh fjarrkyla per ar,
samt i viss utstrackning fristdende losningar
for absorptionskyla (1). Det finns ocksa ett 2,6
km langt nat for anga.

Gas

Uppsala Vatten producerar biogas genom
rotning av organiskt avfall pa Kungsangens
gard samt genom rétning av avloppsslam fran
reningsverket i Kungsangen. Ar 2018 produ-
cerades 5,3 miljoner Nm3 (vilket motsvarar
32,9 GWh) biogas vid Kungsangens gard (5)
och nastan halva denna volym - 2,55 miljoner
Nm3 biogas - vid avloppsreningsverket (6).
Huvuddelen av biogasen som produceras

vid dessa anlaggningar fors via ett rorsystem
till Kungsangens gard for uppgradering till
fordonsgas (2018 anvandes 87 % av biogasen
fran rétningen vid Kungsangens gard till for-
donsbréansle, medan motsvarande siffra fran
reningsverket var 59 %) (5, 6). Uppgraderings-
anlaggningen pa Kungsangens gard har sedan
2014 kapacitet att forse Uppsalas stadsbussar
med 100% biogas (2).

INyttjandegraden for solel (11,4% enligt tidigare berdkningar i (2)) gor att arsproduktionen

for installerade solceller berdknas vara ca 11 GWh per ar
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Halsa och sakerhet

Det forekommer foljande risk- och halsore-
laterade fragor som behover belysas i den
fortsatta planeringen:

+  Farligt gods pd Ostkustbanan och E4

« Ursparning pa Ostkustbanan

+  Fororenad mark

«  Oversvamning

+ Skredochras

+  Buller och vibrationer

+  Elektromagnetiska falt fran luftburna
elledningar, transformatorstation,
elledningar for jarnvag och eventuell
sparvag.

+ Dricksvatten

Farligt gods

E4 ar primar transportled for farligt gods.
Pa Ostkustbanan transporteras ocksa far-
ligt gods och i framtiden vantas fler god-
stransporter flyttas fran vag till jarnvag.

Karta som visar omraden med férorenad mark. Lila=ler-
takter, orange=fyllnadsmassor, gron=deponier, stjarna=-

omraden inventerade enligt MIFO-modellen.
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Ursparning

Risken for ursparning foreligger alltid vid
jarnvag. Hojdskillnaderna mellan jarnvags-
banken och marken oster darom ar uppemot
tio meter vilket kan paverka vid en eventuell
ursparning.

Fororenad mark

Fororenad mark férekommer framst i anslut-
ning till de verksamheter som finns/funnits
oster om jarnvagen. Dar finns flera fore detta
lertakter. Inom planomradet finns ocksa fyra
deponier som liggerinom omrade som &r
aktuellt for bebyggelseutveckling.

-

\y
DANMARK




Omraden med risk for dversvamning (mérkbld omraden).

Oversvimmning

Det finns en risk for Gversvamning inom plan-
omradet och delar av omrddet riskerar att
oversvammas (6ver 30 mm djup) vid kraftiga
skyfall.

Geologi - skred och ras

Marken inom planomradet bestar av en
kombination av urberg, sandig moran, olika
typer av torv, lera och fyllnadsmaterial. Den
del som ar foremal for bebyggelseutveckling
utgors framst av moran med inslag av berg

i dagen. Marken 6ster om jarnvagen bestar
nastan uteslutande av postglacial lera.
Jarnvagsbanken dr placerad pa gransen
mellan det moran- och bergrika omradet och
lermarken, nagot som maste tas i beaktande
vid planering av passager under jarnvagen
och stationsomradet.

Elektromagnetiska falt

Forutom jarnvagens luftledningar finns flerta-
let luftburna elledningar inom planomradet,
framst 6ster om jarnvagen. En transforma-
torstation finns ocksa inom den del som ar
foremal for ny bebyggelse.

Inom planomradet finns flera kallor till
elektromagnetiska falt, bland annat Ostkust-
banan. Flera luftburna kraftledningar finns,
framst Oster om jarnvagen. Det finns dven en
transformatorstation pa den vastra sidan av
Ostkustbanan, inom planomradet.

Runt alla elledningar finns tva typer av falt,
elektriska och magnetiska. Dessa har ett
gemensamt namn; elektromagnetiska falt
(EMF). I kraft-ledningar, jarnvagens kontakt-
ledningar och transformator-stationen flyter
vaxelstrom.

Dricksvatten

Uppsaladsen l6per genom Uppsala stad och
idag anvands grundvatten med konstgjord in-
filtration for dricksvattenproduktion till Upp-
sala stad. Fyrisdn ar den priméra ytvattenre-
surs som ger infiltrationsvatten. Under delar
av aret, for att bibehalla tillrackliga floden i
Fyrisan, tillfors vatten fran sjon Tamnaren.

Infiltrationsvattnets uppehallstid i dsen ar un-
gefar 6-8 manader. Den langa uppehallstiden
innebar att naturliga processer efterliknas och
vattnet far grundvattenkaraktar. Grundvatten
har i regel en jamnare och mer stabil kvalitet
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och asen fungerar som ett naturligt renings-
filter som gor att behovet av kemikalier och
energi ar mindre jamfort med en ytvatten-
baserad dricksvattenforsorjning. Asen har
dessutom en stor magasineringsformaga
vilket bidrar till robusthet.

Det finns fyra brunnsomraden dér ravattnet
tas ur asen till vattenverken. Uppsalas dricks-
vatten produceras idag i tva ordinarie vatten-
verk och ett reservvattenverk finns att tillga
vid planerade eller oplanerade handelser. | de
tva vattenverken produceras arligen ungefar
totalt cirka 15 miljoner kubikmeter dricksvat-
ten.

Buller
Av kartorna nedan framgar bullersituationen
inom omradet idag.

Jordartskarta. Inom den del av planomradet som &r
mest aktuell for bebyggelseutveckling bestar marken
i huvudsak av moran och berg i dagen samt en tunn
rand av postglacial lera.

Vagbuller (skarmdump fran kommunens webbgis.
Bor kompletteras med planomradesgrans och saklart
teckenforklaring)

Jarnvagsbuller (skarmdump fran kommunens webb-
gis. Bor kompletteras med planomradesgrans och
saklart teckenférklaring)




Kulturmiljo

Planomradet ligger mitt emellan tva dalgang-
ar, pa vastra sidan Uppsala stad med Fyrisans
dalgangslandskap och pa den Ostra sidan
Langhundraleden med Savjaans dalgdng

och slattbygd. De ar bada delar av stora

och vardefulla kulturmiljoer av riksintresse.
Planomradet utgor de sydvastra delarna av
Danmarks socken och har en historisk kopp-
ling till Danmnarks by och kyrka.

Dalgangslandskapen bildades nar inlandsisen
smalte och landet sakta steg upp ur havet.
Forst blottades asar och hogre bergformatio-
ner och senare de flacka och bordiga slatt-
omradena. Strategiska vattenvagar skapade
forutsattningar for ett brett kontaktnat, inte
bara i ndaromrddet utan dven internationellt.
Tillsammans skapades mycket goda forut-
sattningar for ett framvaxande samhalle
under jarnaldern och den efterféljande med-
eltiden, en utveckling av rikspolitisk betydelse
med kungamakten i centrum. Den forna kult-
platseni”Gamla” Uppsala och kréningshog-
tiderna vid Mora stenar och senare i Uppsala
stad ar har viktiga delar av denna utveckling.
Allt kan sparas i saval landskapet som i bygg-
nader, fornborgar, runstenar, fornlamningar,
gravfynd och skatter.

Kyrkomiljoer och runstenar berattar om den
begynnande kristendomen. Tillsammans
med de tidiga medeltida bybildningarna bor-
jar landskapet kring Uppsala ta den form som

det till vissa delar fortfarande har. Sarskilt

tydligt ar detta i planomradets 6stra delar
som numera kallas delar av Langhundrale-
den.

Carlvon Linné har satt tydliga sparinom
planomradet. Savja gard som ligger i planom-
radets norra delar var en av Linnés gérdar fran
mitten av 1700-talet. Narheten till Uppsala
och universitetet gjorde att han har kunde
skapa stadsnara egendomar. Saval hans gard
i Savja som den i Hammarby, strax 6ster om
planomradet, berattar om hans privatliv och
vetenskapliga garningar.

Under 1800- och 1900-talen paverkas od-
lingslandskapet av nya skiftesreformer och
brukningsmetoder. Samtidigt forandras
byggnadsskick och stilideal. Nu borjar bebyg-
gelsen i byarna att domineras av den faluroda
kuléren. Nya kommunikationer sdsom jarnva-
gen och angbatstrafiken till och fran Uppsala
var en viktig forutsattning for den kommande
industrialiseringen av Uppsala med omnejd.
Jarnvagen var avgorande for utvecklingen av
Bergsbrunna tegelbruk och jarnvagsstation
anlades pa 1890-talet. Darefter foljde en rad
avstyckningar i omradet for egna hem och
stationssamhallet Bergsbrunna vaxte snabbt
fram.

En omfattande villa- och radhusbebyggelse
har sedan successivt vuxit fram i och kring
Bergsbrunna, Vilan, Uppsavja och Nantuna
under 1900-talet. Bebyggelseexpansionen
nadde sin héjdpunkt med utbyggnad av fram-

Utsnitt av laga-skifteskarta.

) ;: ‘)_:7 -
Kartan ovan visar lilla S6derby bytomt 1858.

Las mer

Kulturhistorisk
forundersokning infor
fordjupad oversikts-
plan, Per Lundgren
2018-06-08, Uppsala
stadsmuseum

Kompletterande
kulturmiljéunderlag
2019-09-20
Fordjupad oversikts-
plan for de Syddstra
stadsdelarna
inklusive
Bergsbrunna
Uppsala kommun,
WSP

Karta till vanster visar registrerade fornldmningar.
Symboler i kartan visar var fornlamningar finns.
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RIKSINTRESSEN OCH NATURA 2000

Riksintresse for naturvard
Riksintresse for kulturmiljovard, Lst
Riksintresse for kulturmiljovard, Uppsala kn

Riksintresse for kommunikationer

TN

Natura 2000

for allt flerfamiljshus i Savja i olika etapper.
Berattelsen om Bergsbrunna med omnejd
stracker sig saledes manga tusen ar bakat i
tiden. Men saval landhgjningen som bebyg-
gelseutvecklingen ar stéandigt pagaende pro-
cesser som fortsatt omformar och forandrar

landskapet.
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Fornlamningar

Enligt Fornsok finns inom Nantuna ett
gravfalt vid Grynbacken (Danmark 120:1), ett
gravfalt 6ster om Nantuna gard (Danmark
115:1) samt ett gravfalt vid Hasselbacken
(Danmark 117:1).
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Behov vid fullt utbyggt stad

(Vid framtagande av planforslaget har hansyn tagits till detta)

Lagenheter med

bostadssociala kontrakt

| begreppet lagenheter med bostadssociala
kontrakt inkluderas har socialndmndens och
arbetsmarknadsnamndens behov av ldgenhe-
ter. Det ar personer som exempelvis ar i behov
av bostadssocialt kontrakt eller nyanlanda
som anvisats enligt bosattningslagen, trots
att nyanlanda inte behdver ha nagra sociala
problem. Lagenheter ar vanliga lagenheter

i flerbostadshus. Antalet lagenheter med
bostadssociala kontrakt ar svaruppskattat pa
lang sikt. Det ar manga omstandigheter som
spelarin, bland annat politiska inriktningar
och migrationsstrommar. Uppskattningen,
som ar baserat pa nulaget, bor darfor stam-
mas av regelbundet och enbart fungera som
osaker prognos.

Utifran nuvarande situation, med hansyn
taget till nuvarande spridning av kontrakt
over kommunen, skulle det i Sdvja - Bergs-
brunna finnas ett behov av ca 200 lagenheter.
Dessa bor dock inte ligga i redan hyresratt-
stata omraden i stadsdelen. For malgruppen
bor fastighetsagare som bygger hyresratter
med bade rimlig hyra och rimliga kriterier for
forstahandskontrakt prioriteras.

Sarskild boende for dldre

Med aldreboenden eller vardboenden menas
sarskilt boende for aldre, en bistandsbedomd
boendeform dar kommunen har ett ansvar
att det finns tillrackligt med platser i kom-
munen. Fram till 2050 skulle det, om andelen
aldre i behov av sarskilt boende ar detsamma
som 2014 - 2018, behova tillskapas ca 1700
nya platser i kommunen (korttidsplatser e]
inraknat). En utbyggnad av 21 500 lagenheter
samt med hansyn till nuvarande spridning
tyder pa ett ytterligare behov av ca 300
lagenheter for sarskild boende och korttid
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i de sydostra stadsdelarna. Utifran dagens
planering motsvarar det ca fyra vard-, och
omsorgsboenden. Det forutsatter fortsatt
drift av redan befintliga vard- och omsorgsbo-
enden bdde i Sdvja - Bergsbrunna och dvriga
staden. Behovet kan dock komma att andras
genom exempelvis andra satsningar pa bo-
stadsformer for aldre. Det finns saledes dven
ett behov av bostader for dldre som @nnu inte
ar bistandsbedémda. For denna malgrupp
bor fastighetsagare som kan bidra med saval
bistandsbedémda som icke bistandsbedom-
da bostader prioriteras. Samlokalisering med
andra samhallsfunktioner ar viktiga for bada
malgrupperna.

Bostader for personer

med funktionsnedsattning

Att bedoma behovet for malgruppen pa lang
sikt ar svart. Behovet av bostader enligt LSS
har okat sedan lagen infordes. LSS-utredning-
en som presenterades nu i januari 2019 visade
behovet av bostader med sarskild service for
vuxna eller annan sarskilt anpassad bostad
for vuxna har okat med 44 procent sedan
1999. Behovet av LSS drinulaget (2019) stort
i kommunen. Behovet skiljer sig dock mellan
individer, efterfragan finns darfér pa bade
fritt spridda lagenheter och sammanhallna
gruppbostader. Behovet av bostader med
sarskild service socialpsykiatri, SOL uppskat-
tas ligga stabilt. Fram till 2050 finns behov av
ytterligare hundratals lagenheter i kommu-
nen. Behovet for bada malgrupperna behover
dock revideras med jamna mellanrum. D3
stor utbyggnad ska ske i Savja - Bergsbrunna
bor manga lagenheter lokaliseras dar. Fastig-
hetsagare med vilja att bygga bostader med
sarskild service bor prioriteras. Viktig for den-
na grupp ar ocksa att bostaderna haller en
rimlig hyra d@ mdnga inom dessa malgrupper
har begransad ekonomi.



Behov av lokaler for vard

«  Ettvardcentrum bestaende av en
halso/vardcentral i grunden, men som
integreras med rontgen, laboratorium,
narvardsavdelning (innebar verksamhet
dygnet runt), lokaler for mobila team,
annan Oppen specialistvard av olika slag
tex inom psykiatri, gynekologi, geriatrik,
barn.

« Ca4-5haélso/vardcentraler

« Ca35behandlingsrum for tandvard
fordelade pa ca 3-4 kliniker

Total yta cirka 15 000-20 000 m2. Regionen
ser garna mojligheter till samlokalisering med
kommunens verksamheter exempelvis mobi-
la team, SABO mm. Samlokalisering dven med
andra aktorer exempelvis statliga myndighe-
ter ar onskvart.

Behov av skollokaler

Med angiven utbyggnadstakt, fardigbyggda
bostader tom ar 2050, berdknas preliminart
som mest behdvas ca 4 900 forskoleplatser
och 6 700 grundskoleplatser. Dessa siffror ar
baserade pa att alla byggnader byggs speci-
fikt for respektive funktion, dvs hdansyn har
inte tagits till samutnyttjande eller flexibel
anvandning over tid. Men fler bedomningar
behover tas fram successivt under utbygg-
nadsperioden. Behovet ser just nu ut att bli
som stors ca 2049. Innan och efter blir beho-
vet lagre. Dartill kommer ett behov av gymna-
sieplatser pa ca 1500 -2 000 platser.

Riktlinjer for lokaler for

forskolor och grundskolor

Riktlinjer for forskolor:

1avd =18 platser, 4 avd =72 platser, 8 avd =
144 platser.

Forskolor i bv kan planeras som komple-
ment for att tillgodose behovet nar det ar
som storst men dr inte en langsiktigt hallbar
[6sning. Det &r da battre att bygga skollokaler
sa generella som mojligt sa att byggnaderna
kan vaxla anvandning under utbyggnadsperi-
oden. En forskola i bv kan rymma tre till fyra
avdelningar. Andra verksamhetsutovare an
kommunen sjalv kan komma ifraga.

Forskolor bor byggas i tva vaningar. Mindre
forskolor kan byggas i en vaning. | Uppsala
finns inte hogre forskolebyggnader an tva
vaningar for nérvarande.

Det finns inte en gemensam kommunal policy
kring friyta men Enligt nuvarande policy ska
40 kvm uteyta/barn i forskola avsattas, detta
kan dock komma att andras under utbygg-
nadstiden. En diskussion om angoring och
P-tal kopplat till skolverksamheten bor foras
under detaljplaneringsskedet for att upp-
muntra foraldrar och personal till cykel- och
kollektivtrafikdkande.

Riktlinjer for grundskolor:

Ca420-680 elever eller fler per enhet
Grundskolor kan byggas i kluster sa att
samutnyttjande av lokaler kan ske mellan
skolenheterna. Enheter for lag- och mellan-
stadium, for mellan- och hogstadium eller
for forskoleklass till arskurs nio ar mojligt att
planera for. Grundskolor kan byggas i upp till
4 vaningar. Det &r en fordel om skolgardarna
angransar till park/gronomrade. Dock forut-
satter ett eventuellt samutnyttjande av park-
och gronomraden att det finns en tydlig och
val fungerande modell for samutnyttjande
mellan skolan och dessa platser.

Samutnyttjande av ytor kan l0sa en pressad
ekonomisk situation for skolbyggandet men
det kraver en forandrad organisation.

Enligt Riktlinjer for utemiljo i forskola och
grundskola i Uppsala kommun fran 2011 som
antagits av utbildningsnamnden ska 30 kvm
uteyta / elevi grundskola avsattas. Detta kan
dock komma att andras da ett arbete pagar
for att ta fram en kommungemensam policy.

En diskussion om angoring och P-tal kopplat
till skolverksamheten bor foras i detaljpla-
neskedet for att stimulera foraldrar och per-
sonal till cykel- och kollektivtrafikakande.

Bade forskolor och grundskolor ska ligga pa
gangavstand fran hallplatser for kollektivtra-
fik.

Skolor ska planeras sa att vissa delar av sko-
lorna kan hyras ut och anvandas av forenings-
livet nar verksamheten ar stangd.

Bade forskolor och grundskolor ska placeras
sa att de utgdr naturliga motesplatser for
boende i de sydostra stadsdelarna.
Samutnyttjande och planering ska ske bade
av lokaler och uteytor.
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Gymnasieskola

Den stora utbyggnaden genererar ett behov
av gymnasieutbildning. Bedomningen anger
en storlek pa 1500 till 2000 elever. Knivsta
kommun ser ocksa ett behov av ett nytt gym-
nasium pa sikt. Deras utredningar visar att nar
kommunen har ndtt 25 000 invanare ungefar
2025 finns utrymme for ett gymnasium med
de tre storsta studieforberedande program-
men teoretisk program. Redan idag finns
Sjogrenska gymnasiet i Knivsta som erbjuder
larlingsutbildningar samt introduktionspro-
grammen. Ett nytt gymnasium i Knivsta skulle
utgora en resurs dven for de sydostra stads-
delarnas ungdomar pa samma satt som ett
nytt gymnasium i stadsnod Bergsbrunna skul-
le utgdra detsamma for Knivstas ungdomar.

Friskolereformen bidrar till att konkurrens
kan uppsta mellan olika enheter vilket be-
hover tas med i planeringen. Fortsatt dialog
mellan kommunerna i denna fraga ar ur ett
hallbarhetsperspektiv angeldget.
Gymnasieskolan bor placeras sa att de nas
med fa byten i kollektivtrafiken. Placeringen
ska ses i ett regionalt sammanhang med 6v-
riga delar av Uppsala stad samt med Knivsta
kommun.

Behov av olika anlaggningar

och ytor for idrott och halsa

Nedan foljer en behovsbedémning baserat pa
nyckeltal och policies i forhallande till befolk-
ningsokning.

Allaktivitetsplats

Allaktivitetsplatser ar en relativt ny foreteelse.
En allaktivitetsplats ska framja fysisk aktivitet
och umgange och spontanidrottandet. Plat-
sen ar inte bokningsbar. En allaktivitetsplats
kan anlaggas pa en idrottsyta, R-yta eller i
parkomrade i anslutning till bostadsomra-
den, i narheten av en idrottsplats eller nara
en skola for att skapa en kombinerad resurs
for skol - -idrott - fritid - foreningsliv-boende i
omraden.

| de sydostra stadsdelarna behévs minst en
allaktivitetsplats.
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Konstgrdsplan fullstor (11 spelare) med be-
lysning och omkléddningsrum.

Idag finns en konstgrasplan i Bergsbrunna.
Det rekommenderade antalet ar samman-
lagt sju stycken nar omrddet ar fullt utbyggt.
Konstgrasplaner kan ersatta befintliga planer
av grus eller naturgras men aven nyetable-
ras. Konstgrasplaner ger en betydligt langre
fotbollssasong och kan nyttjas betydligt
mer da aterhamtningstiden jamfort med
naturgras ar obefintlig. Konstgrasplanen kan
forses med planvarme som ger mojlighet till
spel dret runt. Placering av konstgrasplaner
bor samordnas med dagvattenutredningar
da grannulatet fran konstgraset kan paverka
natura 2000 omradet Savjaan.

Idrottshallar

| Uppsala rader brist pa fullstora hallar.
Utbyggnaden av idrottshallar behover folja
utbyggnaden av skolor med en prioritering
mot fullstora idrottshallar for att mota aven
foreningslivets behov. Idrottshallarna bor
placeras invid skolorna sa att de kan fungera
for bade skolans och féreningslivets behov.
Idrotts- och fritidsndmnden har tagit ett
riktningsbeslut som sager att enbart fullstora
idrottshallar ska byggas, dvs hallar med golv-
yta 42*23 meter (delningsbar). Mindre hallar
begransar anvandandet och minskar antalet
mojliga idrotter.

Simhall

For att mota befolkningsokningen i de syd-
oOstra stadsdelarna behdver minst en simhall
byggas. En viktig funktion som simhallen

har ar skolornas simundervisning men aven
som motesplats for stadens invanare. For

att stodja hallbara transporter bor darfor av
simhallen lokaliseras i anslutning till cykel-
strak och kollektivtrafik. En samverkan och
koordinering bor ske med Knivsta kommun.
En samverkan och koordinering bor ske med
Knivsta kommun. Knivsta har i tidigare planer
identifierat att nar kommunen natt 25.000
innevanare bor en ny simhall kunna byggas.
For storsta mojliga resurseffektivitet ar fort-
satt dialog mellan kommunerna i denna fraga
angelagen.



Gymnastikanlédggning

Liksom mdanga andra kommuner har Upp-
sala har ett mycket lagt nyckeltal for gym-
nastikanlaggningar. Den stora utbyggnaden
enligt planforslaget tillsammans med att
gymnastiken vaxer starkt och att behovet
sedan lang tid tillbaka ar stort gor att en
satsning pa en anlaggning for gymnastik

ar extra angelaget. Gymnaster finns i hela
kommunen och manga behéver resa till tra-
ningen. En lokalisering av en gymnastikan-
laggning har skulle da na flera syften, dels
att resorna till traningen kan ske hallbart pa
grund av den hoga kapacitet som kollektiv-
trafiken har har, dels att anlaggningen skul-
le kunna ge de nya stadsdelarna en profil,
en identitet och starkt karaktarsvarde.

Ishall

Minst en ishall behovs i de sydostra stads-
delarna. Uppsala har ett ganska bra utbud
av ishallar (precis pa snittet jamfort med
andra kommunen i landet) dock dr denna
utokning rimlig avseende utbyggnadens
omfattning men ocksa strategiskt for
kommunen da dvriga ishallar i kommunen
ar koncentrerade till kommunens norddstra
delar.

Motionsspdr

Antalet motionsspar behéver utokas med
minst sju stycken inom omradet. Dessa kan
med fordel anlaggas bade inne i stadsmil-
jon och utiomgivningarna. De sk acces-
spunkterna bor planeras medvetet och
strategiskt sa att de stimulerar till anvand-
ning. Motionssparen bor kopplas samman
med befintliga spar. Motionsspar ar en
viktig kategori for fysisk aktivitet, motion
och hélsai ett livslangt perspektiv. Viktig
ar ocksa att inforliva utegym och bankar
kopplat till motionssparet.

Utegym

Antalet nya utegym som behover anlag-
gas till 2050 ar sju stycken och de behdver
folja utbyggnaden av motionsspar och nya
parker. Aven har ar bankar for vila och rast
viktigt att planera in. Utegymmen bor utfor-
mas sa att de moter behoven hos olika dld-
rar, olika kon och funktionsnedsattningar.

Specialanlédggningar

Med en sa pass stor utbyggnad som plan-
forslaget innebar uppstar ocksa ett behov
av ett antal specialanlaggningar som en
ridanlaggning, en friidrottsanlaggning samt
en storre anlaggning med sammanlagt
10-15 st banor for racketsport for sporterna
tennis, badminton, squash och padel. Bou-
lebanor ar ocksa efterfragat.

Behov av olika lokaler
och ytor for kultur och fritid

| en stadsdel av denna omfattning bor det

finnas:

«  Fritidsklubbar - i elleri narhet av de
skolor som har undervisning for elever
10-12 ar.

«  Fritidsgardar for dldrarna 13-18 ar

+  Kulturskoleverksamhet for barn och
unga - foretradesvis i samnyttjande
med skolornas lokaler

« Bibliotek dimensionerat efter
stadsdelens storlek

« Scener for teater, dans, musik, litteratur
och Ovriga uttryck.

+  Utstallningslokaler.

Behov av brandstation

Den stora utbyggnaden i de sydostra stads-
delarna kommer att leda till behov av ny
brandstation. En behovs- och lokaliserings-
utredning bor goras separat.

Behov vid fullt utbyggt stad
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Trafiksimuleringar, ett urval

En trafikutredning har tagits fram (WSP 2019-
06-14). Har foljer nu en sammanfattning av
den utredningen samt kompletteringar som
skett under planeringsprocessen.

For att forsta hur trafiken blir i den nya stads-
miljon gors trafiksimuleringar med hjalp av
en trafikmodell. Modellen &r en makromodell
vilket innebar att trafikfloden pa vagar prog-
nosticeras pa en dvergripande niva. Modellen
kan bl a svara pa hur stora trafikfloden som
kommer att uppsta i de olika gatorna och pa
vagarna. Enskilda fordonsrorelser eller ka-

Planforslagets trafiklosning

far foljande konsekvenser

Utforda trafiksimuleringar av planforsla-
gets personresor visar pa att fordelningen
mellan gang, cykel, kollektivtrafik och bil
ar 2050 vantas bli forhallandevis lik Uppsa-
la stad i ovrigt. Dock ar andelen resor med
kollektivtrafik klart hogre i Bergsbrunna an
i Ovriga staden, medan andelen gang och
cykel ar lagre. Det dr inte ovantat eftersom
avstanden till 6vriga delar av Uppsala stad
ar ratt stora och darmed blir kollektivtrafik
ett attraktivare alternativ jamfort med
cykel och gang.

Forslaget till fysisk struktur for de syddstra
stadsdelarna bidrar samtidigt till att dels
halla nere biltrafikarbetet och darmed
gora det lattare att na den fordjupade
oversiktsplanens mal om fardmedelsan-
delar. Det ar framst planforslagets mobi-
litetshusanlaggningar och gatustruktur
som bidrar till detta. Planens mal om 80%
andel resor med gdang, cykel och kollek-
tivtrafik nas dock inte om kommunen inte
agerar med olika typer av styrmedel.

pacitetsproblem i individuella korsningar gar
daremot inte att utldsa ur modellen. Den in-
kluderar bara huvudresor och huvudfardme-
del. Materialet anvands dels som kunskaps-
underlag vid framtida utformning av gatorna
men ocksa for att testa olika alternativ.

Har presenteras ett utdrag ur de trafiksimule-
ringar som gjortinom ramen for arbetet med
den fordjupade 6versiktsplanen. Fler studier
kommer att goras till utstallningshandlingen
och dessutom studeras vidare i kommande
detaljplaneprocesser.

Planforslaget kommer att medfora okad
trafik pa vag 255 (gamla Stockholmsva-
gen), samt vag 1060 (gamla Norrtalje-
vagen). Planforslagets struktur gor att
biltrafiken till och fran 6vriga Uppsala
stad kommer att fordela sig sa att ungefar
halften av trafiken anvander vag 255 och
halften anvander den nya vagen oster om
jarnvagen samt vag 1060. Vag 1060s funk-
tion och utformning kommer att behova
uppmarksammas i kommunens fortsatta
arbete.

Flaskhalsar i hogtrafik har identifierats

pa vag 255 vid utfarten fran Nantuna, i
passagen under jarnvagen samt direkt
oster om denna passage. Detta pekar pa
att en storre trafikanordning behdvs Oster
om stationen, framforallt for trafik som
kommer osterifran fran E4-avfarten. Dessa
vagstrackor och korsningspunkter behover
sarskilt uppmarksammas i det fortsatta
arbetet.
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Nulage

Trafikmodellen visar att de storre biltrafikflodena i

nuldget sker pa E4:an och pa vag 255.

Trafiken ar 2050

De framtidsscenarier for trafikmangder som
presenteras har galler ar 2050. Planeringsun-
derlag ar planforslaget med sina 21 500 nya
bostader, knappt 13 000 nya arbetsplatser,
skolor, och en ny tagstation. Fran tagstatio-
nen ansluter en ny kapacitetsstark kollek-
tivtrafik. Aven en ny trafikplats med avfart
till omradet fran E4 ingar i simuleringarna.
Planforslaget innehaller ocksa EN genom-
fartsgata.

I enlighet med planforslaget utgdr simule-
ringarna fran att all bilparkering sker i parke-
ringshus, dvs att ingen parkering i gatuniva
kommer vara tillaten. Alla resenarer far darfor
promenera mellan parkeringsgaraget och sin
destination.
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Kartbilden 6verst pa nastkommande sida
visar berakningsunderlaget for simulering-
arna, dvs ungefarligt antal arbetsplatser och
bostader utspridda 6ver planomradet.

Den nedre kartbilden pa ndastkommande sida
visar de skyltade hastigheterna inom planom-
radet som trafiksimuleringarna utgari fran.
Vag 255 som gar genom omradets vastra del
har sankt hastighet till 50 km/h da den forslas
byggas om till stadsgata. Pa vagarnainnei
omrddet ar hastigheten begransad till

40 km/h.
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Olika styrmedelspaket ar 2050

For att kunna na den férdjupade Gversiktspla-
nens mal om hallbart resande behover kom-
munen arbeta med styrmedel, till exempel
parkeringsavgifter pa allman platsmark och
stod till olika typer av bilpoolsystem samt an-
dra typer av innovationsprogram for hallbar
mobilitet.

| trafikutredningens genomforda simuleringar
har samma styrmedelspaket och forutsatt-
ningar anvands som i de simuleringar som lag
till grund for framtidanalyserna (med utblick
fram till &r 2050) av Uppsala kommuns Over-
siktsplan 2016.

Styrmedelspaket ar foljande:

o Trend:
ar ett alternativ som speglar framtida
trafikutveckling utan styrmedel, men
med hastighetsatgarder.

e S2:
innebar att kommunen hojer
parkeringsavgifter pa allman platsmark
respektive framjar nyttjande av bilpooler.

o S4:
Malscenario OP innebar att kommunen
hojer parkeringsavgifter pa allman
platsmark respektive framjar nyttjande
av bilpooler och att kostnaderna for att
kora bil 6kar, det vill saga att olika typer
av skatter pa till exempel drivmedel hojs.
s2 + hogre milkostnad for bil + ABC-
gemensam kollektivtrafiktaxa.
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Fardmedelsanalys av andel
gang, cykel och kollektivtrafik

Foljande stapeldiagram testar om planforsla-
gets forslagna trafiklosning nar malet om 80%
hallbart resande. Det forsta diagrammet visar
hur de som bor i omradet kommer att fardas
vid olika scenarier (styrmedelspaket). | det an-
dra diagrammet ingar ocksa de resande som
har sin arbetsplats eller har andra arenden i
omradet.

Fardmedelsandelar (hembaserat - start i omrade), dygn

Slutsats

For att na hallbarhetsmalen ar trendscena-
riot inte ett rimligt alternativ. Darfor ar valet
att fortsattningsvis fokusera pa simuleringar
som baseras pa ett visst inslag av styrmedel
(styrmedelspaket S2).
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Trafikfloden enligt planforslaget
med styrmedelspaket S2

For att lattare forsta vilken mangd bilar kart-
bilden visar och for att fa en battre uppfatt-
ning av vad det innebar i verkligheten kan

det jamforas med befintliga gator i Uppsala.
Till exempel trafikerar ungefar 4000 bilar per
dygn Ekebyvagen vid fotbollsplanerna (Ekeby
bruk). Drottninggatan mellan Fyrisan och Ne-
dre Slottsgatan trafikeras av cirka 5000 bilar
per dygn och vid Fyrisvallsgatan vid Semina-
riegatan passerar ungefar 6000 bilar per dygn.
Hoga trafikmangder sa som 16 500 fordon per
dygn finns till exempel pd Vardsatravagen vid
Dag Hammarskjolds vag. Ett annat exempel
pa hoga trafikmangder ar Sveavagen i Stock-
holm dar det ror sig 23 657 fordon per dygn.

Har nedan presenteras enbart resultat av tra-
fiksimuleringar med styrmedelspaket 2. Det
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innebar att kommunen hojer parkeringsav-
gifter pa allman platsmark respektive framjar
nyttjande av bilpooler.

Exempel:

Trafiksimuleringen visar att det passerar mel-
lan 12000-13000 fordon per dygn pad infarten
till och fran E4:an.

Efter passagen under jarnvagen in mot
stadsnoden minskar flodet till runt 7000 for-
don per dygn. Mangden minskar sedan ytter-
ligare for att i passagen norr om Stordammen
vara strax under 4000 fordon per dygn.

Storst trafikmangd uppstar langst norrut pa
vag 255. Har passerar enligt simuleringarna
drygt 17 000 fordon per dygn.

Drygt 6000 fordon beddms passera Berga by.

vol_dygn
0 - 4000

4000 - BODD

B :oo0- 12000
| ERELL



Flaskhalsar, kobildning
Foljande kartbild visar var kobildning kommer
att uppsta i trafiksystemet.

| scenariot nedan syns det att det framst ar vid
norra delen av vag 255 samt huvudleden inom
planomradet intill jarnvégen som flaskhalsar
uppstar. Detta innebar i praktiken att det pa
vissa vagar under formiddagens maxtimme
gar relativt langsamt att ta sig fram. Pa norra
delen av vag 255 dar den skyltade hastigheten
ligger pa c:a 50km/tim ar hastigheten under
maxtimme c:a 17km/tim. Vid utfarten fran
omradet till E4:an uppstar ocksa en flaskhals
som innebar att hastigheten ligger pa mellan
c:a 14-20km/tim.

i

Link bars
vol_fm
1000

0 250300

flaskhalsar
I :otink cir trafiken gari upp il 35% av skyltad hastighet

I :otank dar trafiken gar i 36 - 50 % av skyltad hastighet

[ Vagliink dir trafiken gér i 50 - 85 % av skyltad hastighet
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Alternativa tester pa genomfart

Tva alternativ avseende genomfartstrafik har
testats for att bredda kunskapsunderlaget
och oka forstaelsen for hur olika grader av
framkomlighet kan paverka trafikmangder-
na. Testerna ger indikationer pa hur trafiken
paverkas. Detta behover dock studeras vidare
bade till utstallningshandlingen men dven i
detaljplaneskedet.

Test 1: En genare genomfartsgata
Simuleringen nedan visar hur trafikflodenai
planomradet forandras nar genomfartsgatan
gors mer rak och framkomlig. Testet bygger
pa att kollektivtrafikboulevarden trafike-

ras med bil i hogre grad an i planforslagets
utformning av genomfartgata och darmed
uppstar en mer effektiv koppling mellan vag
255, jarnvagsstationen och E4:an.

Slutsats:

Trafiksimuleringen visar att trafikflodena
forandras i omradet i férhallande till huvudal-
ternativet. En marginell 6kning kan noteras.

Nagra exempel:

Pa in- och utfarten fran E4:an sker ingen
forandring i trafikmangder i forhallande till
planforslaget. Flodena 6kar ddremot pa pas-
sagen Over naturstraket vid Stordammen med
ca 1500 fordon per dygn. Pa den nya gatan
utmed jarnvagen minskar antalet fordon dar-
for att fler kommer att vdlja genomfartsgatan
istallet.

Langst norrut pa v 255 ar trafikmangden
ndgot hogre, c:a 700 fordon per dygn.
Genomfart vid Berga by ar nagot lagre.

val_dygn
0 - 4000

4000 - 800D

I :coc - 12000
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Test 2: Utan genomfart
Simuleringen visar hur trafikflodena i planom-
radet forandras utan genomfartstrafik.

Slutsats:

Trafiksimuleringen visar att trafikflodena
forandras i omradet i forhallande till huvud-
alternativet men en marginell minskning kan
noteras.

Nagra exempel:

P4 in- och utfarten fran E4:an minskar antalet
fordon med runt 2000 fordon per dygn i for-
hallande till planforslaget. Inga biltrafikfloden
sker over naturstraket vid Stordammen. Pa
gatan utmed jarnvagen okar bilflédena med
ca 500 fordon i forhallande till planforslaget.

Bilfloden pa v 255 i norr 6kar i forhallande till
bada de 6vriga alternativen.

Trafiken genom Berga by paverkas ocksa i
samma storleksordning.

Sammanfattning:

De tre olika alternativen visar olika effekter pa
trafikflodena inom planomradet, till exempel
visar Test 2 minst antal trafikrérelser inom
den nya stadsmiljon, Test 1 visar storst antal
trafikrorelser dar.

Genomforda tester har givit 6kad kunskap hur
olika alternativ paverkar trafikmangderna pa
olika gator.
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Cykel som fardmedel

Kartbilden visar vilka strak som kommer att cykeltrafik pa ungefar sammanlagt 16 000
anvandas av flest gdende och cyklister utifran  cyklister in i omradet. Valinne i planomradet
kortaste vag. Det medfor vissa begransningar  fordelas cykeltrafiken pa flera cykelstrak men

avseende exakt vag som valjs. Resultaten ska i huvudsak tar sig cirka 8000 -9000 cyklister

darfor framst utldsas som en indikation pdi fram pa huvudleden genom planomradet och

hur stor utstrackning gang och cykel kommer ~ mot stationsomradet. Narmare stationsomra-

anvandas. det fordelas antal cyklister. En storre mangd
cyklister samlas aven upp fran flera andra

| kartbilden ser man att den nya kollektiv- cykelstrak pa den norra delen av vag 255 in

trafiklosningen inklusive gang och cykelvag mot Uppsala innerstad.

over Ultunabron medfor hoga floden av
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Stallningstaganden om riksintressen
och andra nationella intressen

Las mer

- Lasmeri
Oversiktsplan 2016

Kommunen ska

redovisa aktuella riksintressen i
oversiktsplanen samt redogora for hur
de tillgodoses vid beslut om mark- och
vattenanvandning. Stallningstaganden
i oversiktsplanen ska underlatta
detaljplanering och lovgivning. Om
nagot riksintresse direkt kan komma att
paverkas av forslag till férandrad mark-
och vattenanvandning ska kommunen
redogdra for hur negativ paverkan kan
forhindras eller minimeras.

| Uppsala kommun finns manga olika riksin-
tresseomraden. Den fordjupade Oversikts-
planen berér tvd omraden av riksintresse

for kulturmiljovarden, tva riksintressen for
naturmiljo, tva Natura 2000 omraden samt ett
omrade av riksintresse for det rorliga frilufts-
livet. Planomradet beror dven riksintressen
for forsvaret samt for transportinfrastruktur.
Andra intressen av nationell betydelse som
planen tar stallning till ar brukningsvard jord-
bruksmark och kraftledningsnat.

| Oversiktsplan 2016 finns utforlig informa-
tion om varje riksintresse i kommunen med
vardebeskrivningar, redovisning av deras
geografiska utstrackning, skyddsinstitut samt
riktlinjer. Har redovisas endast kommunens
stallningstaganden for att tillgodose vardena
i de riksintresseomraden som berérs av den
fordjupade Oversiktsplanen. Nagra av dessa
riksintressen har andrats eller tillkommit
sedan Oversiktsplan 2016. Se aktuell infor-
mation hos Lansstyrelsen i Uppsala [an om
riksintressenas vardebeskrivningar och de
statliga anspraken pa geografisk utbredning.
Information finns aven hos berorda ansvariga
nationella myndigheter som Trafikverket,
Naturvardsverket, Riksantikvarieimbetet och
Forsvarsmakten. Boverket har det nationella
samordningsansvaret for riksintressesyste-
met.
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Omraden av riksintresse
for kulturmiljovarden

Tva omraden av riksintresse for kulturmiljo-
varden berdrs av planen. Det 4r C40 Uppsala
stad och C41 Langhundraleden.

Riksintresset Uppsala stad C40
Riksintresset Uppsala stad stracker sig ner
over Fyrisans dalgang. Det finns dven sarskilt
vardefulla siktlinjer mot Domkyrkan, Carolina
Redivida och slottet som stracker sig genom
planomradet. Kulturmiljovardens riksintres-
sen omfattas dels av en motivering och dels
av en beskrivning av fysiska uttryck for riksin-
tresset samt ett geografiskt markansprak.

Kommunens stdllningstaganden

Enligt 6versiktsplan 2016 kan tillskott och
forandringar goras om kulturmiljovarden be-
aktas. Tillagg av ny bebyggelse ska foregas av
en genomarbetad gestaltningsidé. Utveckling
och forandring av en kulturhistoriskt vardefull
bebyggelsemiljo ska utga fran ett kulturhis-
toriskt underlag. | Oversiktsplan 2016 redovi-
sas ocksa de mest vardefulla siktlinjerna for
Uppsala stad i en karta. Bebyggelsens hojd
och gestaltning, liksom vagars gestaltning
har hanterats i planforslaget i ambitionen att
uppratthalla de i riksintressena identifierade
byggnadernas synlighet i det 6ppna landska-
pet.

Kommunens bedomning ar saledes att be-
byggelsen enligt planforslaget inte paverkar
namnda siktlinjer mot Domkyrkan, Carolina
Rediviva och slottet fran infarten till Uppsala
soderifrdn. Kommunen bedémningen utgdr
ifran siktlinjerna fran E4 och vag 1060 som
passerar under E4.

Inverkan pa riksintresset av den bro som
foreslas over Fyrisan for kapacitetsstark
kollektivtrafik ska hanteras inom ramen for
detaljplanearbetet vilket berdknas paborjas
inom tidsramen for den fordjupade oversikts-
planen.



Riksintresset Langhundraleden C41
Riksintresset Langhundraleden beror den Ost-
ra delen av planomradet. Efter att Oversikts-
plan 2016 antogs har nya formuleringar for
riksintressets vardebeskrivning beslutats av
Riksantikvarieambetet 2018-11-23. Se www.
raa.se. Viss variation i gransdragningen for
riksintressen langs ostkustbanan finns mellan
kommunens och Lansstyrelsen stallningsta-
ganden.

Kommunens stdllningstagande
Oversiktsplanens intentioner med ett nytt
stationslage vid Bergsbrunna och tillhéran-
de tat stadsutveckling riskerar att paverka
riksintressens varden och det finns darfor
anledning att narmare studera och precisera
granserna.

Riksintressets motivering och uttryck inne-
fattar bland annat odlingslandskap. Kommu-
nens beddmning av begreppet odlingsmark
ar att det tar avstamp i ett kulturlandskap
som ar kommen av hur marken har brukats
genom historien, samt att den innefattar od-
ling av olika slag och dartill hérande byggna-
der och anlaggningar. Odlingslandskap i detta
sammanhang inte ar entydigt detsamma som
jordbruksmark som ocksa kan vara skogs-
mark. Kommunens bedémning ar att riksin-
tressets varde huvudsakligen ligger i landska-
pets form, dvs slatten som moéter skogsbrynet
och hojdryggen.

En gestaltningsidé i planforslaget &r att skapa
en stadspark med riklig gronska mellan fore-
slagen bebyggelse och det 6ppna landskapet
mot Langhundraledens riksintresseomrade.
Denna tradplanterade park innebar att befint-
ligt skogsbryn, som har utgjort de omkring-
liggande gardarnas utmarker, flyttas ndgot
Osterut. Det innebar att landskapsbilden av
motet mellan det flacka odlingslandskapet
och skogen delvis kommer att aterskapas.
Genom styrning av hushéjder och fasadfarger
dampas aven den forandring som sker.

Omraden av riksintresse

for naturvarden

Tva omraden av riksintresse for naturvarden
berérs av utvecklingen av planomradet; Ultu-
na kallor och Lunsen som ocksa ar ett Natura
2000-omrade.

Ultuna kallor N78

Ultuna kallor hor till de kraftigaste naturliga
kallornai Uppland. Den geografiska gransen
omfattar bade kalldammen och utstrém-
ningsomradet i fuktdangen.

Kommunens stdllningstagande
Oversiktsplan 2016 betonar att bebyggelse,
anlaggningar eller annan paverkan inte ska
tillatas inom riksintresset. Om atgarderi
omgivningarna vidtas ska forsiktighetsat-
garder vidtas for att undvika paverkan pa
de hydrogeologiska forhallandena. Vid en
eventuell framtida anlaggning av planerad
trafikforbindelse 6ver an i hojd med Ultuna
ska kommunen sakerstalla att kallan inte
paverkas negativt. Detta kommer att sdker-
stallas i arbetet med en detaljplan fér den nya
kapacitetsstarka kollektivtrafiken ( Uppsala
sparvag)

Lunsen N44

Omrade med framstaende exempel pa land-
skapstyper eller naturtyper, som sarskilt val
visar landskapets utveckling samt naturlig
utveckling i olika ekologiska system.
Vasentligt opaverkat naturomrade. Den
geografiska gransen foljer Natura2000 och
reservatsgransinorr.

Kommunens stdllningstagande i OP
Se stallningstagande under Natura 2000 for
Lunsen 50.

Natura 2000 omraden

Tva natura 2000 omraden berors av utveck-
lingen i de sydostra stadsdelarna, det ar
Lunsen och Savjaan- Funbosjon.

Lunsen 50

Planomradet for den fordjupade Gversikts-
planen gransar till Lunsen som utgor bade
Natura 2000-omrade och riksintresse for
naturvard. Det &r dven ett naturreservat.

Stallningstagande till riksintressen
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Kommunens stdllningstagande

Omradets natur- och friluftsvarden ska beva-
ras och utvecklas. Kommunala reservatfore-
skrifter galler. Bebyggelse och andra atgarder
i naromradet far inte negativt paverka om-
radets varden. T.ex. maste kommunen inom
ramen for detaljplanelaggning inom omradet
for den fordjupade Oversiktsplanen sakerstal-
la att naturreservatet Norra Lunsens hydro-
logi inte paverkas negativt av dréanerande
atgarder nedstroms.

Forvaltning av naturreservatet Norra Lunsen
ska ske i enlighet med faststalld skotselplan. |
den fortsatta detaljplaneringen ska omradet
varnas fran negativ paverkan pa natur- och
friluftsvarden.

Savjaan-Funbosjon 61

Natura 2000-objektet inkluderar hela Funbo-
sjon samt vattendrag uppstroms och ned-
stroms sjon.

Delar av Savjaan l6per genom planomradet
for den fordjupade Oversiktsplanen.

Kommunens stdllningstagande
Planforslaget sakerstaller riksintressets var-
den genom foreslaget dagvattensystem och
foreslagen hantering av ytvatten.

Riksintresse for rorligt friluftsliv

Norra Médlaren samt nedre delarna av
tillflodena Fyrisan och Hagaan FC 06

Den fordjupade Oversiktsplanens omrade be-
ror riksintresset genom dess utbredning over
den nedre delen av Fyrisan.

Kommunens stdllningstagande

Riksintresset var vid antagandet av Over-
siktsplan 2016 endast ett forslag, da bendamnt
Ekoln. Naturvardsverket har darefter beslutat
om riksintresset. | remissvaret till Naturvards-
verket framholl kommunen att utpekandet
riskerar att komma i konflikt med kommu-
nens intentioner for stadsutveckling. Det
handlar framst om trafikforbindelsen Gver
Fyrisan i hojd med Ultuna/Sunnersta som
finns utpekad i kommunens Gversiktsplan

och nu aven i den fordjupade Oversiktsplanen.

Bron utgor en nyckelfunktion for stadens fort-
satta tillvaxt genom sammanknytning av de
sydvastra stadsdelarna med en kommande
tagstation vid Bergsbrunna och med kom-
mande stadsutveckling runt denna station.
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Pa detta satt kan resecentrum och trafiksys-
temeti centrala staden avlastas och staden
ges en god struktur att vdaxa inom under lang
tid framover. Broforbindelsen i partiet over
Arike Fyris foreslas endast for kollektivtrafik
samt gdng- och cykeltrafik. Den kommer att
forstarka tillgangligheten till omradet for
friluftsliv. Utformningen av broforbindelsen
ska studeras noga i detaljplaneskedet for att
tillgodose vardena.

Kommunen anser att friluftsvardena ocksa
varnas genom de olika skydd som finns for
naturreservat, Natura 2000, strandskydd,
samt riktlinjer i 6versiktsplanen for riksintres-
sen for naturvard, riksintresset for Malaren
med Oar och strandomraden, gront strak
ldngs Malarstranden, astrak langs Fyrisan,
samt gronomradena Arike Fyris och Hammar-
skog.

Riksintresse for
totalforsvarets militara del

Totalforsvarets riksintressen intar en sarstall-
ning genom att de alltid har hogsta prioritet
vid avvagningar mellan olika riksintressen.
Riksintressena ar forsvarsanlaggningar

med verksamheter och teknisk utrustning

av olika slag Forsvarsmakten anger ocksa
influensomraden som kan paverka bebyg-
gelse och verksamheter. Till skillnad fran
andra nationella ansvarsmyndigheter anger
forsvarsmakten pa egen hand granser for
riksintresseomraden och influensomraden.
Det innebar att kommunen i sin Oversiktliga
planering inte har mojligheter att paverka
granserna. Hela landet anges som influens-
omrade fér hoga objekt, 20 meter utanfor
sammanhallen bebyggelse (tatort) eller hogre
an 45 meter innanfér sammanhallen bebyg-
gelse. Sammanhallen bebyggelse definieras
utifran tatortsavgransningen pa Lantmateri-
ets Oversiktskarta.

Uppsala dvningsflygplats

Uppsala 6vningsflygplats ligger vid Arna ca 5
km norr om de centrala delarna av Uppsala
stad. Flygplatsen har ocksa forklarats vara av
riksintresse for civil luftfart. Forsvarsmaktens
syn pa riksintresseomradets och influens-
omradenas utbredning framgar av en kartai
oversiktsplan 2016. Influensomradet for buller
grundas pa givna tillstand avseende saval den
militara som den civila delen av flygverksam-
heten.



Kommunens stdllningstagande
Riksintresseomradet ligger i direkt anslutning
till Uppsala stad och det ar darfor angelaget
att ha tydliga bedomningsunderlag och spel-
regler som inte i onddan lagger hinder i vagen
for stadsutvecklingen. Férsvarsmaktens
bedomningsgrund for vad som dr samman-
hallen bebyggelse behover forandras, sa att
den utgar dels fran faktiska forhallanden.
Lantmateriets kartuppdatering ger i nulaget
en efterslapning som hindrar samhallsutveck-
lingen. Planforslaget innebar att gransdrag-
ningen for sammanhallen bebyggelse bor
flyttas langre sdderut. Inom tatorter bor aven
en prévning kunna goras avseende initiativ
till enstaka objekt som overstiger 45 meter.
Planforslaget ar dessutom relativt modest i
sina byggnadshojder, samtliga byggnadshoj-
der arunder 30 meter, huvuddelen under 20
m i byggnadshojd.

Ansokningar om lov och tillstand for skilda
atgarder inom influensomradena samrads
med Forsvarsmakten avseende stornings-
kanslighet och flyghinder. Som storningskans-
lig verksamhet for flygbuller betraktas bland
annat bostader och skolverksamhet.

Riksintresse for kommunikationer

E4 Helsingborg-Haparanda

Riksintresset berors av den fordjupade
oversiktsplanen da del av vagen [6per genom
planomradet. Planforslaget innefattar aven
en ny trafikplats utmed strackan. Vag E4
stracker sig genom hela Sverige, fran Helsing-
borg till Haparanda. Genom Uppsala kommun
stracker sig vagen i tydlig nord/sydlig riktning,
drygt 30 km.

Kommunens stdllningstagande

E4 genom Uppsala kommun ar den enskilt
viktigaste vagen for sdval ldngvaga transpor-
ter som dagligt resande och arbetspendling.
Inte minst galler det utbytet med Stockholms-
regionen och Arlanda. Att sékerstalla denna
funktion ar grundlaggande enligt dversikts-
planen.

Ny bebyggelse, anlaggningar eller dtgarder
bor inte medges som kan forhindra eller
fordyra utbyggnad av vagen. Det galler aven
uppforande av bostadsbebyggelse eller verk-

samheter i reservatets narhet som ar kansliga
for de storningar och risker som vagen kan

ge upphov till. Planforslaget paverkar inte
riksintresset.

Ostkustbanan

Riksintresset berors av den fordjupade 6ver-
siktsplanen eftersom jarnvagen [6per genom
planomradet. Planforslaget innefattar aven
forslag pa breddning av banan fran tva till fyra
spar pa strackan Myrbacken, strax séder om
Knivsta, till Uppsala C, vilket aven redovisas

i den kommuntackande oversiktsplanen.
Banan stracker sig mellan Stockholm och
Sundsvall.

Kommunens stdllningstagande
Ostkustbanan ar kommunens viktigaste kom-
munikationsstrak och en kapacitetshdjning
pa strackan Stockholm -Uppsala ar hogst
prioriterat av kommunen. Vid utbyggnad med
tva nya spar pa strackan har Trafikverket tagit
hansyn till kommunens 6nskemal om att ga
pa den Ostra sidan om nuvarande spar. Kom-
munen anser att sakerhetsavstand for buller
och risk ska hallas men att det vid stationerna
ska det gd att gora avsteg fran sakerhetsav-
stand pa grund av det goda kollektivtrafikla-
get.

Ett tillrackligt reservat sakerstalls for ytter-
ligare spar samt mojligheterna att vid stra-
tegiska lagen, sdsom vid stationer, kunna
gora avsteg fran skyddsavstand. Till exempel
genom riskreducerande atgarder. Ny be-
byggelse, anlaggningar eller, atgarder som
kan forhindra eller fordyra utbyggnad av
jarnvagen ska inte medges. Det galler dven
uppférande av bostadsbebyggelse eller verk-
samheter i reservatets narhet som ar kansliga
for de storningar och risker som vagen kan ge
upphov till.

Stallningstagande till riksintressen
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Uppsala
vattenforsorjningsanlaggning

Havs- och vattenmyndigheten har bedomt
att Uppsalas vattenforsorjningsanlaggning
uppfyller kriterierna for att utgora riksintres-
se, avseende foljande delar:

«  Brunnsomraden: Storvad, Galgbacken,
Stadstradgarden/Kronasen, Sunnersta.
Brunnsomradena levererar ravatten i
tillracklig mangd, som efter beredning,
forsorjer Uppsala med dricksvatten.

« Infiltrationsomraden: Tunasen, Stora
Vallskog. Vid infiltrationsanlaggningarna
kan ytvatten pa konstgjord vag tillforas
grundvattenmagasinet. Med den
konstgjorda infiltrationen kan skadliga
grundvattensankningar undvikas.

+ Vattenverk: Granby, Backlosa, Galgbacken
(reserv). Vattenverken utgor den del i
vattenforsorjningsanlaggningen dar
dricksvatten bereds sa att nodvandiga
kvalitetskrav for dricksvatten uppnas.
Vattenverken svarar ocksa for att
dricksvatten i tillracklig mangd kan
distribueras till hushall och olika
verksamheter.

+ Distributionsanlaggningar: Stynsbergs
pumpstation, dverforingsledning
fran Tamnaren till Fyrisan, samt
ravattenledningar som forbinder
vattentakterna med nagot av de tre
vattenverken.

Kommunens stdllningstagande

En forutsattning for det foreslagna riksin-
tressets langsiktiga nyttjande ar att den
grundvattenresurs -Uppsaladsen - som forser
anlaggningen med ravattnet har god kvalitet
och tillrackligt stor kapacitet. Som lagstift-
ningen dr utformad ar det endast omraden for
anlaggningar for vattenforsérjningen som kan
utgora riksintresse, inte sjalva vattenresursen.

Nagot som patagligt kan forsvara mojlighe-
ten att nyttja de anlaggningar som ingari
Uppsalaasens dricksvattenanlaggningar ar
forsamring av vattenkvaliteten och vatten-
kvantiteten i vattentakten. Verksamheter som
kan utgora potentiella risker inom omradet
ar miljofarliga verksamheter, flygplats, vagar/
trafik, jarnvag, bebyggelse, spillvattenled-
ningar, dagvatten, férorenade omraden och
jordbruk. En verksamhet som medfor utslapp
till vatten eller luft i narheten av anlaggningen
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kan paverka vattenintag och reningsproces-
ser. En bedémning av en verksamhets paver-
kan behover goras fran fall till fall. Miljosto-
rande verksamhet som medfor utslapp till
vatten eller luft i ndrheten av anlaggningarna
skulle kunna paverka vattenintag och renings-
processer negativt.

Aven verksamheter utanfor sjalva omradet av
riksintresse kan innebara pataglig skada pa
det foreslagna riksintresset och bor omfattas
av bedomningen. Det handlar da om vatten-
resursen Uppsalaasen som formellt inte ar del
i riksintresset. Generellt ar det tre saker som
kan forsvara nyttjandet av vattenforsorjnings-
systemet: forekomst av miljogifter, energiut-
vinning i akvifarlagret och underliggande berg
samt exploatering av infiltrationsytor.

Anlaggningarna ligger inom eller i direkt
anslutning till Uppsala stad, med hog tathet
av aktiviteter och markanvandning som kan
medfora risk for framst fororeningar. Vid
bedémning om andra intressen paverkar riks-
intresset kan skyddsforeskrifterna for vatten-
skyddsomradet ge vagledning.

Av den kommuntackande oversiktsplanen
framgar att en sammanvagd riskbedomning
ska tas fram for hela Uppsaladsen, samt en
strategi for att bibehalla dsen som fullgod
vattenreservoar. Information om riskerna for
vattenforsorjningen behdver l6pande foras ut
till relevanta organisationer och allmanheten.
Vid fysisk planering och tillstandsgivning ska
eventuell paverkan pa dricksvattenforsorj-
ningsintresset beaktas.

Andra intressen av nationell
betydelse

| detta avsnitt behandlas intressen av natio-
nell betydelse, jordbruksmark samt kraftled-
ningar i stamnatet. Bada relaterar till Miljobal-
kens kapitel 3. Motivet for att dessa intressen
behandlas ar dels att de bedoms vara av
sarskild vikt, dels att Uppsala kommun har vill
framhalla sina egna forhallningssatt gente-
mot staten.

Kraftledningar i stamnatet

Kraftledningar som ingar i stamnatet for
eloverforing ar av nationellt intresse. | plan-
omradets syddstra horn passerar en luftburen
stamnatsledning for 220 kV. Stamnatet ar av



vital betydelse for den svenska elforsorjning-
en. Enligt Miljobalken (3 kap 8 §) ska mark-
och vattenomraden som ar sarskilt lampliga
for energidistribution sa langt mojligt skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara till-
komsten eller utnyttjandet av sadana anlagg-
ningar.

Kommunens stdllningstagande

Befintliga ledningar i stamnatet har skydd
genom ledningsratt. | den del av planomradet
som ledningen gar foreslas ingen bostadsbe-
byggelse. | ndromradet foreslas ett verksam-
hetsomrade och trafikplats for E4.

Brukningsvard jordbruksmark

I Miljobalkens (3 kap 4 §) slas fast att jord-
bruk ar av nationell betydelse. Vidare anges
att "brukningsvard jordbruksmark far tas i
ansprak for bebyggelse eller anlaggningar en-
dast om det behovs for att tillgodose vasent-
liga samhallsintressen och detta behov inte
kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt
tillfredsstallande satt genom att annan mark
tasiansprak”.

Jordbruksmark ar nédvandig for forsorjnings-
sakerheten i ett vaxande och foranderligt
samhdlle. Okad lokal och global efterfragan
pa mat, foder och energi, en minskad bio-
logisk mangfald och en klimatférandring
staller stora krav pa hansyn till brukningsvard
jordbruksmark.

Kommunens stdllningstaganden

Den fordjupade Oversiktsplanens utpekade
omraden for bebyggelseutveckling och trans-
portinfrastruktur ligger till del pa jordbruk-
smark. | arbetet med 6versiktsplanen samt

i samband med det nu aktuella arbetet med
den fordjupade 6versiktsplanen har analyser
och avvagningar skett pa en 6verordnad niva
som landat i stallningstagandet att delar av
berdrd jordbruksmark kan exploateras, med
hanvisning till vasentliga samhallsintressen
och platsernas lagesegenskaper.

Kommunen har formulerat sex grundlaggan-
de stallningstaganden om exploatering och
bevarande av brukningsvard jordbruksmark
inom planomradet.

1. Kommunen behdver en
langsiktig stadsutveckling

Kommunens strategi for langsiktig stadsut-
veckling enligt OP 2016 har utformats for att
kunna ta hand om en omfattande 6kning av
befolkning och verksamheter. Ar 2050 ska
gang-, cykel- och kollektivtrafik tillsammans
utgora minst 75 procent av resandet inom
staden. Med de stora volymer manniskor och
aktiviteter det handlar om under perioden
fram till 2050, kan staden inte vaxa enbart
inom sin befintliga byggda miljo for att fa en
tat och gron stad med fungerande hallbart
transportsystem och god tillganglighet lokalt
och regionalt. Ny bebyggelse och anlaggning-
ar behover darfor kanaliseras pa ett anda-
malsenligt satt, inom stadsstrukturens ram.
Strategin tar till vara de mojligheter som en
okad kapacitet pa Ostkustbanan ger. Uppsala
resecentrum, och trafiksystemet som leder
dit, behdver avlastas genom en ny tagstation
vid Bergsbrunna.

2. Alternativ lokalisering vid
Ostkustbanan ar inte mojlig

Enligt Miljobalkens 3 kap 4 § ska det utredas
om inte en lokalisering av det vasentliga
samhallsintresset kan ordnas pa ett tillfreds-
stéllande satt pa annan mark med betydelsen
att "tillfredsstallande” avser att lokalisering-
en av en exploatering ska vara tekniskt och
funktionellt lamplig samt ekonomiskt rimlig.
Ostkustbanan ar en pulsader for resenarer
och godstrafik till och fran mellersta och nor-
ra Sverige. Dagligen reser 18 000 resenarer till
och fran Uppsala pa Ostkustbanan. Strackan
Uppsala-Arlanda ar en flaskhals redan idag
vilket medfor sémre nytta for bade gjorda och
planerade investeringar norr om Uppsala.

En ny tagstation med anslutning till kapaci-
tetsstark kollektivtrafik mot Sodra staden

ar dven nodvandig for att avlasta Uppsala
resecentrum. Foreslagen utveckling ar darfor
en nyckel for att klara stadstillvaxten och till-
gangligheten regionalt och lokalt. Det innebar
framforallt ett stort tillskott av nya bostader,
offentlig service med bade lokal och regional
malpunkt samt arbetsplatser. Ny trafikplats
vid E4:an behovs for att fullt ut ge den nya
tagstationen en funktion som regional oms-
tigningspunkt. Tidsvinsterna for resande med
kollektivtrafik blir betydande.
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3. Bostadsforsorjningen
behover sakerstallas

Kommunens medverkan till ett stort bostads-
tillskott sakrar fyrsparsinvesteringen i Ost-
kustbanan mellan Uppsala och Arlanda, lik-
som en ny tagstation ar avgdrande for att ett
sa stort bostadstillskott ska vara mojligt. En
utbyggnad enligt planforslaget innebar inves-
teringar inte bara lokalt for planomradet och
centrala Uppsala utan bidrar till en regional
samhallsnytta med 6kad turtathet pa strack-
an. Fran jarnvagsstationen vid Bergsbrunna
kommer man ar 2050 att kunna na cirka 1,3
miljoner arbetsplatser inom 60 minuter med
kollektivtrafik mot endast 88 000 arbetsplat-
seridag. Omvant kan stationen vid Bergs-
brunna nas av cirka 0,9 miljoner arbetstagare
inom 60 minuters restid med kollektivtrafik
jamfort med 74 000 arbetstagare idag.

| omradet finns hojdbegransningar for ny
bebyggelse pa grund av forsvarsmaktens in-
tressen. Det innebadr att alternativet att bygga
hogre till forman for att spara mer jordbruk-
smark utan att gora avkall pa antalet bostader
inte ar mojligt.

4. lanspraktagandet av
jordbruksmark ska minimeras

Planforslaget utgar fran att i mojligaste man
minimera ianspraktagandet av vardefull jord-
bruksmark. Vid stationslaget vid Bergsbrunna
och langs Ultunalanken ar viss utbyggnad pa
akermark motiverad. Kommunens bedom-
ning ar att jordbruksmark i det redovisade
exploateringsomradet kan tas i ansprak med
hanvisning till vasentliga samhallsintressen
och platsernas lagesegenskaper. Exploatering
med hog tathet i dessa omraden ska ocksa va-
gas mot att ta storre delar av jordbruksmark

i stadens omland i ansprak, dar bebyggel-
setrycket ar fortsatt hogt, men forutsattning-
arna for tatt stadsbyggande och langsiktigt
hallbar transportinfrastruktur lagre. Merpar-
ten av den markyta som kan anvandas ligger
pa skogsmark och tidigare takter.
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5. Uppsala resecentrum
behover avlastas i nartid

En barande tanke ar att tidigt satsa kring
stationslaget pa ostkustbanan for att tidigt
astadkomma en avlastning av innerstaden
och resecentrum. Den hoga lokala, regionala
och storregionala tillgangligheten vid jarn-
vagsstationen ar en stark attraktionsfaktor
for lokalisering av saval servicefunktioner
som andra arbetsplatser som bor nyttjas. Pa
samma satt ger den hoga storregionala till-
gangligheten vid jarnvagsstationen sarskilda
forutsattningar for naringslivsutveckling.

6. Storavinster genom
begransad forlust av jordbruksmark

Sammanfattningsvis bedoms att cirka 20 000
bostader 6ster om Fyrisan kan tillkomma med
direkt ianspraktagande av endast cirka xx
hektar jordbruksmark. Darutdover kommer en
mindre del jordbruksmark att tas i ansprak for
Ultunalanken, vagkopplingen till E4, lokalgata
till verksamhetsomradet i soder, cykelvag
mot Alsike (Knivsta Befintliga vagar, impedi-
mentomraden och befintliga avgransningar
mellan dkrar anvands sa langt det ar rimligt. |
en avvagning mellan olika allmanna intressen
samt mellan privata och allmanna intressen
beddms bostadsbehovet tillsammans med
nodvandig infrastruktur i relation till den jord-
bruksmark som tas i ansprak vara motiverad.
(Komplettera med hur manga ha som tas i
ansprak. Enligt avtalet knappt 40 ha men da
inraknades inte jordbruksmark i norr ochi
sluttningen mot Fyrisan som vi nu foreslar for
viss utveckling.)






Kommentarer till
hallbarhetsbedomning

En hallbarhetsbhedomning av samradshand-
lingen har genomforts och aterfinns som
bilaga 2. Den dr en bredare bedomning an

en sedvanlig miljokonsekvensbeskrivning
(MKB). Hallbarhetsbedémningen omfattar
samtliga aspekter av hallbar samhallsutveck-
ling. Externa experter har anlitats for att gora
beddmningen.

Arbetet med en hallbarhetsbedomning ska
vara en integrerad och kontinuerlig del av pl-
anarbetet fran till tidigt skede till antagande.
Darfor har arbetet med samradshandlingen
forts i dialog med experterna vid ett flertal
tillfallen. Den mest omfattande skedde under
sensommaren 2019 da en férhandskopia av
samradshandlingen hade tagits fram och
aven en komplett hallbarhetsbedomning.
Den slutgiltiga samradshandlingen som nu
foreligger har tagit intryck av synpunkter som
framkommit under processen hittills och
justeringar har gjorts av planen. Det interak-
tiva arbetssattet kommer att fortsatta dven
framdver.

Hallbarhetsbedémningen utgar fran fem
huvudteman:

« riksintressen och andra skydd

+ klimatpaverkan och klimatanpassning
« social hallbarhet

+ ekologisk hallbarhet

« ekonomisk hallbarhet

Alla kapitel presenterar en samlad bedomning
och rekommendationer och forbattringsfor-
slag. Hela hallbarhetshedomningen avslutas
sedan med en Overgripande, sammanfattan-
de bedémning, kommentarer till paverkan pa
riksintressen och hur planforslaget kopplas till
Sveriges miljomal.

Allmanna kommentarer till HBB
Hallbarhetsbedémningen noterar den hoga
ambitionsnivan om att na ett hallbart stads-
byggande och en hallbar samhallsutveckling.
Den tydliggor vid ett flertal tillfallen vikten

av att uppratthalla denna hdga ambitions-
niva aven i kommande planeringsskeden.
Det racker saledes inte med att enbart i den
fordjupade Gversiktsplanen foresla en rad
atgarder utan bade i kommande detaljplaner
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och i markanvisningsférfaranden behover
samma héga ambitionsniva hallas for att
malen ska nds.

Hallbarhetsbedomningen lyfter ocksa fragan
om planforslagets styrning mot uppsatta mal
och att den i vissa delar bedoms vara for svag.
Det har olika orsaker, dels pa att fragor har
inte natt tillrackligt hog detaljeringsniva, att
erforderliga fakta och detaljer inte finns fram-
tagna an. Det beror ocksa pa att vissa fragor
inte kan styras genom en fordjupad over-
siktsplan, fragorna ligger utanfor den fysiska
planeringen utan ingar t.ex. i andra forvalt-
ningars ansvarsomraden. Men det kan ocksa
det handla om fragor som ar relevanta for den
fysiska planeringen och dar bedomarna 6ns-
kar en skarpare styrning an vad som presen-
teras i planforslaget. En sadan fragan handlar
om genomfart for biltrafik fran v 255 till stra
sidan av jarnvagen och E4:an, och vise versa:
planforslaget forslar en mojlig genomfart men
hallbarhetsbedémarna skulle gérna se en
storre begransning bade av bullerskal och for
att ytterligare begransa biltrafiken i omradet.
Planforslaget har till del tagit hansyn till den-
na rekommendation genom att passagen inte
ar rationellt rak utan slingrar sig fram genom
stadsmiljon vilket gor den varken tidseffektiv
eller bekvam. Losningen i planforslaget ar

en avvagning mellan behovet att kunna aka
genom omradet och samtidigt begransa dess
attraktivitet.

Ett annat exempel ar frdgan om barns friyta
pa skol- och forskolegardar. Hallbarhetsbe-
domarna menar att den hanvisning till ett
pagdende policyarbete inom kommunen inte
racker utan att det bor framga mer vilka rikt-
linjer som ska galla. Annars kan inte bedomar-
na veta om stadsmiljon blir social hallbar eller
inte. Samma sak galler det pagdende arbetet
med Bostadsforsorjningsprogrammet. Kom-
munen valjer dock att invanta resultatet av
det pagdende arbetet med risk att annars fa
en splittrad diskussion. Bada dessa styrande
dokument integreras i det fortsatta planar-
betet och en tydligare styrning kommer att
finnas i utstallningsforslaget.



Hallbarhetsbedémningen ger ocksa ett viktigt
stod for vilka fragor som bor regleras i den
fordjupade oversiktsplanen och vilka fragor
som bor studeras i senare planeringsskeden,
framst detaljplaneskedet. Den fungerar darfor
som planeringsunderlag for arbetet med de-
taljplaner och markanvisningar framover.

De rekommendationer som presenteras un-
der olika delavsnitt i hallbarhetsbedomning-
en kommer aven att fungera som underlag
for kvalitetssakring och revidering i relevanta
delar infor utstallningsskedet.
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Utredningen for att samordna
stérre samlade exploateringar
med hallbart byggande (N2016:G)

Avtal avseende bostadsbyggande i Bergsbrunna med
omgivningar, Sédra staden och "Nysala” i Uppsala kommun

1. Parter

1. Staten genom Samordnaren
2. Uppsala kommun
3. Region Uppsala

Staten, genom Samordnaren for storre samlade exploateringar med hallbart
byggande, Uppsala kommun och Region Uppsala benimns 1 det féljande
enskilt for ”part” och gemensamt for ”parterna”. Uppsala kommun
benidmns 1 det foljande f6r “kommun(en)”. Region Uppsala benimns 1 det

foljande som “region(en)”.

Bakgrund

2.1. Regeringen vill medverka till 6kat bostadsbyggande och hallbar
stadsutveckling och har dirfor tillsatt en samordnare med uppdraget att
identifiera kommuner dir det finns framtagna planer pa samlade
exploateringar for en storre mingd bostider men dir planerna av nigot
skl inte har kunnat genomforas, till exempel pa grund av att det saknas
relevant statlig infrastruktur eller limplig kompetens. Enligt
utredningsdirektivet (N2016/07177 /PBB) har det ocksi ingitt att
identifiera omriden som inte finns med 1 befintliga planer, men dir det
pa lingre sikt finns mojlighet till helt nya storre bostadsexploateringar.

-
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5,

3.

3.1.

Uppdraget utokades 1 juni 2017 med att samordnaren bland annat fick
ett utvidgat uppdrag att dven inga Gverenskommelser med aktuella
kommuner dir exploatetingar planeras (N2017/04380/PBB). Den 31
augusti 2017 redovisade samordnaren nio omraden for storre samlad
exploatering i sex olika kommuner. Under hésten 2017 har
forhandlingar om dtaganden och finansiering med berérda kommuner
och andra berérda parter genomforts. Detta avtal dr ett resultat av dessa

térhandlingar.

Uppdraget innebir ett nytt sitt att arbeta Gver sektorsgrinser. Genom
samplanering av bostadsbyggande och infrastruktur, liksom samordning
av statens och kommunernas planeringsprocesser kan storre nyttor
uppnis. Det nya arbetssittet kan innebira att inriktningsbeslut behover
fattas utifrdn antaganden i avvaktan pi att underlag tas fram. Detta avtal
reglerar dirfOr dven en process for avstimning av gjorda antaganden s

att planerna vid behov kan anpassas.

Syftet med regeringens uppdrag har varit att medverka till vil
genomtinkta och langsiktigt hillbara stadsdelar och stider som patagligt
bidrar till att ett 6kat bostadsbyggande kommer till stind. Innovativa
16sningar som kan bidra till goda livsmiljoer och saval minskad
klimatpdverkan som anpassning till ett forandrat klimat ar av sarskilt
intresse. Exploateringarna ska kunna utgora forebilder for hallbar
stadsutveckling och medverka i en serie storre bomissor.

Detta avtal omfattar omridena Bergsbrunna med omgivningar och
Sodra staden i Uppsala kommun, samt pa lingre sikt ”Nysala” 1 Uppsala
och Knivsta kommuner. De aktuella exploateringarna 1 Uppsala
kommun beskrivs mer ingdende 1 kommunens Promemoria om stirre
samlade excploateringar i Bergsbrunna med omgivningar och Sodra staden i Uppsala

kommun, se bifogad bilaga.

Villkor for uppfyllande av parternas ataganden

Avtalet trader 1 kraft och blir bindande mellan parterna under de
forutsittningar som anges i punkt 12.  Oaktat detta dr parterna Overens
om att respektive parts ataganden enligt avtalet blir gillande under de
forutsittningar som anges 1 denna punkt 3.
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3.2

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

Statens ataganden avseende avtalet ingds med forbehall for efterfoljande
rittsliga provningar samt villkorat regeringens och 1 férekommande fall

riksdagens godkiannande.

Innan villkoren i punkt 3.1 4r uppfyllda har inte heller 6vriga parter
nagon skyldighet att utfoéra nagra av sina ataganden enligt avtalet.

Atagandena ingés under nuvarande kinda forutsittningar. Om storre
ofdrutsedda hindelser som parterna inte rader 6ver och som jamfort
med tidpunkten for ingdendet av detta avtal visentligen fOrsvarar
patternas mojligheter att genomfora sina respektive ataganden enligt vad
som foljer av detta avtal ska parterna i god anda omférhandla sina
respektive ataganden enligt detta avtal. Utgangspunkten for sidan
forhandling 4r att de intentioner och ataganden som parterna enades om
vid ingdende av avtalet ska kvarstd oférindrade sa lingt som mojligt,
dock med beaktande av sddana dndrade forutsittningar rorande till
exempel tidsplan som kan uppkomma.

Definitioner och avtalsstruktur

. I detta avtal ska foljande begrepp ha den inneb6rd som framgir nedan:

Avtal Avser detta avtal

Uppfoljningen Partsammansatt organ som svarar for

avtalets efterlevnad

Till detta avtal biliggs kommunens promemoria. Promemorian beskriver
de intentioner som kommunen har for de storre samlade
exploateringarna som legat till grund for atagandena enligt detta avtal.

Vid eventuella motstridigheter mellan vad som avses 1 avtalet och dess
bilaga ska vad som anges 1 avtalet 4ga foretride.

Syftet med avtalet

. Syftet med detta avtal dr att reglera parternas ataganden for att

mojliggora storre samlade exploateringar med héllbart byggande i
Bergsbrunna och Sédra staden samt pa lingre sikt 1 ”Nysala”.
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5.2.

6.

Planliggning avseende bostider, vigar och jirnvig kommer att ske
enligt gallande lagstiftning.

Beskrivning av atgarder och parternas ataganden

Fyra spar mellan Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm

6.1.

6.2.

6.5,

Atgirden avser utbyggnad av jirnvigen till fyra spar mellan Uppsala och
linsgrinsen Uppsala/Stockholm. De nya spéren forutsitts anliggas
parallellt med befintliga spar. Vidare forutsitts att sparutbyggnaden
paborias fran Uppsala. Atgirden paborjas ar 2024-2026. Hela
spardragningen ska planeras for att vara klar 4r 2032-2034. Atgirden har
utretts 1 dtgardsvalsstudie ABC-straket Uppsala, Sigtuna och Knivsta
kommun. Uppsala och Stockholms lin (TRV 2017/30977).

Atgirden avser firdigstillande av stationslige i Bergsbrunna for
resandeutbyte. Stationen och omgivande system kommer att utformas sa
att de trafikuppligg som efterfrigas 1 storsta mojliga man kan
mojliggdras, med hinsyn till samhillsekonomisk effektivitet. Atgarden
utformas 1 enlighet med grundutférande, vilket beskrivs 1 Trafikverkets
riktlinje Agarskap, firvaltningsansvar och fordelning av kostnader inom
Trafikverkets ansvarsomrade pa stationer (DOK 2015:0085). Avstimning av
tidpunkt for firdigstillandet av stationsliget sker ar 2021 och darefter
arligen fram till firdigstillandet.

Atgirder vid Uppsala station och jirnvigsanliggningen i 6vrigt i
anslutning till Uppsala krivs for anpassning till ytterligare tva anslutande
spar. Anlaggningen kan dartill tas 1 ansprak for fler funktioner, daribland
anslutning till godsanliaggningar. Samtidigt 4r det viktigt att kommunens
ambitioner med stadsutvecklingen for innerstaden och resecentrums
knutpunktfunktion vigs samman med statens avsikter med utvecklingen
av ostkustbanan sa att bada intressena kan foérenas. Dirfor behover
fortsatta utredningar genomforas innan utformning och
utbyggnadsordning kan bedémas. Atgirderna samordnas med
utbyggnaden av fyra spir mellan Uppsala och linsgrinsen
Uppsala/Stockholm.

Ultunaldnken — Sparvag mellan Bergsbrunna och Sédra staden

6.4. Atgirden avser firdigstillande av kapacitetsstark kollektivtrafik mellan

Bergsbrunna och Sodra staden. Atgirden ir en forutsittning for



kommunens bostadsitagande enligt punkt 6.14.-6.16. Bostadsatagandet
ar i sin tur en forutsittning for utbyggnad av jarnvigen till fyra spar
mellan Uppsala och linsgrinsen Uppsala/Stockholm.

0.5. Ultunalinken ér ett gemensamt dtagande av regionen och kommunen.
Ansvarsférdelning och finansiering rorande infrastruktur och trafikering
regleras enligt separat 6verenskommelse mellan regionen och
kommunen. Den tekniska 16sningen forutsitts vara sparvig och ska inte
inkludera vigdragning 6ver jordbruksmark.

0.6. Regionen ska s6ka medel for stadsmiljoavtal 1 enlighet med forordning
(2015:579) om stod for att frimja hallbara stadsmiljoer. Ansokan ska
uppfylla villkoren i férordningen. Samordnaren avser att foresla
regeringen att reservera medel for stadsmiljoavtal avseende 50 procent
av kostnaden for Ultunaldnken eller hogst 900 miljoner kronor.

6.7. Om medel for stadsmiljoavtal inte beviljas enligt férordningen kan
regionen och kommunen vilja annan teknisk l6sning som uppfyller
villkoren for en kapacitetsstark kollektivtrafiklosning.

60.8. Regionen itar sig att trafikera Ultunalinken med kollektivtrafik samt
tillse att det finns god kollektivtrafikforsorjning av omridena
Bergsbrunna och Sédra staden.

6.9. Regionen atar sig att tillse att det finns erforderliga medel i Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Uppsala lin 2018-2029 for att angora
Bergsbrunna, Sodra staden och pa sikt ”Nysala” med ging- och
cykelvigar.

Ovrigt relaterat till fyra spar och Ultunalznken

6.10. Atgirden avser firdigstillande av en ny trafikplats for anslutning av
Bergsbrunna till E4:an. Avstimning sker ar 2021 for att trafikplatsen ska
kunna ldggas in som del 1 Trafikverkets genomfoérande av kommande
planer. Trafikplatsen finansieras av kommunen eller regionen.
Finansieting kan ske genom exploateringsvinster. De regler som
aterfinns 1 plan- och bygglagen om virdeaterforing vid satsningar pa
transportinfrastruktur kan dé tillimpas. Reglerna tridde ikraft den 1 april
2017 (prop 2016/17:45). Om trafikplatsen ansluts till regional vig kan
finansiering ske via linstransportplanen.

«



6.11. Samordning mellan parterna och Trafikverket ska ske sa att
tirdigstillande av Ultunalinken, Bergsbrunna station och trafikplatsen
for anslutning till vig E4 genomfors inom en sniv gemensam tidsram.
Syftet dr att underlitta for hallbart resande med kollektivtrafik vid
genomforande av Sodra staden och Bergsbrunna med omgivningar.

Exploatering i "Nysala”

6.12. Uppsala kommun atar sig att pa lingre sikt planera fér en potentiell
storre samlad exploatering av markomradet pa Ostra sidan av jarnvigen
pé kommungrinsen mellan Uppsala och Knivsta benimnt ”Nysala”.
Kommunen étar sig att sikerstilla marktillgang f6r ”Nysala” i Uppsala
kommun for framtida bostadsexploatering liksom att utrymmet lings
jarnvagssparet kan anvindas for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Omradet finns 1 Uppsala kommuns 6versiktsplan fran 2016.

6.13. Parterna dr Gverens om att behovet av bostadsexploateringen och
mojligheten till stationsldge 1 "Nysala” ska utvarderas ar 2021. Om
parterna finner att bostadsbehov och méjligheter till trafikering finns ska
exploatering och stationsldge forberedas. Banvallar och andra
nodvindiga forberedelser for att mojliggora en senare etablering av
stationsldge ska beaktas 1 arbetet med jarnvigsplan.

Bostadsbyggande

6.14. Kommunens dtagande ér att utbyggnaden av bostider i storre samlade
exploateringar genomfors 1 de utpekade omradena 1 enlighet med
intentionerna 1 kommunens promemoria 1 bilaga.

0.15. Kommunen atar sig att sjilv eller genom annan markigare eller
exploator och pa egen bekostnad (i forhéllande till 6vriga parter)
uppfora 33 000 bostider i omradena Bergsbrunna med omgivningar
och Sédra staden till och med ar 2050. Minst 30 procent av bostaderna
ska vara hyresritter. Andelen bostider med maximal hyra, normhyran,
om 1450 kr/m? (indexregleras) ska vara minst 3 procent av det totala
bestindet. Om det statliga investeringsstodet forandras genom att det
hojs/sinks/uteblir, ska omrikning av normhyran ske efter de nya
forutsittningarna. Exploateringarnas tithet ska genomforas i enlighet
med kommunens promemoria i bilaga.



Plan for att sdkerstélla vissa kvalitéer

6.16. I syfte att sikerstilla vissa kvalitéer och hoga ambitioner atar sig

kommunen att ta fram detaljerade planer utifrin vad som besktivs i
kommunens promemoria i bilaga avseende:

e Plan for variation i upplételseformer.

e Plan for hur omridena ska planeras utifrin ging-, cykel-, och
kollektivtrafik som norm.

e Plan for fossilfria transporter pd omradesniva.

e Plan for att sikerstilla funktionsblandning och tillgang till
kommersiell och offentlig service.

e Plan for klimatneutral energianvindning i bebyggelsen pa
omridesniva.

e Plan for att undvika att bygga pa virdefull jordbruksmark.

e Plan fOr anpassning till ett fordndrat klimat.

e Plan for att bevara grona kilar och spridningskorridorer.

e Plan for sikerstillande av kommunal marktillgang. For att omrddena
ska fi de kvalitéer som kommunen beskriver i promemorian 1
bilaga, ska kommunen snarast sikerstilla en hog andel kommunalt

dgd mark.

Anvéandande av innovativa Iésningar

Samordnaren avser att 1 slutrapporten som ska limnas senast den 31
december 2017 foresla ett statligt innovationsstod till nya stadsdelar och
tatorter. Risk kan delas mellan kommun, stat, naringslivsaktorer med
flera.

Under forutsittning att ett sadant stod infors och sedan beviljas ska fler
innovativa losningar, savil tekniska som sociala, anvindas i
exploateringarna. Hog grad av innovation, synergier och transformativa

l6sningar ska anvindas.

Uppféljning av avtalets efterlevnad

. For att mojliggora dtagandena enligt detta avtal krivs att samtliga parter

bemannar sin organisation med resurser i den omfattning som krivs for

genomforande.
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8.2. Ett partssammansatt organ svarar for efterlevnaden av avtalet.
Respektive part utser en representant till detta organ, Uppfiljningen av
efterlevnaden av avtal for stirre samlade exploateringar, 1 fortsittningen benamnt

Uppfoljningen.

8.3. Uppfoljuingen som anges i punkt 8.2. svarar for arlig rapport till
regeringen om utvecklingen i exploateringsomradena. Uppfiljningen ska
hantera eventuella forindringar i férhallande till vad som reglerats i detta
avtal.

8.4. Den samordningsfunktion som regeringen foreslér i prop. 2017/18:1
(utgiftsomrade 18) ska bistda Uppfiljningen med sekretatiat och vara
sammankallande 1 uppfoljningen av efterlevnaden av avtal for storre

samlade exploateringar.

9. Sarskilt om planer och tillstand

9.1. Parterna dr medvetna om att kommunens beslutande organ beslutar om
att anta Oversiktsplaner, fordjupade Gversiktsplaner och detaljplaner.
Beslut om dessa planer ska enligt lag foregds av samrad med de som
berors av planerna. Parterna dr medvetna om att sakdgare har ritt att
overklaga beslut om antagande av detaljplan och att beslut kan komma
att provas enligt gillande lagstiftning, vilket kan paverka tidsplanen for
infrastrukturutbyggnad och bostadsbyggande.

9.2. Parterna dr medvetna om processerna for jarnvagsplaner, vigplaner och
eventuell tillatlighetsprovning samt eventuella andra erforderliga
provaingar och tillstind. Trafikverket beslutar om att faststalla jarnvigs-
och vigplaner. Beslut om att faststilla jarnvigs- och vigplaner ska
toregas av samrad med de som berdrs av planen enligt gillande
lagstiftning. Parterna 4r medvetna om att sakdgare har ritt att Gverklaga
Trafikverkets faststillelsebeslut och att faststillelsebeslut di prévas av
regeringen, vilket kan komma att paverka tidsplanen for fyra spar mellan
Uppsala och linsgrinsen Uppsala/Stockholm samt bostadsbyggandet.

10. Avtalstid och uppsagning

10.1. Avtalet giller fran dess ikrafttridande och intill dess att respektive
parts dtaganden enligt avtalet fullgjorts.



10.2. Avtalet kan inte sdgas upp eller frantridas av part med mindre 4n att
samtliga parter enas ddrom.

11. Andring av avtalet

Samtliga dndringar och tilligg till detta avtal ska vara skriftliga och
godkinda av samtliga parter for att galla.

12. Avtalets giltighet

Detta avtal trader ikraft nir det har undertecknats av samtliga parter och
under forutsittning att nedanstaende beslut har fattats och vunnit laga
kraft:

e Uppsala kommuns kommunfullmiktige godkdnner avtalet genom ett
beslut som vinner laga kraft;

e Region Uppsalas regionfullmiktige godkdnner avtalet genom ett beslut
som vinner laga kraft;

e Regeringen beslutar om Nationell plan for transportsystemet 2018 —
2029 som innehaller fyra spar mellan Uppsala och linsgriansen
Uppsala/Stockholm, med nytt stationslige 1 Bergsbrunna.

13. Andrade férutsattningar

Om négot villkor enligt punkt 12 inte kan uppfyllas, ndgon del av fyra
spar mellan Uppsala och linsgrinsen Uppsala/Stockholm inte kan
genomforas pa grund av att planer, tillstand eller liknande inte erhalls,
kraftigt forsenas eller erhélls med innehall som 1 viss man avviker frin
vad som forutsattes vid detta avtals ingaende, ska parterna i god anda
och med utgangspunkt 1 villkoren 1 avtalet diskutera hur detta ska
paverka avtalet och forutsittningarna for dess uppfyllande. Detta giller
dven Ovriga dtgirder pa strickan Stockholm-Uppsala som krivs for att
uppni godtagbar trafikering av de nya stationerna. Utgangspunkten for
en sddan diskussion ska vara att enas om sadana anpassningar av avtalet
som krivs for att sd langt som mojligt vidmakthalla de principer som
legat till grund for ingdende av detta avtal (dock med beaktande av de
forhallanden/4andrade forutsittningar som féranlett sidan
diskussion/justeting). Vad som anges i denna punkt ska gilla parterna
emellan oberoende av om villkoren for ikrafttridande av avtalet i punkt

12 ir uppfyllda.
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Detta avtal ir upprittat i tre exemplar varav parterna tagit var sitt.

Stockholm 2017-12-18

g | // |
Pueado
atrlene B

Komrnunstyré} ns ordférande Regionstyrelsens o;;é;nde
Uppsala kommun Region Uppsala

ohan Edstav
Staten genom Samordnaren for

storre samlade exploateringar
med hallbart byggande

Bilaga:

PM - om storre samlade exploateringar 1 Bergsbrunna med omgivningar och

Sodra staden 1 Uppsala kommun
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2017-12-06
Underlag till beslut vid kommunstyrelsens sammantrade 2017-12-13

Promemoria om storre samlade exploateringar
i Bergsbrunna med omgivningar och Sodra
staden i Uppsala kommun

Detta PM ersitter och fordjupar tidigare PM, daterat 2017-06-21, fran Uppsala
kommun.

Vi foreslar tva nya stora omraden for bostadsbyggande och hallbar stadsutveckling. Dessa
ar Bergsbrunna med omgivningar samt Sddra staden och Gottsunda. Omradena bedéms
rymma 33 000 bostader och 10 000 — 20 000 arbetsplatser.

Omradena ska:
e fungera som modellomraden for hallbart stadsbyggande och utgoéra testbaddar
fér byggsektorn
understddja hallbart resande lokalt och regionalt
bebyggas med stora volymer pa ny mark
utvecklas med helt nya stadsdelar med fokus pa innovativa l6sningar
inga socialt och fysiskt i sammanhangande stadsbygd
kvalitetssakras och foljas upp fran idé till genomférande.

For att dessa nya omraden ska bli verklighet kravs en kapacitetshojning pa Ostkustbanan,
en tagstation vid Bergsbrunna som kan avlasta Uppsala resecentrum och en lank for
kapacitetsstark kollektivtrafik 6ver an till Sédra staden. Dessutom behdvs en ny trafikplats
vid E4:an for att fullt ut ge den nya tagstationen vid Bergbrunna en funktion som regional
omstigningspunkt.

Tidsvinsterna for resande med kollektivtrafik blir betydande. Omradena och ndmnda
investeringar i transportinfrastruktur ar avgérande for Uppsalas fortsatta utveckling inom
ramen for en langsiktigt uthallig fysisk samhallsstruktur.

Telefon: 018-727 00 00 (véxel)
www.uppsala.se

Avtal med staten | 61



2017-12-06 2(29)
Underlag till beslut vid kommunstyrelsens sammantride 2017-12-13

Innehall
Promemoria om storre samlade exploateringar i Bergsbrunna med omgivningar och
Sodra staden 1 Uppsala KOMMUN .........cccuiiiiiiiiiiiieiiecce e 1
Overgripande SAMMANNANG .............cooiveviveieeeeeeeeeeeeee e 3
Uppsala har en viktig roll i huvudstadsregionen ...........ccccceevvveeviieecieeecineeennee. 3
3 000 DOSEAAET PEI AT ...eeeuveeeeiiieeeiiieeeieeeeeee et e eetteeetee e e tee e s aaeeeaaeesssaeenssaeenneens 3
Uppsala i framkant med hallbart stadsbyggande och innovationer................... 3
Fyra spér pa Ostkustbanan dr avgorande och ger stora mervérden.................... 4
Uppsalas stadsbyggnadSStrategi .......ccueevveeriieriieriieiiieeieeieesee et 5
Tvé nya omraden i Uppsala med 33 000 nya bostader...........ccceeveerieenienreenneens 6
Omréade 1: Bergsbrunna med omgiviingar ..........coceeveevereenenieneeneneeneennennns 7
Omréade 2: Sodra staden och Gottsunda ...........coceveeverienieneniienieneeeeeee 8
UtvecklingSINriKENINg ......cccvvveeiiieeiiieeciie et e e e 9
Etappindelning och tatheter............cocoviiiiiniiiiiiiecececeeee 9
HAIIbara tranSpOTter .......cc.eeviriiriiiieriereee ettt 11
Funktionsblandning och tillgdng till kommersiell och offentlig service......... 13
Klimatneutrala tekniska forsorjningssystem — med integrerade och fornybara
16sningar pA OMIAAESNIVA ........eevvieiiiieeiiie et e e e e e 14
Begrédnsad exploatering pa jordbruksmark ............ccoccovveiiiieiiiiniiiies 16
Anpassning till ett fordndrat Klimat..........coooeeiiiiniiniiniiee 17
Grona rorelsestrak och ekologiska spridningssamband ............cccccccvveennennnee. 18
Uppsalamodellen och andra sdrskilda genomforandefragor ...............cc.......... 19
Tégstationen vid Bergsbrunna — placering och trafikering ..........cccccovvevennennen. 22
NOTAIGE TAZE ..ottt ettt et 22
SYAIGE TAZE ...vveeeeeiieeiee ettt e et e s e e e b e e enneeeenneas 22
Trafikering och UtfOrMNING ........cceeviiiiiiiiiiieiieecee e 22
Ultunalédnken — lankar samman och avlastar Uppsala resecentrum .................... 23
Statens investeringar och aktiva roller ...........cccveeiiiiieniiieicie e 26
KLLOT .ttt sttt eaean 28

62 | Avtal med staten



2017-12-06 3(29)
Underlag till beslut vid kommunstyrelsens sammantrade 2017-12-13

Overgripande sammanhang

Uppsala har en viktig roll i huvudstadsregionen

Uppsala ér Sveriges fjarde storstadskommun med drygt 200 000 invanare. En
viaxande regional arbets- och utbildningsmarknad, tillsammans med tillgang till
spetskompetens, framjar nytdnkande och innovationer. Detta okar trycket pa
bostadsmarknaden och efterfragan pa mark och lokaler for arbetsplatser. Idag reser
cirka 18 000 personen dagligen till och frdn Uppsala med tag pa Ostkustbanan. En
resa fran Uppsala till Arlanda tar cirka 20 minuter.

3 000 bostiider per ar

Uppsala har en hog planberedskap. P4 mindre dn ett decennium har
bostadsbyggandet ndrmast tredubblats. Vi har idag ndtt mélet om 3 000 nya
bostider per ar. Genom mangfald i utbudet, i blandade miljéer och nira till hallbara
transporter. Dessutom finns goda forutsattningar och plats for ett breddat néringsliv.
Vi nar dirmed dven malet om 2 000 nya jobb per &r. Kommunens planering siktar
pa att vi ska ha beredskap for ytterligare 135 000 invénare och 70 000 arbetsplatser
fram till ar 2050.

Uppsala i framkant med hillbart stadsbyggande och innovationer

Uppsala kommun har hoga ambitioner nar det géller langsiktig uthéllighet, klimat
och en inkluderande stadsutveckling. Flera stora och nydanande projekt planeras
och genomf0rs. Syftet dr att identifiera och tillimpa innovativa ldsningar 6ver
sektorsgrianserna. Med fokus pa vad som ér globalt héllbart pa sikt.

Mycket sammanhidngande mark gor att de foreslagna omradena 1 Uppsala kan
fungera som modellomraden for ldngsiktigt hallbar stadsplanering, byggande och
forvaltning. Omradenas stora inslag av kommunal och statlig mark gor det
dessutom mojligt att skapa socialt blandade stadsdelar och att bygga bostéder till
overkomliga priser. Kommunen utvecklar dven tydliga, transparenta och effektiva
stod for beslutsprocesser med verktyg och uppfoljning inom stadsutveckling.

Sedan flera 4r tillbaka tillimpar kommunen “Uppsalamodellen” for markanvisning.
Modellen innebér att kommunen 1 samband med markanvisningstavlingar
portionerar ut smé och stora markomréaden utifrén dnskade stadskvaliteter. Syftet ar
att 6ka bostadsbyggandet, sékra dnskade kvaliteter, fa en prisvariation pa bostéder,
skapa hallbara och variationsrika miljoer och stimulera nytéinkande.
Uppsalamodellen dr en viktig forklaring till den stora 6kningen av
bostadsbyggandet i Uppsala.

Kommunen samarbetar aktivt med néringsliv, myndigheter och forskningsorgan
inom och utom landet, exempelvis inom Uppsala Klimatprotokoll och 1
utvecklingsprojekt. Tva exempel nimns nedan:
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Mistra Carbon Exit: Syftet ar att visa hur forsorjningskedjor for byggnader,
infrastruktur och transporter kan transformeras och dirmed uppné klimatmalen.

Solarcharge 2020 inom EU’s program Horizon 2020 — ERA-Net Smart Grid+: Hér
linkas laddning av elbilar samman med produktion av solenergi och stdrre system
for solladdning. Uppsala ér testbadd for storskaliga I6sningar, utbyggnad av
laddningsinfrastruktur och produktionsvolym av solel.

Kommunens malsdttning &r att utvecklingen inom de foreslagna omradena ocksa
ska skapa mervérden i intilliggande, befintliga stadsdelar. Det handlar bland annat
om Gottsunda, som idag domineras av hyresréttsldgenheter och fa arbetsplatser.
Har arbetar Uppsala kommun sedan médnga ar intensivt med forebyggande socialt
arbete. Nyligen pekades Gottsunda ut som ett av Sveriges 23 sérskilt utsatta
omraden.

Ett verktyg for att bryta polarisering och 6ka sammanhéllningen é&r att skapa socialt
blandade och vél sammanldnkade boende- och vistelsemiljoer. Fler arbetsplatser
och malpunkter av regional karaktdr inom socialt utsatta stadsdelar dr en annan
vilbehovlig dtgird. Genom att koppla samman befintliga stadsdelar inom och vid
So6dra staden och Bergsbrunna skapas alltsé forutsittningar for ett valbehovligt
tillskott av nya bostider och arbetsplatser och ett mer sammanlénkat och integrerat
Uppsala. Har fyller Ultunaldnken en viktig funktion.

Fyra spar pa Ostkustbanan ér avgorande och ger stora mervérden

Ostkustbanan dr en pulséder for resenérer och godstrafik till och fran mellersta och
norra Sverige. Strickan mellan Uppsala och Arlanda ér en flaskhals redan idag. Det
medfor sémre nytta for dels gjorda och dels planerade investeringar norr om
Uppsala.

Fyra spar pa Ostkustbanan skulle bidra positivt till de transportpolitiska malen.
FramfGrallt genom en 6kad tillgénglighet och 6kad kapacitet for resenédrer. Darmed
ger fyra spér stora forutséttningar for ett omfattande bostadsbyggande och en
stadsutveckling i Uppsala. Men utan tillrdcklig kapacitet pa Ostkustbanan bromsas
hela Uppsalas utveckling och utbyggnaden av Bergsbrunna samt Sodra staden och
Gottsunda omdjliggors.

64 | Avtal med staten



2017-12-06 5(29)
Underlag till beslut vid kommunstyrelsens sammantriade 2017-12-13

Uppsalas stadsbyggnadsstrategi

Strategin for Uppsalas langsiktiga stadsutveckling tar till vara de mdjligheter som
en Okad kapacitet pa Ostkustbanan ger. Uppsala ska vara fysiskt och socialt
sammanhéllet, uppbyggd kring noder och strak med nirhet till sdvil daglig service
som en stor regional arbetsmarknad. Ar 2050 ska ging-, cykel- och kollektivtrafik
tillsammans utgdra minst 75 procent av resandet inom staden. Uppsala resecentrum,
och trafiksystemet som leder dit, behover avlastas genom en ny tigstation vid
Bergsbrunna. Men detta forutsitter tva nya spér pa Ostkustbanan och kollektivtrafik
som kopplar samman den flerkdrniga staden (se figur 1 nedan).

Den o6kade tillgéngligheten kopplat till den nya tégstationen vid Bergsbrunna och
den 6kade kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Uppsala—Arlanda—Stockholm,
skapar forutséttningar for att bygga ut i tva nya storre omraden (se figur 2, sidan 5).

” ) BORJETULL =
= S N

Figur 1. Fysisk framtidsbild enligt 6versiktsplan 2016.

Fyra stadsnoder med hog koncentration av verksamheter och boende kopplas samman med varandra och med
innerstaden genom snabb, kapacitetsstark och turtat kollektivtrafik. Aven storre verksamhetsomraden (lila) ar
markerade.

Strukturen ger en kostym for staden att véxa i fram till 2050-talet. Tagstationen vid Bergsbrunna och kollektivtrafik
over an till Gottsunda-Ultuna ar nyckelfunktioner fér utvecklingen efter cirka 2030.

Avtal med staten | 65



2017-12-06 6 (29)
Underlag till beslut vid kommunstyrelsens sammantrade 2017-12-13

Tva nya omraden i Uppsala med 33 000 nya bostader

Tvéa omraden ingar i forslaget (se figur 2). Utbyggnadspotentialen bedoms ligga pa
cirka 33 000 bostdder och cirka 10 000 — 20 000 arbetsplatser. For detta kravs,
forutom ytterligare tva spar pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Arlanda, f6ljande
tillaggsinvesteringar:

e En ny tdgstation vid Bergsbrunna.

e En link fran Bergsbrunna med turtit, snabb, gen och kapacitetsstark
kollektivtrafik dver an till S6dra staden (Ultunalédnken). Detta ger en
forstirkt tillganglighet och nddvindig avlastning av trafiksystemet i och
till/fran innerstaden och Uppsala resecentrum. Darmed blir det mdjligt att
fortsdtta utveckla dven stadsdelarna i Sodra staden med ytterligare nya
bostidder och arbetsplatser.

e En ny trafikplats vid E4:an {or att fullt ut ge den nya tégstationen vid
Bergbrunna en funktion som regional omstigningspunkt.

En avlastning av trafiksystemet 6kar mojligheterna att bygga ut och utveckla dvriga
delar av Uppsala stad. Tester i trafikmodeller visar att en avlastning av Uppsala
resecentrum kan bli betydande och att andelen personer som reser med
kollektivtrafik och cykel 6kar markant. Kort sagt dr en kapacitetshdjning pa
Ostkustbanan, en tagstation vid Bergsbrunna och en Ultunaldnk avgorande for
Uppsalas framtida utveckling.

Uppsal‘ \\ w8 / Slaysta
¢5 o E
A

2N
Y
". — Bolanderna °
ye Fyrislund

\KiinbsAng®

.'\ e

A

Rickomberas:

Benifagay A

Sunnersta

for verksamheter
(OP2016)

Figur 2. Uppsala kommuns tva féreslagna omraden, och skisserad strackning for Ultunaléanken (6st-vastlig) samt
for Kunskapssparet (tva nord-sydliga strackor fran resecentrum). Streckade cirkeln till hdger &r Bergsbrunna med
omagivningar. Streckade cirkeln till vanster ar Sdra staden och Gottsunda.
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Omréde 1: Bergsbrunna med omgivningar

I februari 2017 gav kommunstyrelsen uppdrag om att paborja arbete med en
fordjupad dversiktsplan (FOP) for Bergsbrunna med omgivningar. Planarbetet
handlar bland annat om att klargora platser for samhillsbyggande, ldaget for en
tdgstation och en trafikplats vid E4:an samt strackning och typ av kollektivtrafik for
Ultunalinken. Planarbetet vintas komma igdng under 2018. Det som nimns nedan
bygger pa tidiga, grova beddmningar.

Bergsbrunna ligger i1 anslutning till befintliga stadsdelar med cirka 10 000 invanare.
Daérifrén kan viss infrastruktur byggas ut och den nya bebyggelsen kan
inledningsvis dra fordel av service med mera som redan finns. Marken bestér av
skog, betesmark, éker, lertikter samt ndgra mindre bebyggelsegrupper. Sdderut
ligger ett stort naturreservat (Lunsen). I véster pagér naturreservatsbildning for
landskapet runt Fyrisan. I norr och Oster breder Uppsalaslittens goda dkermarker ut

sig.

I omradet bedoms cirka 20 000 nya bostdder och 5 000 — 10 000 nya arbetsplatser
kunna etableras. Stora ytor for industri och logistik kan tillkomma 1 sdder, med
koppling till jirnvdigen. Merparten av den markyta som kan anvéndas ligger pa
skogsmark och tidigare tékter. Exploateringsgraden och bebyggelsetyperna 1
omrddet kommer att variera beroende pa tillgdnglighet till hallplatser pa
Ultunaldnken och till tdgstationen.

Den ldgsta nivan av exploatering handlar om blandad bebyggelse med smé
flerbostadshus, friliggande radhus och sméhus. Vid héllplatserna dominerar
flerbostadshus och servicefunktioner samt arbetsplatser/kontor. Allra ndrmast
stationen, pa bekvamt gdngavstand (600 meter), forutsitts hog exploateringsgrad
motsvarande Uppsalas innerstad.

Kommunen &ger cirka 60 procent av den yta som &r aktuell for den nya
stadsbebyggelsen (industri- och logistikomradet oréknat). Staten dger 20 procent
(Sveriges lantbruksuniversitet). Resterande mark &r 1 privat 4go. Kommunen har
inlett samtal med SLU och en dgare av mark som &r sérskilt intressant for
exploatering inklusive etablering av tdgstation.

Med ndmnda investeringar i transportinfrastruktur bedéms mojligheterna till
genomforande i termer av efterfragan som hog. Den 6kade tillgéngligheten kommer
att hoja Bergsbrunnas attraktivitet for bostadsbyggande och
verksamhetsetableringar. Fran tagstationen vid Bergsbrunna kommer man ar 2050
att kunna na cirka 1,3 miljoner arbetsplatser inom 60 minuter med kollektivtrafik
(idag nar man endast 88 000 arbetsplatser). Omvént kan tagstationen vid
Bergsbrunna nés av cirka 0,9 miljoner arbetstagare inom 60 minuters restid med
kollektivtrafik (idag &r rackvidden endast 74 000 arbetstagare).
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Det hiir blir restiden fran tigstationen vid Bergsbrunna till:

Stockholm C: 35 minuter (nu cirka 54 minuter)

Uppsala C: cirka 5 minuter (nu cirka 21 minuter)

Gottsunda Centrum (via Ultunaldnken): cirka 9 minuter (nu cirka 38 minuter).

Omride 2: Sodra staden och Gottsunda

For Sodra staden kommer en fordjupad oversiktsplan att antas véren 2018.
Inriktningen enligt FOP:en ir att Sodra staden ska vara en drivande kraft i Uppsalas
utveckling dér det syns att Uppsala dr en stad fylld av idéer och mangfald. S6dra
staden ska vara forstahandsval f6r ménniskor och foretag fran hela vérlden och
utvecklas till en miljéo med en méngfald av ménniskor och intressanta miljéer. En
prioriterad fraga dr att skapa ett brett utbud av bostéder for att 6ka mojligheterna till
integration och méten mellan ménniskor.

I s6dra delen av Sodra staden finns stora arealer obebyggda omraden som kan lanka
samman befintliga stadsdelar och bidra till en god sammanhallen stadsbygd pa
vistra sidan om Fyrisan. I den angriansande stadsdelen Gottsunda pégar ett
programarbete. Nybyggnation bedoms kunna ske bland annat pd oexploaterade
marker som delvis skir rakt genom stadsdelen.

Kapacitetsbegransningar i trafiksystemet gor att den utbyggnadspotential som finns
1 Gottsunda och de sddra delarna av Sodra staden inte kan realiseras forrdn paketet
med Ultunalédnk, station i Bergsbrunna och 6kad kapacitet pd Ostkustbanan finns pa
plats. Tillgénglighetsforstarkningen som detta paket ger till arbetsplatser 1
ndromradet och langs Ostkustbanan séderut dr dessutom viktig for att hoja
attraktiviteten i bland annat Gottsundaomradet.

De delar vi lyfter fram hédr som nybyggnadsomrade dr beroende av 6kad kapacitet
pa Ostkustbanan. De bedéms kunna rymma cirka 13 000 nya bostédder (varav 3 000
pa tidigare oexploaterad mark i Gottsunda) och 5 000 — 10 000 arbetsplatser, framst
genom expansion av Green Innovation Park vid Ultuna' och Gottsunda centrum.

De omraden som éar foreslagna ligger 1 anslutning till flera befintliga stadsdelar,
med knappt 30 000 invénare. Infrastrukturen fran stadsdelarna kan byggas ut och
viss service kan delas. Stadsnoden Gottsunda-Ultuna utvecklas och befintliga
stadsdelar sammanlénkas. Tre nya kapacitetsstarka kollektivtrafikstrak kopplas
samman med Ultunaldnken. Utbyggnaden av bostidder och arbetsplatser kopplar till
dessa strak.

Stadsnoden ligger till del inom riksintresset ”Uppsala stad” for kulturmiljovarden.
Hela stadsnoden ligger vidare inom ett influensomrade till riksintresset "Uppsala
flygplats” for totalforsvaret. Det sa kallade stoppomradet for hoga objekt runt

1 Green Innovation Park samlar kunskapsintensiva féretag inom hela den gréna sektorn, fran
jordbruk till Life Science och Clean Tech.
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flygplatsen ger hojdbegrinsningar for ny bebyggelse (i detta lige 45 meter = cirka
15 véningar). Givet att inte riksintresset for kulturmiljovirden sdtter ytterligare
hojdbegransningar bedomer vi att tillracklig koncentration kan dstadkommas hér.

Marken for exploatering égs till dominerande del av staten, genom Gustavianska
stiftelsen, Akademiska Hus, Sveriges lantbruksuniversitet och Statens
fastighetsverk. Kommunen har inlett forhandlingar med statens fastighetsverk om
kop av ett delomrade. Kommunen &ger i dagslédget en yta motsvarande cirka 2 500
bostider. Privata fastighetségare har mark for mindre 4n 1 000 bostdder. Forutsatt
att de statliga aktorerna &r intresserade och att utvecklingen ar forenlig med
riksintressena enligt ovan beddoms mojligheterna till genomférande som mycket
hoga.

Tillgénglighetslyftet ger i sig sjdlvt starkt attraktivitet for bostadsbyggande och
verksamhetsetableringar. Fran Gottsunda—Ultuna kommer man ar 2050 att kunna nd
ndrmare 500 000 arbetsplatser eller ns av runt 300 000 arbetstagare inom 60
minuter med kollektivtrafik (idag 86 000 arbetsplatser respektive 71 000
arbetstagare).

Det hiir blir restiden frdn hdllplatsen i Ultuna till:

Stockholm C: 42 minuter (nu cirka 53 minuter)

Uppsala C: 14 minuter (nu cirka 17 minuter)

Tagstationen vid Bergsbrunna (via Ultunalénken): 7 minuter (nu cirka 30 minuter)

Utvecklingsinriktning

Etappindelning och tiitheter

Utbyggnaden bor ske 1 tydliga etapper som dr utformade sé att det under varje
skede ska finns en vl fungerande struktur med blandade stadsmiljoer for boende
och verksamma. Det ska finnas god tillgdnglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik,
service och gronomraden. Etapperna dr avvigda med hiansyn till kommunal
ekonomi och utformade for att tidigt 1anka samman befintliga stadsdelar och
astadkomma en avlastning av innerstaden och resecentrum.

En barande tanke ar att tidigt satsa kring stationsldget pa ostkustbanan och
strategiska hallplatsldgen langs Ultunalédnken (kollektivtrafikstraket mellan
stadsnoderna Gottsunda-Ultuna och Bergsbrunna). Samtidigt 4r det viktigt att till
viss del spara mark 1 strategiska ldgen néra stationen 1 Bergsbrunna. Det mgjliggor
successiv expansion med allt hogre koncentrationer av bostidder och niringsliv 1
form av 1 forsta hand person- och kunskapsintensiva verksamheter. Sparad mark
kan anvéndas tillfalligt for olika dndamal, inklusive enklare bebyggelse for
verksamheter och service. Det dr ocksa viktigt att befintlig bebyggelse 1 Sdvja
sammanldnkas med den nya bebyggelsen i Bergsbrunna med omgivningar och med
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stationsldget. Likasa bor den nya bebyggelsen langs Ultunalédnken relativt tidigt
kunna utgora ett sammanhangande stadsstrak.

Har redovisas en etappindelning dir ovanstaende malséttningar sammanvagts.
Tidiga satsningar sker kring stationsldget i Bergsbrunna, statsnoden Gottsunda-
Ultuna och ett hallplatsldge pa Ultunaldnken som knyter ihop de sddra delarna av
den befintliga stadsdelen Sévja med Ultunaldnken. Fler héllplatsldgen etableras
succesivt och parallellt med att de tidigt paborjade ldgena fortsétter att byggas ut till
kompletta stadsmiljoer.

FORDELNING | ETAPPVIS UTBYGGNAD TOTALT
- Sy, k57 /

4 Antal bostader: ca 33 000 st

BTA verksamhetsyta per etapp

BTA Verksamhetsyta: ca 1 130 000 m?

ULTUNA/GOTTSUNDA STADSNOD m.m. SAVJA / BERGSBRUNNA BERGSBRUNNA STADSNOD m.m. (inom ca 1 km frén station)

............ - Antal bostid Antal bostader v st e isep Antal bostédder
ca11500st €a 11000 st €a 10500 st

BTA Aoty o i BTA
Verksamhetsyta Verksamhetsyta
ca 365000 m? ca 115000 m?

BTA
Verksamhetsyta
ca 650 000 m?

Figur 3. Utkast delomraden och volymer per etapp 1-3

Den skisserade etappvisa utbyggnaden innebdér att det fram till och med invigningen
av stationen i Bergsbrunna och de nérmaste aren ddrefter (en period pa cirka 10-15
ar) byggs cirka 15 000 bostidder och cirka 535 000 kvm BTA for verksamheter.

Cirka 3 500 bostédder och cirka 50 000 kvm BTA for verksamheter med tyngdpunkt
1 Gottsunda beréknas tillkomma en tid fore invigning av stationen och
Ultunalénken. I 6vriga delar kan under forsta delen av etapp 1 (etapp 1a), byggs
cirka 7000 bostdder och cirka 355 000 kvm BTA for verksamheter.
Tyngdpunkterna for verksamhetslokaler ligger kring stationsldget och hallplatser pa
Ultunaldnken vid Ultuna och Sévja. Utvecklingen kring knutpunkter forsétter i
Etapp 1b som stricker sig cirka fem ar efter invigningen av stationen. Under denna
period byggs cirka 4 500 bostdder och cirka 130 000 kvm BTA for verksamheter.
Sammantaget kan stadsdelarna fa cirka 30 000-45 000 boende fram till cirka 2035.
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Under etapp 2 (fran cirka ar 2035 till borjan av 2040-talet) fortsétter utbyggnaden
med cirka 9 000 bostader och cirka 425 000 kvm BTA for verksamheter. Etapp 3
(fram till cirka 2050) rymmer ytterligare utbyggnad av cirka 9 000 bostader och
cirka 170 000 kvm BTA for verksamheter. Etapp 2 och 3 mgjliggdér boende for
yterliggare cirka 35 000-55 000 personer i stadsdelarna.

Totalt sett omfattar detta en etappvis utbyggnad av cirka 33 000 bostdder och
1.135 000 kvadratmeter BTA verksamhetsyta i omradena kring Bergsbrunna,
Ultuna och Gottsunda. Detta innebdr boende for cirka 65 000 — 100 000 personer i
nya hallbara, varierade och vilintegrerade stadsmiljder.

P& dnnu léngre sikt kan en expansion sdderut ske pé Ostra sidan jarnvigen och
ytterligare en stadsdel ("Nysala”) etableras mellan Bergsbrunna och Alsike. I
oversiktsplanen markeras hela omradet mellan E4 och jarnvdgen ned till
kommungriansen som framtida stadsbygd.

Den genomsnittliga tétheten berdknas till ca 90 bostéder per hektar, riknat pa en
omridesavgransning som ocksd innehéller lokalgator, torg och parker
(’storkvartersniva”), men inte den dvergripande gronstrukturen. Darutdver inryms
ocksa lokalytor. Denna téthet ligger i paritet med UN Habitats tathetsprincip om
hallbart stadsdelsbyggande (minst 150 invanare per hektar). Totalt sett bedoms det
genomsnittliga exploateringstalet ligga pd ungefar 1,2, riknat pa denna
omradesavgransning.

Andel markyta inom olika e-tal Andel BTA inom olika e-tal

15%

17,5%

2 2
mil5

22,5% -1

050,25

mis
45% =1

0,5-0,25

Figur 4. Tatheten i alla delomraden beskriven med exploateringstal pa "storkvartersniva”

Hallbara transporter

Oversiktsplanen anger som langsiktigt mal att 75 procent av resandet inom staden
ska ske med géang-, cykel- och kollektivtrafik. Dessutom anger dversiktsplanen att
det ska vara mdjligt att nd vardagsfunktioner som basservice med mera inom 10
minuter med gang-, cykel- eller kollektivtrafik och en regional arbetsmarknad inom
60 minuters kollektivtrafikresa. Laget, den dvergripande strukturen med Ultunaldnk
och tégstation, samt omradenas storlek ger sirskilt goda mojligheter att med savél
fysiska strukturer som andra styrmedel badda for att dessa mal kan nas.
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Eftersom Ultunaldnken och stationen i Bergsbrunna tas i bruk nér etapp la invigs
kommer mdjligheten till arbetspendling och andra resor med kollektivtrafik att vara
mycket goda. Befintlig bebyggelse 1 Sdvja kommer 1 ett tidigt skede att
sammanlidnkas med den nya bebyggelsen och Ultunaldnken och ddrmed stationen i
Bergsbrunna. Detsamma kommer att gélla stora delar av S6dra staden och
Gottsunda i och med att kapacitetsstark kollektivtrafik etableras mellan
innerstaden/resecentrum och stadsnoden Gottsunda-Ultuna. Ultunalinken kommer
inte att kunna trafikeras med bil i partiet 6ver Fyrisan och blivande naturreservat.

Uppsala dr och ska fortsétta utvecklas som en cykelstad. Cykling kommer 1
kombination med kollektivtrafik ha en betydande roll i framtidens héllbara
mobilitetssystem. Aktiva atgirder ska stodja en 0kning av andelen och antalet resor
med cykel. Det 6kande cyklandet och utvecklingen av cykelfordon stiller nya krav
pa den fysiska miljon. Nya bebyggelseomraden ska ha goda forutséttningar for
cykelresor med olika hastigheter och typer av cyklar med smidig angoring till
kollektivtrafik och viktiga malpunkter.

Cykelvégnitet 1 staden byggs ut och ska vara tydligt, ssmmanhéngande och
finmaskigt, med god tillgénglighet och framkomlighet. Huvudcykelstrék och
snabbcykelvégar ska tillsammans med kollektivtrafiken ha en strukturerande roll
vid mark- och bebyggelseutveckling. Bland annat ska forbédttringar av tvirgédende
kopplingar som binder samman stadsdelar och viktiga médlpunkter beaktas och
skapas. Huvudcykelstrdk ska succesivt kunna uppgraderas till snabbcykelvégar. For
att underldtta en 6kande andel cykelresande ska tillrackligt utrymme for
cykelparkering i ndra anslutning till viktiga malpunkter och entréer, bytespunkter
och héllplatslidgen reserveras.

I arbetet med fordjupning av 6versiktsplanen for Bergsbrunna med omnejd ska en
genomténkt struktur av gdng- och cykelvigar utgdra en av grunderna i
stadsutvecklingen. Offentliga miljoer utformas med tanke pd att gdng- och
cykeltrafik och kollektivtrafik &r prioriterade trafikslag. Gdng- och cykelvégnitet
ska ldnka samman befintlig bebyggelse med ny, skapa tydlig kontakt mellan olika
stadsdelar och gora det enkelt att till fots och med cykel ta sig till innerstaden och
resecentrum, stationen i Bergsbrunna och héllplatser pd Ultunaldnken och
Kunskapssparet. En cykelvig ldngs Ultunaldnken skapar viktig lokal tillgénglighet
mellan stadsnoderna. Nitet av gang- och cykelvégar ska ockséd gora det enkelt att ta
sig ut i naturen och till skolor och annan lokal service. Utveckling av en cykelvig
mot Alsike och Knivsta fran Bergsbrunna dr en del 1 ett sammanhédngande héllbart
mobilitetssystem dver kommungrinsen.

I den fordjupade oversiksplanen for Sodra staden redovisas snabbcykelvégar och
huvudcykelvigar. Lokala ging- och cykelvdgar ansluter till dessa och skapar ett
finmaskigt och genomkopplat cykelnit. Gang- och cykelvigar pa finmaskigare niva
planeras i kommande skeden.
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Arbete med mobilitetsfragor och héllbara transporter kommer att vara viktiga delar
1 den fortsatta planeringen. Vi kommer att arbeta med mobilitetsplaner pa savil
stadsdels- som fastighetsniva. Bil- och cykelpooler, forsérjning med hallbara
drivmedel, P-hubbar och mobilitetshus &r ingredienser som kommunen redan
arbetar med och utvecklar vidare. De nya stadsdelarna forbereds for ett elektrifierat
transportsystem, med infrastruktur for laddning av drivmedel i stora som smé
mobilitetsnoder. Kommunens parkeringspolitik for staden ar nu tydligt inriktad pa
att bland annat minska ytbehoven genom exempelvis samnyttjande och underlitta
for resande med andra firdmedel én bil. Riktvirdet for P-tal dr nu 5 platser per
1000 kvim BOA (motsvarar 0,35 bilplatser per bostad om 70 kvm) i 14gen med god
tillgdng till service och kollektivtrafik, men kan sénkas ytterligare genom att
exploatoren/fastighetsdgaren tar fram ett “mobilitetspaket” som minskar behovet av
bilplatser. Nedan exempel pa sddant paket i en markanvisningstavling dér P-talet
sanks med 20 procent genom att byggherren atar sig att:
- betala medlemskap 1 bilpool fem ar
- kollektivtrafikkort for en person per ligenhet under ett ar
- etablera en cykelpool
- gora cykelbefrdmjande atgérder av skilda slag, inklusive laddningsmdéjligheter
for elcykel 1 gemensamma utrymmen.

Vid Bergsbrunna station etableras ett effektivt system for omstigning fran bil till tag
och stadskollektivtrafik. For att stationen ska kunna fa denna regionala
omstigningsfunktion behovs en trafikplats pd E4 som ligger nira angéring till
stationen. D4 kan resande med bil i bdda riktningar pd E4 attraheras till omstigning
hér.

Det finns ocksé goda forutsattningar for hallbar gods- och materiallogistik vid
samtidig nyplanering av s hér stora omraden. Hir kan det tilltinkta omradet for
industri och logistik séder om tagstationen vid Bergsbrunna fa en viktig roll,
sarskilt om det kan kopplas till bdde E4 och jarnvdg. Under utbyggnadstiden kan
omradet fungera som bygglogistikcenter. Om depé for Ultunalénkens fordon ocksa
placeras hér erhélls en sérskild potential att transportera gods och annat material pd
Ultunaldnken, under lagtrafiktid for persontransporter.

Kommunen arbetar for ndrvarande med att ta fram en sérskild mobilitets- och
trafikstrategi som kommer att ge ytterligare stod for skilda atgirder i
genomforandet av de nya stadsdelarna.

Funktionsblandning och tillging till kommersiell och offentlig service

Den hoga lokala, regionala och storregionala tillgdngligheten vid tagstationen och
hallplatser pa Ultunalédnken och Kunskapsspéret ar en stark attraktionsfaktor for
lokalisering av sévil servicefunktioner som andra arbetsplatser. Funktionsblandning
och tillgang till kommersiell/offentlig service och verksamhetslokaler kommer att
understodjas av den fordjupade Oversiktsplanen. Det sikerstills sedan vid
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planldggning och markanvisning. Samverkan mellan kommunen och néringslivet i
alla skeden ér en viktig framgéngsfaktor.

Funktionsblandning och nérhet till service och andra vardagsfunktioner uttalas
tydligt som bade mal och medel i kommunens oversiktsplan. Detta sammanfattas i
Uppsalaprinciperna ”Skapa nédrhet” genom att ”blanda”, ’koppla samman” och
“koncentrera”. Det innebér bland annat att den sociala infrastrukturen maste
utvecklas och lokaliseras hand i hand med hur staden véxer. Da skapas
forutsittningar for att ménniskor i olika &ldrar och med olika livsstilar kan
organisera sitt vardagsliv pa ett sdtt som bidrar till deras livskvalitet.

I avsnittet om etapper ovan har vi visat hur tidiga satsningar vid tdgstation och vissa
héllplatser stddjer utveckling av service och andra verksamheter. Exempelvis ligger
ett av hallplatsldgena som forslés tillkomma tidigt lings Ultunaldnken i nédra
anslutning till befintliga bostidder samt idrotts- och skolomraden i Sévja. Detta i
kombination med nya etableringar av skolor och annan social infrastruktur kan ge
bade befintliga och nya boendemiljoer en god tillgdng service, arbetsplatser och
héllbara transporter under olika skeden av utvecklingen.

Stadsnoderna, det vill sdga ndromradet till Bergsbrunna station och héllplatserna i
Ultuna och Gottsunda centrum utvecklas med koncentrerad méingfald av néringsliv,
service och bostdder. Den hoga tillgidngligheten med kollektivtrafik ger goda
forutséttningar for utveckling av 6verordnad service och kunskaps-, kontakt- och
personintensiv verksamhet. Den hdga storregionala tillgéngligheten vid tdgstationen
ger sidrskilda forutsittningar for niringslivsutveckling. Vid Ultuna ger
lantbruksuniversitetet, Green Innovation Park och annan befintlig verksamhet
sarskild utvecklingskraft for ndringslivet.

I stadsnoderna ska finnas offentliga platser med stadslivskvaliteter som stimulerar
till aktivitet, vistelse och moten mellan ménniskor. Det ska finnas torg, parker och
utrymme for kultur, idrott och fritid med mdjlighet till organiserade och spontana
aktiviteter som till exempel marknader, evenemang och folkfester. Forutséattningar
for stadsliv 6ver olika delar av dygnet ska skapas — sérskilt kring hallplatser, viktiga
rorelsestrdk och andra strategiska platser.

Klimatneutrala tekniska forsorjningssystem — med integrerade och fornybara
losningar pa omradesniva

Uppsalas langsiktiga klimatmal ar att vara fossilfri kommun 2030 och klimatpositiv
kommun 2050. Oversiktsplanen ger stdd for att de storskaliga tekniska
forsorjningssystemen — det vill sdga avfallshantering, vatten- och avloppssystem
samt system for virme, kyla och elektricitet — kompletteras med mindre, lokala
system och lokala kretslopp. Genom integration mellan skilda system skapas ocksa
méojligheter att ta tillvara synergieffekter. Oversiktsplanen siger ocks4 att
stadsnoderna (bl.a. Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna) behover gé fore i
utvecklingen av framtidens integrerade tekniska forsorjningsystem. I Bergsbrunna
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med omgivningar finns sirskilt goda forutsattningar for transformativa 16sningar
eftersom hir planeras omfattande ny och tit bebyggelse pa en plats dér de
konventionella forsorjningssystemen inte dr utbyggda och dar det finns mycket
mark for skilda lokala anldggningar och produktion av biomassa.

Omrédet kan bli ett tydligt exempel pa ett klimatpositivt samhélle med trygg och
tillgénglig energiforsorjning och dar energisystemet &r integrerat med andra
samhéllsfunktioner. Energinét for kraft, virme inklusive spillvdrme, gas och
hantering av restprodukter dr ryggraden i energisystemet. Energi- och
materialfldden, vatten, spillvirme mm i kretslopp ger mycket hog resurseffektivitet.
Lokala biobaserade produkter ersétter det fossila, restprodukter (idag “avfall”)
atergdr 1 hog grad till kretsloppet. Bergsbrunna-omridet utvecklas som bide
stadsdels- och energinod. Det innebér vil utbyggda nét/strukturer for energifloden 1
ett smart koncept ddr integration dr nyckelord. Stommen i en saddan struktur utgors
av fjarde generationens fjarrvirme, med bland annat laga temperaturnivier och
mdjligheter till inkoppling av smé och stora energikéllor utspritt i nitet.
Energifloden delas pa mikronivaer — mellan byggnader och upp till makronivaer —
mellan stadsdelar.

Utbyggnaden bor genomforas med kunskap om energianvindning och
klimatpaverkan for byggnader 1 hela vardekedjan — frdn utvinning av ramaterial,
under byggandet och i forvaltning till nedmontering. Det innebdr en hog andel
trabyggnader och liten del betong som byggmaterial. Dér betong dnda anvénds ar
fokus pé att anvdnda produkter med ldgsta klimatpaverkan. Lokal skogsrévara fran
exploateringsomridena kan tas tillvara och dterforas som byggmaterial och
energikélla.

Fornybar energi fran lokal produktion stdr for en betydande andel av omridets
energiforsorjning. Solenergi dr en sjidlvklar hornsten fornybar lokal
energiproduktion. Solcellsinstallationer kan integreras pa tak och fasader och 1
andra anldggningar. Mgjligheterna att anldgga energiparker for solel- och
viarmeproduktion 1 ndromrédet lyfts in i planeringsskeden.

Klimatpositiva 16sningar genomsyrar och dterfinns i all byggnation.
Solcellsinstallationer anvinds ocksa mangfunktionellt med solelproduktion fran
byggnadsintegrerade tak- och fasadanlédggningar och som sol-/uv- och
nederbordskydd exempelvis 1 allmén miljé6. Kombinationen av bioenergi,
solenergi, energilagring, bevarande och omhandertagande av restprodukters virde
och integrering innebdr att nyttorna optimeras och bidrar till ett omstéllt
klimatpositivt energisystem.

Vatten- och avloppsystemet behdver byggas nytt i sin helhet i Bergsbrunna med
omgivningar. Eventuellt behovs ett kompletterande avloppsreningsverk. Det ger
friheter till att prova nya losningar for t ex effektivare vattenhushallning och
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aterforing av restprodukter. Multikulvertar med samforldggning av olika ledningar
ger effektivt markutnyttjande over tid.

I Sodra staden och Gottsunda far ovanstdende ambitioner anpassas efter
forutsittningarna 1 respektive omrade. Hér finns till del goda mdjligheter till
effektiv anslutning till befintliga forsorjningssystem.

Kommunen arbetar for ndrvarande med att ta fram ett nytt energiprogram med
tillhérande handlingsplaner som kommer att ge ytterligare stod for skilda atgirder 1
genomforandet av de nya stadsdelarna.

Begrinsad exploatering pa jordbruksmark

Brukningsvird jordbruksmark far enligt lag tas 1 ansprék for bebyggelse eller
anldggningar endast om marken behdvs for att tillgodose ett visentligt
samhdllsintresse och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén
synpunkt tillfredsstillande sétt genom att annan mark tas i ansprak. Kommunens
hallning, enligt 6versiktsplanen, dr att exploatering pa jordbruksmark rdknas som
ett visentligt samhéllsintresse om det bidrar till att stirka en 14ngsiktig hallbar
utveckling pa lokal, kommunal, regional eller nationell niva.

I 6versiktsplanen anges vidare att platsens ldge, redan gjorda investeringar i
forsorjningssystem samt mojligheter till samnyttjande och synergier ska végas in
vid beddmningen om annan lokalisering kan vara tillfredsstéllande ur allmédn
synpunkt. Detta innebér att for att ny bebyggelse ska anses motiverad, maste
marken pa ett platsspecifikt sitt understddja en ldngsiktigt uthallig och
dndamaélsenlig fysisk samhéllsstruktur.

Kommunens stadsbyggnadsstrategi har utformats for att kunna ta hand om en
omfattande 6kning av befolkning och verksamheter 1 fraimst staden och i de
prioriterade titorterna. Med de stora volymer ménniskor och aktiviteter det handlar
om under perioden fram till 2050, kan staden inte véxa enbart inom sin befintliga
byggda miljo for att {4 en tit och gron stad med fungerande hallbart
transportsystem och god tillgdnglighet lokalt och regionalt. Ny bebyggelse och
anldggningar behover darfor kanaliseras pa ett &ndamalsenligt sétt, inom
stadsstrukturens ram.

Det hir skisserade forslaget utgr fran idén att minimera ianspréktagandet av
virdefull jordbruksmark. Vid stationslidget vid Bergsbrunna och langs
Kunskapssparet och Ultunaldnken dr det dock motiverat med viss utbyggnad pa
akermark. Kommunens beddmning &r att jordbruksmark 1 de redovisade
exploateringsomradena kan tas i ansprak med hanvisning till vésentliga
samhillsintressen och platsernas ligesegenskaper. Exploatering med hog téthet 1
dessa omraden ska ocksd vigas mot att ta storre delar av jordbruksmark i stadens
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omland i ansprak, ddr bebyggelsetrycket &r fortsatt hdgt, men forutsattningarna for
tatt stadsbyggande ldgre.

For Sodra staden och Gottsunda har avvéigningen preciseras i1 arbetet med fordjupad
oversiktsplan for Sodra staden. For Bergsbrunna med omgivningar kan konstateras
att det extremt tillgéingliga ldget inom 600 meter fran tdgstationen motiverar viss
exploatering av jordbruksmark (knappt 40 hektar). Utanfor denna zon men inom
1000 meter frén stationen utnyttjas i stort sett bara skogsmark, gamla tiktytor och
tidigare hardgjord mark. Totalt sett motsvarar de 40 hektaren knappt 25 procent av
jordbruksmarken inom 1000-meterszonen frén stationen. Léngre ut tas ingen
jordbruksmark alls i ansprak. Sammanfattningsvis bedoms alltsa att cirka 20 000
bostédder oster om Fyrisan kan tillkomma med direkt ianspréktagande av endast
cirka 40 hektar jordbruksmark. Déarutdver kommer en mindre del jordbruksmark att
tas 1 ansprék for Ultunaldnken, vigkopplingen till E4, lokalgata till
verksamhetsomradet i soder, cykelvdg mot Alsike, samt ny kollektivtrafiklank mot
stadsnoden Grénby. Befintliga vigar och impedimentomriden anvénds s langt det
ar rimligt. Verksamhetsomradets inplacering studeras i arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen (FOP). I FOP-arbetet kommer kommunen att tillimpa ovan
redovisade metod for mer preciserade stillningstaganden om jordbruksmarkens
anvindning.

Anpassning till ett forindrat klimat

Kommunens 6versiktsplan uttrycker tydligt vikten av att anpassa planeringen till
klimatforandringar och klimatmal. Denna anpassning kommer dérfor vara en
integrerad del av alla skeden av planeringen. Att ta till vara ekosystemtjinster ir en
viktig del i detta. Det handlar bland annat om robusta system for
dagvattenhantering som synliggdr vattnet i bla-grona strak, sikerstillande av
sekundéra avrinningsvédgar och om att beakta dversvimningsrisker. Det handlar
ocksa om att med multifunktionella ytor, gronska och vattenmiljoer skapa goda
klimatforhallanden péa lokal niva.

Planeringen ska ta hénsyn till att klimatet blir bade mer varierat och varmare.
Anpassningsatgiarder behover goras pa manga olika sitt. Det kan ske med
stadsgronska som skuggar offentliga miljoer och byggnader, med grona tak och
fasader, samt genom lokalisering av gronstrak. Det gors ocksd genom utformning
och orientering av byggnader och med smarta materialval i s&vil byggnader som i
markbeldggningar. Slutligen kan det géras med tekniska system som vattenburen
kyla, passiva kylsystem och energieffektiva tekniska system i byggnader med mera.
Anvindning av gronska i olika former bidrar till utjdmning av bade temperaturer
och dagvattenfloden, forbattrad luftkvalitet och biologisk mangfald. Minskad
biltrafik ger mdjligheter till mindre andel hardgjorda ytor och 16sningar som
armerat gras och liknande pa platser med lag trafikintensitet.

En av de viktigaste utgangspunkterna for utformningen av bebyggelsen ar att
sdkerstélla utrymme for rening och fordrdjning av dagvatten pa systemniva. En
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utgdngspunkt for utformningen av bebyggelsen ér dérfor att anpassa strukturerna
till de naturgivna forutsittningarna i form av topografi och hydrologi. Strukturen
ska ocksa badda for effektiva ventilationsstrak genom bebyggelsen dér svalare luft
frén det omgivande hogre beldgna omrdden kan ledas till den nya bebyggelsen.

Hantering av mark- och dagvatten kommer att vara en viktig frdga i Bergsbrunna-
omrddet eftersom en mingd vatmarker berdrs och utbyggnaden ligger inom
avrinningsomradena for Fyrisan och for Sdvjadn som utgor ett Natura 2000-objekt.
Arbetet med de vattenrelaterade fragorna kommer att pabdrjas i ett tidigt skede for
att sedan gd hand 1 hand med kommande planering. Dagvattensystemen bor
planeras for att klara extrema nederbordsmangder. Lokal rening och fordrojning pa
olika systemnivder &r en sjéalvklar forutsittning. Dispenser fran det generella
markavvattningsforbudet med tillhdrande tillstdind kommer att kridvas. Dispenser
har redan givits for delar av omrédet.

Maingden fororeningar som tillfors berdrda delar av Fyrisan och Sévjadn ska inte
0ka och om mgjligt minska trots den omfattande utbyggnaden. Genom att forbéttra
reningen av dagvatten frin befintliga bebyggelseomriden i Sdvja, Bergsbrunna och
Vilan, samt eventuellt fran delar av jordbruksmarken kan denna mélséttning nas.

For Sodra staden och Gottsunda ér redan en heltdckande dagvattenutredning under
framtagande. Utredningen visar vilka dtgérder pa systemniva som krévs for att
minska mingden fororeningar som nar Fyrisan vid ett genomférande av
utbyggnadsplanerna i Sédra staden. Utredningen beaktar extrema
nederboérdsméngder.

Klimatanalyser i form av exempelvis urbana klimatkartor kan goras 1 det fortsatta
arbetet.

Grona rorelsestrak och ekologiska spridningssamband

Utbyggnaden vid Bergsbrunna

Laget 1 skogen, strax norr om det stora naturreservatet Lunsen, i kombination med
mycket god kollektivtrafikforsérjning ger forutsittningar for synnerligen goda
stadsmiljoer med mycket bra mojligheter att skapa intressanta moten mellan
stadsbebyggelse och natur i de nya utvecklingsomradena sdder om de befintliga
bostadsomrédena i Sévja och Bergsbrunna. God kollektivtrafikforsorjning kommer
dessutom att ge 0kad tillgédnglighet till naturreservatet for hela Uppsala.

Naturreservatet som ockséd har ocksd hoga virden for friluftslivet utgor riksintresse
for naturvarden och Natura 2000-objekt. Nérheten till dessa hoga virden for
naturvarden och for friluftslivet ska anvéndas for att skapa en hog kvalitet 1
stadsbyggandet med tydlig kontakt mellan savél stadsmiljoerna i de syddstra
stadsdelarna som omgivande naturomraden, inklusive dar. Den grona strukturen ska
bygga pa principen om sammanlénkade rorelsestrak, ekologiska spridningssamband
och dagvattenstrak med dversvimningsbuffert. Férutom de tre-fyra stora grona

78 | Avtal med staten



2017-12-06 19 (29)

Underlag till beslut vid kommunstyrelsens sammantrade 2017-12-13

strdken enligt Oversiktsplanen etableras dven nagra mindre i nord—sydlig riktning
och en buffertzon ldamnas mot naturreservatet.

Stora delar av den tdnkta utbyggnaden berdr inte dokumenterade naturvirden. Delar
av den tankta bebyggelsen nira stationslaget i Bergsbrunna berér omraden med
varierande grad av naturvirden men den viktigaste viardekérnan i storskogsomradet
Lunsen har skyddats och utvecklats inom ramen for reservatsbildningen i borjan av
2000-talet.

Utvecklingen av stadsbebyggelsen ska ha tydligt fokus pd platsens forutsittningar
och ekosystemtjinster. Natur-, terrdng- och vattenférhallanden ska anvindas till att
skapa intressanta och funktionella miljoer. Vérdefulla och karaktérsgivande
naturpartier sparas som viktiga inslag i stadsbilden och 1 ndrmiljén kring bostdader
och verksamheter. Grona strdk byggs upp av natur, befintliga och framtida parker
samt rorelsestrdk mellan dessa. Nagra av strdken dr dven huvudavrinningsstrak for
dagvatten, det vill sdga lagstrék i park- eller naturmark som avleder markvatten och
dagvatten fran bebyggelseomraden. Den grona strukturen ska utformas for att ge
hog tillgidnglighet till och mellan naturomradena norr och sdder om den planerade
bebyggelsen. Fordjupade kunskaper om naturvirden och hydrologiska férhallanden
blir viktiga underlag for det fortsatta arbetet.

Utbyggnaden i Sodra staden och Gottsunda

I S6dra staden sparas och utvecklas en sammanhéngande gronstruktur pa
overgripande nivé bestiende av tre delar; Asen och Arummet, ett strak av
naturmark ldngs Gula stigen som inkluderar Natura 2000-omérdet Biacklosa och
smalare grona strak som knyter samman de storre gronomrddena med varandra och
med gronstrukturen utanfor Sodra staden. En analys av spridningssamband {6r
nyckelarter i Sodra staden har anvints i1 framtagandet av fordjupad dversiktsplan for
Sodra staden. De hdgsta naturvdrdena bevaras 1 princip intakta. Avvéagningar
mellan exploatering och naturvdrden och andra bevarandevirden ér gjorda inom
ramen for arbetet med den fordjupade oversiktsplanen for Sodra staden.

Uppsalamodellen och andra sirskilda genomforandefragor

Uppsala kommun har en utarbetad modell for att markanvisa kommunédgd mark i
konkurrens, med kvalitet som huvudsaklig bedomningsgrund. I flera pagiende
storre stadsutvecklingsprojekt har markanvisningstavlingar anvénts.
Marknadsaktorer har genom tdvlingarna utmanats i att ta fram en bebyggelse som
svarar upp mot ett hallbart byggande och en god bebyggd milj6. Tévlingarnas
uppldgg och innehall har med tiden forfinats. De har utvecklats for att &nnu béttre
stodja kommunens hdga mélsattningar om kvalitativt och hallbart byggande och for
att gora det tydligare och enklare for marknadsaktorer att delta och forsta vad som
kravs for att vara med och utveckla de specifika projekten i synnerhet och Uppsala
kommun i allménhet.
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Med det stora kommunala markdgandet i Bergsbrunna och Sivja har kommunen
goda mojligheter att fortsitta att utveckla sina arbetssétt. Markanvisningssystemet
ska bidra till att skapa testbdddar och att mota utmaningarna i ett hallbart byggande
med allt frén styrning av bebyggelse- och boendetyper, upplatelseformer till
mobilitet och klimatsmarta 16sningar.

Upplitelseformer och boendeformer

Kommun har genom sina “Riktlinjer for bostadsforsorjning 2016-2019” ett uttalat
mal att minst 30 procent av alla bostidder som byggs 1 Uppsala ska vara hyresrétter.
En av atgdrderna &r att minst 30 procent av alla markanvisade bostéder péd
kommunégd mark ska vara hyresrétter. Detta har, tillsammans med det kommunala
bostadsbolagets Uppsalahems nybyggnation, givit ett betydande tillskott pa
hyresrétter i kommunen. Cirka 40 procent av alla nyproducerade bostidder under de
senaste fem dren dr hyresritter. Med kommunens markigande har dven en
blandning av bebyggelsetyper mojliggjorts med allt fran stycketomter for eget
byggande, gruppbyggda sméhus och radhus, till stadsradhus och flerbostadshus
med levande bottenvaningar. Aven den i Sverige relativt nya formen for byggande,
byggemenskap, har provats och haller pd att realiseras i ett av kommunens storre
projekt i Rosendal. Kommunen f6ljer aven utvecklingen och fragestillningen kring
byggande av billiga bostdder och for redan idag dialog med Uppsalahem samt ett
antal privata exploatorer om hur billiga bostader, med det statliga investeringsstodet
for hyresbostdder och bostdder for studerande, kan realiseras 1 praktiken.

[ utbyggnaden av Sodra Staden och Bergsbrunna/Sévja avser kommunen fortsatt
arbeta med en blandning av upplatelseformer och boendetyper pa kvartersniva.
Kommunen fortsétter att utveckla arbetet med markanvisningar for att mojliggdra
nya boendeformer sa som byggemenskaper och kooperativa hyresritter. En
forutséttning for att nd minst 30 procent hyresritter dr att 6vriga markégare bidrar
till detta vid exploatering pa egen mark.

Det ar angelédget att &stadkomma nyproducerade bostdder med laga hyresnivaer sa
att hushall med svagare ekonomi har mdjlighet till rimlig boendestandard och till
bosittning i de nya stadsdelarna. Kooperativa hyresritter och byggemenskaper ar
verktyg i en sédan strategi. Darutover handlar det om att hélla nere kostnader pa
mer ordindra hyresbostdder samt studentbostidder. Forordningen om statligt
investeringsstod anger en dvre hyresgriins pa 1 450 kr/m? BOA och ar. Det
allmannyttiga bostadsbolaget Uppsalahem och kommunen bedomer att det ar
mdjligt att nd denna nivd om man producerar standardiserade hus, exempelvis sa
kallade SABO-hus eller sdidana som upphandlats av SKL. Det dr enklare hus som
inte svarar upp mot hoga ambitioner om energihushéllning och inte heller kan
anpassas sarskilt mycket 1 sin gestaltning om prisnivéan ska kunna hallas. For att n
goda helhetslosningar i stadsdelarna bor darfor andelen sddana bostidder héllas
betydligt ldgre &n andelen hyresrétter totalt sett. I vagskalen ska ocksa ldggas in att
kommunen knappast kommer att kunna forvirva all statlig eller stiftelsedgd mark i
stadsdelarna, kommunen dger endast radighet for 45 procent av de berdknade
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bostdderna. En rimlig ambitionsniva kan vara att ca 20 procent av hyresritterna (ca
1 000 st) pa kommunal mark uppfors enligt férordningen om investeringsstod for
hyresbostider och bostdder for studenter. Detta ger att c:a 3 procent av det totala
antalet planerade bostidderna blir i denna billiga form. Om kommunen kan fa
tillgang till den statliga och privata marken till bra priser sa kommer det finnas
utrymme for ytterligare billiga bostdder. Detta dr dock villkorat med att det statliga
investeringsstodet, eller motsvarande, finns att tillgd under hela perioden for
utbyggnaden av omridena och att nivan pd maximal hyra rdknas upp vid dndrade
marknadsforutséttningar.

Mobilitet och hdllbart byggande

I kommunens storre stadsutvecklingsprojekt pa kommuniagd mark gar kommunen
fore 1 att utmana och uppmana byggherrar i att skapa héallbarhet i sina projekt. I
markanvisningstavlingar vardesitts exempelvis mobilitetslosningar dar hallbara
transporter och delningsekonomi i form av t.ex. cykel- och bilpooler &r centrala
bedomningskriterier och dir mobilitetssatsningar ger reducerade parkeringstal. I
dessa projekt arbetar &ven kommunen med mobilitetshus och parkeringskop istillet
for parkeringsgarage inom varje fastighet for att ytterligare framja en utveckling av
héllbart resande. Tévlingarna fokuserar ocksé pé materialval och har lett till att ett
antal projekt nu kommer uppforas som trdhus, med trd som huvudsakligt
materialval i bl.a. stommar.

3D-fastighetsbildning

Kommunen jobbar idag med 3D-fastighetsbildning i ett antal projekt for att skapa
forutséttningar for en samlad strategi for lokaler 1 bottenvaningar, bygga
mobilitetshus och bostdder inom samma kvarter samt nyttja utrymmen under jord
for t.ex. mobilitetslosningar. Det ger ett effektivt markutnyttjande. Kommunen ser
mot tidigare erfarenheter positivt pa att fortsatt arbeta med 3D-fastighetsbildningar
dér fordelar med forfarandet finns.

Tilldelningsomrdden i markanvisningar

En del av kommunens modell for markanvisningstivlingar ar att erbjuda
marknadsaktorer en variation i storlek av tilldelningsomraden. Genom mindre
tilldelningar mdjliggors for fler exploatdrer och en 6kad konkurrens. Det ger dven
kommunen goda mgjligheter att styra och hélla koll pa utbyggnadstakter.

Tilldelningar av storre omraden ger mindre mojligheter for kommunen att styra just
utbyggnadstakt, men kan ge draghjélp genom att erfarna exploatdrer gora stora
delar av utrednings- och utvecklingsarbetet. Om lagstiftningen s tillater skulle de
ocksé kunna ta ansvar for utbyggnad av infrastruktur och allmin plats. Detta kan,
med ratt forutsittningar i ovrigt, underlétta for kommunen att driva utvecklingen
samtidigt i flera stora exploateringsomraden, samtidigt som industrin fér stora
testbdddar for innovationer. En kombination av sma och stora tilldelningar kan
tillsammans skapa forutséttningar for innovativ och hallbar stadsutveckling dér en
variation av aktdrer ges mdjlighet att bidra.
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Tagstationen vid Bergsbrunna — placering och trafikering

Léget for den nya tdgstationen vid Bergsbrunna bestdms utifran tva avgérande
forutséttningar. Dels maste stationen ligga sé att den understodjer en god lokal
stadsutveckling. Detta innebér att det méste finnas gott om byggbar mark 1 det
direkta ndromrddet. Dels méste stationen ligga sa att Ultunaldnken fér en gen
dragning mellan tdgstationen vid Bergsbrunna och Sddra staden, sa att den kan
fungera som en effektiv och kapacitetsstark forbindelse. Tidsavstandet pa ldnken &r
en kritisk faktor for att den ska ge nddvéndig avlastning av Uppsala resecentrum
och centrala staden. Den forordade placeringen (se figur 2) dr ungefarlig, men
svarar upp mot dessa krav. Nedan belyses tva avforda alternativ.

Nordligt liage

Ett nordligt alternativ for stationslége ligger strax norr om det befintliga
bebyggelseomradet 1 Bergsbrunna. Léget svarar inte upp mot kravet pé effektiv
sammankoppling till Sodra staden. Pa grund av terrdng, naturvirden och befintlig
bebyggelse saknas forutséttningar for en kort dragning. Sévjaan begriansar
mojligheten till exploatering. Forutom barridren som &n utgor s& minskar
strandskydd och éns status av natura 2000-omrdde mojligheterna till exploatering.
Den mark som dr exploateringsbar dr néstan uteslutande jordbruksmark.

Sydligt lage

Ett sydligt alternativ for stationslage ligger dér sléttens jordbruksmark overgar i
skog. Inte heller detta lage svarar upp mot kravet pd effektiv sammankoppling till
Sodra staden. Dels saknas forutséttningar for ett kort avstand, pa grund av laget i
forhallande till Sodra staden. Dels hindrar naturreservatet Lunsen den teoretiskt sett
kortaste strackan. Hér blir exploateringsmdjligheterna ocksa ldgre. Orsakerna till
detta dr att enbart enkelsidig bebyggelse blir mdjlig i forhallande till jarnvigen
eftersom den ena sidan dr naturreservat. Ett samhéllsbyggande med det sydliga
alternativet skulle resultera i en ny enklavstadsdel som inte ger samma synergier
med befintliga stadsdelar vid Bergsbrunna. Pa sikt kan istillet dessa delar bli
intressanta for samhéllsbyggande om ytterligare en tagstation etableras mellan
Bergsbrunna och Alsike. Med utbyggda stadsdelar vid Bergsbrunna och Alsike kan
det aktuella omradet ldnkas ihop med den infrastruktur som da dragits fram och bli
en del av en sammanhéingande stadsbygd som strdcker sig ver kommungrinsen.

Trafikering och utformning

For att stationen ska fa en tillracklig effekt i avlastning av resecentrum, samt i
understdodjande av nédringslivs- och sysselsittnings- och serviceutveckling vid
Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna behover trafikeringen pa langre sikt innefatta
det som utgors av bade dagens SL-pendel och SJ-pendel, men dven mojlighet till
annan trafikering och av andra operatorer.

Trafikering som motsvarar dagens SJ-pendel har férre stopp sdderut mot
Stockholms central och ger ddrmed tidsvinster till och de viktiga arbetsplats- och
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bostadskoncentrationer som finns i Stockholms innerstad. Nedanstdende diagram
illustrerar skillnaderna i resande och ddrmed &ven lokaliseringsbetingelserna for
servicefunktioner. Aven om trafikeringen inleds med endast det som motsvarar
dagens SL-pendel &r det alltsa angeléget att stationen fran borjan utformas sa att
den med enkla medel kan anpassas for trafikering ocksé tigtrafik med férre stopp.

(-] L] o o L
Pastigande pa Pastigande all
] [ )
tag/dygn kollektivtrafik/dygn
80000 — Nuldge 80000 | — Nuldge
60000 g — 60000 ———1 —
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‘o&o e(’\é Sl-pendeln \o&o Q}’\é Sl-pendeln
,\Q;’ & kQZ) ,,)?/('
K Qg,‘v 52 QY

Figur 5. Resande nulage och 2050 i ett scenario dar Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna byggts ut till ungefar
hélften av sin fulla potential. | scenariot har dverordnade styrmedel asatts for att minska resandet med bil.
(resultat fran trafikmodellering 2017 f6r beddmd bebyggelseutveckling enligt éversiktsplanen). Bergsbrunna far i
detta scenario ungefar samma antal kollektivtrafikresenarer som resecentrum har idag.

Ultunalanken — lankar samman och avlastar Uppsala
resecentrum

Ultunaldnkens uppgift dr att koppla ihop Bergsbrunna med omgivningar och Sodra
staden med varandra. Forlangning kan darefter vara mgjlig séderut pa dstra sidan
jarnvégen och stddja stadsutveckling mellan Alsike och Bergsbrunna ("Nysala”)
langre fram 1 tiden. Lénken ska, tillsammans med utbyggnaderna langs den, bidra
till att stadsdelar som i dagslédget ar delvis avskilda frin resterande stadsomriden
blir vil integrerade och kontakterna okar. Befintliga stadsdelar far tydligt forstarkt
regional tillgdnglighet vilket bdddar for okad attraktivitet. Arbets- och studieplatser
1 Ultuna samt servicefunktioner i Gottsunda centrum blir 14tt atkomliga for hela
sodra Uppsala, liksom naturreservaten Arike Fyris och Lunsen.

Tillsammans med tagstationen vid Bergsbrunna ska Ultunaldanken ge koppling mot
den regionala arbetsmarknaden via Ostkustbanan. Lanken bidrar ocksa till att den
centrala staden och Uppsala resecentrum avlastas av tdgstationen vid Bergsbrunna.
Dérmed kriavs bade hog kapacitet och snabb forbindelse fran flera hallplatser till
stationen och effektiv omstigning dér.
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Forbindelsen méste pa ett diskret sitt passera det kédnsliga landskapet runt Fyrisan
(”Ariket”), som ir av riksintresse for kulturmiljdvarden. Omradet har ocks3 lyfts
fram som en av flera miljéer som kandidat till ett vérldsarv avseende “uppkomsten
av den systematiska biologin”. Det handlar om den vetenskap som Carl von Linné
och hans efterfoljare lade grunden till. For ndrvarande pagir kommunal
naturreservatsbildning av omradet. Reservatsbildningen kommer i sina foreskrifter
att medge att Ultunalénken dras fram hédr. Lankens linjestrackning genom omradet
framgar i grova drag av oversiktsplanen. Strackningen har anpassats till landskapet
och tar hinsyn till geoteknik, hydrologi samt platser med Linnéanska
vaxtpopulationer. Forenligheten med riksintresset bedoms av ldansstyrelsen och ér
avgorande for om Ultunaldnken kan genomforas.

Ultunaldnken ska 1 sin fullstdndiga strackning trafikeras med kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafik. Detta innebér att biltrafik till stadsdelarna véster om Fyrisan
inte ska ledas denna vég fran E4. Daremot kan omstigning fran bil till
kollektivtrafik ske vid tdgstationen vid Bergsbrunna.

Uppsala kommun och Region Uppsala har valt att gemensamt satsa pa en
sparvigslosning for Ultunaldnken tillsammans med kunskapssparet (se figur 2 i
tidigare avsnitt). Sparviagen dr snabb och kapacitetsstark. De tva grenarna av
Kunskapssparet forenas i en enda vid Ultuna och dras vidare mot Bergsbrunna. En
sparvagnsdepd for hela detta system skulle kunna férldggas ndgonstans i1 ndrheten
av Bergsbrunna station.

Kommunen har undersokt flera alternativ for kollektivtrafiken pd Ultunalédnken:
buss, spértaxi och linbana. Busstrafikering med BRT (Bus Rapid Transit) pa egen
bana kan pd motsvarande sitt som spérvégen bli en forléngning av sddana linjer
frdn Gottsunda-Ultuna, om det alternativet viljs. Kapaciteten i BRT ar dock négot
lagre. Det &r inte aktuellt att ha busstrafikering pd Ultunaldnken och
sparvégstrafikering pd Kunskapsspéret, eftersom det da krdavs omstigning vid
Ultuna. En omstigning minskar attraktiviteten och darmed resandet till Bergsbrunna
station.

Spartaxi dr ocksa snabb och har tillrdcklig kapacitet. Den dr tyst och ger foga
intrdng och klarar svér terring genom att den gér pd balkar som bérs upp av pelare.
Varje kabin stannar endast vid de hallplatser som bestills av de uppemot tio
passagerare som ryms, vilket ger konkurrenskraftiga restider, trots att omstigning
kravs fran buss/sparvég vid Gottsunda centrum eller Ultuna. Kabiner kan ocksa ga
med bara sekunders mellanrum vilket ger korta omstigningstider. Dock behdver en
spartaxilosning kompletteras med annan kapacitetsstark kollektivtrafik fran sddra
staden till resecentrum, vilket gor att vi kommer fa fler én tva kollektivtrafikslag
samt att det kommer behdvas depalosningar for varje slag.
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Kommunen har ocksa undersokt linbana som alternativ. En linbana ger sannolikt fa
intrdng i Ariket. Den ger dock inte tillrickligt korta restider och méste kombineras
med annan kollektivtrafik for att stodja den lokala stadsutvecklingen vid
Bergsbrunna.

Investeringsutgifterna for de skilda systemen (exklusive vagnar/fordon och depaer)
ligger i spannet 400 mkr (buss) till ca 1800 mkr (sparvég), men totalekonomiskt
bedoms sparvag och spartaxi vara det teoretiskt mest kostnadseftektiva, pa grund av
laga driftskostnader. Spartaxi dr en omogen teknik, medan sparvég &r vél beprovad,
vilket innebar stora skillnader i savil ekonomiska som tekniska risker.

Trots sparvédgens beprovade grundteknik sker hér teknisk utveckling och
innovationer som kan ge ytterligare fordelar, exempelvis avseende
energiforsorjning (batteridrift istéllet for luftledningar) och trafiksdkerhet. I
finansieringshinseende har sparvég fordelen att vara forutsagbar, vilket innebar
sarskilt goda mojligheter att i medfinansieringsbidrag fran exploateringar pa privat
mark i enlighet med den dndring i plan- och bygglagen som skedde 2017. En
sparvigsdepa skulle kunna samforldggas med annan jirnvigsanknuten verksamhet i
det verksamhetsomrade som oversiktsplanen markerat soder om Bergsbrunna
station.

Finansieringen av Ultunalénken kan ske genom en kombination av medel fran
lanstransportplanen, stadsmiljdavtal, exploateringsintikter pd kommunal mark,
medfinansieringsbidrag fran exploateringar pé privat mark samt regional och
kommunal skattefinansiering. Ytterligare mojligheter till externa
finansieringsbidrag ska naturligtvis undersokas. En sdrskild finansieringslosning
och ansvarsfordelning arbetas nu fram tillsammans med Region Uppsala.

Ultunalidnken ger en spannande och innovativ kollektivtrafiklosning som skapar
mervirde bdde for Uppsala som helhet och for de hér aktuella omridena.
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Utvarderingsdimension/systemlosning Buss Sparvag linbana spartaxi

Investering inkl fordon lag hog mellan hog

mojl medfinansieringsbidrag nej ja tveksamt |[tveksamt
mojl stadsmiljoavtal ja? ja ja ja

mojl invbidrag fran EU etc lag oklart oklart hog
Finansiell risk lag lag oklart oklart
driftsekonomi dalig battre god god
Ekonomi: sammanvégd finansiering/investering/drift

tillganglighetsnytta _

Tillracklig kapacitet?

Systemnytta/integration med annan kollektivtrafik)
Innovationsgrad

tekniska risker (oprovad teknik etc)

visuelltintrang i riksintresseomrade

ovrigaintrangi Rl (buller, barriar, naturvarden)
intrang jordbruksmark

Fargkoder: Bast mellan
Figur 6: grov utvardering av de skilda tekniska |I6sningarna for kollektivtrafik pa Ultunalanken.
Ekonomibeddmningen ar gjord utifran kommunens/regionens perspektiv.

Statens investeringar och aktiva roller

Infrastruktur

Det dr av hogsta prioritet att staten investerar 1 ytterligare tva spar pa Ostkustbanan
mellan Uppsala och Arlanda samt en ny tagstation vid Bergsbrunna. Dessutom
behdvs en ny trafikplats vid E4:an. Dessa objekt behover finnas med och
genomforas 1 den nationella planen for transportinfrastrukturen 2022-2033 och/eller
1 lanstransportplanen for samma period. Trafikplatsen vid E4 behovs 1
inledningsskedet for att klara byggtrafiken till Bergsbrunnaomradet.

Tillgang till mark

Skilda statliga aktorer dger, som tidigare namnts, mycket exploateringsbar mark 1
omradena, sérskilt accentuerat i S6dra staden. Utover staten dger ocksa
universitetets fastighetsstiftelse en del mark hir. For att uppna ambitionerna som
redovisats tidigare i PM:et behover dessa markdgare aktivt bidra. Det géller inte
minst inriktningarna om héllbart byggande och att uppna minst 30 procent
hyresrétter, varav 10 procent med sérskilt 1&g hyra. Exploateringsintdkter kommer
att krévas for att finansiera utbyggnad av viss dvergripande infrastruktur
(exempelvis Ultunaldnken) och kommunal service. Genomforandet dr darfor i sin
helhet starkt beroende av dverlatelser till kommunen eller att nimnda markégare pa
annat sitt sdkerstiller att ambitionerna kan uppnas.

Riksintressen

Riksintressen for kulturmiljovarden samt for totalférsvaret kan paverka
mojligheterna till att 4&stadkomma den hér skisserade utvecklingen, som har stod i
kommunens oversiktsplan. Vi forutsitter att berdrda statliga instanser medverkar pa

86 | Avtal med staten



2017-12-06 27 (29)

Underlag till beslut vid kommunstyrelsens sammantrade 2017-12-13

ett 16sningsinriktat sitt for att forena riksintresseanspraken med anspraken pé
koncentrerad och héllbar stadsutveckling och pi ett effektivt kollektivtrafiksystem.

Vad giller riksintresset “Uppsala flygplats™ for totalforsvarets militidra del behdver
regelverket kring stoppomradet for hdga objekt ses over. Forutom att Bergsbrunna
bor betraktas som del av staden (sammanhallen bebyggelse) sé att
bebyggelsehdjden kan 6verskrida 20 meter bor det vara rimligt att kunna ga dver
dven maxgransen 45 meter 1 bland annat stadsnoderna. Uppsala kommun har
tidigare foreslagit forsvarsmakten att verka for en dndring i den forordning som
reglerar hojdbegransningar. Sa hér star det 1 oversiktsplanen frdn 2016:

Bedomningsgrunden for vad som dr sammanhdllen bebyggelse behover
fordndras, sd att den utgdr dels fran faktiska forhallanden (lantmdteriets
kartuppdatering ger en eftersldipning), dels fran kommunens oversiktsplan,
ddr framtida stadsgrdns och vissa tditortsgrdanser finns utlagda och avstimda
gentemot statliga intressen i oversiktsplaneprocessen. Inom tdtorter bor
ocksd kunna goras en individuell provning avseende initiativ till objekt som
overstiger 45 meter.

Staten bidrar i planeringen

Uppsala kommun bjuder in de statliga aktdrerna att ta aktiva roller genom att
medverka i det fordjupade 6versiktsplanearbetet (FOP) for Bergsbrunna med
omgivningar, inklusive Ultunalénken. Detsamma géller for den mer
produktionsférberedande planeringen 1 bada omradena. Trafikverket och
lansstyrelsen i Uppsala lin #r sjilvskrivna samarbetsparter i FOP-arbetet, liksom
berdrda markdgande aktorer. Om en statlig samordningsfunktion inréttas i
regeringskansliet kan denna ocksd medverka i att overbrygga institutionella hinder
samt — om sa behovs — till att beslut tas 1 rétt tid p dverordnad niva i exempelvis
komplicerade samverkansfragor.

Uppsala den X december 2017

Marlene Burwick
Kommunstyrelsens ordférande, Uppsala kommun
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Kallor

Om behovet av hogre kapacitet pad Ostkustbanan
http://fyrasparforsverige.se/

Oversiktsplan 2016 for Uppsala kommun
uppsala.se/oversiktsplan

Forslag till fordjupad oversiktsplan for Sodra staden (utstillning)
https://www.uppsala.se/dialog-sodra-staden

Trafikanalyser for Uppsala 2050 (underlagsrapport till 6versiktsplan 2016) samt
ytterligare uttag ur trafikmodellen f6r restider mm till féreliggande PM
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-
2016/del-a-huvudhandling/#forteckningar

Planering for en varmare stad (underlagsrapport till 6versiktsplan 2016).
https://www.uppsala.se/contentassets/fb119146147f47c¢4b0e5d151a63e7e81/0p2016
-underlagsrapport-planering-for-en-varmare-stad.pdf

Uppsala tillvéxt, planeringsunderlag 2030/2050 (underlagsrapport till
aktualitetsforklaringen av dversiktsplan 2010)
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-
aktualitetsforklaring/

Forslag till fordjupad oversiktsplan for trafikforbindelse 6ver Fyrisan,
samradshandling 2013

Forslag till fordjupad oversiktsplan for Sodra staden, utstéllningshandling 2017
https://www.uppsala.se/organisation-och-

styrning/publikationer/dialoger/utstallning-av-fordjupad-oversiktsplan-for-sodra-
staden/

Linbanor
www.forlivochrorelse.se/linbana
www.goteborg.se/linbana

Grova beddmningar av investeringskostnader for spartaxi, linbana (WSP 2017)
respektive sparviag (Ramboll 2017) pa Ultunaldnken

Milj6- och klimatprogram for Uppsala kommun (2014)
https://www.uppsala.se/contentassets/5d36facbce83404888c3a4677bad5584/Miljo-
och-klimatprogram-2014-2023.pdf

Parkeringstal for Uppsala kommun (2016).
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https://www.uppsala.se/contentassets/164892161410416b9ad63c41ddcldcb66/parker
ingstal antagande-med-datum utan-vattenstampel.pdf

Avtal med staten | 89



Fordjupad
oversiktsplan for de
Sydostra stadsdelarna
inklusive Bergsbrunna

Bilaga 1, Forutsattningar

Y

Uppsala
kommun



HALLBARHETSBEDOMNING

TILLHORANDE FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN
FOR DE SYDOSTRA STADSDELARNA,
INKLUSIVE BERGSBRUNNA, UPPSALA
KOMMUN

Del av samradshandling 2020-01-07




HALLBARHETSBEDOMNING

Tillhérande fordjupad 6versiktsplan for de Syddstra
stadsdelarna, inklusive Bergsbrunna, Uppsala
kommun

KUND

Uppsala kommun

Kontaktperson: Johanna Wiklander

KONSULT
WSP Samhaéllsbyggnad

WSP Sverige AB

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

Tel: +46 10 7225000

Uppdragsansvarig: Marianne Klint

Ansvarig sociala konsekvenser: Emma Hell Lévgren
Ansvarig ekonomiska konsekvenser: Oskar Wallgren
Ansvarig naturmiljo: Christina Borg

Ansvarig kulturmiljo: Charlotte Hedenstrém
Granskare: Robin Andersson

Foto framsida: Vreten.

LASANVISNING

Denna hallbarhetsbedomning tillhér samradshandlingarna for den fordjupade Gversiktsplanen for
Sydoéstra stadsdelarna i Uppsala. Uppsala kommun har beddémt att den fordjupade 6versiktsplanen
medfor betydande miljdpaverkan. Det innebar, enligt miljobalken, att en miljobedémning ska goras och
en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tas fram. For att sékerstélla att samtliga aspekter av hallbar
utveckling integreras i planarbetet har Uppsala kommunen valt att integrera MKB:n i en bredare
hallbarhetsbedémning. De delar som ingar i den lagstadgade MKB:n &r sammanfattningen och
kapitlen markerade med gront i innehallsforteckningen.



SAMMANFATTNING

Denna hallbarhetsbedomning tillhér samradshandlingarna for den fordjupade 6versiktsplanen for
Sydostra stadsdelarna. Planomradet ar belaget i den sodra delen av Uppsala och utgors till storsta
delen av natur- och akermark. Bostadsomradena Nantuna, Vilan, Savja och Bergsbrunna ligger inom
planomradet. Planomradet ar i Uppsalas dversiktsplan utpekat som ett storre utvecklingsomrade.

Bergsbrunna ska utvecklas som ett levande centrumomrade kring ett nytt stationslage med snabb och
smidig kollektivtrafik till vriga stadsnoder och innerstaden. Genom stadsdelarna planeras fér en spar-
vagnslinje som knyter ihop Syddéstra stadsdelarna med Gottsunda och innerstaden. Stadsdelarna ska
utvecklas med en koncentration av bostéader, verksamheter och andra funktioner.

Uppsala kommun har bedémt att den fordjupade 6versiktsplanen medfor betydande miljopaverkan.
Det innebar att en miljobedomning ska goras. For att sékerstélla att samtliga aspekter av hallbar
utveckling integreras i planarbetet har kommunen valt att integrera miljdbedémningen i en bredare
hallbarhetsbedomning. Syftet med hallbarhetsbedomning ar att bidra till en helhetssyn och hallbar-
hetsanpassning i framtagandet av den fordjupade 6versiktsplanen.

Planforslagets konsekvenser

Klimatpaverkan och klimatanpassning

Byggandet av en ny stadsdel och ny infrastruktur kommer att medféra stora utslapp av klimatgaser.
Det kommer kravas ett omfattande nytank inom bygg- och anlaggningssektorn for att begransa dessa
utslapp. Storre delen av planomradets skogsmarker tas bort. Darmed forsvinner en stor del av dagens
koldioxidsanka. Som kompensation kommer fokus att ligga pa olika koldioxidbindande losningar som
anvandande av biokol i forstarkningslager under gatorna och i vaxtbaddar och genom att bygga i tra.

Planforslaget har ett mal om att 80 procent av alla transporter ska vara hallbara vilket medfor lagre
klimatutslapp jamfort med traditionell infrastruktur. Planforslaget innehdller ett stort antal atgarder och
strategier for att uppna detta, bland annat en ny tagstation, val utbyggd kollektivtrafik, prioritering av
gang-, cykel och kollektivtrafik, parkering i parkeringsgarage och frikop av parkeringsplatser. For att na
malet, beddms dock ytterligare atgarder behdvas, dels atgéarder som ligger utanfor FOP:en, dels ytter-
ligare styrningen genom FOP:en.

Planforslaget har ett mal om att skapa en resurseffektiv och klimatpositiv stadsdel. For maluppfyllelse
kravs tekniska Idsningar som annu inte finns. Med en fortsatt inriktning mot resurseffektivitet bade i
byggskedet och i driftskedet, i kombination med nytdnk och innovationer bedéms planférslaget kunna
medfora lagre klimatutslapp &n en traditionell stadsdel.

En stor del av dagens vatten- och temperaturreglerande funktion férsvinner. Planen anger dock att
gronska ska finnas i alla gaturum, pa gardar, skolgardar, torg, i parker och i naturstrak. Detta kommer
bidra till vatten- och temperaturreglering. Bland annat déampa temperaturen vid varmebdoljor.

Det finns en dversvamningsproblematik inom planomradet som behéver hanteras i fortsatt planarbete.
Med anpassning och atgarder, bland annat genom det dagvattensystem som foreslas, kan risken for
Oversvamning begrénsas.

Social hallbarhet

Med planférslaget 6kar trafiken och darmed 6kar buller och luftféroreningar. Detta medfér 6kade
storningar for boende i befintliga bostader. Planforslaget innebar dven forsamrad tillgang till rekreation
for boende i befintliga bostadsomraden. Med intentionen om att prioritera gang, cykel och kollektiv-
trafik och underordna biltrafiken kan buller och luftféroreningar begransas. Planférslaget bedéms
skapa forutsattningar for en stadsdel med till vervagande delen god luft- och ljudmiljé och med
acceptabla risknivaer. Det ar dock viktigt att dessa fragor uppmarksammas i fortsatt planering. Boende
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i de nya stadsdelarna kommer aven ha god tillgang till rekreation. Prioritering av gang och cykel
framjar manniskors héalsa eftersom det ar aktiva transportsatt. Fér manniskors hélsa bedéms
planférslaget innebéra negativa konsekvenser for boende i befintliga bostéder och positiva
konsekvenser for boende i kommande stadsdelar.

Sammantaget innebar planforslaget mattligt positiva konsekvenser for social sammanhallning och
trygghet. De nya stadsdelarna kopplas samman med befintlig bebyggelse och en blandning av
funktioner skapar forutsattningar ett levande stadsliv. Gatustrukturen ar gent sammanléankad med
breda gator vilket skapar férutsattningar for verblickbarhet och orienterbarhet och darmed trygghet.
Till foljd av nya vag- och kollektivtrafikforbindelser minskar Ostkustbanans, E4:ans och Fyrisan
barriareffekter vilket ar positivt. Viss barriareffekt kvarstar dock vilket paverkar den sociala samman-
hallningen. Planforslaget bedoms skapa forutsattningar for mattliga positiva konsekvenser kopplat till
barriarer och kopplingar samt till orienterbarhet och 6éverblickbarhet.

Sammantaget bedéms planen delvis skapa goda forutsattningar for ett fungerande vardagsliv och
levande samhallen. Kollektivtrafik, gdng och cykel prioriteras i stadsdelarna medan bilen ar under-
ordnad andra trafikslag vilket skapar god tillganglighet. Nya offentliga rum och motesplatser sdsom
torg tillskapas vilket skapar forutsattningar for méten mellan manniskor. Tillgdngen pé service och mal-
punkter forbattras avsevart och tillgang pa rekreation blir mycket god for de som flyttar in i de nya
stadsdelarna. Planen har dock svag styrning gallande tillgdng p& parker och barns ute- och vistelse-
miljoer vilket riskerar att medféra negativa konsekvenser for barns tillgang till vistelseytor och ute-
miljoer. Utbudet for kultur och fritidsaktiviteter kommer att 6ka. Planen bedoms medfoéra mattliga till
stora positiva konsekvenser kopplat till tillgangen till kultur- och fritidsaktiviteter.

Sammantaget innebar planférslaget positiva konsekvenser gallande tillganglighet for olika grupper da
prioriteringen av kollektivtrafik, cykel och gang medfor en rattvisare fordelning for manniskor jamfort
med om bilen skulle prioriteras i storre utstrackning samt att relativt god tillganglighet till service,
malpunkter och kollektivtrafik uppnas i de nya stadsdelarna.

Bostader med olika upplatelseform ska erbjudas. Minst 30 procent av det nya bostadsbestandet ska
vara hyresratter. Detta medfora att planomradet som helhet kommer att fa en stérre blandning av
upplatelseform jamfort med idag d& befintliga bostadsomraden framforallt &r Aganderatter. Samman-
taget medfor planforslaget sma positiva konsekvenser for en variation av upplatelseformer. Andelen
hyresratter kan dock med fordel 6ka ytterligare och behovet av boende for sarskilda behov bor utredas
noggrant i kommande skeden for att sékerstalla att det tillgodoses.

Planen har héga ambitioner att skapa en blandning av olika bostadstyper och darmed skapa forut-
sattningar for att olika gruppers behov kan tillgodoses vilket ar positivt. Dock bedéms endast en liten
del av bestandet komma att vara tillgangligt for betalningssvaga grupper och vissa gruppers bostads-
behov synliggors inte i planen. Mdjligheterna for att uppna en variation av upplatelseformer och
boende for sarskilda behov beddms som sma positiva. Darmed finns risk att uttalade ambitioner inte
ar tillrackligt for att skapa en jamlik och darmed socialt hallbar stadsdel.

Ekologisk hallbarhet

Utan atgarder kommer planforslaget medfora att fororeningsbelastningen till recipienterna 6kar. Med
foreslaget dagvattensystem beddéms mdjligheten att folja miljokvalitetsnormerna i berérda ytvatten-
och grundvattenrecipienter inte paverkas. Inga negativa konsekvenser bedéms darmed uppkomma i
recipienterna.

Kollektivtrafikforbindelsen behover byggas 6ver Uppsaladsen som &r Uppsalas vattentakt. Darmed
finns risk for negativa konsekvenser for vattentakten, bade under byggtiden och drifttiden. Detta
kommer hanteras i detaljplanen for sparvagen och i kommande miljdprovning.
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Planforslaget bedéms sammantaget innebara stora negativa konsekvenser for naturvarden och
ekologiska samband till féljd av att skog med hdga naturvarden tas i ansprak.

Planforslaget inte beddéms innebéra negativa konsekvenser for arter och naturtyper inom Natura 2000-
omradet Savjadn-Funbosjons under forutsattning att atgarder i linje med dagvattenutredningens
forslag genomfors. Planforslaget bedéms inneb&ara sma och mattliga negativa konsekvenser for
bevarandestatusen for Lunsens Natura 2000-varden. Med Uppsala kommuns 6vriga planerade
exploateringar i naromradet bedoms de kumulativa konsekvenserna kunna bli storre. Detta behover
utredas vidare.

Vid placeringen av broforbindelse 6ver Fyrisan har stor hansyn tagits till riksintresset Ultuna kalla. Det
bedoms finnas majligheten att bygga bron utan att paverka riksintresset. Broforbindelsen innebar dock
ett visst intrdng i naturreservatet Arike-Fyris, bland annat i strandangarna langs &n. Féreskrifterna till
naturreservatet innehaller ett undantag som medger utbyggnad av forbindelsen 6ver Fyrisan. For-
bindelsen 6ver Fyrisan bedoms medftra bade negativ paverkan i form av fysiskt intrdng och okat
buller inom riksintresset for rorligt friluftsliv Norra Malaren, samt positiv paverkan till féljd av battre
tillganglighet till rekreation. Kollektivtrafikforbindelsen paverkar aven landskapsbildsskyddet Fyrisans
dalgéng. Framfor allt bron 6ver an kommer att medféra en stor visuell paverkan pa landskapet.

Planforslaget tar hansyn till befintliga kulturmiljovarden pa sa satt att kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse bevaras och att endast en mycket liten del av stadsstrukturen lagts inom riksintresse for
kulturmiljovard. Enligt planforslaget ska de vardefulla siktlinjerna mot Uppsalas landmaérken bevaras.
Den nya bebyggelsen som blir synlig fran det 6ppna slattlandskapet innebar dock en stor férandring
av det historiska jordbrukslandskapets landskapsrum da de till stor del kommer att omges av stads-
bebyggelse. Mgjligheten att Iasa och uppleva métet mellan det historiska agrara landskapet i métet
med Uppsala stad bedéms darmed minska nagot.

Riksintresset Uppsala stad bedoms péaverkas negativt av en broférbindelse 6ver Fyrisan. Aven riks-
intresset Langhundraleden bedoms i viss man paverkas negativt da en liten del av dalgangens land-
skapsrum urbaniseras. Sammantaget bedéms planférslaget innebara mattliga negativa konsekvenser
for kulturmiljo, fornlamningar och landskap, med risk for stora negativa konsekvenser beroende pa
paverkan av sparvagsbron 6ver Fyrisdn samt vaganslutning till och trafikplats pa E4.

Ekonomisk héllbarhet

Infrastruktur, social infrastruktur, teknisk forsorjning mm innebar betydande kostnader for kommunen.
Kommunen kommer att fa stora intakter frdn markforsaljning och via exploateringsavtal. Manga
intékter kommer dock forst sent i processen. De risker som ar forknippade med detta, kopplade till
konjunktur, sysselséattning och tillvéxt, behdver identifieras och ldpande hanteras.

Planforslagets tillskott av bostader, kontorslokaler i goda lagen och med starkta kommunikationer till
Stockholm och Arlanda far positiva konsekvenser for naringslivet. Naringslivets utveckling paverkar
forutsattningarna att nd andra mal i planfoérslaget, inte minst de som ror sysselsattning och social
utveckling. Sa lange utbyggnaden av planforslaget inte resulterar i att andra delar av kommunen
drabbas av otillrackliga investeringar kommer utvecklingen av omradet att gynna Uppsalas naringsliv
som helhet.

Ambitionen att skapa prisrimliga bostader kan sté i konflikt med behovet av att maximera intakter fran
markforsaljning. Detta behover utredas vidare. Malsattningar att bygga de prisrimliga bostader och
skapa en miljd med generellt laga levnadskostnader som kravs for att mojliggora en stadsmiljo "dar
alla, oavsett behov och ekonomiska forutsattningar, kan bo och leva.” bedoms vara svara att uppna.

Planerad kollektivtrafik och cykelinfrastruktur i de syddstra stadsdelarna kommer ge hog tillganglighet
till arbetsplatser samt resurser for utbildning. Detta skapar goda forutsattningar ett hogt deltagande pa
arbetsmarknaden, och indirekt for en god hushallsekonomi.
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Planforslaget medfor ett visst ianspraktagande av jordbruksmark som &r av nationellt intresse. Detta
motiveras delvis av att mark i bra kollektivtrafiklagen har god potential att framja hallbara transporter.
Ett ytterligare intrdng i jordbruksmark kan ske till foljd av utbyggnad av en ny anslutning fran E4.

Samlad bedémning

FOP Sydostra stadsdelarna medfor negativa konsekvenser for bland annat naturmiljo, kulturmiljé och
rekreation. Ska detta kunna motiveras och langsiktigt forsvara ar det vasentligt att planens hoga
hallbarhetsambitioner nds. Planforslaget uttrycker mycket hogt stallda héllbarhetsmal kopplat till bland
annat hallbar mobilitet, integrering och inkludering av nya och gamla stadsdelar och lokal resurs-
hushallning. Uppnas den malbild som &r formulerad har en mycket héllbar stadsdel skapats.

Markanvandningskartan &r tydlig men saknar nodvandig detaljeringsniva for att faststélla strukturen for
bebyggelsen och trafik, bland annat gatan for genomfartstrafik. lllustrationsplanen och utplacerings-
testet fortydligar planforslagets intentioner om en integrerad och sammanlénkad stad. Samtidigt
saknas i vissa fall konkreta och styrande riktlinjer for att uppna en tydlig styrning mot énskad hallbar-
het. Detta galler exempelvis fragor som ror avstand och tillgang till, samt ytmatt p3, olika typer av
vistelseytor (parker, naturomrade, torg etc.) samt mobilitetsfrdgor som rér avstand till kollektivtrafik-
plats, p-norm for cykelparkering samt avstand till och utformning av cykelparkeringar.

Den hogt stallda hallbarhetsambitionen kommer ocksé att krava mycket av kommande skeden och
processer. Planen forutsatter ocksa en teknisk utveckling som vi idag inte varken kan férutspa eller
kommunen har radighet 6ver. Kommunen kommer proaktivt att behodva arbeta for samt investera
medel i projekt och processer kopplat till innovation och teknikutveckling for att stimulera den
utveckling som kravs for att nd FOP:ens héga ambitioner.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Uppsala kommun vaxer och efterfrdgan pa nya bostader och verksamhetslokaler i kommunen ar hog.
For att kunna mota denna efterfrdgan planeras nu en utveckling av omradet sdder om Bergsbrunna,
Savja, Vilan och Nantuna i de sydéstra delarna av kommunen, se Figur 1. Denna hallbarhets-
beddmning tillhér den férdjupade dversiktsplanen, Planforslaget, for de sydéstra stadsdelarna dar
Uppsala kommun planerar fér en utbyggnad av bostader och verksamheter, service, skola/vard/
omsorg, en ny jarnvagsstation, en ny kollektivtrafikférbindelse och en ny trafikplats vid E4.

Enligt miljobalken ska en kommun som uppréttar en plan som kravs i lag eller annan forfattning géra
en miljdbedémning av planen om dess genomférande kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Uppsala kommun har bedémt att den férdjupade 6versiktsplanen fér de syddstra stadsdelarna medfor
betydande miljopaverkan. Det innebar enligt miliobalken att en miljpbedémning ska goras. Inom
ramen fér miljdbeddémningen uppréttas en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, (delar av detta
dokument).

For att sakerstalla att samtliga aspekter av hallbar utveckling integreras i planarbetet har kommunen
valt att integrera miljobedémningen i en bredare hallbarhetsbedomning. Syftet med héllbarhets-
bedomning &r att bidra till helhetssyn och hallbarhetsanpassning i framtagandet av den férdjupade
Oversiktsplanen. For att integrera hallbarhetsaspekterna i planeringen har héallbarhetsbedémningen
skett parallellt och integrerat med arbetet med den fordjupade oversiktsplanen.

Uppsala stad %
Omradeskarta

Fyristund

——— Planomradesgrans
2019-T112

Eriksberg

Danmark

Bergsbrunna

Valsatra Savia

Lagga
Sunnersta

Flottsund

0,3 05 1 2km
Alsike

>z

Figur 1. Planomradets lage soder om Uppsala centrum.

En férdjupad dversiktsplan tas oftast fram som ett tillagg till éversiktsplanen fér att ge tydligare
vagledning inom ett avgransat omrade infor detaljplanelaggning, investeringar av olika slag och
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strategisk miljobedémning. Nar en fordjupning har gjorts innebar det att dversiktsplanen andras for det
aktuella geografiska omradet.

Den fordjupade oversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna kompletterar den kommunomfattande
oversiktsplanen och syftar till att vagleda utvecklingen mer i detalj for planomradet. Planforslaget ska
uppfylla mal och inriktningar i 6versiktsplanen och éverenskommelsen med staten och region
Uppsala, se avsnitt 3.2.

Den fordjupade 6versiktsplanen ar radgivande for efterfljande planerings- och beslutsskeden sdsom
detaljplaneprogram, detaljplaner samt markanvisningar och bygglov. Planen ska ocksa fungera som
utgdngspunkt vid planering, lokalisering och utformning av transportnat och teknisk infrastruktur.
Planen utgér aven underlag for utbyggnad av gator, parker, social infrastruktur och annat offentligt
byggande.

1.2 OMRADESBESKRIVNING

Planomradet ligger ca 5 km sdder om Uppsala centrum. Planomradet stracker sig dver ett omrade
som ar cirka 4-6 km langt och cirka 5 km brett och det har en total areal pa 1684 hektar (ha). Plan-
omradet utgors till stora delar av natur- och akermark. Mindre delar av planomradet utgors av vatten-
omraden och bostadsomraden.

I norr gransar planomradet till Savjadn och i 6ster foljer plangransen delvis E4, delvis omfattas ett
mindre omrade oster om E4. | soder foljer plangransen naturreservatsgransen mot Lunsen. | vaster
ingdr en mindre stracka av Fyris&n och naturreservatet Arike-Fyris i planomradet, i dvrigt foljs
naturreservatsgransen. Vaster om planomradet ligger Ultuna och Sveriges lantbruksuniversitetet.

Skogsmarken mot naturreservatet Lunsen ligger hdglant och utgors till stora delar av berg i dagen och
vatmarker. Skogen ar framforallt barrskogsdominerad med inslag av l6v. | den véastra delen av plan-
omradet stracker sig vag 255 i nord-sydlig riktning. Mitt i planomradet passerar Ostkustbanan, jarn-
vagen mellan Stockholm och Sundsvall.

Inom omréadet finns fyra befintliga bebyggelseomraden: Bergsbrunna, Vilan, Nantuna och Savja. De
har tillsammans cirka 10 000 invanare. Bergsbrunna som &r belaget mitt i planomradet &ar det aldsta
villaomrédet. Vilan i planomradets norra del &r ett vilaomrade som har ursprung i fritidsomradden men
som byggts ut med villor, radhus och kedjehus. Vilan ar ihoplankat med Nantuna som framforallt ar ett
villaomrade. Savja karaktariseras framforallt av flerbostadshus, men ett 80-tal villor &r &ven belagna
inom omradet. Smaskalig bebyggelse finns aven i Vreten, Semesterbyn, langs Fyrisan och i form av
aldre gardar i dstra delen av planomradet.

1.3 PLANPROCESS OCH TIDPLAN

Samrad for FOP Sydostra stadsdelarna och denna héllbarhetsbedémning planeras till mars-april
2020. Forslaget halls sedan tillgangligt for granskning och planeras att antas 2021.
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2 PLANFORSLAGET

Planforslaget medger cirka 21 500 nya bostader och 10 000-15 000 nya arbetsplatser. Den foreslar
aven ytterligare tva jarnvagsspar pa Ostkustbanan, en ny tagstation i Bergsbrunna, en ny kollektiv-
trafiklank med hég kapacitet mellan Bergsbrunna och Gottsunda centrum, ett stérre verksamhets-
omrade mellan Ostkustbanan och E4, en ny trafikplats vid E4 med anslutande vag till sydostra stads-
delarna samt en ny kollektivtrafikforbindelse fran den nya stationen, se Figur 2.

Den fordjupade 6versiktsplanen for de Sydostra stadsdelarna ska utgéra ett ramverk for skapande av
en stadsmiljé som éar:

» inkluderande, produktiv och livskraftig

» resurseffektiv och klimatpositiv

» gronskande med karaktarsfull arkitektur av hég kvalitet
* nara naturen och den omgivande landsbygden

« enkel och snabb att genomfdra pé ett ansvarsfullt satt

Den fordjupade 6versiktsplanen har en mycket ambitions hallbarhetsprofil. Bland annat ska 80 procent
av alla transporter ske med gang, cykel och kollektivtrafik.

Centralt genom planomradet, i 6st-vastlig riktning, I6per ett kollektivtrafikstrak. Planforslaget
specificerar inte typen av kollektivtrafik men Uppsala utreder sedan manga ar tillbaka majligheten att
bygga ut ett sparvagnsnat. Kollektivtrafikstraket inom planomradet utgor en del av en framtida spar-
linje mellan Bergsbrunna och Gottsunda och med koppling in mot centrala Uppsala. Fyrisan behover
korsas med en bro i den véastra delen av planomradet.

Dar kollektivtrafikstraket nar fram till Ostkustbanan planeras for en ny centrumbildning kring en
pendeltgsstation (morkrott i kartan). Aven i korsningen mellan kollektivtrafikstréket och vag 255
planeras for en centrumbildning. Dessa kvarter utgor stadskarnor och har planeras fér huvudsakligen
kommersiella lokaler sdsom kontor, hotell och handel. Inslag av bostader forekommer i sarskilt
attraktiva lagen. Bebyggelsen ar cirka atta vaningar hog. Runt jarnvagsstationen ska erforderliga ytor
for angoring, cykelparkering, kommersiella bussar och bussar i linjetrafik finnas.

Langs med kollektivtrafikstraket planeras for huvudsakligen bostader med lokaler i bottenvaningen for
kommersiell service (ljusrott i kartan). Cykelparkering for pendlare ska ordnas vid bytespunkter.
Bebyggelsens hojd anges fran fem till atta vaningar.

Lite mer perifert fran kollektivtrafikstrdket och langs vag 255 anger planforslaget huvudsakligen
flerbostadshus och offentlig service (skolor, forskolor, idrottslokaler och annan kommunal service)
(morkorange i kartan). Bebyggelsen &ar som hogst fem vaningar. Narmast Lunsen, jordbruksland-
skapet p& Ostra sidan av Ostkustbanan och Pustnas Lungnet planeras for huvudsakligen mark-
bostader (ljusorange i kartan).

Befintliga bostadsomraden Bergbrunna, Uppsavja, Nantuna, Nantuna backe och Savja ingar i plan-
omradet. Inom dessa omraden féreslas att kompletterande bebyggelse kan tillkomma. Jordbruks-
landskapet mellan Ostkustbanan och E4 foreslas utvecklas mot lokal livsmedelsforsorjning.
Byggnader for forsaljning av livsmedelsprodukter och hantverk tillats men ska ske med hansyn till
landskapsbilden och kulturmiljon. Inom Pustnas-Lugnet, delar av Vreten och pa Ostra sidan av
Ostkustbanan foreslas forsiktig komplettering av bostadsbebyggelse. Aven inom dessa omraden ska
eventuell ny bebyggelse ske med hansyn till landskapsbilden och kulturmiljon. Viktiga ekologiska
samband far inte brytas. Exploateringsgraden ska vara Iag.
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Genom de nya stadsdelarna I6per tre naturstrdk. Aven mellan de nya stadsdelarna och befintliga
bostadsomraden kommer det finnas gronomraden. Grénomraden ska fungera bade som spridnings-
vagar for djur och vaxter samt for manniskors rekreation. Tva stadsparker foreslds, en dster om den
nya bebyggelsen, ndrmast jordbrukslandskapet och en vaster om vag 255.

| den sodra delen av planomradet, 6ster om Ostkustbanan foreslas ett verksamhetsomrade. Mellan
verksamhetsomrédet och Ostkustbanan markerar FOP:en ett utredningsomrade fér Nysala, det vill
saga en ny stadsdel.

Mark for breddning av Ostkustbanan till fyra spar reserveras i planen. P& E4 foreslas en ny trafikplats
och fran denna en ny vég till de nya stadsdelarna. FOP:en presenterar tva olika alternativa dragningar
for den nya véagen och alternativa lokaliseringar av trafikplatsen. Tre underfarter fér motorfordon under
Ostkustbanan planeras.
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Figur 2. Plankarta, forslag pa utformning av planomradet.
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Plankarta
Mark- och vattenanvandning
Sydostra stadsdelarna

27

aaEas nr

Kommungréns
Plangrans
Huvudsakligen kontor, hotell och handel

Huvudsakligen flerbostadshus.

Lokaler i bottenvaningar for offentlig och kommersiell service

Huvudsakligen flerbostadshus och offentlig service
Huvudsakligen smahus och offentlig service
Stadsbygd

Stadens omland/ Uppsalaslatten

Huvudsakligen sport och fritid

Forsiktig komplettering av bostadsbebyggelse
Stadspark/ odlingspark

Grénomrade

A-strak

Jarnviagsomrade inkusive huvudgata motorfordon
och huvudgata kapacitetsstark kollektivtrafik

(inklusive skyddsomrade). Befintlig bebyggelse undantagen

Jarnvagsomrade (inklusive skyddsomrade).
Utredningsomrade Nysala

Utredningsomrade verksamhetsomrade
Markreservat kollektivtrafikdepa

Teknisk anlaggning (inbygd)

Utredningsomrade kapacitetsstark kollektivtrafik

Utredningsomrade trafikplats E4 och
utredningsomrade vagkoppling mot trafikplats och
mot verksamhetsomrade

Gront rorelsestrék

Huvudgata kapacitetsstark kollektivtrafik
Huvudgata cykelfordon

Bro

Marknéra brokonstruktion

Undergang géng och cykel
Vagforbindelse under jarnvag
Jarnvagsstation

Huvudhallplats

Entré mot naturreservat med anslutning
till befintliga leder
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3 ANDRA PLANER OCH FORUTSATTNINGAR

3.1 KOMMUNALA PLANER

3.1.1 Oversiktsplan

| géllande éversiktsplan fér Uppsala kommun (2016) ar de Sydostra stadsdelarna, som innefattar
Nantuna, Vilan, Séavja och Bergsbrunna, utpekade som ett storre utvecklingsomrade med en
omfattande expansion under planperioden (fram till 2050).

Oversiktsplanen lyfter fram vikten av en framtida station i Bergsbrunna. Bergsbrunna ska utvecklas
som ett levande centrumomrade kring ett nytt stationslage med snabb och smidig kollektivtrafik till
Ovriga stadsnoder och innerstaden. Stadsnoden ska utvecklas med en koncentration av bostéader,
verksamheter och andra funktioner.

Enligt dversiktsplanen bedoms de sydostra stadsdelarna kunna innehalla minst 10 000 nya bostéader
och flera stora verksamhetsomraden.

FOP:en gor tva avsteg fran dversiktsplanen: En del av ytan, som benamns som stadsbygd, dster om
jarnvagen i planomradet omnamns till stadens omland. Omradet Lillskogen, dvs. skogen mellan Savja
och Bergsbrunna, omnamns stadsbygd i 6versiktsplanen och beskrivs istéllet som gronomrade i den
fordjupade 6versiktsplanen.

3.1.2 Fordjupad oversiktsplan for Sodra staden

Uppsala kommun antog 2018-04-23 en fordjupad 6versiktsplan for Sodra staden. Detta omrade ligger
sdder om Uppsala och nordvast om de sydostra stadsdelarna. Inom Sédra staden planeras fér 25 000
bostader och 10 000 arbetsplatser till 2050 och bortom det.

3.1.3 Utbyggnad av sparvéag i Uppsala

Uppsala kommun planerar fér utbyggnad av sparvag mellan Uppsala centralstation via Rosendal och
Ulleraker till Gottsunda samt fran Gottsunda via Ultuna, dver Fyrisan, till Bergsbrunna. Den planerade
sparvagsstrackan blir totalt 17 kilometer lang och far 19 hallplatser. Strackan mellan Fyrisan och
Bergbrunna ingér i foreliggande fordjupad oversiktsplan.

3.2 INTENTIONSAVTAL MELLAN UPPSALA KOMMUN, REGION UPPSALA
OCH STATEN

Uppsala kommun har tillsammans med Region Uppsala tecknat ett intentionsavtal med staten om
fyrsparsinvestering i Ostkustbanan, sparburen kollektivtrafik pa Ultunaldnken, se ovan, samt storre
omraden for bostadsbyggande och hallbar stadsutveckling. Omradena utpekade for bostads- och
verksamhetsutveckling ar Bergsbrunna med omgivningar samt Sédra staden och Gottsunda.
Omradena bedoms rymma 33 000 bostader och 10 000 — 20 000 arbetsplatser.

| enlighet med avtalet ska omradena:
e fungera som modellomraden foér hallbart stadsbyggande och utgéra testbaddar for
byggsektorn

e understddja hallbart resande lokalt och regionalt

e bebyggas med stora volymer pa ny mark

e utvecklas med helt nya stadsdelar med fokus pa innovativa lsningar
e ingd socialt och fysiskt i sammanhangande stadsbygd

e kvalitetssakras och féljas upp fran idé till genomforande.
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4 METOD OCH BEDOMNINGSMODELL

| arbetet med héllbarhetsbedémningen ingér att avgransa innehallet, beskriva och bedéma varden och
kanslighet samt beskriva planens effekter och konsekvenser. Vidare redovisas forslag till atgarder och
utredningar for det fortsatta planarbetet. En konsultgrupp pa WSP har tagit fram denna hallbarhets-
beddmning. Beskrivningar och beddémningar har gjorts av WSP:s konsultgrupp med sérskild kunskap
om konsekvensbeddmningar. Hallbarhetsbedomningens innehall bygger pa allmant tillgangligt
material (frin exempelvis myndigheter) och utredningar som tagits fram i arbetet med planforslaget.

4.1 AVGRANSNING

Avgransningen syftar till att koncentrera hallbarhetsbedémningen till de fragor som &r vasentliga for de
val och beslut som behéver fattas for den aktuella planeringsnivan. Hallbarhetsbedémningens
avgransning redovisas nedan. Avgransningen har samratts och stamts av med lansstyrelsen.

4.1.1 Detaljeringsgrad

Konsekvensbeddomningen har samma detaljeringsgrad som den férdjupade dversiktsplanen vilket
innebar att bedomningarna har genomforts pa en relativt dvergripande niva. Darmed ar
bedomningarna i vissa fall generella och de kan dven innehalla en del osakerheter.

4.1.2 Geografisk avgransning

Den geografiska avgransningen utgors i forsta hand av planomradets grans. For vissa miljoaspekter
kan paverkan uppsta aven utanfor sjalva planomradet, vilket innebaér att influensomradet ar storre. For
exempelvis vatten kan planen paverka nedanliggande recipienter. Det geografiska omréde som
paverkas varierar sdledes beroende pa vilken aspekt som studeras.

4.1.3 Avgransning i tid

Utbyggnaden kommer att ske i etapper, dar etapp 1 &r omradet utmed vag 255. Forsta etappen
beddms vara utbyggd omkring 2030. Horisontaret, for vilkken bedémningarna av miljopaverkan gors
och da hela planomrédet ska vara utbyggt, &r 2050.

4.1.4 Avgransning i sak

Foljande omraden har identifierats och lyfts fram som betydande miljoaspekter inom ramen for
miljébeddémningen:

o Kulturmiljo (landskap, bebyggelse, fornlamningar och annat kulturarv)
e Naturmiljo (biologisk mangfald, djurliv och vaxtliv)
e Mark och vattenmiljo (jord, vattenkvalitet och vattentillgang)

e Befolkning och méanniskors hélsa (rekreation och friluftsliv; buller; luft; samt risker och
stérningar)

¢ Klimat (klimatpaverkan)

e Hushallning med naturresurser

4.1.5 Kumulativa effekter

For en del aspekter ar kumulativa effekter viktiga att inkludera d& paverkan kan forstarkas av
varandra. Aven omgivande pagaende planer kan ge upphov till kumulativa effekter. Uppsala kommun
planerar stora utbyggnader i de sédra delarna av kommunen, bland annat inom nérliggande Sodra
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staden. For relevanta aspekter ar det darmed vasentligt att se till den sammantagna paverkan av flera
planer. Det kan exempelvis gélla exploateringar som planeras inom olika delar av ett riksintresse.

4.2 BEDOMNINGSMODELL

WSP:s bedomningsmodell for hallbarhetsbedoémning av planer och program har sin grund i de globala
hallbarhetsmalen, formulerade i Agenda 2030, se Figur 3. Bedémningen gors uppdelat pa fyra
kategorier; klimatpaverkan och klimatanpassning, méanniskor, miljé samt ekonomi. Varje kategori har
ett antal hallbarhetsfaktorer kopplade till sig vilka grundar sig pa radande lagstiftning, normer, rikt-
varden och riktlinjer samt de fokusomraden som &r framtagna i arbetet med Citylabs certifiering av

stadsdelar.
Klimatpaverkan och Ménniskor Miljd Ekonomi
klimatanpassning Social hallbarhet Ekologisk héllbarhet Ekonomiska hallbarhet
+ Minimerad klimatpaverkan < God hdlsa och saker livsmiljo < Sammanlinkad blastruktur « God kommunal ekonomi
och vatten av god kvalitet

= [ L= !&

+ Klimatanpassning % Social sammanhalining och . < Goda forutsattningar for
= trygghet < Sammanhangande naringslivet
E ﬁ _— gronstruktur med hog —_—
. E biologisk mangfald [
CO

L iii " ‘ »
<« Fungerande vardagsliv och o -“-.- % Hushallens ekonomi

levande samhillen

T % Rika kulturmiljser och E E
| e landskap
E
< Langsiktig hushallning med
naturresurser

=
co

< Attraktiva bostader for olika
behov

Figur 3. WSP:s beddmningsmodell fér hallbarhetsbedémning.

For att beskriva ett planforslags konsekvenser anvands ofta begreppen paverkan, effekt och
konsekvens.

e Paverkan ar den forandring av fysiska eller beteendemassiga forhallanden som planens
genomfdrande medfor.

e Effekt ar den forandring i miljon som paverkan medfor, som till exempel forlust av
vardefulla naturmiljéer, buller eller luftféroreningar.

e Konsekvens ar den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss foreteelse, till
exempel manniskors halsa eller biologisk mangfald.

For att beskriva konsekvenserna anvands foljande skala:

e Stora, mattliga eller sma negativa konsekvenser
e Varken positiv eller negativ konsekvens
e Positiva konsekvenser

Ett varde kan vara olika stort vilket far betydelse for hur stor konsekvensen blir. Vid bedémning av
konsekvenser vags ingreppets omfattning och det berérda objektets varde alternativt kanslighet in.
Om ett omrade med hogt varde/hog kanslighet stors i stor omfattning innebar det stora negativa
konsekvenser medan sma stérningar i ett omrade med hdgt varde innebar mattliga negativa
konsekvenser. Princip for beddémning visas i Figur 4.
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Bedomningen av paverkan och konsekvens gors i forhallande till nulaget om inget annat anges.

Ingreppets/stérningens omfattning

Intressets varde Stor omfattning Méttlig omfattning  Liten omfattning

Hogt varde/hog Mattlig konsekvens

kanslighet

Mattligt varde/hog Mattlig konsekvens  Liten-mattlig

kanslighet konsekvens
Lagt varde/hog Mattlig konsekvens  Liten-mattlig Liten konsekvens
kanslighet konsekvens

Figur 4. Princip for kvantifiering av effekter och konsekvenser som uppsta till féljd av planens genomférande.

En fordjupad dversiktsplan ar ett planeringssteg som ligger tidigt i planprocessen och det ar inte alltid
mojligt att bedéma konsekvenserna. For vissa aspekter bestar darfor bedomningarna i stallet av
riktningsanalyser som visar pa en trolig utveckling.

4.2.1 Kumulativa effekter och konsekvenser

Effekter och konsekvenser av planforslaget kan i vissa fall paverkas av ett omgivande omrades nulage
eller férandring, som i samspel kan leda till s& kallade kumulativa effekter. Det &r framfor allt fragan
om o6vrig planerad utveckling i de sédra stadsdelarna som kan medféra kumulativa effekter.

Med kumulativa effekter menas (enlig miljcbalken) de samlade effekter som uppstar nar manga var for
sig sma bidrag samverkar och laggs till varandra. Kumulativa effekter kan vara additiva, synergistiska
eller antagonistiska (motverkande),

e En additiv effekt uppstar nar tva eller flera effekter tillsammans leder till en effekt som ar lika
stor som summan av de individuella effekterna (det vill sdger dar 1+1=2).

e En synergistisk effekt uppstar nar tva eller flera effekter tillsammans leder till en effekt som ar
stdrre &n summan av de individuella effekterna (till exempel nar 1+1=4).

e En motverkande effekt innebéar att effekterna fran fler 4n en aktivitet & mindre &n summan av
var och en (till exempel nér 1+1=0,4).

4.3 BEDOMNINGSGRUNDER

For att beskriva och vardera de forandringar som kan uppsta vid ett genomforande av planférslaget
anvands bedomningsgrunder. Dessa kan utgdras av juridiska, eller pa annat satt vedertagna mal,
riktlinjer och regelverk. Nedan beskrivs relevanta generella bedémningsgrunder. | kapitel 6—9 redogérs
for krav och riktlinjer som &r specifikt relaterade till de olika aspekterna.

4.3.1 Plan- och bygglagen

Lagen styr planlaggning av mark, vatten och byggande. Forsta kapitlet beskriver lagens syfte, medan
andra kapitlet anger hur allménna och enskilda intressen ska tillgodoses.

1 kap. Bestammelserna syftar till att med hansyn till den enskilda méanniskans frihet, framja en
samhallsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsforhallanden och en god och langsiktigt
hallbar livsmiljo for manniskorna i dagens samhalle och fér kommande generationer.
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2 kap. Planlaggning ska med héansyn till natur- och kulturvarden, miljé- och klimataspekter samt
mellankommunala och regionala férhallanden framja en fran social synpunkt god livsmiljo som ar
tillganglig och anvandbar for alla samhallsgrupper en langsiktigt god hushallning med mark, vatten,
energi och ravaror samt goda miljéforhallanden i 6vrigt.

2 kap 68 Bebyggelse och byggnadsverk ska, vid planlaggning enligt denna lag, utformas och placeras
pa den avsedda marken pa ett satt som ar lampligt med hansyn till stads- och landskapshilden, natur-
och kulturvardena pé platsen och intresset av en god helhetsverkan.

4.3.2 Miljobalken

Miljobalkens bestammelser om hushallning med mark och vatten och om miljokvalitetsnormer ska
tillampas i planeringen.

Enligt 2 kap 6 § miljcbalken ska mark- och vattenomraden anvandas for det eller de andamal for vilka
omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande behov.
Foretrade skall ges sadan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushalining.

I miljiobalkens tredje kapitel finns ett antal grundlaggande bestammelser for hushallning med mark-
och vattenomraden av betydelse for vissa allmanna intressen. Dessa omraden, sa kallade riks-
intresse, ska sa langt som majligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada de utpekade
intressena. Omradena avser saval olika bevarandeintressen, som naturvarden, kulturmiljovarden och
friluftslivet, som omraden som ér viktiga fér samhallet, exempelvis anlaggningar for energiproduktion,
energidistribution, kommunikationer, vattenférsorjning och totalférsvaret. Riksintressen inom och i
narheten av planomradet redovisas i kapitlet 5.

Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvalitet. Normerna
anger de fororeningsnivaer eller stérningsnivaer som manniskor kan utsattas for utan fara for olagen-
heter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga olagenheter.
Kommuner och myndigheter &r ansvariga for att miljokvalitetsnormer foljs och att, inom sina respektive
ansvarsomraden, vidta de atgarder som behover goras enligt faststallda atgardsprogram. Det finns i
dag miljokvalitetsnormer for luft- och vattenkvalitet som behdver beaktas i en planprocess.

4.3.3 Nationella miljokvalitetsmal
Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal och sexton miljokvalitetsmal
(Miljomal.se). Malen beskriver den miljdmassiga dimensionen av politiken for en hallbar utveckling och
anger det tillstdnd i miljon som det samlade miljoarbetet ska leda till senast ar 2025 (&r 2050 for
klimatmalet). Av de 16 miljokvalitetsmalen bedoms foljande vara relevanta for denna miljobedémning:

e Begransad klimatpaverkan

e God bebyggd miljo

e Grundvatten av god kvalitet

e Levande sjbar och vattendrag

e Levande skogar

e Ettrikt odlingslandskap

o  Ett rikt vaxt- och djurliv

e Saker stralmiljo

| kapitel 11 redovisas bedémning av hur planen bidrar till att uppna eller motverka berérda miljo-
kvalitetsmal. Dar redovisas ocksa riksdagens definition av respektive mal.
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5 RIKSINTRESSEN SAMT SKYDDADE OMRADEN
OCH OBJEKT

Nedan beskrivs riksintressen och andra skyddade omraden och objekt som kan paverkas av den
fordjupade Oversiktsplanen. Bedomning av paverkan beskrivs i avsnitt 11.2.

5.1 RIKSINTRESSEN

5.1.1 Riksintresse for kulturmiljovarden Uppsala stad (C 40)

Delar av planomradet ligger inom riksintresset Uppsala stad, se Figur 5.

Fyrisans dalgang (séder)

Landskapsbildsskydd Riksintressen kulturmiljo
Riksintresse for kulturmiljévard (Uppsala kommun)
B e —
S 3 ~—| Landskapsbildsskydd
e £

b \¥ ——— Planomradesgrans
[

\ 20190813

Uppsala stad
Riksintresse for
kulturmitjévard

Langhundradalen
Riksintresse for |
kulfturmiljévard |

|

Alsike /

Riksintresse fSr \
kulturmitjovard \

\ 3
\ \ B2y

N
0 250 500 1000 m A
[\ Vi S RS e |

Figur 5. Riksintressen for kulturmiljpvarden och omrade med landskapsbildsskydd.

Motivering for riksintresset:
Stad starkt praglad av centralmakt, kyrka och lardomsinstitutioner fran medeltid till idag.

Uttryck:

Centralmaktens, domkyrko- och lardomsstadens bebyggelse och miljoer fran medeltiden fram till idag.
Kronogodsen med angsmarker utmed Fyrisan. Miljder och offentliga byggnader som hér samman med
funktionen som residens-, forvaltnings- och regementsstad fran 1600-talet till 1900-talet. Gatumonster
med medeltida drag och rester av oregelbundna tomter fran tiden foére 1643 ars reglering, gatunat
enligt rutnétsplan med hérnslutet torg och langa raka tillfartsvagar fran 1600-talet. Vetenskaps-
historiskt intressanta tradgardsanlaggningar och parker fran 1600-talet till 1900-talet. Bebyggelse-,
kommunikations- och stadsplanestruktur som visar pa stadens uppkomst och utveckling fran medeltid
till 1900-talet. Bebyggelsens utformning, placering och inbdrdes rumsliga samband. Den monumentala
bebyggelsens dominans i stadsbilden genom siktlinjer och vyer langs gator, fran torgrum och fran
Fyrisan. Stadens siluett fran infarterna och vagar som passerar staden med domkyrkan, slottet och
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Carolina Rediviva som viktiga landméarken. Gatu- och platsnamn som anknyter till stadens kultur-
historiska utveckling.

Varden som kan beroras av planen:

Kopplingen till centralmakten med kronogodsen ar varden som uttrycks i landskapet utmed Fyrisan.
Den 6ppna odlingsmarken utmed ostra sidan av Fyrisan fran Kungsangens gérd till Nantuna i soder
representerar de kronogods som utgjorde grunden fér Uppsala slotts férsérjning och har darigenom en
direkt koppling till centralmakten. Det 6ppna omradet kring Fyrisan ger aven mojlighet till utblickar mot
staden med domkyrkan och slottet som landmaérken. "Staden pa slatten”, som kénnetecknar Uppsala
kan ocksa upplevas utanfor riksintresseomradet. | vyer fran slatten dster om jarnvagen och fran E4,
dar slatten 6ppnar sig kan man se stadens landmaérken och uppleva slattlandskapet.

5.1.2 Riksintresse for kulturmiljovarden Langhundraleden
(C 41)

Odlingslandskapet kring Savjaan ar en del av ett storre riksintresseomrade, se Figur 5.

Motivering for riksintresset:

Forntida betydande kommunikationsmiljé och fornlamningsmiljé med ett stort antal monumentala forn-
lamningar fran framfor allt yngre jarnalder som tillsammans med odlingslandskap, herrgardsmiljo, torp
och bymiljé ovanligt tydligt speglar omradets historiska utveckling. (Kommunikationsmiljo; farledsmiljo/
vagmiljo, fornlamningsmiljo, odlingslandskap, kyrkomiljo, sockencentrum, herrgardsmiljo, torp, bymiljo,
kvarnmiljo).

Uttryck:

Ett flertal folkvandringstida fornborgar, strategiskt placerade utmed dalgangen. Runstenar utmed
fardvagar och bro- och vadplatser, vid exempelvis Falebro. Omfattande och talrika jarnaldersgravfalt
med resta stenar. Honsgarde gravfalt. Mora stenar, med museibyggnad, under medeltiden plats for
kungaval. Vattenfarleden vid Storan och Savjaén. Oppet skifteslandskap med sammanhéllen by-
bebyggelse, varav flera radbyar med valbevarad bystruktur. Saterimiljder fran medeltid till 1600-talet
med herrgardsbebyggelse fran 1600, 1700-och 1800-talen vid bland annat Hammarby och Lovsta i
Danmark. Smabrutet odlingslandskap med torp fran framst 1700- och 1800-talen. Fardvagar utmed
dalgangens sidor och tvars 6ver dalgangen som binder samman byar, kyrkor och sockencentrum.
Husbygardar — tidigmedeltida kungsgéardar som ingatt i det kungliga forsorjningsystemet. Husby-
Langhundra kyrka fr&n 1100-talet. Lagga, Ostuna och Danmarks kyrkor fran 1300-talet med till-
horande kyrkomiljoer och sockencentrum. Vashby vaderkvarn. Linnés Hammarby, kulturreservat, 1700-
talsmiljo med bebyggelse och kulturlandskap. Angslador i Danmarks socken som berattar om &ldre
tiders slatterbruk.

varden som kan berdras av planen:

Langhundraleden &r en viktig informationsbarare om forhistoriska kommunikationsstrak och miljoer
som kan knytas till dessa. Inom planomradet finns ett 6ppet landskap mellan jarnvagen och Savjaan
dar riksintressets varden uttrycks. Vid sidan om sjalva vattenvagen som ger mojlighet till forstaelse av
de stora dragen i landskapet, finns Falebro, som &r ett av de brostéllen som visar pa det forhistoriska
kommunikationsnatet. Detta tydliggérs av synliga lamningar som runstenar, aldre fardvagar och
gravfalt pa platsen. Utspritt inom planomradet, men huvudsakligen i dess norra del som ansluter till
vattenvagarna, finns flera gravfalt och boplatslamningar av jarnalderskaraktar vilka vittnar om den
forhistoriska bebyggelsen. Gravfélten ligger ofta i anslutning k&nda historiska byar, med namntyper
som kan foras tillbaka anda till jarnaldern.

| det 6ppna odlingslandskapet 6ster om jarnvagen finns sammanhallen bybebyggelse i form av Vallby,
Berga och Stora och lilla Séderby i ett 6ppet skifteslandskap med ett &ldre vagnat som forbinder
byarna. Stora Soderby har en delvis bevarad radby-karaktér. Kulturreservatet Linnés Hammarby ligger
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utanfor planomradet, men det omgivande odlade slattlandskapet har betydelse for upplevelsen av
miljon.

5.1.3 Riksintresse for naturvarden Lunsen och Natura 2000 Lunsen (50)

Planomradet gransar i soder till Natura 2000-omradet Lunsen, se Figur 6. Omradet utgor aven riks-
intresse for naturvarden. Norra Lunsen ar ett 1,3 kvadratmil stort omrade bestdende av skogs- och
myrmarker med hdga naturvarden. P& karga hallmarker vaxer magra och seniga tallar och det finns
gott om vatmarker av olika slag. Uppemot 50 sallsynta arter av djur och vaxter har hittats i Norra
Lunsen.

Uppsala kungsédng

Natura 2000-omrdde Riksintressen natur och friluftsliv

Riksintresse fér naturvard (NV & LST)

! L‘_..J Riksintresse foér naturvard (Uppsala kommun)

- Natura 2000-omrade

Riksintresse for rérligt friluftsliv r—-

Backlésa
Natura 2000-omirdde

" 'savjadn-Funbosjon Planomradesgrans

" Natura 2000-omréde

201911

Ultuna kalla
Riksintresse fér naturvdrd

Lagga
Riksintresse fér
naturvard

Norra Lunsen naturreservat
Riksintresse for naturvard
och Natura 2000-omrdade

Norra Méalaren samt nedre delarna
av tillflédena Fyrisan och Hagaan
‘Riksintresse for rorligt frifuftsliv

Kungshamn-Morga-Krusenberg
Riksintresse for naturvard n

0 250 s00 1000 m

IS\ VB | A

Figur 6. Riksintressen natur och Natura 2000-omradenn.

Motivering och vardeomddme/ uttryck for riksintresset:

Hoglant tatortsnara storre skogsomrade dominerat av en mosaik av hall- och myrmarker. Bevarande-
syftet med Natura 2000-omradet Lunsen &r att bevara eller aterstalla gynnsamt tillstand for de
prioriterade bevarandevarden:

e Naturtyperna silikatgrasmarker (6270), 6ppna mossar och karr (7140), rikkéarr (7230), taiga
(9010), néringsrik granskog (9050) och skogbevuxen myr (91D0).

e Arterna grén skdldmossa, kédppkrokmossa, citronflackad karrtrollsl&anda.

Hela Natura 2000-omradet ar dven skyddat som kommunalt naturreservat, "Norra Lunsen”.
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5.1.4 Natura 2000 Savjaan-Funbosjon (61)

Delar av planomradet omfattar Natura 2000-omradet Savjaan-Funbosjon, se Figur 6. Flera mindre
vattendrag eller diken inom den norra delen av planomradet avrinner till Savjaan.

Motivering och vardeomdome/uttryck for riksintresset:

Natura 2000-objektet innefattar Vistebyan, Funbosjon, Savjaan och biflodet Storan. Det &r ett av de
artrikaste vattensystemen i Mellansverige som i stort sett saknar vandringshinder. Har finns utter och
de séllsynta fiskarna asp, nisséga och stensimpa. Aspen har flera lekplatser i systemet. Maderna vid
Funbosjon, t.ex. Frotunaviken har stor betydelse for hackande och rastande vatmarksfagel.

Kommunens riktlinjer anger att omradet ska varnas fran pataglig negativ paverkan. Lekplatser for fisk
far inte storas och vattenkvaliteten far inte forsamras genom tillforsel av dagvatten. Bebyggelse och
anlaggningar far inte ge patagliga negativa stérningar i strandzonen. Stérningsrisker for framst utter
ska minimeras i Savjaans strandzon. | bebyggelseplanering, bland annat i detaljplanering och
hantering av bygglov ska vattenkvaliteten varnas och forbattras.

5.1.5 Riksintresse for naturvarden Ultuna kalla (N 78)

Vaster om planomradet, pa den vastra sidan av Fyrisan, ligger Ultuna kalla som utgor riksintresse for
naturmiljovarden, se Figur 6.

Motivering och vardeomdoéme/uttryck for riksintresset:
Ultuna kéalla hor till de kraftigaste naturliga kallorna i Uppland.

Oversiktsplanen anger att ingen bebyggelse, anlaggning eller annan paverkan far ske inom riks-
intresset. Vid atgarder i omgivningarna ska forsiktighetsatgarder vidtas vid behov for att undvika
paverkan pa de hydrogeologiska forhallandena. Vid en eventuell framtida anlaggning av planerad
trafikforbindelse éver &n i hojd med Ultuna ska kommunen sakerstélla att kallan inte paverkas
negativt.

5.1.6 Riksintresse for rorligt friluftsliv Norra Malaren samt Fyrisan och Hagaan (FC
06)

De vastra delarna av planomradet som ber6r Fyrisan ligger inom ett omrade som ar av riksintresse for

rorligt friluftsliv, se Figur 6.

Motivering och vardeomdome/uttryck for riksintresset:
Omradet med sarskilt goda forutsattningar for berikande upplevelser i natur- och kulturmiljer, bland
annat genom friluftsaktiviteter och vattenanknutna friluftsaktiviteter.

| remissvaret till Naturvardsverket gallande detta riksintresse papekade kommunen att riksintresse-
omradet riskerade att komma i konflikt med kommunens intentioner med stadsutveckling, i forsta hand
forbindelsen éver Fyrisan i héjd med Ultuna/Sunnersta.

5.1.7 Riksintresse for anlaggning for vattenforsérjning och vattenskyddsomrade
Uppsala-Vattholmaasen

Uppsaladsen ar ett av Sveriges storsta grundvattenmagasin och bedéms ha mycket stor betydelse for
vattenforsorjningen inom stora delar av Uppland. Huvuddelen av Uppsala kommuns invanare far sitt
dricksvatten fran &sen. Uppsaladsens dricksvattenanlaggningar ar utpekade som riksintresse for
vattenférsorjning enligt 3 kapitlet 8 § miljdbalken. Avgransningen av riksintresset motsvarar ungeféar
vattenfoérekomsten vilket innebar att en mindre del ingar i planomrédets vastra del, se Fel! Hittar inte
referenskalla.. Riksintresseomradet ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara tillkomsten
eller utnyttjande av anlaggningarna.
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Uppsala-Vattholmadsen utgdr aven ett vattenskyddsomrade och &sen har en inre och yttre
skyddszon, se Figur 7.
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Figur 7. Vattenskyddsomrade, primar skyddszon i blatt och sekundar skyddszon i randigt. Kélla Uppsala vatten, 2018.

De vastra delarna av planomradet ligger inom den yttre skyddszonen for vattentédkten. Det finns
faststallda skyddsforeskrifter och syftet med dessa ar att forhindra verksamhet som kan medféra risk
for férorening av kommunens vattentakt. Skyddsforeskrifterna innefattar bland annat restriktioner for
hur avlopp, hushallsspillsvatten, dagvatten och hushallsavfall far hanteras. Markarbeten far inte ske
djupare an till 1 meter éver hogsta grundvattenyta inom den yttre skyddszonen (Uppsala lans-
styrelse,1990). Dispens stks hos lansstyrelsen.

5.1.8 Riksintresse fér kommunikation E4 Helsingborg-Haparanda

E4 loper pa en Kkorts stracka i planomradets dstra del.

Motivering och vardeomdome/uttryck for riksintresset:

V&g E4 ingar i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i
TEN-T &r av sarskild internationell betydelse och E4 ar en viktig vag for langvaga transporter av saval
gods som personer. Den ar ocksa en viktig lank for regional och i viss man lokal trafik.

5.1.9 Riksintresse kommunikation Ostkustbanan

Riksintresse Ostkustbanan stracker sig i nord-sydlig riktning genom planomradet. Bergsbrunna &r
aven av riksintresse for "planerad station fér resandeutbyte”.

Motivering och vardeomddme/uttryck for riksintresset:

Ostkustbanan igér i det strategiska godsnatet och &r viktigt for langvaga persontransporter till och fran
norra Sverige. Dar till & banan viktiga for dagligt resande mellan Stockholm och Uppsala samt viktig
som kollektivt fardmedel till och fran Arlanda.
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5.1.10 Riksintresse kommunikation Uppsala-Arna flygplats

Norr om planomréadet ligger Uppsala-Arna flygplats som &r ett riksintresse for kommunikation.
Planomradet ligger inom flygplatsens zon for MSA-yta. Motivering och vardeomdéme/uttryck for
riksintresset: Behovet av flygplatskapacitet for att sékerstélla framtida utveckling av utrikestrafiken i
Méalardalen motiverar att flygplatsen ar ett utpekat riksintresse.

5.1.11 Riksintresse for totalforsvarets militéara del och Uppsala 6évningsflygplats (20)

Hela planomradet omfattas av "Stoppomrade fér hdga objekt” och MSA-omrade (Minimum Sector
Altitude). Férsvarsmaktens ansprak innebar att hogsta tillatna byggnadshojd for ny bebyggelse inom
stoppomradet begransas till 45 meter inom sammanhallen bebyggelse och 20 meter pa 6vriga platser.

5.2 NATIONELLA INTRESSEN

5.2.1 Jordbruksmark av nationellt intresse

Enligt miljobalken 3 kap 4 8§ &r jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse och brukningsvard
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behdvs for att
tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan
synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.

5.2.2 Eldistribution

Kraftledningar som ingér i stamnatet for eléverforing ar av nationellt intresse. | planomradets syddstra
horn passerar en luftburen stamnatsledning for 220 kV. Centralt i omradet finns en transformator-
station.

5.3 BYGGNADSMINNE

Linnés Savja, se Figur 8, i norra delen av planomradet utgér ett byggnadsminne enligt 3 kap
kulturmiljolagen. Byggnadsminnets framsta kulturhistoriska varde ligger i att garden bebotts av Carl
von Linné. | skyddsforeskrifterna anges bland annat att skyddsomradet inte far bebyggas ytterligare.
Inom planomradet far inte sadana atgarder med mark, bebyggelse eller vegetation vidtagas som
forvanskar omradets karaktar.
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Figur 8. Karta fran lansstyrelsens web-gis, 2019, Lansstyrelsen Uppsala lan. Kartan visar byggnadsminnet Linnés Savja med
skyddsomrade och byggnader som ingar i byggnadsminnet.
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5.4 FORNLAMNINGAR

Planomradet omfattar ett flertal fornlamningar, se Figur 41. Dessa ar skyddade enligt 2 kap. kultur-
miljolagen. En fornlamning &r en lamning efter manniskors verksamhet under forna tider, som har
tillkommit genom aldre tiders bruk, &r varaktigt 6vergiven och har tillkommit fére &r 1850. Alla typer av
ingrepp i fornlamning, sdsom gravning, 6vertackning eller annan férandring kraver tillstandsprévning
hos Lansstyrelsen. Lagskyddet galler &ven en yta runt om fornlamningen, det sa kallade
fornlamningsomradet. Inom planomradet finns &ven ett flertal 6vriga kulturhistoriska lamningar. Dessa
har inte samma lagskydd som fornlamningarna, men man ska visa dem hansyn och undvika att skada
dem. Den antikvariska bedémningen av en 6vrig kulturhistorisk lamning kan i sarskilda fall &ndras av
Lansstyrelsen till fornlamning.

5.5 LANDSKAPSBILDSSKYDD

Sarskilt tilltalande landskap kunde enligt den gamla naturvardslagen omfattas av hansynsregler till
skydd for landskapsbilden. Vissa lan, daribland Uppsala lan, har valt att behalla skyddet. Ett av de
skyddade omradena ar Fyrisans dalgdng Kungsangen — Flottsund, se Figur 5. Inom omradet kravs
tillstand fran lansstyrelsen for atgarder som kan paverka landskapsbilden. Tillstand kravs exempelvis
for uppférande av ny byggnad, tippning av massor, uppférande av belysningsarmaturer, schaktning,
anlaggning eller vasentlig ombyggnad av vagar och broar.

5.6 NATURRESERVAT

Planomradet omfattar i den véastra delen en mindre del av naturreservatet Arike Fyris, se Figur 9. Det
fagelrika naturomradet har en vardefull flora och &r aven kulturhistoriskt intressant. Inom det omrade
som omfattas planeras en kollektivtrafikforbindelse. Féreskrifterna till naturreservatet innehaller ett
undantag som medger utbyggnad av férbindelsen dver Fyrisan.

Aven Norra Lunsen utgdr ett naturreservat, se avsnitt 5.1.3.
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Figur 9. Naturreservat i och i ndra avslutning till planomradet. BI& avgrénsning ar Arike Fyris och Grén avgrénsning &r Norra
Lunsen. Kéalla Lansstyrelsen (webbgis), 2019.
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Kommunala reservatféreskrifter galler. For Lunsen galler bland annat att bebyggelse och andra
atgarder i naromradet inte far paverka omradets varden negativt. Vid planering av ny bebyggelse

maste exempelvis kommunen sakerstalla att naturreservatets hydrologi inte paverkas negativt av
dranerande atgarder nedstroms.

5.7 VATTENSKYDDSOMRADE

Se ovan under avsnitt 5.1.7.
5.8 STRANDSKYDD

Enligt 7 kap. 13-14 § miljobalken omfattas alla sjoar och vattendrag av strandskydd. Strandskyddet
syftar till att trygga forutsattningarna for tillgang till strandomréden och att bevara goda livsvillkor for

djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Generellt omfattar strandskyddet land- och vattenomrade intill

100 m fran strandlinjen. Strandskyddet kan bade utokas, begransas eller upphavas, exempelvis i
samband med att ett omrade detaljplaneras.

Pa den vastra sidan av Fyrisan och langs Savjaan galler det generella strandskyddet pa 100 meter.

Pa den 6stra sidan av Fyrisan, séder om Kungsangsleden, ar strandskyddet utvidgat till 300 meter, se
Figur 10. Stordammen omfattas inte av strandskydd.
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Figur 10. Utvidgat strandskydd langs Fyrisan. Kalla: Lansstyrelsen. Observera att kartan inte visar det generella strandskyddet
om 100 meter for den vastra sidan av Fyris&n och langs Savjaan.
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6 KLIMATPAVERKAN OCH KLIMATANPASSNING

SAMLAD BEDOMNING

Byggandet av en ny stadsdel och ny infrastruktur kommer att medfdra stora utslapp av
klimatgaser. Malet om att skapa en resurseffektiv och klimatpositiv stadsdel medfor
dock att klimatutslappen kan begrénsas. Det kommer krévas ett omfattande nytank
inom bygg- och anlaggningssektorn, vilket planforslaget pekar pa, for att begransa
dessa utslapp. Detta ar dock inget som kan styras i planprocessen.

Det hoga malet om att 80 procent av alla transporter ska vara hallbara kommer med-
fora vasentligt 1agre klimatutslépp jaAmfért med traditionell infrastruktur. Dock behévs
ytterligare atgarder for att na detta mal, dels atgarder som ligger utanfér FOP:en, dels
ytterligare styrningen genom FOP:en. Planen kan starka de héllbara transporterna
genom att gora en del av planomradet bilfritt, géra vissa gator bilfria och genom att
ytterligare begrénsa genomfartstrafiken.

Planforslagets mal ar att skapa varldens forsta klimatpositiva stadsmiljo med hjalp av
innovativa tekniska forsorjningssystem. For maluppfyllelse kravs tekniska I6sningar
som annu inte finns varfor paverkan pa klimatutslapp inte gar att bedéma. Med en fort-
satt inriktning mot resurseffektivitet, vilket kommer att kréva nytadnkande och troligtvis
hogre kostnader &an traditionella I6sningar, bedéms planforslaget kunna medfor lagre
klimatutslapp &n en traditionell stadsdel.

Storre delen av planomradets skogsmarker, inklusive vatmarker, tas bort. Darmed
férsvinner en stor del av dagens koldioxidsanka. Som kompensation kommer stort
fokus att ligga pa olika koldioxidbindande I6sningar som anvandande av biokol i
forstarkningslager under gatorna, i vaxtbaddar och genom att bygga i tré.

En stor del av dagens vatten- och temperaturreglerande funktion férsvinner. Planen
anger dock att gronska ska finnas i alla gaturum, pa gardar, skolgardar, torg, i parker
och i naturstrék. Detta kommer bidra till vatten- och temperaturreglering. Bland annat
dampa temperaturen vid varmebdéljor.

Det finns en dversvamningsproblematik inom planomradet som behdver hanteras i
fortsatt planarbete. Med anpassning och atgarder, bland annat genom det dagvatten-
system som foreslas, kan risken for 6versvamning begransas.

Ett forandrat klimat kommer medféra ekologiska, sociala och ekonomiska konsekvenser och darmed
medféra omfattande forandringar for manniska och miljo. Darfor inleds hallbarhetsbedémningen med
denna aspekt.

6.1 MINIMERAD KLIMATPAVERKAN

Nuléage och forutsattningar

FN:s klimatpanel (IPCC) har slagit fast att klimatet haller pa att férandras utéver den naturliga
variationen och att denna férandring beror p4 mansklig paverkan. Det handlar om att manniskan med
sina utslapp av vaxthusgaser, framfér allt koldioxid, forstéarker den naturliga vaxthuseffekten. Detta
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befaras leda till en hojning av jordens medeltemperatur som medfér ett férandrat klimat med drastiska
félider for ménniskor, djur och véxter.

Transportsektorn och byggsektorn medfér i nuldget stora utslapp. Bygg- och fastighetssektorn slappte
ut 11 miljoner ton koldioxidekvivalenter i Sverige under 20151, vilket motsvarar 18 procent av Sveriges
totala utslapp av vaxthusgaser. Transporternas klimatpaverkan star for cirka 30 procent av Sveriges
vaxthusgasutslapp. Vagtrafiken star for 95 procent av inrikestransporters utslapp av koldioxid. Person-
bilarna tillsammans med tunga fordon star for majoriteten av vagtrafikens utslapp.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Det nationella miljdkvalitetsmalet om begransad klimatpaverkan anger att "halten av vaxthusgaser i
atmosfaren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar stabiliseras pa en niva som
innebar att manniskans paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig”.

Enligt klimatlagen, som tradde i kraft 1 januari 2018, ska Sverige inte ha nagra nettoutslapp av vaxt-
husgaser senast ar 2045.

Enligt Uppsalas miljo- och klimatprogram ska utslappen av vaxthusgaser fran energianvandning,
transporter och arbetsmaskiner inom Uppsala kommun senast ar 2030 vara nara noll samt baseras pa
fornybara energikallor. De samlade utslappen av vaxthusgaser ska:

+ senast ar 2020 ha minskat med cirka 30 %

« senast ar 2040 vara nara noll, dvs ha minskat med ca 90 %
+ senast ar 2050 ha minskat med motsvarande mer an 100 %
« senast ar 2070 ha minskat med motsvarande cirka 110 %.

Ett stort antal aktérer inom bygg- och anlaggningssektorn har enats om en vision, Fardplan for fossilfri
konkurrenskraft, som anger att ar 2045 ar vardekedjan i bygg- och anlaggningssektorn klimatneutral
och konkurrenskraftig. Malen for att n& en klimatneutral vardekedja i bygg- och anlaggningssektorn &r
for ar:

+ 2025: Utslappen av vaxthusgaser visar en tydligt minskande trend

*  2030: 50 % minskade utslapp av vaxthusgaser (jmf 2015)

« 2040: 75 % minskade utslapp av vaxthusgaser (jmf 2015)

*  2045: Netto nollutslapp av vaxthusgaser.

Planforslagets konsekvenser
Planforslaget har mycket héga ambitioner gallande klimatpaverkan. Ett av de fem 6vergripande malen
anger att de nya stadsdelarna ska vara resurseffektiv och klimatpositiv.

Planforslaget kommer att medfora stora utslapp av klimatgaser under byggskedet, fran bland annat
produktion av material, byggande och byggtransporter. Planen ger exempel pa hur resurser ska tas
tillvara och utnyttjas maximalt, t ex att hitta affarsmassiga metoder for att anvanda de trad som véxer
pa platsen idag till byggnadsmaterial i de nya husen, att anvanda sprangsten lokalt for att undvika
resurskréavande transporter. Med dylika strategier kan byggskedets klimatutslapp bli vasentligt lagre
an med dagens byggmetoder. Det kommer dock vara manga aktérer inblandade i genomférandet av
planfoérslaget och i det fortsatta arbetet behdver denna inriktning sékerstéllas, exempelvis i
exploateringsavtal.

1 Boverket, 2018
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Planforslaget innebar forlust av den koldioxidbindande biomassa som i dagslaget forekommer inom
planomradet. En del av denna klimatpaverkan ska begransas genom anvandande av biokol for att
binda koldioxid. Aven denna strategi behdver sékerstéllas framover.

Planforslaget anger att 80 procent av alla resor ska ske med hallbara fardmedel, det vill saga gang,
cykel och kollektivtrafik. Det ar ett ambitiost mal som begransar klimatpéaverkan fran trafiken. Plan-
forslaget innehaller ett stort antal atgarder och strategier for att uppna detta bland annat en ny tag-
station, val utbyggd kollektivtrafik, att gang-, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras och att bilparkering
framfor allt ska ske i ett fatal stérre parkeringsgarage. Se aven under 8.1.4 Aktiva transportsatt.

Frikop av parkeringsplatser i garagen ska anvandas for sdval bostadsparkering och for arbets-
platsernas behov. Med en marknadsmassig prissattning av parkeringsplatserna bedéms detta vara en
stark atgard for att minska bilinnehavet i stadsdelarna, framfor allt i kombination med val utbyggd
kollektivtrafik.

N&gra av parkeringsanlaggningarna ar integrerade med sa kallade mobilitetshus — en plats dar flera

av vardagsbehoven som har koppling till forflyttning samlas. En saddan byggnad kan innehalla bilpool,
cykelparkering, cykelverkstad, laddning av elfordon, atervinningscentrum samt servicebutiker sdsom

varuutlamning och mindre dagligvaruhandel.

D& parkeringshus ofta innebar langre avstand till bilen okar konkurrenskraften for kollektivtrafik och
cykel. Detta medfor att bilen véljs bort for manga korta resor eftersom bilen inte kommer vara lattill-
ganglig. Parkering i ett fatal parkeringsgarage kan dock, for vissa resor, bland annat nar man handlat,
medfdra hdgre trafik i stadsdelarna, jamfort med traditionell utformning med bilgarage under varje
byggnad. Om boende véljer att direkt parkera bilen och gé/cykla hem medfér parkeringsgaragen
minskad trafik. Om boende i stéllet véljer att kéra hem for avlastning av varor/avlamning av personer
kommer trafiken, och darmed &ven utslappen, bli hogre inom omrédet eftersom detta kraver tva
trafikrorelser. | det fortsatta planarbetet behéver utformning, exempelvis antal parkeringshus och
placering av dessa samt ytterligare atgarder som minskar risken for hogre trafik identifieras. Samman-
taget bedoms dock systemet med ett fatal storre parkeringsgarage och frikp av parkeringsplatser
minska biltrafiken i stadsdelarna.

Planforslaget tillater genomfartstrafik men har utformats och kommer planeras for att minimera
genomfartstrafiken, bland annat genom att biltrafik ska darfor begransas till angéringstrafik inne
stadsmiljon. Ovrig trafik hanvisas till en genomfartsgata.

Enligt de trafikprognoser som tagits fram bidrar den fysiska strukturen for stadsdelarna till att dels halla
ner biltrafikarbetet och pa sa satt bidra till planforslagets mal om 80 procent hallbara transporter. Det
ar framst mobilitetshusanlaggningarna och gatustrukturen som bidrar till detta. Enbart strukturen
racker dock inte for att nd malet. Det kommer behévas ytterligare atgarder som ligger utanfor planen i
form av exempelvis hojning av parkeringsavgifter i kommunen och 6kning av kostnader for att kéra bil.

En svaghet i planforslaget ar att biltrafik tillats pa alla gator och att genomfartstrafik tillats. Dessa tva
omstandigheter kommer sannolikt medféra att det kors bilar p& alla gator i stadsdelarna, aven om
vissa gator far lite trafik. Detta beddms motverka planens malsattning om 80 procent héallbara
transporter, bland annat riskerar det att minska motivationen hos boende i omradet att sjalva valja
hallbara transporter. Det &ar oftast bekvamt att resa med bil och darmed till viss del en uppoffring att
resa hallbart. For att det ska kdnnas motiverande att véalja hallbara transporter bedéms denna
uppoffring behdva kompenseras av en mycket god boendemilj6 i form av véasentligt mindre trafik i
naromradet, jamfort med traditionella bostadsomraden.

| driftskedet &r byggnadernas energianvandning och dvriga tekniska forsdrjningssystem en kalla till
utslapp av klimatgaser. Planforslagets mal ar att skapa varldens forsta klimatpositiva stadsmiljé med
hjalp av innovativa tekniska forsérjningssystem. De strategier som fors fram i planen anger bland
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annat att den tekniska férsorjningen ska nyttja lokala resurser i slutna kretslopp. Ett avlopp- och
avfallssystem som &r kopplat till energiproduktionen och kolinlagring ska skapas.

Planforslagets hoga ambitioner beddms kunna bidra till en stadsdel med vasentligt Iagre klimatutslapp
an andra stadsdelar. Detta kommer dock att krdva ett omfattande innovationsarbete. Den storsta
delen av den styrning som behdvs ligger utanfér det som kan regleras i detaljplaneprocesser.

Rekommendationer och atgéardsforslag:
e Det ar viktigt att bra kollektivtrafiken finns pa plats redan vid fardigstallande av de forsta
etapperna.

e | det fortsatta planarbetet behdver utformning, exempelvis antal och placering av parkerings-
hus, samt ytterligare atgarder som minskar risken for hogre trafik till foljd av att parkerings-
garagen inte kommer ligga i direkt anslutning till bostaden/arbetsplatsen, identifieras

e Endel av de nya stadsdelarna kan med fordel géras helt bilfri. Detta bor vara i ett av de mest
attraktiva omradena med nérhet till kollektivtrafik. For att astadkomma detta behover
bestammelsen om angéring 25 meter fran bostad endast galla for utryckningsfordon.

e Med ett tydligt fokus pa klimatutslapp och nytéank under byggskedet kan utslappen av
klimatgaser under byggskedet begransas.

6.2 KLIMATANPASSNING

Klimatanpassning ar atgarder som syftar till att skydda miljon och manniskors liv, halsa och egendom
genom att samhéllet anpassas till de konsekvenser som ett férandrat klimat kan medféra for mark,
vatten och bebyggelse. Sveriges klimat har redan blivit bade varmare och mer nederbordsrikt. Aven
om den globala medeltemperaturdkningen begréansas till under tva grader vantas klimatforandringen fa
betydande konsekvenser for naturmiljé och samhalle. Effekter s& som hoga temperaturer, havsniva-
hojning, torka, skogsbrander och 6versvamningar stéller krav pa atgarder for att anpassa samhallet till
klimatférandringarna. For de syddstra stadsdelarna bedoms risk for 6versvamningar, hdga
temperaturer och torka vara aspekter som behdver hanteras i planeringen.

6.2.1 Risk for 6versvamning

Nulége och forutsattningar
Oversvamningsanalysen visar att manga omraden inom planomradet riskerar att dversvammas (6ver
30 mm djup) vid kraftiga skyfall, se Figur 11. Storst risk for 6versvamning finns langs Fyrisan.

Bedomningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Lansstyrelsens har tagit fram nedanstaende rekommendationer for hantering av éversvamning till foljd
av skyfall:

e Ny bebyggelse ka planeras sa att den inte tar skada eller orsakar skada vid en 6versvamning
frdn minst ett 100-arsregn.

e Sambhallsviktig verksamhet ges en hogre sakerhetsniva och planeras sa att funktionen kan
uppratthallas vid en dversvamning.

e Framkomligheten till och fran planomradet bedéms och ska vid behov sakerstéllas.
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Figur 11. Omraden med risk for éversvamning (mérkbla omraden).

Planforslagets konsekvenser
En oOversiktlig lAngpunktskartering och skyfallsanalys har utforts (Geosigma, 2019). Analysens visar att
de framtida flédesvagarna éndras till foljd av den planerade bebyggelsen.

Det finns risk for att nederbord fran Lunsen rinner in i kvartersmarken. Genom att anlagga barriarer
soder om kvartersmarken kan detta vatten ledas till 6ppna strak mellan kvartersmarken vilket minskar
risken for negativ paverkan.

Trots att barridrer anlaggs visar analysen att stora delar av den nya bebyggelsen riskeras att éver-
svammas med vattendjup 6ver 30 cm vid ett regn pa 80 mm. Analysen redovisar dven cirka 20
omraden med vattendjup som Gverstiger 1 meter vid ett regn pa 80 mm, se Figur 12. Ingen korrekt
hojdséttning av gatumarken har kunnat ansattas i analysen, darfér harbefintliga héjdvarden anvants.
Eftersom ingen anpassning av hojden ar gjord skapas manga instangda omraden mellan kvarteren.
Dessa kan ses som framtida problemomraden dar hojdsattningen ar extra viktigt. Med en genomtankt
hojdsattning kan risken for dversvamning minska.

Planforslaget medfor att storre delen av planomradets skogsmarker, inklusive vatmarker, karr, backar
och diken tas bort. Darmed forsvinner en stor del av den vattenreglerande funktion som omradet har
idag. Stordammen, vatmarken som ligger i den sodra delen lamnas kvar vilket innebar att dammens
vattenreglerande formaga kommer finnas kvar.

Planen beskriver ett dagvattensystem med en helhetssyn pa vatten dar ett 6ppet dagvattensystem
kombineras med tekniska I6sningar. Detta system, dar bland annat Stordammen ingar, kommer att ha
en vattenreglerande funktion som till viss del kan motverka éversvamningar.
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Rekommendationer och férbattringsférslag:

e Anlagg barriarer séder om kvartersmarken narmast Lunsen for att hindra att vatten rinner in i
kvartersmarken.

e Detaljerad 6versvamningskartering med hojdsatta kvarter behéver tas fram i
detaljplaneskedet.

e Genomtankt hojdséttning av gatumarken med beaktande av dversvamningsrisken behéver
goras i detaljplaneskedet.

Figur 12. De bla omradena representerar omraden som overstiger 100 cm djup vid ett regn pa 80 mm.

6.2.2 Hogatemperaturer och torka

Nuléage och forutsattningar

En stor del av planomradet bestar i nulaget av skog med sma vatmarker, karr, backar och diken. En
storre vatmark, Stordammen, finns i de sodra delarna av planomrade., Skogar har en vatten- och
temperaturreglerande formaga. Ett exempel &r att vatmarker, karr, backar och diken bidrar till klimat-
anpassning genom att fordroja vattnet i landskapet och pa sa satt minska risken fér 6versvamning
nedstréoms vatmarken. De motverkar dven torka genom att halla kvar vatten i landskapet.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Nationella strategin for klimatanpassning (prop. 2017/18:163)
2018 antogs den Nationella strategin for klimatanpassning av riksdagen. Strategins 6vergripande syfte
ar bland annat att starka det langsiktiga klimatanpassningsarbetet i Sverige.
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Planférslagets konsekvenser

Eftersom planforslaget medfor att storre delen av planomradets skogsmarker, inklusive vatmarker,
karr, backar och diken tas bort férsvinner en stor del av den vatten- och temperaturreglerande funktion
som omradet har idag, se ovan under 7.5.1.

Foreslaget dagvattensystem ska bland annat férsorja vegetationen i gaturum och pa torg samt
utjamna dagvattnet. Detta system kommer att ha en vattenreglerande funktion som bidrar till mindre
torka inom stadsdelarna.

En av grundférutsattningarna i planeringen av de nya stadsdelarna ar att skapa en gron infrastruktur,
det vill sdga ett natverk av mer eller mindre naturliga omréden som tillhandahaller olika ekosystem-
tjanster. Darfor genomkorsas den nya bebyggelsen av tre breda gronstrak i nord-sydlig riktning.
Planen anger aven att gronska ska finnas i alla gaturum, p& gardarna, skolgardarna, pa torgen, i
parkerna och i naturstraken. Detta bidrar till vatten- och temperaturreglering. Bland annat genom att
dampa temperaturen vid varmebdljor.

Rekommendationer och forbéttringsforslag:
o | fortsatt arbete ar det viktigt att planforslagets intentioner fér dagvattenhantering och en stor
andel gronska i de nya stadsdelarna foljs.
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7 SOCIAL HALLBARHET

7.1 GOD HALSA OCH SAKER LIVSMILJO

SAMLAD BEDOMNING

Planforslaget medfér 6kat buller och 6kade luftféroreningar. Med intentionen om att prioritera
gang, cykel och kollektivtrafik och underordna biltrafiken kan tillkommande buller och luft-
fororeningar begransas. Gang och cykel framjar aven manniskors halsa eftersom det ar aktiva
transportsétt. En svaghet i planforslaget ar att biltrafik genom angéring tillats pa alla gator samt
att viss genomfartstrafik tillats eftersom det innebar stérningar samt trafiksakerhetsrisker for
oskyddade trafikanter. Ytterligare begréansningar for biltrafik bor utredas.

Jarnvagen som korsar planomradet medfor fornojda elektriska magnetfalt och forhojd riskniva
vid narliggande byggnader. i fortsatt planering bor stravan vara att magnetfalt och risknivaer blir
sa laga som mojligt i byggnader dar manniskor vistas stadigvarande.

Planférslaget medfor att majligheten till rekreation forsémras for boende i befintliga bostader
inom planomradet. For boende i nya stadsdelar bedéms det komma att finnas goda mojligheter
till rekreation.

Sammantaget bedoms planférslaget medfora sma negativa konsekvenser for boende i
befintliga bostader inom planomradet. Planfoérslaget bedoms skapa forutsattningar for stads-
delar med till 6vervagande delen god luft- och ljudmiljé, god tillgang till rekreation samt med
acceptabla risknivaer vilket bedoms medfora positiva konsekvenser for boende i de nya stads-
delarna. Det ar dock viktigt att dessa fragor uppmarksammas i fortsatt planering.

7.1.1 Buller

Nulége och forutsattningar

Omgivningsbuller ar den stérning i miljon som berér flest manniskor i Sverige och den vanligaste
kallan ar trafik. Buller paverkar manniskans halsa och valbefinnande och kan bade orsaka sémn-
stdrningar och 6ka risken for exempelvis hjart- och karlsjukdomar. Att skapa boende- och vistelse-
miljoer med bra ljudmiljé ar darfor en viktig del i samhallsplaneringen.

Storre delen av planomradet ar i nulaget mycket eller relativt tyst. Detta galler framfor allt skogs-
omradet Lunsen, se Figur 12.

Omraden narmast vag 255 och E4 ar paverkade av buller frn fordonstrafik. Aven Ostkustbanan utgor
en bullerkalla. Pa langa strackor langs sparet medfor topografin att jarnvagsbullret avskarmas och dar
sa ar fallet paverkas ett cirka 500 meter brett omrade av jarnvagsbuller. | mer 6ppen terrang stracker
sig paverkan fran jarnvagen nastan 1 km fran sparen. Bostadsomradena inom planomradet paverkas,
férutom av ovanstaende bullerkéllor, aven av lokaltrafik.
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Figur 13. Bullerkartering. Ljusgron farg i Lunsen visar p& bullernivder under 40 dBA. Ovriga grona farger ar omradden med 40-55
dBA. Gula och roda farger anger bullernivaer 6ver 55 dBA. Kalla: Uppsala kommun.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Enligt férordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader bor buller fran spartrafik och vagar inte 6ver-
skrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och 50 dBA ekvivalent ljudniva samt
70 dBA maximal ljudniva vid en uteplats om en sddan ska anordnas i anslutning till byggnaden. For
byggnader med bostader om hogst 35 kvadratmeter ar riktvardet for ekvivalentnivan vid fasad istallet
65 dBA.

Risken for bullerstdrning i och vid en bostad ar framfér allt férknippat med trafikbuller. En viktig faktor
ar om bebyggelsen &r utformad s att det finns en mer bullerddmpad sida (G6teborgs Universitet m.
fl., 2008). Med en sadan utformning &r andelen bullerstérda narmare halften sa stor som nér en tyst

sida saknas.

Tabell 1. Risk for storning i forhallande till bullerniva vid bostadsfasad och tillgang till ljuddampad sida (under 45 dBA). Tabellen
anger andel (procent) som stors av vagtrafikbuller. Ljudnivan avser dygnsmedelvarde. Kalla: Géteborgs Universitet m. fl

Referens- Bebyggelse med tyst sida Bebyggelse utan tyst sida
omrade | Ljudniva, mest exponerad sida Ljudniva pa béada sidor

Effekten av
végtrafikbuller

Allmén stérning

Stord vila/dterhamtning
med sténgt fonster

Stord vila/dterhdmtning
pa uteplats/balkong

Planforslagets konsekvenser

Utbyggnad enligt planférslaget kommer generera trafik vilket medfor okat trafikbuller. Héga buller-
nivaer vid bostader kan framférallt uppkomma narmast Ostkustbanan, vag 255, planerad sparvag och
planerad genomfartsgata for biltrafik. Planens intentioner att gang och cykel ska prioriteras samt att
framkomligheten for bil &r underordnad alla andra trafikslag skapar dock forutsattningar for begransat
trafikbuller fran den lokala trafiken.

Planforslaget redovisar till 6vervagande del hdg bebyggelse mot Ostkustbanan, vag 255 och sparvag
vilket medfér att spridning av trafikbullret begransas.
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Planforslaget genererar trafik pa befintliga vagar som kommer att medfora dkat buller vid delar av
befintlig bebyggelse. Storst 6kning av trafikbuller vid bostader bedéms ske i Vilan fér bostader
narmast vag 255 och pa den Ostra sidan av Ostkustbanan for bostader i narheten av den nya
anslutningen fran E4. Av de alternativa dragningarna for E4-anslutning bedoms alternativ 2 som samst
eftersom den kommer medféra 6kat buller vid ett flertal bostader. Alternativ 1 beddms inte medfdra
markbart okat buller vid bostader.

Rekommendationer och férbattringsférslag:
e | kommande detaljplaner behtver planforslagets intentioner att prioritera gang och cykel samt
att framkomligheten fér bil ska vara underordnad 6vriga trafikslag sakerstéllas och utvecklas.
En del av planomradet kan med férdel goras bilfritt.

e | fortsatt planering kommer mojligheten att med héga byggnader begréansa bullerspridningen
fran trafiken, bland annat frn planerad genomfartsgata for biltrafik, studeras vidare.

e Bostadsbebyggelsen bor utformas sa att alla bostader som paverkas av buller har en sida
som ar vasentligt tystare. Uteplatser bor ligga vid den mer ljuddampade sidan.

e Utformningen av gator for genomfartstrafik bor baseras pa ambitionen att uppna minsta
mojliga storningar vid befintliga och planerade bostader.

e Lokalisering av ny E4-anslutning bor ske utifrdn minsta mojliga paverkan pa befintliga
bostéader.

7.1.2 Elektromagnetiska falt

Nulége och forutsattningar

Inom planomradet finns flera kallor till elektromagnetiska falt, bland annat Ostkustbanan. Flera luft-
burna kraftledningar finns, framst dster om jarnvagen. Det finns dven en transformatorstation pa den
vastra sidan av Ostkustbanan, inom planomradet.

Runt alla elledningar finns tva typer av falt, elektriska och magnetiska. Dessa har ett gemensamt
namn; elektromagnetiska falt (EMF). | kraftledningar, jarnvagens kontaktledningar och transformator-
stationen flyter vaxelstrom. Diskussionen om negativ halsopaverkan fran magnetfalt handlar enbart
om vaxlande magnetfalt. Dessa magnetfalt kan inte avskarmas av exempelvis byggnader. Magnetfalt
ar som starkast narmast kallan och avtar sedan snabbt med 6kat avstand. Magnetfaltet fran jarnvagen
ar svagt nar det inte ar nagot tag i narheten. D4 ett tdg passerar ar faltstyrkan normalt cirka 0,1 — 1 uT
(mikrotesla) pa ett avstand av 20 meter fran kontaktledningen. Storre kraftledningar genererar
magnetiska faltstyrkor omkring 1 uT pé cirka 50 meters avstand.

Bedomningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Stralsakerhetsmyndigheten har gett ut allmanna rad2 med referensvarden for allmanhetens
exponering for elektromagnetiska falt. Referensvardet for akutexponering vid jarnvagens frekvens ar
300 uT. Sverige saknar idag gransvarden for langvarig exponering. Statens Stralskyddsinstitut, Social-
styrelsen och andra myndigheter har dock formulerat en forsiktighetsprincip enligt vilken magnetiska
falt ska vara sa laga som praktiskt majligt. Enligt Socialstyrelsen3 och i en dom* som gallde kraft-
ledningar redovisas principen pa att allt som &r rimligt skall goras for att undvika exponering 6ver-
stigande 0,4 uT vid stadigvarande vistelse.

2 Stralsakerhetsmyndigheten, 2008
3 | Meddelandeblad, juni 20053 hanvisas till d& aktuella epidemiologiska forskningsrapporter (Ahlbom et al, Environmental
Health Perceptives, vol 109, supplement 6, december 2001).

4 Svea Hovratt, Mark- och miljséverdomstolen, mal M 4127-10.
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Planférslagets konsekvenser

Planforslaget utgar ifran att kraftledningar véster om jarnvégen och utmed densamme markforlaggs
och att transformatorstationen byggs in. Det innebar att de elektromagnetiska falten vid féreslagen
bebyggelse i narheten av dessa objekt inte kommer att 6verstiga 0,4 mikrotesla. Bebyggelsen i dster
kommer begransas med hansyn till skyddsavstand till kraftledningar.

Ostkustbanan medfor att ett omrade néarmast jarnvagen paverkas av magnetfalt. Enligt planforslaget
planeras bebyggelse, bland annat i form av bostader och kontor, langs med jarnvagen vilket kan
medftra att manniskor paverkas av forhéjda magnetfalt. Inga férskolor eller skolor foreslas lokaliseras
narmast jarnvagen vilket ar bra. Skyddsavstand mellan byggnader och Ostkustbanan behover utredas
i fortsatt planarbete.

Rekommendationer och férbattringsforslag:
e | kommande detaljplanering bor inriktningen vara att magnetiska falt ska vara sa laga som
mojligt i bebyggelse med stadigvarande vistelse. Skyddsavstand till Ostkustbanan behéver
specificeras och arbetet med nedgréavning av kraftledningar initieras.

7.1.3 Luftkvalitet

Nulége och forutsattningar
Storre delen av planomradet har idag god luftkvalitet. Forhojda luftfororeningshalter finns framfor allt
langs med E4 och vag 255.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Miljokvalitetsnormer, MKN, for luft &r gransvarden for féroreningsnivaer i utomhusluft som inte far
Overskridas. Utgangspunkten for en miljokvalitetsnorm &r att den tar sikte pa tillstdndet i miljon och vad
manniskan och naturen beddms kunna utsattas for utan att ta alltfér stor skada.

Planforslagets konsekvenser

Utbyggnad enligt planforslaget kommer medfora 6kad trafik, vilket medfor 6kade luftféroreningshalter
inom planomradet. Planens intentioner att gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras och att fram-

komligheten for bil &r underordnad andra trafikslag skapar dock forutsattningar for acceptabla halter

av luftféroreningar vilket i sin tur medfor god luftmiljé. For att uppna detta behdver dock aven genom-
fartstrafiken begransas.

Den tkade trafiken pa befintliga vagar kommer att medféra 6kade luftféroreningshalter vid delar av
befintlig bebyggelse. Storst 6kning bedoms ske i Vilan for bostader narmast vag 255 och pa den dstra
sidan av Ostkustbanan for bostader i narheten av den nya anslutningen fran E4. Av de alternativa
dragningarna for E4-anslutning beddms alternativ 2 som samst eftersom den passerar nara bostader.
For boende i befintliga bostader bedéms alternativ 1som bast.

Rekommendationer och forbattringsférslag:

e | kommande detaljplaner behover planforslagets intentioner att prioritera kollektivtrafik, gang
och cykel samt att framkomligheten for bil ska vara underordnad 6vriga trafikslag sékerstéllas
och utvecklas.

e Endel av planomradet kan med fordel géras bilfritt.
e Genomfartstrafiken bor begransas.

e Lokalisering av ny E4-anslutning bor ske utifrin minsta mojliga paverkan pa befintliga
bostader.
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7.1.4 Risk och sakerhet

Nulége och forutsattningar

Planomradet genomkorsas av Ostkustbanan och angransar till E4 som &r primara transportleder for
farligt gods. Végen och jarnvagen utgér en del av huvudvéagnatet for farligt gods och alla klasser av
farligt gods kan forekomma péa dessa transportleder.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

| Sverige finns inga nationellt faststéllda riktlinjer for hur risker med farligt gods ska varderas inom
samhallsplaneringen. Det finns dock riktlinjer som flera regioner, lansstyrelser och kommuner brukar
hanvisa till. Dessa riktlinjer anger att bostadsbebyggelse bor lokaliseras pa ett avstand av 70-80
meter fran transportleder for farligt gods®. Det kan finnas mojlighet att uppféra bebyggelse narmare an
70-80 meter om en riskanalys genomfors som visar under vilka forutsattningar detta &r mojligt.

Planforslagets konsekvenser

Planforslaget redovisar ny bebyggelse intill Ostkustbanan, bade for kontor, hotell och handel samt
bostader. Planforslaget beskriver kommunens riktlinje om att sakerhetsavstand for risk ska hallas men
att det vid stationerna, med hjalp av riskreducerande atgarder, ska ga att gora avsteg fran sakerhets-
avstand pa grund av det goda kollektivtrafiklaget.

Planforslaget redovisar ny verksamhetsbebyggelse intill E4 och &ven har kan riskfragan behova
utredas.

Ambitionen att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik bedéms vara positivt ur trafiksakerhetssyn-
punkt i och med att det har potential att medféra mindre biltrafik &n med konventionell stadsplanering.
Det finns dock trafiksdkerhetsrisker kopplat till omfattande cykeltrafik bland annat eftersom plan-
forslaget foreslar snabbcykelvagar. Dessa risker uppmarksammas i planforslaget som bland annat
anger att cykeltrafik parallellt med det 6st-vastliga kollektivtrafikstraket av trafiksakerhetsskal inte bor
vara snabbcykelvag for att undvika konflikter med gangtrafikanter.

Det &r positivt att gang- och cykelstrak alltid ar separerade eftersom det minskar risken for konflikter
och olyckor mellan dessa tva trafikslag.

Rekommendationer och forbattringsforslag:
e Fragan om trafiksakerhet kopplat till snabbcykelvagar och en hég andel cyklister behéver
studeras vidare i planeringen vidare i detaljplaneskedet.

7.1.5 Risk for skred och ras

Nulége och forutsattningar

Inom planomradet finns omraden som &r klassade som aktsamhetsomrade for skred (SGI 2019), se
Figur 14. Det géller framfor allt langs Fyris&dn och Savjadn men aven inom mindre omraden inom plan-
omradet, bland annat i Bergsbrunna runt jarnvagsovergangen, séder om Bergsbrunna samt pa
flertalet mindre omréden i Savja. Klassningen innebar att det finns forutsattningar for skred i de fall
jorden bestar av lera och/eller silt och att marklutningen ar tillrackligt stor.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer
Enligt plan- och bygglagen 2 kap 5 § ska risker fér manniskors hélsa och sakerhet beaktas.

5 Lansstyrelserna i Skéne, Stockholms och Vastra Gétalands 1an 2006 och Lansstyrelserna i Skane
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Planférslagets konsekvenser

Planforslaget foreslar tva kollektivtrafikforbindelser, en 6ver Savjaan och en 6ver Fyrisan, vilket
innebar att omraden med risk for skred berors. | dvrigt ar det f& omraden inom planomradet, dar ny
bebyggelse planeras, som enligt den dversiktliga analysen medfor risk fér skred.

Rekommendationer och forbattringsforslag
e Vid planering och projektering av kollektivtrafikleder 6ver Savjadn och Fyrisan behdver risken
for skred beaktas. | detaljplaneskedet bor risken for skred inom omraden som planeras
bebyggas utredas mer noggrant.

Savja

Figur 14. Forutsattningar for skred. Gult innebar aktsamhetsomrade for skred i finkornig jordart och skrafferat gult innebar
aktsamhetsomrade for skred i finkornig jordart i strandnara omraden. Kalla: SGI, 2019.

7.1.6 FOrorenad mark

Nuléage och forutsattningar

| planomradet finns ett flertal potentiellt férorenade omréden som inte &r riskklassade samt nagra som
har riskklass 3, mattlig risk (Lansstyrelsens webbGIS), se Figur 15. Omradena som innehar riskklass 3
ar belagna i sydvastra Savja och strax vaster om motorvagen i planomradets sydostra del.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for markféroreningar for tva typer av mark-
anvandning; Kéanslig markanvandning och Mindre kénslig markanvandning vilket anvands inom
planering.

Planforslagets konsekvenser
Endast en liten del av planerad bebyggelse berér omraden som ar eller kan vara férorenade. Detta
hanteras i detaljplaneskedet.

Rekommendationer och forbattringsforslag
e | detaljplaneskedet behtver omraden som eventuellt ar fororenade understkas och hanteras.
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Figur 15. Potentiellt férorenade omraden EBH (Riskklass) Externt. E innebar "Ej riskklassad”, 2 innebar "Stor risk” och 3 innebar
"Mattlig risk. Kalla: Lansstyrelsens WebbGIS.

7.1.7 Tillgang till rekreation och friluftsliv

Nulége och forutsattningar

Boende inom planomradet har idag god tillganglighet till rekreation och friluftsliv. Séder om plan-
omradet ligger Lunsen med mycket hoga rekreativa varden. Manga av gronomradena runt
bebyggelseomradena anvands av bade skolor och forskolor, bland annat ett omrade runt sjon
Stordammen som angransar till Lunsen, se Figur 16.
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Figur 16. Kartlaggning av omraden som anvéands av skolor och férskolor inom planomradet. Kalla: Uppsala kommun.
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Majligheten till rekreation och friluftslivinom planomradet ar en kulturell ekosystemtjanst, se avsnitt
8.1.3 for allmén information om ekosystemtjanster.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Forskning visar att vart valbefinnande 6kar och stress och blodtryck minskar genom vistelse i eller
genom synintryck fran naturmiljoer. Naturen lockar oss till fysisk aktivitet genom att erbjuda
strévomraden och utflyktsmal, vilket ocksa paverkar var halsa positivt. Friluftsomraden som &r fria fran
buller ar sarskilt vardefulla ur rekreationssynpunkt Naturen erbjuder &ven métesplatser. Skolor och
forskolor utnyttjar naturen bade for lek och undervisning.

Boverket har tagit fram féljande rekommendationer for tillganglighet till bostadsnéara natur:

e Narparken, bor helst ligga inom 50 m fran bostaden.
e Lokalparken bor kunna nas inom 200 m fran bostaden och utan att man behdver korsa trafikerade vagar
e Stadsdelsparker bor ligga inom 500 m fran bostaden, dock inte langre bort &n 800 m.

e  Friarealerna, omraden som kanns orérda, bor ha en tackningsgrad om minst 300 till 400 m2 per
invanare.

Uppsala kommun har tagit fram egna tillgangsmal for olika sociotopvarden. De redovisas nedan i figur
16.

narlek, gronska

lek, hanga, picknick,
promenad,sallskapslek,
rofylidhet, gronska

bollsport, vintersport, ut-
blick, vattenkontakt, trad-
gardskansla, skogskansla

300 m
naturupplevelse, kultur-

historia, djurhallning, bad,
folkliv, evenemang

5000 m

TILLGANGSMAL. Sociotopsnurran visar vilket det storsta av-
standet bor vara fran bostaden till de olika sociotopvardena.
Figur 17. Uppsala kommuns tillganglighetsmal for sociotopvarden.

Planforslagets konsekvenser

Merparten av marken som kommer tas i ansprak ar framférallt naturmark som sannolikt anvands som
rekreations- och strovomraden for de som bor inom planomradet idag. Exempelvis kommer stora delar
av naturmarken mellan Lunsen och Savja att bebyggas. Manga av de absolut narmast liggande gron-
omradena till befintliga bostadsomraden sparas dock, bland annat den gréna korridoren mellan Bergs-
brunna och Uppsavja/Savja. Det innebar att de som bor i Bergsbrunna, Uppséavja och pa véastra sidan
av vag 255 kommer ha fortsatt god tillgang till mindre gronomraden nara bostaden men avsevart
samre tillgang till lite stérre omraden for narrekreation jamfort med nulaget. For boende i Savja blir
forsamringen stor eftersom de nya stadsdelarna kommer att byggas dikt an mot bostadsomradet vilket
innebar att deras mojlighet till rekreation forsamras avsevart.

Planens malsattning ar att tillgangligheten for rekreation ska vara god. Merparten av de boende i den
tillkommande bebyggelsen kommer att fa god tillgang till rekreation genom narheten till Lunsen. | plan-
forslaget foreslas rekreativa funktioner sdsom motionsspar, utegym och idrottshallar. Skolgardarna
planeras vara tillgangliga for saval skolans verksamhet som for foreningar, klubbar och allmanheten
efter skoltid. Tre naturstrak sparas som grona kopplingar i stadsdelarna. Dessa kommer kunna nyttjas
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av de boende fér promenader genom att passager och spanger anlaggs, detta foér att skapa tillganglig-
het men samtidigt reducera slitage.

Utbudet av parker ska félja Uppsala kommuns tillganglighetsmal for sociotopvarden. Avseende parker
planeras for tva nya stadsparker, en pa Ostra sidan om jarnvagen och en vaster om den blivande
stadsgatan som idag ar vag 255, nio stycken tillkommande stadsdels- och storre kvartersparker samt
atta stycken mindre kvartersparker eller smaparker. | stort foljer kommunen sina egna
tillganglighetsmal for sociotopvarden. Det nytillkommande omradet i planomradets norra del har dock
inga inplanerade eller utpekade ytor for parker. Langs med vag 255 i omradets sodra del, framfor allt
vaster om vagen &r ocksa fa parker utpekade. | dessa tva omraden finns darfor risk for brist av viss typ
av mer anlagda grona och rekreativa miljder. Inga parker tillkommer heller i befintliga stadsdelar.

Gangvagar i parker ska utformas sa att de ar tillgangliga for alla. Tillganglighetsanpassade plats-
bildningar planeras i den gréna zonen narmast Lunsens naturreservat vilket innebér att god tillgang-
lighet till park- och gronomraden tillgodoses for rorelsehindrade och &ldre personer i den sédra delen
av de nya stadsdelarna.

Innegardar kan ¢ka tillgangen till gronska samt bidra att vardefull naturmark sparas. Detta &r framfor
allt majligt da inga parkeringsgarage kommer att byggas i bostadshusen. For att sakerstalla att trad
och naturmark sparas pa gardar kravs dock krav for det detaljplane- och genomférandefasen. Om
krav inte anges finns risk att naturmarken pa innegardarna férsvinner vilket innebar negativa
konsekvenser for tillgdng pa gronska for de boende.

Ny kapacitetsstark kollektivtrafik till omradet kommer bidra till att tillgangligheten till Lunsen for boende
i andra delar av Uppsala forbattras.

Planen paverkar kulturella ekosystemtjanster genom att gronomraden som idag anvands for
rekreation och friluftsliv forsvinner. Stora gronomraden kommer att finnas kvar men avstandet till
dessa fran befintliga bostader blir langre. En exploatering av skogen narmast Lunsens Natura 2000-
omrade innebar att manga stigar som idag nyttjas for rekreation forsvinner. Nagra av dessa kommer
att kunna ledas om till de grona strdk som bevaras i planen. Men dessa kommer att vara i en miljé
med en annan karaktar, en mindre ostdrd milj6. Nya “entréer” till Lunsen tillkommer i skyddszonen
vilket okar tillgangligheten till Linsen.

Sammantaget bedéms mojligheterna till narrekreation forsamras fér boende i befintliga bostads-
omraden men forutsattningarna for att skapa en god tillgang till rekreation och friluftsliv for boende i de
nya stadsdelarna bedom som mycket goda. Planen bedéms darfor medféra bade negativa och
positiva konsekvenser for manniskors tillgang till rekreation.

Rekommendationer och forbattringsforslag:
e For att sakerstalla att vistelsemiljoer for barn kommer sa manga barn och unga till gagn som
mojligt bor riktlinjer for tillgang till lekplatser, parker och andra vistelsemiljoer for barn laggas in
i FOP:en. Svag styrning kring barns lek- och vistelsemiljoer riskerar medféra att det inte
prioriteras i kommande skeden vilket kan f& negativa konsekvenser fér bra och unga.

e L&gg till en riktlinje om att spara naturmark pa innegardar och parker dar det ar mojligt.

e | kommande planeringsskeden bor fragan om tillgdng pa parker att utredas i planomradets
norra delar samt vid utveckling av befintliga bostadsomraden, detta gérs med fordel i
kommande planprogram.
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7.1.8 Aktivatransportsatt

Nulége och forutsattningar

Aktiva transportsatt, det vill sdga gang och cykel, &r en av de viktigaste formerna av fysisk aktivitet. Att
regelbundet promenera eller cykla for med sig en lang rad positiva halsoeffekter. Regelbunden aktiv
transport kan bland annat minska risken for att do i fortid med ungefér 40 procent och minska risken
for att utveckla hogt blodtryck. Forskning visar att personer som cyklar eller promenerar till och frén
jobbet regelbundet har lagre kroppsvikt och mindre viktuppgang 6ver tid oavsett om de agnar sig at
traning eller motionsaktiviteter pa fritiden.® Att aka kollektivtrafik ar ofta forenat med en promenad eller
en cykeltur vilket innebéar att detta transportslag kan tillgodorékna sig vissa av hélsoférdelarna med
aktiva transportsatt.

Ett cykelhuvudstrak stracker sig fran planomradet och i riktning mot Uppsala centrum, langs vag 255,
se Figur 18. Detta cykelstraket ar dock inte gent da cyklister behover korsa vagen planskilt pa flera
platser. Cykelbanor finns framforallt i Savja och Nantuna. Ingen gang- och cykelkoppling finns vasterut
fran planomradet.

Tre busslinjer (med stadsbussar) trafikerar planomradet. | de storre bebyggelseomradena har
majoriteten av invanarna som langst cirka 500-600 meter till en busshallplats.

TECKENFORKLARING -

e w o s Huvudcykelnat
Cykelbana/cykelvag
Enkelriktad cykelbana
Cykling i kirbana

Rekreationscykelvag
- sndrdjs och halkbekampas gj

« S

NANTUNA \ %

ULTUNA :

Figur 18. Cykelkarta for Uppsala kommun.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer
Enligt studier minskar antalet cyklister som anvander cykeln for hela resan nar stréackan ar langre én
cirka 5 km.”

En av preciseringarna av det transportpolitiska funktionsmalet anger att forutsattningarna for att valja
kollektivtrafik, gdng och cykel ska forbattras.

6 Statens folkhalsoinstitut, 2008.
7 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/11895/RelatedFiles/2015 032 Vagledning for regional cykelvagvisning.pdf
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Planférslagets konsekvenser

Planens intentioner &r att gang och cykel ska prioriteras samt att framkomligheten for bil &r under-
ordnad alla andra trafikslag. Flertalet av planens riktlinjer stodjer detta mal. Exempelvis foreslar
planforslaget ett gent gatusystem med breda gator déar gang och cykel ar separerade fran varandra.
For att gora gang och cykel konkurrenskraftig forekommer ingen markparkering for bilar utan all bil-
parkering ska ske i parkeringshus som planeras pa flera platser i stadsdelarna. Service, skolor och
forskolor sprids ut i stadsdelarna for att det ska vara attraktivt och nara att ga och cykla for saval
vuxna som barn. Vikten av effektiv och snabb omstigning mellan kollektivtrafik och cykel och tag lyfts i
planen. Sakra och smidiga cykelparkeringar ska sakerstallas saval vid viktiga malpunkter och kollektiv-
trafikhallplatser som i bostadskvarteren, bade inomhus och utomhus. Goda parkeringsmajligheter for
cykel vid bostaderna ska sakerstallas i markanvisningarna.

Forskning visar att korsningstatheten i ett omrade paverkar resval. Hogre korsningstathet innebar farre
bilresor och fler resor med cykel, till fots och med kollektivtrafik8. | planen planeras det for relativt stora
kvarter, samtidigt genomkorsas manga kvarter av mindre grander vilket bidrar till m6jlig genomsilning i
vissa riktningar, kvartersstorleken bedéms dock, om an i lite utstrackning, som negativt fér
prioriteringen av gang och cykel.

Planen tillater biltrafik pa alla gator vilket paverkar attraktiviteten for gang och cykel negativt bland
annat genom att dessa trafikanter utsatts for luftféroreningar och buller och forhojd trafiksakerhetsrisk.

Intentionerna i planen om att cykel och gang ska prioriteras paverkas ocksa av omkringliggande
omradens gang- och cykelvanlighet. Darfor ar det viktigt att det finns gena och attraktiva gang- och
cykelvagar till malpunkter aven utanfor planomradet. Det finns dock flertalet barriarer inom och i
anslutning till planomradet, vilket paverkar mojligheterna till gena strak negativt. De offentliga hissarna
som planeras for att hantera den stora hojdskillnaden i den nya stadelens Ostra del kommer att
paverka framkomligheten for gangtrafikanter och cyklister.

Att planen medfor god tillgang till kollektivtrafik stodjer prioriteringen av gadng och cykel da detta
skapar forutséattningar for att hela resan kan fungera smidigt fran start till mal.

En stor del av planomradet ligger inom ett avstand av cirka 6 km fr&n centrum dar manga arbets-
platser ar belagna. Detta avstand kan medféra en begransning for valet att cykla hela vagen till
arbetet.

Sammantaget bedoms planens gatustruktur med ett val tilltaget gang- och cykelnat, bra cykel-
parkeringar, utspridd service och skola samt att bilen &r underordnad alla andra trafikslag och darmed
mindre attraktiv, stodja aktiva transportsatt, vilket i férlangningen bedéms medféra positiva
konsekvenser fér manniskors héalsa.

Rekommendationer och forbattringsférslag:
e Lyft det som &r styrande for att n& malet om att 80 procent av alla resor ska ske med kollektiv-
trafik, cykel och gang sa att det tydligt framgar vad kommande skeden ska forhalla sig till.

e | samband med ombyggnad av vag 255 till stadsgata beh6ver breda cykelbanor sékerstéllas.
Det behover dven sakerstallas att cyklister inte behover korsa vagen flera ganger. Det behévs
aven gena gang- och cykelkopplingarna till och frdn planomréadet och gena cykelkopplingar till
malpunkter utanfor planomradet. Saknade och/eller bristfalliga lankar utanfér planomradet
behover atgardas. Detta behover lyftas i planforslaget.

e En mobilitetsutredning bor géras. Denna bor utreda effekten av att géra vissa gator bilfria och
vilka gator som vore bast att gora bilfria, bland annat ur halso- och sékerhetsperspektiv. Den
bor ta fram en p-norm for cykelparkering vid bostdderna som riktlinje fér kommande skeden

8 Méta stad - En guide till forskningsdriven stadsbyggnad, Spacescape 2016
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och en p-norm for parkeringsplatser i parkeringshusen som ar i enlighet med 80-procents-
maletLyft fram behovet av infrastruktur for att ladda elcyklar/lad-elcyklar vid bostaderna.

7.2 SOCIAL SAMMANHALLNING OCH TRYGGHET

SAMLAD BEDOMNING

Sammantaget innebar planférslaget mattligt positiva konsekvenser for social sammanhalining och
trygghet.

Planforslaget innebar att de nya stadsdelarna kopplas samman med befintlig bebyggelse och att en
blandning av funktioner skapar férutsattningar for bade dag- och nattbefolkning och darigenom ett
levande stadsliv. Konsekvenserna kopplade till funktionsblandning bedéms som maéttliga till stora
positiva konsekvenser. Omradets befintliga barriarer, Fyrisan, Savjadn och jarnvagen, kvarstar
dock vilket paverkar den sociala sammanhallningen.

Gatustrukturen ar gent sammanlankad med breda gator vilket skapar forutsattningar for dverblick-
barhet och orienterbarhet och darmed trygghet. Planférslaget bedoms skapa forutsattningar for
mattliga positiva konsekvenser kopplat till barriarer och kopplingar samt till orienterbarhet och
Overblickbarhet.

Nya offentliga rum och motesplatser sdsom torg tillskapas vilket skapar forutsattningar for moten
mellan manniskor. Styrningen mot detta ar dock svag och lokaliseringen inte heller jamnt férdelad
inom planomradet bedoms planforslaget kunna medféra sma till stora positiva konsekvenser for
motesplatser och offentliga rum

Karaktaren och identiteten &ndras helt i omradet men hansyn har delvis tagits till platsens
forutsattningar.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer:

Social sammanhallning mojliggérs bland annat genom att det finns platser dar manniskor kan métas.
En trygg miljo ar en miljo dar alla manniskor (oavsett kon, alder, funktionsvariation etc.) kanner sig
trygga och fria att réra sig som de vill under dygnets alla timmar. En val sammanlankad och orienter-
bar struktur med blandad bebyggelse och funktioner skapar férutsattningar fér manniskor att réra sin
inom och mellan omraden samt skapar forutsattningar for manniskor att motas. Identitet hanger
samman med igenkanning och den tillhérighet man kanner i ett omrade och dess specifika karaktar
vilket skapar en kansla av social sammanhallning.

Enligt plan och bygglagen 2 kap 3 § ska planlaggning framja en &ndamalsenlig struktur och en
estetiskt tilltalande utformning av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder, samt fran en
social synpunkt god livsmiljé som ar tillganglig och anvandbar foér alla samhallsgrupper.

Vad trygghet innebér ar hégst individuellt. Stiftelsen Tryggare Sverige definierar sdkerhet som den
faktiska risken att utséattas for brott och ordningsstérningar, medan trygghet ar individens upplevelse
av sakerheten eller risken. Olika grupper upplever ocksa den fysiska miljon pa olika sétt till exempel
visar trygghetsundersokningar entydigt att kvinnor i mycket hdogre grad &n man upplever otrygghet nar
de vistas i det offentliga rummet, framfor allt pa kvallar och natter. Till grund for bedémning ligger
darfor ocksa de jamstalldhetspolitiska malen. Jamstalldhetspolitikens 6vergripande mal &r att kvinnor
och man ska ha samma makt att forma samhallet och sina egna liv. Malet antogs 2006.
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For att mojliggora bedomningen har hallbarhetsfaktorer formulerats®. Dessa bedomer huruvida
projektet, utifran bland annat nulaget, har planerat atgarder for att sakerstalla forutsattningar for social
sammanhallning och upplevd trygghet utifran:

e Orienterbarhet
e Genhet
e Funktionsblandning

e Tillgang till kommersiella och ickekommersiella métesplatser samt forutsattningar for
méjligheter till bAde dag- och nattbefolkning

¢ Tillgang pa offentliga rum, forutsattningar for befolkade stadsrum och offentliga rum

e Hansyn till platsens historia och forutsattningar.

7.2.1 Barriarer och kopplingar

Nulédge och forutsattningar

| planomradet finns flertalet barriarer men aven kopplingar till andra delar av Uppsala. Genom plan-
omradet stracker sig jarnvagen Ostkustbanan i nordsydlig riktning. Parallellt med jarnvagen, langs
planomradets 6stra gréans, stracker sig E4. Oster om E4 finns Uppsalaslatten. Genom planomradet
stracker sig vag 255 som delar upp omradena Nantuna-Vilan och Savja-Bergsbrunna. Vid tre platser
inom planomradet gar det att korsa jarnvagen och pé en plats gar det att korsa motorvagen. Entréer
och kopplingar in till planomradet finns framférallt via vag 255 i norr och sdder och vag 649 i norddst
och vag 1060 i soder. Naturreservatet och riksintresset Lunsen avgransar planomradet i soder.
Generellt saknas det kopplingar 6ver Fyrisan i vaster dar Ultuna ar belaget. Inom planomradet finns
flertalet bostadsomraden som ar tydligt avskarmade fran varandra och har fa kopplingar emellan.

Planforslagets konsekvenser

Planen har som malsattning att koppla ihop gamla och tillkommande stadsdelar genom en samman-
lankad gatustruktur for att skapa en helhet samt att tillskapa nya kopplingar éver befintliga barriarer.

Den tillkommande stadsbebyggelsen ar planerad med ett sammanlankat vagnat med fa sackgator/
vandplatser. Vagnatets struktur i befintliga omraden skapar utmaningar for att lanka samman gammalt
och nytt. Planen har dock tagit tillvara pa de méjligheter som finns att lanka samman de befintliga med
de nya. En malsattning for planen ar att forskole- och skollokaler, lokaler for kultur- och fritidsverksam-
het, idrottsanlaggningar och idrottsytor ska lokaliseras pa ett sadant satt at de stodjer den sociala
integrationen. Lokaliseringen av skolor och férskolor dar gammalt och nytt méts skapar goda forut-
sattningar for manniskor att motas over staddelsgréanserna, vilkket beddms som mycket positivt for att
overbrygga barriarer och stérka kopplingar mellan omrédena inom FOP-omradet.

Planforslaget foreslar tre passager for gang och cykel éver/under jarnvagen. Ytterligare tre passager
under jarnvagen for i forsta hand bil och cykel planeras ocksa. En cykelkoppling tillkommer aven éver
Fyrisdn mot Ultuna. Trots tillkommande kopplingar kommer de befintliga barriarerna Fyrisan, Savjaan
och jarnvagen att kvarsta som bade visuella och fysiska barriarer, dock med minskad barriareffekt.

En cykelkoppling mellan den nya bebyggelsen och Bergsbrunna tillkommer. Nytillkommande
bebyggelse kommer dven att koppla ihop Nantuna och Savja. Omvandlingen av vag 255 till stadsgata
med lagre hastighet minskar den barriarfunktion vagen har idag.

Den relativt stora héjdskillnaden i stadsdelarnas dstra del ska bland annat 6verbryggas med offentliga
hissar for gang och cykel men hoéjdskillnaden bedéms andd komma kunna upplevas som en barriar.

9 Hallbarhetsfaktorerna &r framtagna av WSP och grundar sig fokusomradena i Citylab Action Guide — Hallbar
stadsutveckling i planeringsskedet, handledning och certifiering 2.0.
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Samlat bedoms planforslaget skapa forutsattningar for mattliga positiva konsekvenser kopplat till
barriarer och kopplingar. Det bedéms finnas en risk att de grona straken blir barriarer, framfor allt nar
det ar morkt. Planforslaget lyfter vikten av belysning av i kollektivtrafikboulevarden for att minska
barriaren vilket ar positivt.

Rekommendationer och férbattringsférslag
e | kommande planering bor trygghetsaspekten beaktas i utformandet av gang- och cykel-
passager, framforallt passager under jarnvagen. Det ar exempelvis viktigt att gang- och
cykeltunnlar utformas med god 6verblickbarhet och belysning for ska férutsattningar for sa
manga som mojligt att kanna sig trygga.

7.2.2 Funktionsblandning

Nulége och forutsattningar

Inom omréadet finns tre grundskolor, tio férskolor och ett par narbutiker for dagligvaror. | Savja finns en
centrumbildning med bland annat vardcentral, kulturcentrum och restaurang. En majoritet av de
befintliga omradena omfattas dock framst av bostader och &r inte funktionsblandade i nagon storre
utstrackning.

Planforslagets konsekvenser

Planen redovisar ambitidsa malsattningar om att de nya stadsdelarna ska innehalla en blandning av
funktioner. Planen ska mojliggora for saval bostader, arbetsplatser som offentlig och kommersiell
service. Den tillkommande bebyggelsen kommer att bidra till att omradet i sin helhet blir mer funktions-
blandat &n idag. Det finns goda chanser att de manniskor som bor i planomradet idag ocksa kan ta del
av det tillkommande utbudet.

Gallande placering av olika funktioner kommer kontor och handel koncentreras till jArnvagsstationen
och runt hallplatsen vid vag 255. Lokaler for kommersiell service ar framforallt koncentrerat kring
huvudgatan for kollektivtrafiken. Offentlig service kommer att vara utspritt i hela stadsdelarna. Att
lokaler for foretagsverksamhet integreras och tillkommer i stadsdelarna svarar mot efterfragan som
identifierats i kommunens Naringslivsprogram. Att blanda verksamheter och bostéader skapar forut-
sattningar for bade en dag- och nattbefolkning vilket ocksa &r positivt for tryggheten. Att koncentrera
handel och verksambhet till huvudgator skapar genomfloden och klustersynergier pa dessa gator vilket
ger forutsattningar for trygga och attraktiva miljoer.

| planforslaget koncentreras service till hela huvudgatan for sparvagen samt till jarnvagsstationen och
korsningen mellan vag 255 och sparvagen. D& huvudgatan fér sparvagnen ar mycket lang (cirka 2,5
km) finns risk att utbudet av lokaler 6verstiger efterfragan. Detta paverkas aven av att offentlig service
framforallt inte kommer att forlaggas till huvudgatan samt omradets narhet till bade Uppsala centrum
och Fyrislunds handelsomrade som tillsammans erbjuder ett stort utbud av handel och service. Om
lokaler inte anvands och blir tomma kan det paverka den upplevda tryggheten, da det kan upplevas
Odsligt och dvergivet. Det &@r aven risk att dnskade klustereffekter och folklivet i gatan uteblir. Forslags-
vis koncentreras service och handel till sparvagens hallplatser och jarnvagsstationer som &r naturliga
knutpunkter. Att koncentrera service och handel samlat &r ocksa viktigt for aldres tillganglighet och
vardagsliv.

Planforslaget innebéar att all parkering kommer att ske i parkeringshus utspridda i de nya stadsdelarna.
Parkeringshus tenderar generellt att upplevas otrygga da de kan vara tranga och darmed svara att
Overblicka och orientera sig i'°. Att ha parkering samlat i parkeringshus bedéms darfor delvis negativt
ur trygghetssynpunkt. Detta ar dock beroende av hur dessa utformas. Parkeringshus kombinerade

10 Plats for trygghet, Boverket, 2010.
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med andra verksamheter kan dock skapa battre forutsattningar for att omradet blir mer befolkat och
darmed tryggare.

Sammantaget bedoms planférslaget medfora mattliga till stora positiva konsekvenser for funktions-
blandning.

Rekommendationer och férbattringsférslag:

e Det ar viktigt att arbeta med god belysning pa gator, gangvéagar och offentliga miljoer for 6kad
trygghet dygnets alla timmar, ta fram en belysningsstrategi/program.

e Planera for bebyggelse i etapper for att motverka tomma lokaler och 6de gator.

e Tafram en handelsanalys som utreder efterfrigan pa kommersiell service och kontorslokaler
som kan vara till stod for detaljplaneringen.

e Koncentrera kommersiell och offentlig service samt torg och métesplatser i anslutning till
sparvagnens hallplatslagen och till jarnvagsstationen.

e Vid utformning av parkeringshus ar det fordelaktigt att valja transparanta material, undvika
trappor och hissar som kanns instangda, ha flera in- och utgangar samt att se till att ljus-
sattningen ar god for 6kad trygghet. Parkeringshusen skulle &ven kunna kombineras med
andra verksamheter for att skapa battre forutsattningar for att dessa befolkas forslagsvis gors
detta i samband med en mobilitetsutredning.

e | kommande planering &r det viktigt att i de idag befintliga omradena se Gver behovet av
tillkommande funktioner och service, detta kan med fordel studeras vidare i kommande
programarbeten.

7.2.3 Orienterbarhet och 6verblickbarhet

Nuléage och forutsattningar

En stor del av planomradet ar obebyggt. Den del av planomradet som &r bebyggt omfattar bostads-
omradena Nantuna, Vilan, Bergsbrunna och Savja. De tre férstnamnda domineras framst av smahus
medan Savja omfattas av en blandning mellan smahus och flerbostadshus. Omraden ar delvis byggda
som enklaver och avskarmas fran varandra med grénomraden eller vagar. Gatustrukturen har en
relativt tydlig strakhierarki med bland annat vag 255 som genomkorsar planomradet. Utéver ovan
namnda omraden finns nagra 6vriga mindre bebyggelseomraden.

Planforslagets konsekvenser

Planens ambitioner &r att nya och gamla delar ska kopplas ihop och att det ska tillféras ett samman-
hangande nat av gator och strék for att det ska vara enkelt att orientera sig och latt att Gverblicka.

Planens tillkommande bebyggelse och gatustruktur skiljer sig fran de befintliga omradena. Den nya
bebyggelsen kommer framforallt att tillféra en kvartersstruktur med flerfamiljsbostadshus och radhus.
Gatustrukturen mojliggor att husens entréer kan vandas ut mot gatan s& att man latt kan hitta till bade
adresser och malpunkter. Detta bedéms positivt for orienterbarheten och éverblickbarheten och dar-
med for den upplevda kénslan av trygghet. Planforslaget innebér ett kontinuerligt nat av breda gator
och tydliga huvudstrak samt relativt vinkelrata kvarter. Att gatstrukturen har en tydlig hierarki, ar gen
och med fa atervandsgator bedoms positivt gallande 6verblickbarhet och orienterbarhet. Mellan
gatorna planeras cirka 9 meter breda grander. For att undvika att dessa upplevs otrygga ar det viktigt
att de utformas overblickbara och med god belysning. Huvudgatorna planeras med sammanbyggda
hus med lokaler i bottenvaningarna vilket skapar férutsattningar fér "6gon mot gatan” vilket ar positivt
for forutsattningar for den upplevda tryggheten i stadsdelarna.
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Storre delen av gatorna planeras med det generella mattet pa 24 meter i bredd men med olika
"moblering” av gaturummet. Exempelvis kommer vissa gator utformas for blandtrafik och andra med
separerade korfalt for olika trafikslag. D& 24 meter ar relativt brett (kan jamféras med S:t Olofsgatan i
Uppsala) kan det vara svart att se personer pa andra sidan gatan och "skapa égonkontakt”. Detta
mojliggodr inte per automatik intima gaturum dar mojlighet till méten skapas. De relativt stora kvarteren
kan aven paverka kanslan av smaskalighet och det kan upplevas svarare att orientera sig som gang-
och cykeltrafikant.

Att de privata ytorna placeras inne pa gardarna och de offentliga ytorna finns i olika publika funktioner
sasom gator, parker och torg skapar forutsattningar for tydlighet i vad som ar offentligt och privat. Att
bebyggelsen planeras i relativt stora kvarter i olika antal vaningar bedéms positivt for majligheterna till
solljus bade i bostader och p& allmanna ytor.

Att hojdskillnaden i den dstra delen av de nya stadsdelarna kompenseras med flertalet offentliga
hissar bedéms negativt for orienterbarheten och éverblickbarheten vilket kan f& negativa
konsekvenser for den upplevda tryggheten.

Sammantaget bedoms planférslaget medfora mattliga positiva konsekvenser kopplat till orienterbarhet
och overblickbarhet.

7.2.4 Motesplatser och offentliga rum

Nulége och forutsattningar

| planomradet finns S&vja kulturcentrum som bland annat &r en motesplats for alla aldrar. Linnés
Savja i planomradets norra del anvands for kulturaktiviteter som exempelvis midsommarfirande. |
Séavja finns aven en idrottsplats.

Planforslagets konsekvenser
Att tillféra motesplatser och offentliga rum vid exploatering skapar forutsattningar for moten mellan
manniskor vilket ar positivt for den sociala sammanhallningen.

Planforslaget innebar att de tillkommande torgen i stadsdelarna blir relativt sma och planeras centralt i
respektive stadsdel, ofta som del av kvarter. Nagra storre torg, s& kallade stortorg, planeras i centrala
delar, exempelvis vid kulturhuset. Det tillkommande kulturhuset tillfér en métesplats vaster om jarn-
vagsstationen.

Planforslaget har som ambition att férlagga anlaggningar for sportaktivitet och kultur tillkommer i de i
nya stadsdelarna. Det skapar férutsattningar for méten mellan manniskor i de befintliga stadsdelarna
och i de nya stadsdelarna. Detsamma géller for flera forskolor och skolor som &r lokaliserade pa ett
sadant satt att upptagningsomradet sannolikt innefattar bade de nya stadsdelarna och den befintliga
bebyggelsen. Detta skapar férutsattningar for méten mellan méanniskor och bedéms positivt fér den
sociala sammanhallningen.

Parker och grona rum utgdr en viktig del i den sociala infrastrukturen i form av métesplatser som kan
programmeras pa olika satt for att framja moéten. Utbudet av parker ska félja Uppsala kommuns
tillganglighetsmal for sociotopvéarden, vilket bedéms som positivt. Fér bedémning se vidare avsnitt
7.1.7.

D& blandad bebyggelse for olika kopstarka grupper planeras pa kvartersniva skulle de gemensamma
gardarna kunna fungera som métesplatser, oavsett socioekonomiska forutsattningar for de boende i
kvarteret. Gemensamma gardar skulle saledes kunna starka den sociala sammanhallningen. Om
kvarter daremot delas upp genom flera olika fastighetshbildningar finns en risk att gardarna inte blir
gemensamma. Detta skulle innebéra att de positiva effekterna av blandade boendeformer och
utlatelseformer fér den sociala sammanhallningen delvis uteblir.
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| de tillkommande omradena i planomradets norra del finns inga utpekade varken torg, parker eller
andra motesplatser. Detta gor att tillgangen i detta omrade riskerar att bli bristfallig.

Trots planens ambitioner att lekplatser ska lokaliseras inom hela planomradet finns det en risk att
dessa blir for fa och inte jamt fordelade geografisk i stadsdelarna. Styrningen for den fortsatta
planeringen ger svag vagledning da varken strategier eller riktlinjer finns for att sakerstéalla god tillgang
pa och tillganglighet till lekplatser och friytor for barn inom omradet. Detta medfor att det finns risk for
att barn och unga paverkas negativt da viktiga vistelseytor inte ar tillrackliga.

Da styrningen for motesplatser och offentliga rum, bade gallande avstand, storlek och utformning ar
svag och lokaliseringen av motesplatser inte heller jamt fordelad inom omradet ar det svar att bedoma
utfallet av planen. Sammantaget bedoms darfor planforslaget medféra sma till stora positiva
konsekvenser fér motesplatser och offentliga rum.

Rekommendationer for fortsatt arbete:
e | kommande skeden och programarbete utreda behovet av tillkommande parker, torg och
andra motesplatser inom befintliga stadsdelar samt de nya omradena i planomradets norra
del.

e Specificera tillkomsten av anlaggningar for idrottsanlaggningar som exempelvis idrottsplats
och simhall som kan fungera som métesplats for framforallt barn och unga i lokalférsérjnings-
planen.

e For att sakerstalla att vistelsemiljoer for barn tillfors i planen och kommer sa manga barn och
unga som majligt till gagn bor riktlinjer och stallningstagande kring lekplatser och vistelse-
miljoer for barn tas fram, Boverkets riktlinjer bor foljas.

e Ta fram strategier och/eller riktlinjer for att mojliggora for de gemensamma kvartersgardarna
for att sakerstélla att dessa inte delas upp.

7.2.5 Kultur och identitet

Nuléage och forutsattningar
Omradet bestar idag av natur- och dkermark samt flertalet bebyggelseomraden med villor, radhus och
flerfamiljshus.

Planomradet karaktariseras aven av akermarken och slattmarken i 6stra delen av planomradet. Vidare
ar kulturmiljon med sina gardsmiljoer och byar viktiga karaktarsskapande element i planomradet.
Siktlinjerna mot Domkyrkan och Uppsala slott &r aven vardefulla. De olika bebyggelseomradena
karaktariseras av sin tidstypiska bebyggelse samt att de ar naturnéra.

Linnés Savja som &r belaget centralt i omradet anvands for kulturaktiviteter som exempelvis mid-
sommarfirande. Naturreservaten Arike Fyris och Lunsen &r utmérkande tillgangar fér omradet.

Planforslagets konsekvenser

Planens ambitioner &r att varna om omradets befintliga identitet. Den tillkommande bebyggelsen
kommer dock att i stor omfattning paverka omradets karaktar samt kopplingen till platsens historia.
Planforslaget innebar att omfattande férandringar kommer ske for de som redan bor i planomradet.
Identitetsskapandet fran den lantliga karaktaren och det som for de boende idag ar det naturnéra laget
kommer drastiskt att forandras. Forandringen kan komma att uppfattas negativ av de som identifierar
omradet med de lantliga vardena.

Den nya stationen innebdr att det aterigen kommer att finnas en jarnvagsstation i Bergsbrunna, vilket
knyter an till platsens tidigare historia som jarnvagssamhalle. | planen beskrivs att bland annat

50 | 10279528 « Hallbarhetsbedémning FOP Syddéstra stadsdelarna



kvartersstrukturen har tagit inspiration fran karaktarsdragen i Uppsala innerstad. Fargsattning och
fasadmaterial ska aven skapa igenkanning och kulturhistorisk koppling till Uppsala genom att en
kartlaggning av innerstadens farger tas fram i ett senare skede. Vidare ska Uppsalas arkitekturpolicy
foljas vilket medfor att arkitekturen kan bidra till omradets framtida identitet.

Planforslagets ambition ar att de befintliga siktlinjerna mot domkyrkan och Uppsala slott ska bevaras.
Aven befintliga gardsmiljoer och byar med sarskilda kulturhistoriska varden ska bevaras.

Planforslaget formulerar intentionen att bevara aldre karaktarsgivande trad och hallmarker pa inner-
gardar och i parkmiljer for att knyta an till delar av platsens identitet. Likasa kommer stadsodling i
stadsparkerna att till viss del koppla till platsens historia som jordbruksmark. Dessa intentioner
bedoms som positiva. Sammantaget kommer dock utvecklingen av omradet att medftra att omradets
identitet forandras oavsett den foreslagna hansyn som pekas ut till platsen historia. Vissa kommer att
uppleva férandringen som positiv medan andra som negativ. For narmare beskrivning av paverkan pa
de kulturhistoriska vardena se avsnitt 8.3.

Rekommendationer och forbéattringspotential:

o For att ytterligare starka kopplingen till platsen kan i kommande skeden med fordel lokala
konstnarer involveras i diskussion kring den offentliga kosten.

¢ Namn kopplat till platsens historia kan tillampas vid namngivningen av nya gator.

7.3 FUNGERANDE VARDAGSLIV OCH LEVANDE SAMHALLEN

Q\/ILAD BEDOMNING \

Sammantaget bedéms planen delvis skapa goda forutsattningar for ett fungerande vardagsliv
och levande samhallen. Kollektivtrafik, gang och cykel prioriteras i stadsdelarna medan bilen ar
underordnad andra trafikslag vilket skapar god tillganglighet. Stora och riktade insatser méaste
goras for att nd en hog andel resor med kollektivtrafik, gang och cykel i kommande skeden.

Tillgdngen pé service och malpunkter forbattras avsevart och tillgang pa rekreation blir mycket
god for de som flyttar in i de nya stadsdelarna. Planen har dock svag styrning gallande tillgang
pa parker och barns ute- och vistelsemiljoer vilket riskerar att medfora negativa konsekvenser for
barns tillgang till vistelseytor och utemiljoer.

Utbudet for kultur och fritidsaktiviteter kommer att 6ka. Planen bedéms medféra maéttliga till stora
positiva konsekvenser kopplat till tillgangen till kultur- och fritidsaktiviteter.

Sammantaget innebéar planforslaget positiva konsekvenser géllande tillganglighet for olika
grupper da prioriteringen av kollektivtrafik, cykel och gdng medfor en rattvisare fordelning for
manniskor jamfort med om bilen skulle prioriteras i storre utstrackning samt att relativt god
tillganglighet till service, malpunkter och kollektivtrafik uppnas i de nya stadsdelarna.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer:

Ett fungerande vardagsliv uppnas nar det ar latt att utféra vardagliga sysslor och nar det ar nara till
service och viktiga malpunkter. Det finns god och jamlik tillgang pa rekreation, friluftsliv, kulturutbud
och andra fritidsaktiviteter som berikar stadslivet. Barn ges mdjligheter till lek och fysisk aktivitet i
stadsrummet genom val tilltagna och kvalitativa vistelsemiljoer i narheten till grénska. Det ar nara till
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kollektivtrafik och det ar attraktivt att cykla eller ga till fots. Tillgangligheten till malpunkter ar god
oavsett om man &r ung, gammal, man eller kvinna eller har ndgon funktionsvariation. Framkomlig-
heten prioriteras for de fardmedel som ar hallbara och mest yteffektiva.

Enligt plan och bygglagen 2 kap 3 § ska planlaggning framja en andamalsenlig struktur och en
estetiskt tilltalande utformning av bebyggelse, gronomraden och kommunikationsleder, samt fran en
social synpunkt god livsmiljo som &r tillganglig och anvéandbar for alla samhallsgrupper.

Tillganglighet handlar om tilltrade till den fysiska miljon, transporter och anlaggningar samt tillgang till
information, kommunikation, varor, produkter och tjanster, inklusive digitala l6sningar. Ar 2008
ratificerade Sverige FN:s konvention om rattigheter fér personer med funktionsnedséttning (SO
2008:26). Konventionen séger bland annat att undertecknande stater erkanner ratten for alla personer
med funktionsnedsattning att leva i samhallet med lika valméjligheter som andra personer samt att
man atar sig att vidta effektiva och andamalsenliga atgarder for att underlatta for att personer med
funktionsnedsattning fullt atnjuter denna réatt och deras fulla inkludering och deltagande i samhallet.

De jamstalldhetspolitiska mélen ligger ocksa till grund for bedomningarna, se vidare avsnitt 7.2.

For att mojliggora bedomningen har hallbarhetsfaktorer formulerats.'* Dessa bedémer huruvida
planforslaget, utifran bland annat nulaget, har planerat atgarder for att sakerstalla forutsattningar for
ett fungerade vardagsliv och méjligheten till levande samhéallen utifran:

¢ Framkomlighet

e Tillgang till service och malpunkter

e Tillgang till rekreation och friluftsliv

e Tillgang till kultur och fritidsaktiviteter
e Tillganglighet for olika grupper

Tillgang och tillganglighet kan ocksa métas i avstand till olika funktioner. Under vissa av delrubrikerna
nedan finns riktlinjer for avstand till olika funktioner angivna.

7.3.1 Framkomlighet

Nuléage och forutsattningar

Inom planomradet ar befintliga bostadsomraden delvis byggda som enklaver som avskarmas fran
varandra med gronomraden eller vagar. Gatustrukturen har en relativt tydlig hierarki med bland annat
vag 255 som genomkorsar planomradet. Framkomligheten for bil &r relativt god. Tre busslinjer (med
stadsbussar) trafikerar planomradet. | de stérre bebyggelseomradena har majoriteten av invanarna
som langst cirka 500-600 meter till en busshallplats.

Ett cykelhuvudstrak stracker sig fran planomradet och i riktning mot Uppsala centrum, langs vag 255,
se Figur 18. Detta cykelstraket ar dock inte gent d& cyklister behdver korsa vagen planskilt pa flera
platser. Cykelbanor finns framforallt i Savja och Nantuna.

Planforslagets konsekvenser
Planens malsattningar ar att framkomligheten for fordonstrafik ar underordnad alla andra trafikslag.

| planférslaget utgar gatustrukturen i stadsdelarna utifrdn ett sammanhangande rutnat. Planforslaget
innebar att cykeltrafik i huvudsak ar separerad fran gangtrafik. Detta ar positivt for cyklisternas
framkomlighet och for gangtrafikanterna sakerhet. Vid de tre naturstrdkens om stracker sig genom

11 Se fotnot 9.
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planomradets sodra del planeras gatorna som shared space och gang och cykel kommer att blandas.
Se vidare avsnitt 7.1.8 Aktiva transportsatt.

De planerade kvarteren ar relativt stora vilket innebar sdmre korsningstathet och darmed samre rack-
vidd for gangtrafikanter och cyklister &n om mindre kvarter hade tillampats. Samtidigt genomkorsas
manga kvarter av mindre grander vilket bidrar till méjlig genomsilning i vissa riktningar. Kvarters-
storleken beddms dock, om &n i lite utstrackning, som negativ for prioriteringen av gang och cykel.

Genomfartstrafik kommer endast att tillatas via en utpekad gata genom stadsdelarna. Pa resterande
gator kommer endast biltrafik tillatas for angoring. Bilparkering kommer ske i parkeringshus utspridda i
omradet. Detta bedéms som positivt. Merparten av gatorna kommer att vara "stadsgator” med en
bredd av 24 meter med varierande hastighetsbegransningar, tillatna fordon och utformning. Breda
gator beddms positivt for framkomlighet for exempelvis utryckningsfordon och fardtjanst. Granderna
igenom kvarteren kommer déremot att vara enkelriktade for biltrafik.

Inom de nya stadsdelarna ar det relativt stora hojdskillnader vilket paverkar framkomligheten for fram-
forallt gang och cykel. For att 6verbrygga jarnvagen som utgor en barriar i omradet planeras det for
cykel- och gangbroar samt offentliga hissar. Det beddms delvis negativt for framkomligheten for dessa
trafikslag.

Sammantaget bedoms planens gatustruktur med ett val tilltaget gang- och cykelnat, bra cykel-
parkeringar, att bilen ar underordnad alla andra trafikslag som positivt fér framkomligheten vissa
utmaningar kvarstar dock framforallt vad galler hojdskillnaderna inom omradet. For att n& sina mycket
hogt stallda ambitioner kommer stora och riktade insatser att géras under kommande skeden.

Rekommendationer och forbattringsférslag:

e | kommande skeden behover olika typer av styrning for att sakerstélla en hog andel gang-,
cykel- och kollektivtrafik att behéva understékas och implementeras. Mdéjligheterna att i
exploateringsavtal sdkerstélla exempelvis nyttjande av bilpool, gemensamma
finansieringslésningar och frikdp av parkeringar i p-hus etc.

o De offentliga hissarna som planeras vid jarnvagen behdver planeras med tillrécklig kapacitet
for att inte forsamra framkomligheten mer &n nédvandigt. Annars finns risk att det skapas
flaskhalsar som paverkar framkomligheten for gang och cykel negativt.

e En parkeringsnorm for bil bor laggas till i planen for att styra tillgangen till bilparkering i
parkeringshusen och for att sdkra genomférandet att planférslagets hdga ambitioner.

7.3.2 Tillgang till service

Nulége och forutsattningar

Inom omradet finns tre grundskolor, tio forskolor och ett par narbutiker fér dagligvaror. Fyra aldre-
boenden och flera métesplatser for aldre finns inom omradet. Likasa finns flertalet vardboenden for
olika behov. Savja finns en centrumbildning med bland annat vardcentral, kulturcentrum och
restaurang. | omradet finns tva idrottsplatser. | Savja finns aven en skate- och parkouranlaggning och
en fullstor idrottshall. Yitterligare en idrottshall finns i Uppsavjaskolan. | bostadsomradet Vilan finns fyra
tennisbanor.

Planforslagets konsekvenser

Malsattningen for planen ar att de Syddstra stadsdelarna ska erbjuda ett rikt utbud av saval offentlig
som kommersiell service. Handel och kommersiell service placeras framforallt till huvudstraket i Ost-
vastlig riktning. Offentlig service foreslas vara utspritt i de nya stadsdelarna.
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Planforslaget innefattar tillkommande kulturhus, simhall, ishall och sportanlaggningar som &r utspridda
i stadsdelarna. Sportanlaggningarna ar framférallt placerade i de befintliga stadsdelarna i norra delen
av planomradet vilket innebér att de ar ojamnt fordelade i planomradet. Vidare anger planen behov av
att tillfora flertalet utegym, motionsspar, allaktivitetsplatser samt lokaler och ytor for kultur och fritid mm
vilket beddms som positivt. Tillkommande service skapar forutsattningar for ett varierat utbud av
malpunkter och service vilket bidrar till god tillgéanglighet och god tillgang till service. Vidare bidrar det
aven till att befolka stadsdelarna och skapa folkliv samt mojliggéra méten mellan manniskor vilket
aven &r positivt for tryggheten i stadsdelarna.

Planforslaget foreslar nya skolor och forskolor med cirka 4900 forskoleplatser och 6700 grundskole-
platser utspridda i stadsdelarna samt en gymnasieskola. Utdver den befintliga vardcentralen som finns
i Savja planeras aven ett vardcentrum i den véastra delen. Att skolorna sprids ut i de nya stadsdelarna
skapar god tillgang till bade forskolor och skolor for de boende. Att planforslaget innefattar ett vard-
centrum och service utspritt i stadsdelarna bedéms positivt ur ett dldreperspektiv. Detta med
anledning av att manga aldre inte har mgjlighet att ga langa strackor varfor tillganglighet till narservice
ar extra viktigt. Daremot planeras offentlig och kommersiell service delvis pa olika platser vilket
bedoms negativt for tillgangen till service ur ett aldreperspektiv. Vidare beddms det positivt ur ett
jamstalldhetsperspektiv att vardagsnara service planeras inom stadsdelarna, d& det kan underlatta
vardagslivet.

Sammantaget bedoms planférslaget innebéra god tillgang till service med anledning av att tillgangen
till bade offentlig och kommersiell kommer att 6ka avsevart jamfort med idag. Det skulle exempelvis
vara fordelaktigt om kommersiell och offentlig service samlades, férslagsvis vid kollektivtrafiknoder,
detta for att underlatta vardagslivet inte minst for aldre.

Rekommendationer och forbattringsforslag:

e Samla nddvandig offentlig och kommersiell service tillsammans vid kollektivtrafiknoder for att
underlatta for aldre och deras vardagsliv.

e Riktlinjer eller strategier for Gvrig service/rekreation sdsom exempelvis motionsspar och
aktivitetsplatser kan adderas for att sékerstélla att dessa hanteras i kommande skeden.

7.3.3 Tillgang till kulturutbud och fritidsaktiviteter

Nulége och forutsattningar

| Savja finns ett kulturcentrum med bland annat, fritidsgard, biliotek, kafé och musikstudio. Fran Savja
finns idag ett val utbyggt stigsystem som leder direkt till norra Lunsen, ett friluftsomrade med skyltade
leder hela vagen till Knivsta kommun. Fran N&ntuna och Vilan finns entréer till naturreservatet Arike-
Fyris. Vaster om Nantuna och Vilan finns Lilla Djurgardsskogen. Omradet erbjuder flera olika mojlig-
heter till idrottsutdvande. | omradet finns tva idrottsplatser. | Savja finns dven en skate- och parkour-
anlaggning och en fullstor idrottshall. Ytterligare en stor idrottshall, om an inte fullstor, finns i Upp-
savjaskolan. | bostadsomradet Vilan finns fyra tennisbanor.

Planforslagets konsekvenser

Planférslaget har ingen specifik malsattning kring kulturutbud och fritidsaktiviteter. Daremot innebéar
planen att flertalet anlaggningar for kultur och fritid tillférs i saval de nya stadsdelarna som i de
befintliga stadsdelarna.

Planen innebér att ett kulturhus med bibliotek uppfors i de nya stadsdelarnas, vaster om den nya jarn-
vagsstationen. Vidare innefattar planen att det uppférs simhall, ishall och flertalet sportanlaggningen.
Detta okar tillgangen pa fritidsaktiviteter for de som redan bor i planomradet samt de boende i de nya
stadsdelarna. Detta bedéms positivt for tillgangen till kulturutbud och fritidsaktiviteter.
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Planen innefattar tillkommande allaktivitetsplatser och allaktivitetsytor fér bland annat spontanidrott.
De idrottshallarna som tillkommer vid skolorna féreslas aven att vara fullstora. Detta bedoms positivt
for utbudet av fritidsaktiviteter och for barn- och ungas majligheter till fysisk aktivitet. | utformandet av
spontanidrottsplatser &r det viktigt att detta gors pa ett satt som uppmuntrar till anvéandning av bade
flickor och pojkar da studier visar att pojkar ar starkt 6verrepresenterade bland de som nyttjar ytor for
spontanidrott. Planen foreslar att en del av stadsgatorna kan anvéndas som lekgator exempelvis med
lek och sport mitt i boulevarden. Det kommer huvudsakligen vara cykeltrafik p& dessa gator, angoring
med bil kommer dock vara tillaten. Detta bedoms negativet ur ett barnperspektiv med anledning av
trafiksékerhet.

Sammantaget bedoms planen medféra mattliga till stora positiva konsekvenser for tillgangen till
kulturutbud och fritidsaktiviteter.

Rekommendationer och férbattringsforslag
e For att sakerstalla en jamlik och jamstalld tillgang till sdval kultur- och fritidsaktiviteter bor i
kommande planeringsskeden kartlaggningar géras for behovet av ytor, aktiviteter, lokaler och
verksamheter for olika malgrupper med sarskilt fokus pa olika behov och efterfragan
avseende alder och kon.

7.3.4 Tillgang till rekreation och friluftsliv

For bedomning av tillgang till rekreation och friluftsliv se avsnitt 7.1.7.

7.3.5 Tillganglighet for olika grupper

Nulédge och forutsattningar

Med tillganglighet avses att service, malpunkter, méjligheter till rekreation och friluftsliv samt allmanna
platser ska vara tillgangliga for manniskor med olika férutsattningar och behov. Det ska vara latt for
manniskor att réra sig inom omradet och service, saval kommersiell som offentlig, ska finnas i lagen
dit det ar latt for manniskor oavsett funktionsvariation att ta sig.

| Savja finns tvd mindre matbutiker och ett apotek. | Savja finns aven forskola, skola och vardboende.
Se aven Nulage och forutsattningar i avsnitt 7.3.1 och 7.3.2.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer:
Nedan presenteras riktlinjer och rekommendationer for avstand till, och ytmatt for olika ytor, som ar
viktiga for att sakerstalla tillganglighet och tillgang for olika grupper.

Spacescape rekommenderar ett maximalt gangavstand om 800 meter till torg som ar minst 1000 kvm.

For att kollektivtrafik ska bli ett intressant alternativ rekommenderar Trafikverket att hallplatser ska
forlaggas hogst 400 meter fran bostader och hogst 200 meter fran tunga malpunkter sdsom
exempelvis handelsomraden och storre arbetsplatser.

Enligt Trafikverket &r nastan alla resor som gérs med cykel som langst upp till fem kilometer.
Boverkets rekommendationer féljande friytor for lek och utevistelse!?:;

e 40 kvadratmeter per barn i forskola

e 30 kvadratmeter per barn i skola

Ytan bdr inte understiga 3000 kvadratmeter totalt oavsett antalet barn.

12 Friyta for lek och utevistelse for forskolor och skolor, Boverket, 2018.
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Planférslagets konsekvenser

Planens prioritering av gang-, cykel- och kollektivtrafik bedoms som positiv for den dvergripande till-
gangligheten for olika grupper. Denna prioritering medfor en rattvisare férdelning av mojligheter for
olika manniskor jamfort med om bhiltrafik skulle prioriteras. En val utbyggd kollektivtrafik skapar ocksa
mojlighet for manniskor att kunna vara delaktiga i samhallet och att latt kunna na bade arbetsplatser
och utbildning. Darfoér bedéms planférslaget medfdra positiva konsekvenser for tillgangligheten inom
omradet samt till och fran omradet, forutsatt att turtatheten for kollektivtrafiken &r forhallandevis hog.
For att planens intentioner om att kollektivtrafik, gang och cykel ska prioriteras ar det viktigt att det
finns gena cykelstrak aven till andra delar av staden.

Bostader och stérre malpunkter kommer ligga inom 800 meter fran hallplats for sparbunden trafik.
Hallplatser for buss planeras inom 400 meter fran alla bostader och stérre malpunkter. Vilket bedoms
som positivt utifran en tillganglighetsaspekt.

Parkering for bilar kommer framst att ske i parkeringsanlaggning som ar utspridda i de nya
stadsdelarna vilket ska framja anvandandet av kollektivtrafik, cykel och gang. Det bedéms positivt for
stadslivet och trafiksdkerheten. Begransad framkomlighet for bil kan dock leda till samre tillganglighet
for personer med funktionsvariationer eller aldre som inte har méjlighet att ga eller cykla langre
strackor. Parkeringshus upplevs generellt ofta som trdnga, instangda, svara att orientera sig i samt
sara att 6verblickal3. Detta kan paverka den uppleva tillgangligheten, framforallt for kvinnor och aldre.

Planens intentioner om att prioritera gang- och cykeltrafikanter bedéms positivt ur ett barnperspektiv,
gallande framforallt trafiksakerhet, da biltrafik utgor barriarer och paverkar trafiksakerheten som i sin
tur kan paverka barns rorelsefrihet. Det mest effektiva sattet att skapa en barnsaker miljo ar trafik-
separering samt att hastigheten for bilar reduceras. Vidare ar en valfungerande och trygg
kollektivtrafik &ven ett viktigt stdd i barns rérelsefrinet. En del av stadsgatorna kommer att utformas
som lekgator med exempelvis basketplan mellan kdrbanorna for cykeltrafiken, angéring med bil
kommer ocksa att tilldtas pa dessa gator. Att placera ytor for sport och lek mellan kérbanor for cykel
beddms negativt for barns trafiksdkerhet och darmed tillgangligheten.

God tillganglighet till kollektivtrafik med hog turtdthet samt tillganglighet till narservice skapar forut-
sattningar for god tillganglighet aven for aldre. Det ar viktigt att gator och gangstrak inte utformas for
branta och att det finns majlighet till vila 1angs gangstrék. Detta kan bli en utmaning och bor beaktas
vaster om jarnvagen dar stora hojdskillnader férekommer.

Prioriteringen av gang-, cykel och kollektivtrafik bedoms ocks& som positiv ur ett jamstalldhets-
perspektiv dd man oftare har tillgang till bil och kvinnor anvander kollektivtrafik i stérre utstrackning an
man (Boverket, 2007).

Barns tillgang och tillgénglighet till lekyta &r en viktig aspekt for att bedéma tillgangligheten for olika
grupper. Barn och unga har inte samma mojlighet som 6vrig befolkning att vélja sina vistelsemiljoer.
Skol- och forskolegardar blir séledes avgoérande for hur deras vardag och deras majligheter till saval
fysisk och kognitiv utveckling ser ut. Fér bedémning av barns tillgang till rekreation se avsnitt 7.1.7.

Planen trycker p& vikten av skolgardarnas betydelse och dartill storlek. Samtliga skolor och forskolor
ar placerade pa egna tomter och majoriteten av forskolorna ar placerade i anslutning till gronomraden
och parker vilket beddms som positivt. Planen formulerar inga egna riktlinjer med ytmatt utan hanvisar
till pAgdende arbete med overgripande riktlinjer som kommunen haller pa att ta fram. Eftersom de nya
riktlinjerna inte ar fastslagna finns risk for att planen inte féljer Boverkets rekommendationer om 30
kvadratmeter friyta per barn for forskola och 40 kvadratmeter per barn for skola. Vid fér sma skol- och
forskolegardar riskerar barnen att inte fa utveckla lekar och socialt samspel pa ett satt som tillgodoser

13 Plats for trygghet — Inspiration for stadsutveckling, Boverket 2010.
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deras behov. Detta medfor risk for negativa konsekvenser for barns maéjligheter till fysisk aktivitet och
god hélsa.

Sammantaget innebar planforslaget positiva konsekvenser gallande tillganglighet for olika grupper da
prioriteringen av kollektivtrafik, cykel och gang medfér en rattvisare fordelning for manniskor jamfort
med om bilen skulle prioriteras i storre utstrackning samt att relativt god tillganglighet till service, mal-
punkter och kollektivtrafik uppnas i de nya stadsdelarna.

Rekommendationer och férbattringsforslag:
e Det viktigt att kollektivtrafiken till omradet byggs ut redan i ett tidigt skede for att skapa ett
hallbart resebeteende for de inflyttade till stadsdelarna, redan inledningsvis. Detta géller aven
for cykelstraken i omradet. Goda exempel pa dar detta har gjorts ar Aspern Seestadt i Wien.

e For att sakerstalla tillgang och tillganglighet for flertalet grupper bor fragan sarskilt beaktas i
kommande skede, till exempel genom tillganglighetsanalyser.

e Lyft fram att skolor och forskolor ska placeras pa friliggande tomter som riktlinje for att stéarka
styrningen.

e Planen bor folja Boverkets rekommendationer om 30 kvadratmeter friyta per barn for férskola
och 40 kvadratmeter per barn for skola. Forskning visar aven att den totala storleken pa friytan
helst bor dverstiga 3000 m2. P& en gard som ar mindre, oavsett antal barn, kan en barngrupp
fa svart att utveckla lek och socialt samspel pa ett satt som tillgodoser deras behov4,

7.4 ATTRAKTIVA BOSTADER FOR OLIKA BEHOV

CAMLAD BEDOMNING \

Planen har h6ga ambitioner att skapa en blandning av olika bostadstyper och darmed skapa
forutsattningar for att olika gruppers behov kan tillgodoses vilket &r positivt. Da endast en liten
del av bestandet kommer att halla en sadan niva att 4ven betalningssvaga grupper har mojlig-
het att efterfraga dem samt att vissa gruppers bostadsbehov inte synliggérs i planen finns dock
risk att uttalade ambitioner inte &r tillrackligt for att skapa en jamlik och darmed socialt hallbar
stadsdel.

Planforslaget innebar en risk for negativa konsekvenser gallande prisrimliga bostader da malet
ar bade odefinierat och lagt satt samt att styrningen mot prisrimliga bostader bedoms som
svag. Det finns ocksa en risk for att blandade boendeformer och bostader for allas behov inte
far genomslag i planen.

Majligheterna for att uppna en variation av upplatelseformer och boende for sarskilda behov

\beddms som sma positiva. /

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer:

En blandning av olika typer av upplatelseformer, bostadstyper och bostadsstorlekar mojliggor social
sammanhallning. Det skapar forutsattningar for en jamlik stadsdel samt att behovet av bostad
tillgodoses for alla oavsett socioekonomiska forutsattningar, svag betalningsférmaga, alder eller
speciella behov.

14 Friyta for lek och utevistelse for forskolor och skolor, Boverket, 2018.
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Enligt plan och bygglagen 2 kap 3 § ska planlaggning framja en fran social synpunkt god livsmiljo som
ar tillganglig och anvandbar for alla samhallsgrupper och bostadsbyggande och utveckling av bostads-
bestandet.

Grunden for Sveriges bostadspolitik ar att alla skall ges férutsattningar att leva i goda bostader till
rimliga kostnader och i en stimulerande och trygg miljé inom Iangsiktigt hallbara ramar. For att
mojliggora bedomningen har hallbarhetsfaktorer formulerats.'> Dessa bedomer huruvida:

Projektet, utifrin bland annat nuléaget, har planerat atgarder for att sékerstélla att omradet far en
blandning av bostader med hansyn till:

e  Prisnivaer med sarskilt fokus pa prisrimliga bostader?.

e Variation av upplatelseformer

¢ En blandning av boendeformer inkl boende for allas behov

7.4.1 Prisrimliga bostader

Nulége och forutsattningar

| Uppsala kommun &r andelen trAdngboddal? 15,8 procent (Kolada). | Figur 19 redovisas andelen
hyresrétter i respektive omrade inom planomradet. Andelen hyresratter sager dock inget i sig om
prisnivan pa bostéderna inte heller ndgot om trangboddheten.

Teckenforklaring
Procent

0-25

25,1-50
| 50,1-75

B 751 - 100

] 025 05 1 Kilometers

Figur 19. Andel hyresratter i respektive omrade (NYKO5). Siffrorna visar antal bostader i varje omrade. Omraden med farre &n
10 bostader har tagits bort.

Inom hela Uppsala kommun &r de grupper som har svarast att ta sig in pa bostadsmarknaden unga
och nyanlanda. Dessa grupper har generellt satt samre ekonomiska forutsattningar &n manga andra.
Nyanlandas brist pa kontaktnat kan aven bidra till svarigheterna att komma in p& bostadsmarknaden.

15 Se fotnot 9.
16 Benamningen prisrimliga bostader syftar pa bostader till ett pris som i ndgon mening ar éverkomligt for konsumenterna.
7 Enligt norm 2 som innebdar tva boende per rum, men med kok och vardagsrum oraknat.
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Antalet aldre invanare vantas 6ka under de narmaste aren, och manga aldre har inte de ekonomiska
mdjligheterna att byta bostad dven om det skulle vilja. Barnfamiljer med Iaga inkomster och ensam-
staende foraldrar &r en grupp som ar en sarskilt utsatt grupp pa bostadsmarknaden.

Inom planomradet idag finns 80 lagenheter som kommunen hyr ut till socialférvaltningen eller
arbetsmarknadsforvaltningens malgrupper. Det finns tre sarskilda boenden for aldre, fyra grupp-
bostader, ett socialpsykiatriskt boende och tva traningsboenden for socialpsykiatri.

Planférslagets konsekvenser

Ambitionen i planen &r att tre procent av det totala bestandet ska ha en sadan prisniva att aven
betalningssvaga grupper kan efterfraga dem. Denna siffra innefattar ungefar 645 bostader. Till-
skapande av prisrimliga bostader ska sékerstéllas genom krav i markanvisningar fér kommunéagd
mark och mojliggéras genom stdrre markanvisningar av hela kvarter. Daremot redovisas ingen
definition av prisrimliga bostader. Ett krav pa att endast tre procent av bostéaderna ska ha en prisrimlig
niva bedoms inte tillrackligt for att mojliggora att Sydostra stadsdelarna kommer bli en inkluderande
stadsmiljo dar alla har mojlighet att bo oavsett ekonomiska forutsattningar. For att sékerstélla en social
sammanhalining skulle en storre del av bostaderna behdva avsattas som prisrimliga samt att tydligare
strategier for hur detta ska uppnas redovisas. Det ar mycket viktigt att olika prisnivaer for bostaderna
far genomslag i den fortsatta genomférandefasen da endast blandade lagenhetsstorlekar och upp-
latelseform inte automatiskt medfor boendemdjligheter fér personer med lagre inkomster. Detta ar
speciellt viktigt d& nyproduktion tenderar att bli dyrt.

Sammantaget innebar planforslaget risk for negativa konsekvenser gallande prisrimliga bostader da
malet ar bade odefinierat och lagt satt samt att styrningen mot prisrimliga bostader beddéms som svag.

Rekommendationer och forbéattringsforslag:
o Sakerstéll att andelen prisrimliga bostadder motsvarar det behov som finns inom kommunen.

e Tydliggor definitionen av prisrimliga bostéder.

e Fortydliga hur planens intention om varierande prisklass ska sékerstéllas i markanvisningarna.
Risk finns annars att den nya bebyggelsen framst blir tillganglig for resursstarka grupper da
det &r dyrt med nyproduktion.

7.4.2 Variation av upplatelseformer

Nulége och forutsattningar

| Savja-Bergsbrunna ar uppdelningen av upplatelseformer (ar 2015) cirka 30 procent hyresratter, 40
procent bostadsratter och 25 procent aganderatter. Férdelningen i Nantuna-Vilan &ar 5 procent hyres-
ratter, 5 procent bostadsratter och 90 procent dganderéatter. Detta kan jamforas med Uppsala stad dar
fordelningen &r 40 procent hyresratter, 35 procent bostadsratter och 15 procent dganderatter.18 For
riksgenomsnittet ar 59 procent av lagenheterna i flerbostadshus hyresratter medan 41 procent ar
bostadsratter.1®

18 Uppsala kommun, Underlag for social SWOT-analys FOP Bergsbrunna, 2018
9 SCB, 2019
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Figur 20. Dominerande upplatelseform i respektive omrade (NYKO05). De omradena med farre an 10 bostader har tagits bort.
Kélla Uppsala kommun.

Planforslagets konsekvenser

Ambitionen &r att bostader med olika upplatelseform ska erbjudas i stadsdelarna och inom kvarteren.
Planforslaget innebar att minst 30 procent av det totala tillkommande bostadsbestandet ska vara
hyresréatter. Om den angivna andelen hyresratter far genomslag innebar det att planomradet som
helhet kommer att fa en storre blandning av upplatelseform jamfort med idag da befintliga bostads-
omraden framforallt ar Aganderatter. Andelen hyresratter kommer dock att vara lagre an i kommunen
som helhet samt lagre an riksgenomsnittet. Ambitionen att planera for en variation av upplatelseformer
skapar forutsattningar for att olika gruppers bostadsbehov kan tillgodoses och darmed en mer jamlik
stadsdel.

Sammantaget medfor planférslaget sma positiva konsekvenser for en variation av upplatelseformer.
Andelen hyresratter kan med fordel tka ytterligare och behovet av boende for sarskilda behov bor
utredas noggrant i kommande skeden for att séakerstélla att det tillgodoses.

Rekommendationer och forbéattringsforslag:
e Andelen hyresrétter bor 6kas och behovet av boende for sarskilda behov bor utredas noggrant
i kommande skeden.

7.4.3 Blandning av boendeformer och bostader for allas behov

Nulage och forutsattningar
For fordelning av upplatelseformer se avsnitt 7.4.2.

| omradet finns framforallt strre bostader. En stor del av bostaderna har en bostadsstorlek p& éver 90
kvadratmeter. En stor del ar a&ven 60-90 kvadratmeter. En mindre andel av bostadsbestandet ar
mindre &n 60 kvadratmeter. Generellt i hela kommunen ar andra boendeformer sasom kollektivhus-
boenden, kooperativa hyresratter, hyrkdpsmodeller, delningsboenden (KomBo och Colive) och bygg-
gemenskaper begransat.
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Inom planomrédet finns idag; tre sarskilda boenden for aldre, 80 stycken lagenheter som hyrs ut till
social- eller arbetsmarknadsforvaltningens malgrupper, fyra stycken gruppbostader for LSS, ett
boende for socialpsykiatri samt tva stycken traningsboenden for socialpsykiatrin.

Planforslagets konsekvenser

Malsattningen i planen ar att en blandning av boendeformer ska tillampas. Bostadsbebyggelsen
kommer att utgoras av flerbostadshus, radhus och till viss del smahus, och alla hustyper, exempelvis
punkthus, lamellhus eller sammanbyggda kvarter ar mojliga. Eftersom kringliggande omraden mesta-
dels innefattar villabebyggelse och en mindre andel flerbostadshus kommer planen att bidra till en
stdrre variation av bostadstyper @n vad som finns i denna del av staden idag.

Det planeras for en variation av bostadstyper pa kvartersniva. Markanvisningar ska anvéndas som ett
verktyg att skapa forutsattningar for en variation av bostader. Som huvudprincip ska markanvisningar
for hela kvarter genomforas, kvarteren kan dock variera i storlek.

Planforslaget har identifierat att det finns ett behov av fyra vard- och omsorgsboenden for aldre, om
andelen aldre &r detsamma som mellan 2014-2018. Denna siffra tar inte hansyn till att den aldre
andelen av befolkningen forvantas 6ka. Det medfor att det finns en risk att det bostadsbestand som
ska tillgodose éldres behov &r otillréckligt. Planen tillampar ingen styrning for hur boendena ska
placeras. Det medfér en risk att de inte placeras med narhet till lokal handel och gronska mm vilket &r
viktigt for aldres tillganglighet.

Planen anger ett behov av cirka 200 bostader for bostadssociala kontrakt vilket &ven inkluderar
bostader for nyanlanda. Vidare har ett behov av att bygga bostader fér personer med funktions-
nedsattning identifierats. Utdver det identifierade behovet redovisar planen inte hur detta ska hanteras
i den fortsatta planeringen. Planens intentioner om att bygga bostader for aldre och nyanlanda svarar
delvis mot behovet som har identifierats i hela kommunen, daremot redovisas inga strategier eller
riktlinjer for hur bostader fér dessa grupper ska séakerstéllas i praktiken.

Planen redovisar inte hur en blandning av bostadsstorlekar och alternativa bostadsformer som
exempelvis KomBO-boende, kooperativa hyreslagenheter och kollektivhus skulle kunna tillgodoses.
Planen lyfter inte heller hur ungas bostadsbehov, som har identifierats som en grupp som har svart att
ta sig in pa bostadsmarknaden, ska tillgodoses mer &n i det ordinarie bostadsbestandet.

Med anledning av ovanstaende ar den samlade bedémningen att det finns risk for att blandade
boendeformer och bostader for allas behov inte far genomslag i planen.

Rekommendationer och atgardsforslag:

e | det fortsatta arbetet kommer ytterligare insatser att behova goras frdn kommunens sida for
att sakerstélla en blandning av boendeformer och mdjligheten till alternativa boenden.
Kommunen bor tidigt inleda dialog och 6éppna upp foér mojligheten att stétta olika
intressentgrupper (kollektivhus-foreningar, byggemenskaper etc) for att malet om alternativa
bostadsformer ska nas.

e Unga ar identifierade som grupper som har svart att ta sig i p& bostadsmarknaden. Planen bor
fortydliga hur bostadsbehovet for dessa grupper hanteras.

e Planforslaget har identifierat ett behov av cirka fyra vard- och omsorgsboenden for aldre vilket
inte tillgodoser behovet vid en aldrande befolkning. Planen bor planera att bostadsbestandet
aven tillgodoser den storre andelen &ldre befolkning.

e Markanvisningstavlingar/upphandlingar kan anvandas som verktyg for att stalla krav pa
entreprenorer att skapa arbetstillfallen for ungdomar och individer som star langt ifrn
arbetsmarknaden. Pa detta vis kan man bidra till social hallbarhet i férverkligandet av planen.

10279528 « Hallbarhetsbedémning FOP Syddstra stadsdelarna | 61



8 EKOLOGISK HALLBARHET

8.1 SAMMANLANKAD BLASTRUKTUR OCH VATTEN AV GOD KVALITET

/SAMLAD BEDOMNING \

Utan atgarder kommer planférslaget medfora att fororeningsbelastningen till recipienterna
Okar. Planforslaget bedoms inte forsamra mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna i
berdrda ytvatten- och grundvattenrecipienter. Detta galler under forutsattning att foreslaget
dagvattensystem genomfors. Inga negativa konsekvenser bedéms darmed uppkomma i
recipienterna.

Kollektivtrafikforbindelsen behdver byggas 6ver Uppsaladsen som &r Uppsalas vattentakt.
Darmed finns risk for negativa konsekvenser for vattentakten, bade under byggtiden och
drifttiden. Detta kommer hanteras i detaljplanen for sparvagen och i kommande miljo-

\_

J

8.1.1 Sjbar och vattendrag

Nulédge och forutsattningar

| véstra delen av planomradet ligger Fyrisdn som &r l&nets stérsta &, se Figur 21. An avvattnar ett nara
2 000 kvadratkilometer stort omrade som framfor allt bestar av skogsmark och akermark men aven av
Uppsala tatort.

Fyrisan ar en ytvattenférekomst (Ekoln — Savjaan). Den har i nulaget mattlig ekologisk status och upp-
nar ej god kemisk status, se Tabell 2. Detta med anledning av halter av polybromerade difenyletrar
(PBDE), hoga halter kvicksilver och hoga halter nickel. Fyrisdns miljoproblem ar évergodning pa grund
av belastning av naringsamnen, miljdgifter och morfologiska férandringar. An har ett hégt naturligt
innehall av naringsamnen. Naromradet bestar framst av akermark pa latteroderade lerslatter, vilket gor
an naringsrik och grumlig. Utslapp fran avloppsreningsverk och av dagvatten bidrar ocksa till detta.

Fyrisans vatten nyttjas som ravatten i Uppsalas dricksvattenforsorjning. Det anvands for att forstarka
grundvattentillgdngarna genom konstgjord infiltration.

Fyrisan mynnar i Ekoln, som &r en del av Malaren. Malaren-Ekoln ar en ytvattenforekomst med status-
klassningen mattlig ekologisk status. Den uppnar ej god kemisk status med anledning av hdga halter
kvicksilver och polybromerade difenyletrar (PBDE). Vattenférekomstens miljoproblem &r évergédning
pa grund av belastning av naringsamnen och miljogifter.

I norra delen av planomradet stracker sig Savjaan. Savjaan ar ett Natur 2000-omrade, se avsnitt 6.1.4.
Sé&vjadn utgér recipient fér planomradet. An mynnar ut i Fyrisan.

Séavjaén har mattlig ekologisk status. An uppnar ej god kemisk status med avseende pa framforallt
polybromerade difenyletrar (PBDE) och hoga kvicksilverfororeningar. Savjadns miljéproblem ar
6vergodning pa grund av belastning av naringsamnen, miljégifter och morfologiska férandringar.

Planomradets vastra del avvattnas till Fyrisdn och omradets 6stra del till Savjaan. Dagvattennatet som
finns inom bebyggda omradena avvattnas dven de till Fyrisdn och Savjadn utan ndgon betydande
reningsinsats. Ett betydande inflode soderifran sker fran Lunsen.
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Figur 21. Yt- och grundvattenférekomster.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Ar 2000 tradde Vattendirektivet i kraft. Syftet med direktivet &r att sékra en god vattenkvalitet i yt- och
grundvatten. Sjoar, vattendrag, kust-och grundvatten som omfattas av direktivet kallas for vatten-
forekomster.

2016 faststallde Sveriges vattenmyndigheter miljokvalitetsnormer (MKN) for landets vattenfére-
komster. Dessa normer ar juridiskt bindande (5 kap. miljdbalken) och anger den kvalitet som en
vattenforekomst ska ha till ett visst ar. Vattenférekomsterna ska ha uppnatt minst god vattenstatus ar
2021 och det far inte ske en forsamring av statusen. Tiden for nar MKN ska foljas kan forskjutas, dock
som langst till ar 2027.

Tillstand till ett projekt eller en verksamhet far inte ges om atgarden eller verksamheten riskerar att
orsaka en férsdmring av status eller aventyrar mojligheten att en miljokvalitetsnorm uppfylls. Vatten-
férekomsterna omfattas aven av ett icke-forsamringskrav, vilket innebar att manskliga verksamheter
inte far forsamra statusen for en forekomst. | och med en vagledande dom fran EU-domstolen ska
icke-forsamringskravet galla pa kvalitetsfaktorniva. For kvalitetsfaktorer som redan befinner sig i
samsta statusklass innebar all ytterligare férsamring en forsamring av status.

Enligt direktivet ska medlemsstaterna dven skydda, forbattra och aterstalla alla ytvattenférekomster.
Mot bakgrund av denna skrivelse, och 2 kap. 2 och 3 § MB, finns det &ven en skyldighet att bidra till
en forbattring av recipientens status (forbattringskravet).

Vid planering ska det redovisas om mdjligheten att uppnd MKN &ventyras eller om det finns risk for
statusférsamring pa grund av projektet/planen.

Vattenforekomsterna Fyrisan (Ekoln — Savjaan) Malaren-Ekoln och Savjadn har kvalitetskraven God
ekologisk status 2027 och God kemisk status, se Tabell 2.
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Tabell 2. Ytvattenférekomster, deras status och miljokvalitetsnormer, MKN.

Ytvatten Ekologisk Kemisk status MKN Ekologisk  MKN Kemisk
status status status

Fyrisan Mattlig Uppnar ej god God 2027 God
WAG7670465

Savjaan Mattlig Uppnar ej god God 2027 God
WA82797609

Malaren-Ekoln Méttlig Uppnar ej god God 2027 God
WA73183242

Utslagsgivande kvalitetsfaktor for Savjaans ekologiska status ar pavaxtkiselalger. Dessutom visar
naringsamnenas bedémning pa mattlig status. Utslagsgivande kvalitetsfaktor for Fyrisns ekologiska
status ar naringsdmnen.

Uppsala dagvattenstrategi, dagvattenprogram och vattenprogram

Dagvattenhanteringen ska bidra till att skapa forutsattningar for att minska dversvamningar samt
uppna och bibehalla god status i Uppsalas vattenférekomster. Vid planering av nya omraden ar det
darfor viktigt att tanka pa den hallbara dagvattenhanteringen som en naturlig funktion i omradet.

Ett dagvattenprogram togs fram av Uppsala Vatten och Uppsala kommun och antogs i januari 2014.
Till dagvattenprogrammet féljer en handbok med exempelsamling.

Uppsala kommun antog ett vattenprogram i december 2015. Programmet syftar till att ge mal,
forutsattningar, inriktning och strategier for Uppsala kommuns vattenforvaltning. Tillgangen pa rent
dricksvatten maste sakras samtidigt som klimatférandringarna kommer skapa utmaningar i form av
perioder med bade torka och hoga vattenfloden (Uppsala kommun, 2015).

Planforslagets konsekvenser

Savjadn och Fyrisan utgor recipienter for dagvatten fran planomradet. Savjadn mynnar i Fyrisan vilket
medfor att dagvatten som tillférs Savjaan s& smaningom nar Fyrisén. Fyrisan i sin tur mynnar i Ekoln
(Malaren). Darmed kan dessa tre vattenforekomster komma att paverkas av planférslagets utbyggnad.

Det dagvattensystem som planforslaget foreslar innehaller 6ppen dagvattenhantering i gaturum och
kvartersmark i kombination med tekniska reningssystem vid slutet av systemet. Det ar ett system som
ska bidra till gron vegetation i gaturummen samt utjdmna rent dagvatten och rena fororenat dagvatten.
| stora drag bygger modellen pa att:

+ Forebygga uppkomsten av dagvatten och féroreningar.

* Omhéanderta dagvatten nara kallan.

» Fordréja och ytterligare rena dagvattnet inom allman platsmark.
«  Komplettera med fordréjnings- och/eller reningséatgarder.

Systemet astadkoms bland annat med vaxtbaddar i gatorna i form av pordsa forstarkningslager (OF)
och dranerande ledningssystem samt vaxtbaddar pa kvartersmark. Biokol kommer att anvandas for att
oka markens infiltrerande formaga. | nulaget bedoms forutsattningarna for infiltration inom
planomradet som medelmattig. De ar goda dar jorden bestar av moran men inom planomradet finns
det &ven en hdg andel av berg i dagen dér infiltrationsmdjligheterna ar begransade. En évervagande
del av de nya stadsdelarna kommer byggas dar marken idag bestar av ett relativt tunt lager moran
ovan berg eller berg i dagen. Dagvattensystemets infiltrationsanlaggningar ska placeras pa ytor dar
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infiltration &r majlig. Om marken vid byggnation utjamnas, bland annat genom att moranjorden tas
bort, kommer de nya stadsdelarna till stor del att ligga pa berg, vilket generellt har dalig
infiltrationskapacitet. For att foreslaget dagvattensystem ska kunna fungera optimalt &r det viktigt att
moréanjorden far ligga kvar.

Innan dagvattnet nar recipienter ska det ledas till tekniska reningsanlaggningar med fordréjande
funktioner.

Utan atgarder kommer fororeningsbelastningen till Fyrisdn och Savjadn tka. Med det dagvatten-
system som foreslas visar 6versiktliga berakningar att fororeningsbelastningen fran omradet kan
minska (Geosigma, 2019).

Utan atgarder riskerar flodena till Savjaan att fordubblas och flodena till Fyrisan beréknas tka med ca
50 procent vid ett 20-arsregn. Det foreslagna dagvattensystemet innebar en utjamning av flodena sa
att de motsvarar de befintliga flodena till bade Fyrisan och Savjaan.

Ar 2030 ska bade den ekologiska och den kemiska statusen i berérda vattenférekomster vara god.
Planforslaget bedoms inte paverka majligheten att na dessa miljokvalitetsnormer. Detta galler under
forutsattning att féreslaget dagvattensystem byggs ut.

Rekommendationer och atgéardsférslag:
e | det fortsatta planarbetet behéver genomférandet av féreslaget dagvattensystem sakerstéllas.

o Befintliga jordar, i tillracklig maktighet, bor i mojligaste man tillatas ligga kvar eftersom de
behovs for infiltration av dagvatten.

8.1.2 Grundvatten och hydrogeologi

Nulédge och forutsattningar

Uppsalaasen loper langs med Fyrisan. Uppsaladsen-Uppsala ar en grundvattenforekomst och en kort
stracka av vattenforekomsten ingér i planomréadet, se Figur 21. Fel! Hittar inte referenskalla.Oster
om Uppsaladsen, inom planomradet, bestar marken av djupa lersediment. Djup till fast botten i
Fyrisans dalgang uppskattas variera mellan 40 till 60 meter.

Grundvattenbildningen direkt pa dsen ar begransad eftersom dess yta i markplanet ar liten, den stora
tillférseln av vatten sker genom de undre magasinen. Nybildningen till de undre magasinen sker ocksa
dar berget och friktionsjorden géar i dagen véaster och dster om &dsen. Darmed ar aven dessa omraden
kansliga for paverkan.

Vattenférekomsten har god kvantitativ status men otillfredsstallande kemisk status. Vattenfore-
komstens miljéproblem &r naringsamnen och miljogifter. Den kemiska statusen ar otillfredsstéallande
med avseende pé vissa bekampningsmedel och pa paverkan av PFAS 11.

Grundvattnets tryckniva i grusasen kan i vissa fall ligga 6ver markytans niva i leromraden eftersom
leran bildar ett tatande lock, varvid sa kallade artesiska grundvattenférhallanden uppstar. Vatten kan
vid dessa forhallanden stromma ut ur grusasen om det finns ett hal i den annars tata ovanpaliggande
leran och bilda en kélla. Ultuna kalla som ar belagen strax utanfor planomradet, dster om Fyrisan, ar
bildad pa detta satt. Kallan utgor ett riksintresse for naturvarden.

| 6stra och norra delen av planomradet finns grundvattenférekomsten Savjadn-Samnan. Den har god
kvantitativ status men otillfredsstéllande kemisk status. Detta med avseende pd PFAS 11.

20 Johan Lundh, Geosigma, 2019-09-04.
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Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Ar 2000 tradde Vattendirektivet i kraft. Syftet med direktivet &r att sékra en god vattenkvalitet i yt- och
grundvatten. For generell information om Vattendirektivet och miljékvalitetsnormer, se avsnitt 8.1.
MKN for Uppsaladsen-Uppsala ar God kemisk status och God kvantitativ status, se Tabell 3. Uppsala-
asen-Uppsala har aven krav enligt dricksvattenforeskrifterna?!. Kvalitetskravet avser kvaliteten pa
dricksvattnet efter rening. MKN for Savjadn-Samnan ar God kemisk status och God kvantitativ status.

Uppsala kommun har tagit fram riktlinjer for markanvandning inom skyddsomradet fér Uppsala- och
Vattholmadsarna. Risker som paverkar grundvattenkvaliteten ska beaktas tidigt i planeringen och
hanteras. Grundvattenférekomsterna ska uppfylla miljdkvalitetsnormer for grundvatten samt grans-
varden for dricksvatten enligt Livsmedelsverkets foreskrifter. Riktlinjerna ska anvandas vid beddmning
av markens forutsattningar for ny verksamhet, exploatering och planhandlaggning utifran risker for
grundvattnet. Riktlinjerna omfattar all mark inom Uppsala- och Vattholmadasarnas tillrinningsomrade
inom Uppsala kommun.

Tabell 3.. Grundvattenforekomster, deras status och miljokvalitetsnormer, MKN.

Grundvatten- Ekologisk Kemisk MKN Ekologisk MKN

forekomst status status status Kemisk status
Uppsaladsen God Otillfreds- God God (tidsfrist for PFAS 11 och
(Uppsala) stallande bekampnings-medel till 2027)
WA99626655

Savjaan- God Otillfreds- God God (tidsfrist for PFAS 11 till
Samnan stallande 2027)
WA23989703

| rapporten Riskanalys av Uppsala- och Vattholmadsarna redovisas en analys av markens kanslighet
inom asens tillinningsomrade. Med kanslighet avses hur kanslig en specifik plats ar for att en foro-
rening pa markytan eller en marknara fororening ska paverka grundvattnet. For att kunna beskriva
markens kanslighet pa ett mer strukturerat satt kan den delas upp i olika klasser. Dessa s.k. kanslig-
hetsklasserna utgar fran de geologiska och hydrogeologiska forhallandena i tillrinningsomradet sdsom
bedomning av jordart, jorddjup, lagerméaktigheter, avrinningsomraden. Foljande skala anvands for
kanslighetsklasserna i tillrinningsomradet:

e HOg och extrem kénslighet

e Mattlig kanslighet
e Lag kanslighet.

Resultatet av kanslighetsklassningen visas i Figur 22.

Planforslagets konsekvenser

Planférslaget medfor en 6kad andel hardgjorda ytor. Utan atgarder hindras en del av dagvattnet att
infiltrera i marken vilket medfor att grundvattenbildningen minskar. Utan atgarder innebar planforslaget
aven en okning av diffusa utslapp av féroreningar till grundvattnet, bland annat frn nya vagar och
parkeringar.

21 Kraven enligt dricksvattendirektivet har genomforts i Sverige framfor allt genom Livsmedelsverkets dricksvattenforeskrifter
(SLVFS 2001:30). | 7 § i foreskrifterna anges det vilka krav som galler for dricksvatten.
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Med det féreslagna dagvattensystemet renas dagvattnet samt aterfors till marken och kan bilda
grundvatten dar sa ar lampligt. Det medfor en begransad paverkan pa grundvattnets kvalitativa och
kvantitativa status.

Vid utbyggnad av den Syddstra stadsdelarna riskerar Lunsenomradet att paverkas genom att
schaktning kan medféra dréanerande effekter p& uppstroms liggande vattennivaer. Atgarder kommer
behdvas for att undvika negativ paverkan pa hydrologin inom Lunsen.

Kollektivtrafikforbindelse kommer passera genom skyddszonen for Uppsaladsens vattentakt, som
aven ar en vattenforekomst. Omradet som passeras har bedomt med klassen Hog och extrem kéanslig-
het, se Figur 22, vilket innebar att marken ar kanslig for att fororeningar ska paverka grundvattnet.
Planforslaget medfor en 6kad risk for att fororeningar nar grundvattnet, bade under byggtiden och i
driftskedet. Skyddsatgarder behdvs. Denna frdga kommer hanteras i detaljplanen for sparvagen samt
inom ramen for en eventuell miljéprévning.

Figur 22. Utdrag ur Riskanalys for Uppsala- och Vattholmadsarna. Rosa=hdg och extrem kanslighet, gult=mattlig kanslighet och
gront=lag kanslighet.

Omradet som planférslaget foreslar for en ny trafikplats vid E4 ingér delvis i ett omrade med hdg och
extrem kanslighet ur ett grundvattenperspektiv. Darfor maste atgarder genomforas for att sakra att
féroreningar inte kan tranga ned i grundvattnet.

Med foreslaget dagvattensystem och skyddséatgarder vid anlaggning av kollektivtrafikforbindelsen forbi
Uppsalaasen, vid ny trafikplats och mot Lunsen bedéms negativ paverkan pa grundvattnet kunna
undvikas och méjligheten att félja miljckvalitetsnormerna i vattenférekomsterna inte paverkas.

Kollektivtrafikférbindelsen genom planomradet i 6st-vastlig riktning och vidare vasterut kraver en bro
Over Fyrisan (eftersom det inte ar rimlig att anlagga en tunnel under Fyrisdn med tanke pa de djupa
lerlagren). Strax vaster om planomradet kommer forbindelsen passerar cirka 100 meter norr om riks-
intresseomradet for Ultuna kalla, se Figur 21. For att undvika sattningar maste marken forstarkas,
bade for bron men aven for anlaggningen p& marken intill. Bron méaste grundlaggas pa palar. Aven om
riksintresset inte ingar i planomradet ar eventuell paverkan pa det en direkt foljd av planférslaget.

Det kan finnas vissa mindre omraden med artesiskt vatten norr om Ultuna kélla, i randzonen runt
askullarna i omradet dar lerlagret inte &r sa tjockt. En punktering av lerlagren dar artesiskt tryck rader
kan medféra att grundvatten okontrollerat strommar ut. Om detta sker riskerar de unika forhallandena
vid Ultuna kélla att skadas. Mdjligheten att laga lerskiktet vid ett genombrott ar begransad och tekniskt
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svar. Geotekniska undersokningar visar pa finmaterialméaktigheter p& 20 meter i omradet norr om
Ultuna kalla. Genom att anlagga kollektivtrafikforbindelsen inom omraden dar leran och finsedimenten
ar maktiga bedéms risk for punktering av lerlagren kunna undvikas. Det bedéms darmed som méjligt
att bygga forbindelsen utan att skada de artesiska forhallandena. Detta kommer utredas vidare inom
ramen for detaljplanen for sparvagen och i en miljéprévning.

Rekommendationer och atgéardsforslag:
e | det fortsatta planarbetet behdver genomférandet av foreslaget dagvattensystem sakerstallas.

o Atgéarder for att undvika negativ paverkan pa Lunsen behéver utredas vidare i detaljplane-
skedet.

e Skyddsatgarder behovs vid anlaggningsarbeten inom omradet med hdg och extrem kéanslighet
ur ett grundvattenperspektiv, bland annat vid passagen 6ver Fyrisan och trafikplatsen vid E4.

8.1.3 Ekosystemtjanster

Nulége och forutsattningar

(e )

Ekosystemtjanster beskriver de funktioner hos kosystemtjanster

naturen som ger manniskan nyttor som bidrar till Stédijande ekosystemtidnster

var valfard och livskvalitet. Det handlar bland De stédjande tjansterna utgdr grunden for
annat om férmaga att rena vatten, reglera dvriga tjanster, till exempel biogeokemiska

kretslopp, stabilitet och resiliens hos eko-

vattenfléden, rena luft och bilda bérdiga jordar .
system samt ekologiska samspel.

som ger 0ss nyttor som exempelvis vatten att

dricka, mat att ata och ren luft att andas. Eko- Kufturells ckosystomijanstor

Till kulturella ekosystemtjanster raknas

systemtjanster ar beroende av levande olika former av rekreation och friluftsliv,

organismer och fungerande ekosystem. Problem natur- och kulturarv, andliga och

uppstar nar vi paverkar de system som forser oss immateriella vérden sdsom tilltalande

med dessa tjanster p ett s&dant satt att vi inte IanhdsﬁﬂstzlId/stadsblld, skénhetsvarden
och stilihet.

langre kan tillgodogora oss dess nyttor.
Reglerande ekosystemtjénster

Ekosystemtjansterna delas vanligtvis in i Dessa omfattar bland annat vattenrening,
kategorierna forsorjande, reglerande, kulturella pollination, erosionsskydd och klimat-
och stddjande ekosystemtjanster, se faktaruta. reglering. Gronytor kan till exempel fanga
upp, infiltrera, rena och avdunsta vatten.
| arbetet med Oversiktsplanen genomférdes en Vegetation kan dven bidra med att dampa
kartlaggning av de viktigaste ekosystemen i buller, reducera mangden partiklar och

bidrar ocksa till lokal klimatreglering
genom att dampa vindar och minska
effekterna av varmebdljor.

Uppsala stad med omnejd, se Figur 23. Inom
planomrade finns den forsorjande ekosystem-
tjansten dricksvattenproduktion. Delar av o

N . o Férsérijande ekosystemtjénster
Uppsala- och Vattholmaasen ingar i planomradet. Dessa utgérs av till exempel mat-
De utgdr dricksvattentakt for Uppsala stad och produktion, dricksvatten och rématerial.
kommun och &sen levererar dricksvatten till mer \ J
an 95 procent av de som har kommunal dricks-
vattenforsorjning. Dessutom sker konstgjord infiltration i &sen genom vatten frdn Fyrisan.

En férutsattning for dricksvattenproduktionen &r att den reglerande ekosystemtjansten vattenrening
har ratt férutsattningar, se avsnitt 8.2.3. Naturen renar bland annat genom infiltration i mark och
sedimentation i sjdar och vattendrag. De biogeokemiska processerna som behévs for detta ar
stbdjande ekosystemtjénster.

Inom planomradet finns aven klimatreglerande ekosystemtjanster bland annat vid de tva vattendragen
Savjaan och Fyrisdn samt 6versvamningsmarker och andra naturmarker narmast Fyrisan. Sjoar och
vattendrag och deras intilliggande omraden kan halla stora mangder vatten vid handelse av kraftigt
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regn eller héga fléden. Detta ar en form av klimatsakring som minskar risken fér dversvamning i
bebyggda omraden.

[ sjbar och vattendrag

Kulturella och reglerande
Viktigaste ekosystemtjanster:

Férsoérjande
i Odlad mark och koloniomraden

Natur och rekreation
Sumpskogar och vatmarker
[77 Uppsalaasen (viktig grundvattentakt) == Linnéstigar, Gula stigen, Upplandsleden

B Fyrisan, Ekoln och Saviaan (Sarskilt vardefulla vatten) ®  Naturreservat/Natura 2000

Figur 23. De viktigaste ekosystemtjansterna i Uppsala stad med omland i utsnitt for planomradet. Kalla: Uppsala kommun,
2015.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer
| 3 och 4 kap. miljobalken finns bestammelser om en god hushallning med mark- och vattenomraden.

Planforslagets konsekvenser
Planen kommer att ha stor paverkan pa stodjande ekosystemtjanster sdsom biogeokemiska processer
i och med att skog och jord forsvinner och ersatts med hardgjorda ytor.

Planen paverkar dven de reglerande ekosystemtjansterna. Planforslaget innebér att en stor del natur-
mark forsvinner vilket innebar att planen har en negativ effekt p& ekosystemtjansten lokal klimat-
reglering. Dagvatten planerar att fordréjas och renas i sa kallade vaxtbaddar. Detta kan till viss del
ersatta den forlust av naturmark som idag star for fordrojning och rening.

Planen riskerar att medfora en mindre pa forsorjande ekosystemtjanster. Tekniska atgarder kommer
dock att vidtas for att sékerstélla ett skydd av dricksvattenférsérjningen.

Rekommendationer och forbattringsforslag:
e Valet av vegetation till vaxtbaddarna &r viktigt d& den bidrar till en mer trivsam gatumiljo,
rening av dagvatten men aven biologisk mangfald.

e Tekniska atgarder som skyddar dricksvattenférsorjningen behover sakerstallas.
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8.2 SAMMANHANGANDE GRONSTRUKTUR MED HOG BIOLOGISK
MANGFALD

8.2.1 Naturvarden och skyddade arter

SAMLAD BEDOMNING

Planforslaget bedéms sammantaget innebéara stora negativa konsekvenser for natur-
varden och ekologiska samband. Den huvudsakliga delen av ny bebyggelse sker i barr-
skog med hoga naturvarden. Nar denna skog forsvinner ger det en negativ paverkan pa
ekologiska samband, framfér allt for arter knutna till grov tall.

I norra delen av planomradet ligger Natura 2000-omradet Savjadn-Funbosjoén och i séder
angransar planomradet till Natura 2000-omraden Lunsen. En preliminar konsekvens-
bedomning av planens paverkan pa bevarandevardena i dessa visar att planforslaget inte
bedoms innebira negativa konsekvenser for arter och naturtyper inom Savjadn-Funbo-
sjons Natura 2000-omrade under forutsattning att atgarder vidtas gallande dagvatten, i
linje med vad som foreslas i dagvattenutredningen. Foér Lunsens Natura 2000-omrade
gors bedémningen att exploateringen kan innebara sma negativa konsekvenser for
bevarandestatusen for tradkladd betesmark och mattlig negativ konsekvens for taiga men
inga negativa konsekvenser for évriga ingaende naturtyper eller arter.

En samlad bedémning dar kumulativa effekter fran kanda narliggande projekt och planer
vags in visar att dessa ger ytterligare ett tillskott av fordonstrafik och ianspraktagande av
stora naturomraden i narheten av de bada Natura 2000-omradena. Detta ger tkat tillskott
av luftféroreningar, fordonstrafik och ytterligare fragmentering av naturmiljéer.

Vid placeringen av broférbindelse dver Fyrisan har stor hansyn tagits till riksintresset
Ultuna kalla. Broférbindelsen innebér dock ett visst intrang i naturreservatet Arike-Fyris.

Nuléage och forutsattningar

Planomradet utgér i dag en blandning av olika typer av naturmiljoer sdsom barrblandskogar, betes-
marker, akermarker och vatmarker samt Fyrisan. | soder angransar planomradet till Natura 2000-
omréadet Lunsen. | vaster vid Fyrisan ingar en del av naturreservatet Arike-Fyris i planomradet. Strax
vaster om planomradet ilgger riksintresset Ultuna kalla. Foér beskrivningar av dess ingdende varden se
avsnitt 5.1.3, 5.1.5 och 8.1. Flera mindre vattendrag eller diken inom den norra delen av planomradet
avrinner till Savjadn som ingdr i Natura 2000-omradet Savjaan-Funbosjon, se avsnitt 5.1.4.

Under 2018 gjordes en naturvardesinventering dar totalt 117 naturvardesobjekt identifierades
(Ecocom, 2019), se Figur 24 och Tabell 4 . Av dessa bedémdes fyra objekt uppna klass 1 Hogsta
naturvarde, 24 objekt uppna klass 2 Hogt naturvarde, 88 objekt uppna klass 3 Patagligt naturvarde,
och ett objekt med klass 4 Visst naturvarde.

De fyra objekten med klass 1 utgérs av Fyrisdn och &ns naromrade (objekt 11), tvd omraden intill
Fyrisan (objekt 21, och 92) och ett objekt beldget i den nordvastra delen av planomradet (nr 82).
Obijekt 11 utg6rs av Fyrisan och pa bada sidor finns strandangar med hdga naturvarden. Omradet ar
en viktig rastplats for flyttfaglar och marken intill &n fungerar som svamplan till Fyrisan. Objekt 21, 82
och 92 bestar av betesmarker med hdga art- och biotopvarden.
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Figur 24. Identifierade naturvardesobjekt i planomradet. Karta frdn Ecocom (2019)

Tabell 4. Identifierade ytors totala areal och antal objekt i varje naturvardesklass.

Naturvirdesklass Total areal (ha) Antal objekt
1 19 4
2 130 24
3 207 88
4 0,4 1

De mest vardefulla tall- och barrskogsmiljoer finns mellan vag 255 och jarnvagen narmast Lunsen
medan adellévmiljéer framst finns i norra och Gstra delen av omradet. | planomradets véastra delar
narmast Fyrisan finns hoga naturvardena i form av fuktiga strandangar samt angs- och betesmarker.

| barrskogsomradena narmast Lunsen i planomradets sodra del finns mindre vatmarker utspridda.

Storre vattensalamander finns i Stordammen (inom planomrédet) och i Surstagardena (inom Lunsens
Natura 2000). Mindre vattensalamander finns i de sédra delarna av planomradet. Sannolikt utgor flera

av vatmarkerna i skogsomradena goda livsmiljoer for vattensalamander, akergroda och vanlig groda.

Av angsmark finns endast mindre rester av tidigare utbredda omraden. Det finns dven skogsbeten,

s.k. tradkladda betesmarker och dess varden ar framfor allt knutna till tradskiktet. Dar bete fortgar eller

nyligen évergetts, finns den vardefulla hdvdgynnade floran kvar.

Planomradet &r en viktig plats for manga fagelarter. Det totala antalet inrapporterade observationer av

rodlistade fagelarter var 68 stycken medan det totala antalet inrapporterade observationer av rod-
listade arter till Artportalen var 118 stycken. Sammantaget ar hela planomradet en viktig plats for
manga fagelarter och en vardefull miljé p& grund av omradets lage i omedelbar narhet till Uppsala
stadskarna.
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Kombinationen av att Fyrisan utgor ett flyttnings- och forflyttningsstrak tillsammans med den stora
variationen av biotoper gor planomradet till en viktig hackplats, fodosoksplats och dven rastplats under
flyttningen for manga fagelarter?2,

Fa insektsfynd inom planomradet finns rapporterade i Artportalen. Sex omraden som ar sarskilt
intressanta ur insektsperspektiv med hdga artvarden har identifierats. Dessa redovisas i Figur 25.

Savja

P T L A SN
' [ Forstudieomvade
Insektsomraden

\\

Figur 25. Identifierade insektsomraden. Karta frdn Ecocom (2019).

De arter som finns inom omradena 1-4 &r bland annat ett flertal fjarilsarter, svartbagge (hotad),
solitara bin och andra steklar samt vedlevande skalbaggar. | omrade 5 har flera rodlistade vedlevande
insektsarter knutna till aldre l16vtrad och tradhaligheter patraffats och omradet bedéms ha hogt insekts-
varde?3. | omrade 6 har en lang rad steklar och andra insekter knutna till oppna, torra, sandiga och
varma marker patraffats4.

En kompletterande artinventering gjordes under 2019 i syfte att utreda forekomst av arterna citron-
flackad karrtrollslanda, kappkrokmossa och gron skoldmossa inom planomrédets sddra del och den
norra delen av Lunsens Natura 2000-omrade. Ingen av dessa arterna patraffades inom inventerings-
omradet, som dock inte omfattade hela Lunsens Natura 2000-omrade.

Under 2019 kompletterades den naturvardesinventering som gjordes 2018 med en identifiering av
omraden med Natura 2000-naturtyper invid naturreservatet Norra Lunsens norra grans, se Figur 26.
Aven skogar vid reservatsgransen med varden som motsvarar nyckelbiotop och objekt med natur-
varden identifierades, i de fall de ligger i anslutning till nyckelbiotoper och objekt med naturvarden som
tangerar reservatsgransen. Syftet med denna komplettering var att vara ett underlag i kommunens
planeringsarbete fér omradet norr om Lunsens Natura 2000. Identifieringen gjordes med hjalp av
fjarrkartering och man identifierade flera objekt av naturtypen Taiga (9010) som stracker sig norrut fran

22 Faglar som observerats i Fyrisan och dess strandangar och narliggande akrar &r bland annat brushane (VU), storspov (NT),
arta (VU), brunand (VU), stjartand (VU), sadgas, (NT), savsparv (VU), sanglarka (NT), gulsparv (VU), stare (VU), notkraka (NT)
och angspiplarka (NT). Rovfaglar jagar garna i omradet och bivrdk (NT), havsorn (NT), fijallvrdk (NT), pilgrimsfalk (NT) och bla
karrhok (NT) ses med jamna mellanrum. | anslutning till Norra Lunsens naturreservat har det bland annat observerats
kungsfagel (VU), spillkrdka (NT), tretdig hackspett (NT), gréngéling (NT) och duvhok (NT).

z Aspbarkskinnbagge starkt hotad (EN), stor plattnosbagge, nar hotad (NT), aspégonbagge (NT) och Galeruca laticollis (NT).
CR=Akut hotad, EN=Starkt hotad, VU=Sarbar, NT=Nara hotad

2 Kloversandbi (NT), lappstekel (NT), mindre bastardsvarmare (NT), aimsnabbvinge (NT), bibagge (atgardsprogram), vallhumla
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reservatsgransen. Aven ett par mindre objekt av naturtypen Oppna mossar och karr (7140)
identifierades norr om reservatsgransen.

1000 m

[Naturvﬁrdesobjekt Skog med naturvarden motsvarande Nyckelbiotop L
- Klass 1 - Hogsta naturvarde 'A "/ Skog med naturvarden motsvarande Objekt med naturvarde
- Klass 2 - Hogt naturvarde - 9010 - Taiga
:] Klass 3 - Patagligt naturvarde 7140 - Oppna mossar och karr
[:I Klass 4 - Visst naturvarde Skogsstyrelsens nyckelbiotoper

." Skogsstyrelsens objekt med naturvarden
5 D Naturreservat )

Figur 26. Resultat fran NVI (Ecocom 2018), naturtyper i Lunsens Natura 2000 samt resultatet av objekt fran fjarrkarteringen
(Ecocom 2019). Naturvardesobjekt visas som halvgenomskinliga fylida lager frén gult till morkrétt beroende pé naturvardes-
klass. Skogsstyrelsens nyckelbiotoper och objekt med naturvarden har diagonala linjer lutande fran vanster till héger. Objekt av
skog med varden motsvarande nyckelbiotop och objekt med naturvarden som identifierades vid fjarrkarteringen har diagonala
linjer lutande fran hoger till vanster.

| den 6stra delen av inventeringsomradet finns en av Skogsstyrelsen identifierad nyckelbiotop
(talldominerad blandbarrskog) som Overlappar reservatsgransen. Skog av samma haturtyp och
motsvarande kvalitet identifierades i anslutning till den befintliga nyckelbiotopen. Norr och nordvéast om
nyckelbiotopen finns skog som bedéms ha varden motsvarande nyckelbiotop, men denna skog ar av
en annan naturtyp varfor dessa omraden exkluderats fran det identifierade objektet.

| den vastra delen av inventeringsomradet finns ett omrade som Skogsstyrelsen identifierat som natur-
varde och som 6verlappar reservatsgransen. Detta omrade utgérs av tallskog, huvudsakligen hall-
markstallskog och ett omrade med liknande naturtyp samt motsvarande kvaliteter identifierades norr
om reservatsgransen.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer
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| plan- och bygglagen preciseras ett antal allmanna intressen. Dar anges bland annat att man i
planeringen ska ta hansyn till naturvarden.

I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestammelser om en god hushallning med mark- och vattenomraden.
Bland annat anges har att mark- och vattenomraden som &r séarskilt kansliga fran ekologisk synpunkt
sa langt mojligt ska skyddas mot atgarder som kan skada naturmiljon. | 7 och 8 kap. miljobalken finns
bestammelser om skydd av omraden och djur- och vaxtarter.

Artskyddsforordningen (2007:845) reglerar fridlysning av djur och vaxter, samt vad som galler for arter
som pekats ut av EU som sarskilt skyddsvarda, sa kallade Natura 2000-arter. Dispens fran férbuden i
férordningen stks hos Lansstyrelsen.

Svensk standard for naturvardesinventering avseende biologisk mangfald (NVI) — Genomférande,
naturvardesbeddémning och redovisning. Se faktarutan for beskrivning av naturvardesklasserna.

Planforslagets konsekvenser

Kollektivtrafikforbindelsen i den vastra delen av planomrédet kommer att passera igenom ett objekt (nr
11) som har hdgsta naturvardesklass, se Figur 24 och Figur 27. En forbindelse innebéar ett fysiskt
intrdng i en orérd miljo som beddéms ha negativ paverkan pa naturvarden bade pa land och i vattnet.
Bland annat kan byggtiden medféra storningar for faglar. Aven under drifttiden kan storningar for
faglar i form av buller och risk for paflygning uppsta.

Naturvarden Bergsbrunna

- Hoégsta naturvarde
- Hogt naturvarde

Pataligt naturvérde

Visst naturvarde
—— Markstruktur fran plankarta \/

‘.' Utredningsomrade kapacitetstark kollektivtrafik % Alternativa pafarter E4

0 250 500 1000 m
2019127 { A L S S T T §

Figur 27. lllustration som visar plankartans kvartersstruktur och tva alternativa utredningskorridorer fér ny anslutning till E4 med

naturvardesobjekten i bakgrunden.

Kollektivtrafikforbindelsen kommer att g& genom naturreservatet Arike Fyris, pa den plats som pekats
ut i reservatsbeslutet. Utdver att bron tar vardefull naturmark i ansprak har dess placering till storsta
delen anpassats for att minimera risken for paverkan pa Uppsaladsen, stadens dricksvattentakt.
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Vaster om Fyrisan, utanfor planomrédet, finns flera torrbackar med hoga naturvarden. Aven om
torrbackarna inte ingar i planomrade &r paverkan pa dessa en direkt féljd av planforslaget eftersom
kollektivtrafikforbindelsen behdver passera detta omrade. Forbindelsen kommer byggas i narheten av
torrbackar med flera séllsynta och rddlistade arter. Med forsiktig utformning bedéms det vara majligt
att undvika intrang men byggandet av forbindelsen bedoéms innebara en risk for forandringar som kan
leda till negativa konsekvenser for naturvéardena.

Tva alternativ till ny anslutning frdn E4 studeras. bada alternativen innebér att omraden med pétagligt
naturvarde forsvinner eller fragmenteras. Aven det planerade nya verksamhetsomradet samt mojliga
nya stadsdelar 6ster om jarnvagen innebar att framfor allt skogliga biotoper med patagligt naturvarde
férsvinner.

En stor del av den planerade bebyggelsen kommer att ske i planomradets sddra del pd mark med
vardefull skog (htga och patagliga naturvarden, naturvardesklass 2 och 3). Detta innebar en stor lokal
negativ paverkan pa livsmiljderna for framfor allt arter knutna till tallskog, barrskog och vatmarker men
aven en fragmentering av naturmiljder. Sannolikt utgér skogen i planomradets sddra del en vardefull
buffertzon mellan dagens befintliga bebyggelse och Lunsens Natura 2000-omrade/Norra Lunsens
naturreservat. Att stora delar av denna skog forsvinner leder troligen till ett 6kat slitage pa naturmiljon
inom Lunsen och en risk for negativ paverkan pa naturvarden inom Lunsen.

| de norra delarna av planomradet sker en mer forsiktig utbyggnad vilket innebar att paverkan pa
adellévsmiljoer ar av mindre omfattning. Man kan dock férvanta sig ett betydlig hogre slitage pa de
kvarvarande naturmiljoerna pa grund av omradets 6kade befolkningsméangd. Detta kommer sannolikt
minska kvaliteten p& de kvarvarande naturmiljoerna, enskilda arters livsmiljder och orsaka stérning pa
vissa arter inom dessa naturmiljoer.

For Savjaan-Funbosjons Natura 2000-omradet gors bedémningen att exploateringen inte innebar
negativa konsekvenser for ingdende naturtyper eller arter under férutsattning att atgarder vidtas
gallande dagvatten, i linje med vad som foreslas i dagvattenutredningen (Geosigma, 2019).
Exploateringen bedoms inte ge ndgra negativa konsekvenser pa bevarandestatusen for arterna asp.
stensimpa, nissdga eller utter. Detta grundar sig pa att morfologiska férandringar av Savjaan inte
planeras samt att man i dagvattenutredningen forslar skyddsatgarder for att undvika férsamrad
vattenkvaliteten. Snarare kan tillskottet av naringsamnen och féroreningar komma att minska i och
med att exploateringen innebér en forbattrad dagvattenhantering inom befintlig bebyggelse.

Den samlade bedémningen fér Lunsens Natura 2000-omrade &r att exploateringen innebar sma
negativa konsekvenser for bevarandestatusen for tradkladd betesmark och mattlig negativ
konsekvens for taiga men inga negativa konsekvenser for évriga ingdende naturtyper eller arter.

For naturtypen tradkladda betesmarken ar det den férvantade effekten av 6kad fordonstrafik och
darmed dkade utslapp av luftféroreningar pa lokal niva som ligger till grund pa bedomningen. Detta
innebar en negativ effekt pa epifytflorans biodiversitet och markflorans sammanséttning. Om
luftféroreningarna inte tkar bedéms konsekvenserna utebli. For naturtypen taiga &r det framfor allt
fragmentering som ligger till grund for bedémningen. Ett stort skogsomrade av naturtypen taiga som
finns inom planomradet forsvinner i och med den planerade exploateringen.

Den 6kade volymen fordonstrafik innebar en 6kad risk for trafikdodade uttrar men konsekvenser pa
artens bevarandestatus beddms utebli. Det bedoms inte vara nagon skillnad mellan de tva alternativa
anslutningarna till E4.

Andra kanda narliggande projekt och planer innebar ytterligare tillskott av fordonstrafik samt iansprak-
tagande av stora naturomraden i narheten av Lunsens och Savjaan-Funbosjons Natura 2000-omrade.
Det innebér ytterligare tillskott av luftféroreningar och ytterligare fragmentering.
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Sammantaget beddms planforslaget medféra stora negativa konsekvenser for naturvarden. De forslag
till skadelindring som presenteras i planforslaget bedéms inte minska de negativa konsekvenserna i
tillrackligt stor utstrackning. Det ar inte mojligt att uppna en fullgod skadelindring inom planomradet pa
grund av den hdga exploateringen. En plan fér ekologisk kompensation kommer att tas fram, och
beroende pa vilken kompensation som genomfors, kan planforslagets negativa konsekvenser pa
naturmiljon delvis lindras.

Rekommendationer och atgardsforslag
e Arter av trad, buskar och karlvaxter som kan bidra till biologisk mangfald i stadsdelarna
behdver utredas vidare. Aven méjligheten att spara befintliga trad och flytta stoérre individuella
trad behover utredas vidare.

e | ett kommande kvalitetsprogram eller liknande ar det lampligt att tydliggtra att parker ska
utformas med hog biologisk mangfald samt vilka ekologiska varden man ska prioritera i
parker, gata och pa torg.

e Om man vill uppna en full kompensation av forlusten av skogliga naturvarden &r detta inte
mojligt inom planomradet. Da behover man hitta och skydda ett likartat omrade antingen i
narheten eller pa en plats i kommunen dar det rder brist p& sddan skog. Behov och
omfattning av kompensation styrs delvis av det fortsatta arbetet med Natura 2000-omradena.

e Kollektivtrafikforbindelsen 6éver Fyrisdn kommer att g& genom naturreservatet Arike Fyris som
bland annat har stor betydelse som rastningslokal for faglar. Det &r av stor vikt att man bade
vid placering av brostdd och vid gestaltning av bron tar hansyn till platsens héga ekologiska
varden och framfor allt faglar. Till exempel om bron férses med genomskinliga racken och/
eller skarmar ar det viktigt att dessa har effektiva paflygningsskydd med tanke pé faglar. Se
faktabladet "Tema natur” fran Trafikverket for vagledning. Detta kommer utredas vidare inom
ramen for detaljplanen for sparvagen.

8.2.2 Ekologiska samband

Nuléage och forutsattningar

Lansstyrelsens kartlaggning av gron infrastruktur i Uppsala lan (Lansstyrelsen Uppsala lan, 2019)
redovisar ett skogligt samband mellan planomradets och Lunsens Natura 2000-skog och skog i de
vastra och sydvastliga delarna av lanet (se Figur 28).

Planomradets sddra del, narmast Lunsens Natura 2000-omrade ar en vardefull livsmiljo for arter
knutna till grov tall. Uppsala kommun har gjort en analys av spridningslankar for dessa arter och idag
finns spridningssamband mellan detta stérre sammanhéngande barrskogsomrade med flera mindre
skogsomraden i planens norra och véastra delar. Det saknas dock spridningssamband Osterut, dster
om jarnvagen, for arter knutna till grov tall (se Figur 28).

Oster om jarnvagen finns dock yngre tallskogsbestand som bedémts som efterfoljare det vill saga
skog som med tiden och fri utveckling kommer att bli vardefull tallmiljo. Bada alternativen som utreds
for ny anslutning till E4 medfor intrang i denna miljé. Dessutom innebar det nya verksamhetsomradet
samt nya stadsdelar 6ster om jarnvéagen att delar av dessa efterféljande tallmiljoer forsvinner.

Adelldvsmiljder finns framst i de norra och véstra delarna av planomradet (se Figur 29). Spridnings-
sambanden for adellovnatverket ar som starkast i dessa delar av planomrédets. Det finns dock ett
mindre &dellévsomrade i planens Ostra delar, vid E4. Detta omrade utgors av ett fatal individuella trad
som i princip saknar fungerande spridningslankar till andra adellévsmiljGer.
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Gron infrastruktur for tall, Bergsbrunna
Skoglig vardetrakt (Lansstyrelsen Uppsala)

- Livsmiljo for arter knutna till grov tall (Uppsala kommun)
Tallmiljéer, eftertradare (Uppsala kommun)

/\/ Spridningslankar for arter knutna till grov tall (Uppsala kommun)

Utredningsomrade kapacitetstark kollektivtrafik

——— Markstruktur fran plankarta
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Figur 28. lllustration av ekologiska samband i Bergsbrunnna. | kartan syns skogliga vardetrakter, vardefulla tallmiljder, livsmiljoer
for arter knutna till grov tall och spridningslankar for tallnatverket. Man ser &ven planens ténkta kvartersstruktur.
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Grén infrastruktur for adellév, Bergsbrunna
Skoglig vardetrakt (Lansstyrelsen Uppsala)

©  Adellévtrad, totalt (Lansstyrelsen Uppsala)

- Livsmiljo for arter knutna till adellovtrad, totalt (Lansstyrelsen Uppsala)
Spridningssamband for arter knutna till adelldvtrad, totalt (Lansstyrelsen Uppsala)

/\/ Spridningslankar for arter knutna till adellévtrad, totalt (Uppsala kommun)
¥

Markstruktur fran plankarta i Utredningsomrade kapacitetstark kollektivtrafik
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Figur 29. lllustration av ekologiska samband i Bergsbrunna. | kartan syns vardetrakter for skog och adell6v, vardefulla
adellovtrad, livsmiljoer for arter knutna till adellév och spridningslankar for adellévsnatverket. Man ser aven planens tankta
kvartersstruktur.
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Fyrisan och Savjaan ingar i lanets vardetrakter for sjdar och vattendrags grona infrastruktur, se Figur
30. Fyrisans strandkanter och bottenmiljoer ar relativt paverkade, men den del av Fyrisdn som finns
inom planomradet har relativt opaverkade strandkanter med strandangar och andra vardefulla natur-
miljcer. Enligt Lansstyrelsens bedémning har Fyrisan framst betydelse for gron infrastruktur genom att
utgora en lank mellan bifldden med hogre ekologisk funktion och Ekoln vid Fyrisdns mynning.

Gron infrastruktur for vatten, Bergsbrunna

Vattenvardetrakt (Lansstyrelsen Uppsala)
I sisor viss)
£\ Vattendrag (viss)

Markstruktur och vagdragning fran plankarta

Utredningsomrade kapacitetstark kollektivtrafik

N
0 250 500 1000 m A
1 S i

2009112

Figur 30. lllustration av ekologiska samband i Bergsbrunna. | kartan syns vardetrakter for vatten, sjo och dar. Man ser aven
planens tankta kvartersstruktur.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Se ovan i avsnitt 8.2.1.

Planforslagets konsekvenser

Den planerade utbyggnaden av Bergsbrunna kommer att ha en negativ paverkan pa den grona
infrastrukturen i och med att stora omraden med vardefull skog (naturvardesklass 2 och 3 enligt SIS
standard foér naturvardesinventering) forsvinner, se avsnitt 8.2.1. Detta innebar &ven en negativ
paverkan pa olika arters spridningsmdjligheter till narliggande skogsomraden.

Tre grona strék sparas inom planomradet vilket ger viss bibehallen konnektivitet mellan naturmiljoer
sdder och norr om den nya bebyggelsen. Dock &ar bredden och storleken pa dessa sannolikt inte
tillrackliga for en bibehallen skoglig funktion for spridning och livsmiljo for alla typer av arter. Vidare
kommer utbyggnaden medféra att fler manniskor ror sig inom dessa rester av natur, vilket medfér
stérningar for ett flertal arter.

Rekommendationer och forbattringsférslag:
e Forslag som starker spridningssamband inom och mellan planomradet och omgivande natur
behdver tas fram.
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e For att bibehélla viss ekologisk konnektivitet for arter knutna till grov tall ar det viktigt att
bevara vardefulla trad, bade grova och sa kallade efterfoljare. Tall ar dock ett av de tradslag
som rekommenderas i parkmiljoer och annan allmén platsmark.

e DA det galler spridningssamband for adellov finns stor potential att forstarka spridnings-
sambanden mellan adellovsmiljéerna i planomradets vastra delar med de mindre adell6vs-
miljéerna dster om jarnvagen.

8.2.3 Ekosystemtjanster

Nulage och foérutsattningar
Se under 8.1.3 for allmén information om ekosystemtjénster.

Inom planomradet, framfor allt i skogsomradena, finns stodjande ekosystemtjanster sdsom biologisk
mangfald, biogeokemiska processer och ekologiska.

Inom planomréde finns aven forsorjande ekosystemtjanster i form vattenring. Naturen renar vatten
genom organismers upptag och nedbrytning av @amnen. Rening av vatten bidrar till att bade yt- och
grundvatten kan tillhandahalla dricksvatten. | stort sett all naturmark som inte utsatts for stérning har
en renande effekt pa det vatten som infiltreras eller 6versilas. Vissa marker har dock stérre renande
formaga eller storre betydelse, exempelvis vatmarker och genomslappliga jordarter.

Skogen erbjuder reglerande tjanster som rening av luft och vatten samt klimat- och vattenreglering
genom vaxtlighetens kylande effekt och forméga att binda vatten. Kol- och vattenlagring i mark och
trad &r viktiga funktioner och skogarna utgér viktiga miljoer for biologisk mangfald.

Planomradets Ostra delar utgors till stor del av jordbruksmark med aktivt brukande. Odlingslandskapet
erbjuder forsdrjande ekosystemtjanster som ger nyttor som livsmedelsproduktion. | skogslandskapet
finns aven forsorjande ekosystemtjanster som kan ge nyttor som traravaror och livsmedel i form av bar
och svamp.

Bedomningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Miljdbalken
I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestammelser om en god hushallning med mark- och vattenomraden.

Planforslagets konsekvenser

Stodjande ekosystemtjanster

Planen kommer att ha stor paverkan pa flera stodjande ekosystemtjanster sasom biologisk mangfald,
biogeokemiska processer och ekologiska sampel i och med att en stor del av den barrskog som
forsvinner har hoga naturvarden och ersétts till stor del med hardgjorda ytor.

Planen paverkar dven de reglerande ekosystemtjansterna. En stor del naturmark férsvinner vilket
innebar att planen har en negativ effekt pa flertal ekosystemtjanster som skogen idag tillgodoser.
Framfor allt kommer omradets vattenrenande funktion och lokal klimatreglering att paverkas negativt.
Dagvattnet planerar dock att férdrdjas och renas i vaxtbaddar vilket till viss del kan erséatta den forlust
av naturmark som idag star for fordréjning och rening.

Akermarken inom planomradet p& den dstra sidan av jarnvagen kommer dven fortsatt huvudsakligen
anvéandas for livsmedelsproduktion. Dock tar planforslaget viss jordbruksmark i ansprak for
bebyggelse, dels pa den ostra sidan av Ostkustbanan. dels vaster om Ostkustbanan i den norra delen
av planomradet. Ett ytterligare intrdng kan komma att ske till féljd av utbyggnad av en ny anslutning
frdn E4. Planen medfoér darmed en mindre paverkan pa forsérjande ekosystemtjanster.
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Rekommendationer och forbattringsforslag:

e | den fortsatta planeringen av omradet bor man aven ta hansyn till att vegetation inte bara
kompenserar for biologisk mangfald. Till exempel kan en genomténkt placering av alléer och
tréd ge ett béattre inomhusklimat i byggnader. Ratt placerade kan alléer och trad aven ge en
svalare skuggig trottoar eller gang- och cykelvag vilket ar viktigt med tanke pa eventuella
varmebdljor.

e Valet av vegetation till vaxtbaddarna ar viktigt d& den bidrar till en mer trivsam gatumiljo,
rening av dagvatten men aven biologisk mangfald.

8.3 RIKA KULTURMILJOER OCH LEVANDE LANDSKAP

KAMLAD BEDOMNING \

Planforslaget tar hansyn till befintliga kulturmiljovarden pa séa satt att kulturhistoriskt varde-
full bebyggelse bevaras och att endast en mycket liten del av stadsstrukturen lagts inom
riksintresse for kulturmiljovard. Enligt planforslaget ska de vardefulla siktlinjerna mot Upp-
salas landmarken bevaras. Den nya bebyggelsen som blir synlig fran det 6ppna slattland-
skapet innebar dock en stor forandring av det historiska jordbrukslandskapets landskaps-
rum da de till stor del kommer att omges av stadsbebyggelse. Mdjligheten att lasa och
uppleva moétet mellan det historiska agrara landskapet i métet med Uppsala stad beddms
darmed minska nagot.

Riksintresset Uppsala stad bedoms paverkas negativt av en broforbindelse éver Fyrisan.
Aven riksintresset Langhundraleden bedéms i viss man paverkas negativt d& en liten del av
dalgéngens landskapsrum urbaniseras. Sammantaget bedéms planforslaget innebara
mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljo, fornlamningar och landskap, med risk for
stora negativa konsekvenser beroende pa& paverkan av sparvagsbron éver Fyrisdn samt

@anslutning till och trafikplats pa E4. /

8.3.1 Kulturmiljévéarden

Nuléage och forutsattningar

Inom planomradet finns mycket hoga kulturmiljovarden, dels kopplade till vyerna mot Uppsala stad
och dess landmarken, dels i landskapet kring Fyrisan, dels i det 6ppna jordbrukslandskapet utmed
Savjaan och slutligen i Linnés Savja, som liksom Hammarby tillh6rt Carl von Linné.

Riksintressen for kulturmiljé

Planomradet beror tva riksintressen for kulturmiljovarden, Langhundraleden [C41] och Uppsala stad
[C40], (se Figur 31 och avsnitt 5.1). Uppsala - staden pé slatten, med dess vélkanda landmarken
domkyrkan och slottet &r synliga pa langt hall for den som kommer resande soderifran, se Figur 32.
Omradet &r exponerat fran E4:an och utgor en storslagen entré till Uppsala nar man narmar sig
staden fran soder. Dar slatten dppnar sig blir Uppsala domkyrka synlig. Landskapet utmed Fyrisan
rymmer uttryck for riksintresset Uppsala genom att det har koppling till centralmakten och kronans
jordagande och genom Fyrisdn som tidigare farled mot Uppsala, se Figur 33. Fran vagen strax soder
om Nantuna gard finns vyer mot Uppsala domkyrka. Inom planomradet finns en aldre vagstrackning i
form av den gamla Nantunavagen.

80 | 10279528 + Hallbarhetsbedomning FOP Sydéstra stadsdelarna



/50 025 05

: Teckenforklaring
Utredningsomrade 7 Kyrkor (BeBR)

EZI Riksintresse for kulturmiljévard ¢ Byggnadsminnen (BeBR)
Regional kulturmiljovard E Riksintresse enl. Uppsala kommun

Landskapsbildsskydd Kommunala kulturmiljger, karnomraden

| |
| |
| |
14
N
| |

Kulturreservat Kommunala kulturmiljéer

|
R

Figur 31. Karta som visar de olika utpekade kulturhistoriska véarden pa nationell, regional och lokal niva.
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Figur 32. Betydelsefulla vyer och siktlinjer enligt lansstyrelsen Uppsala lan. utsnitt ur karta i Lansstyrelsens férdjupade
kunskapsunderlag for Riksintresset Uppsala stad.
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Figur 33. utsnitt ur karta i Lansstyrelsens fordjupade kunskapsunderlag for Riksintresset Uppsala stad, som visar omrade som
kopplas till kungamakten och statsmakten i Uppsala.

Det 6ppna jordbrukslandskapet mellan jarnvagen och Savjaan ar en del av riksintresset Langhundra-
leden. P& den brukade slatten oster om jarnvagen ligger de samlade bymiljderna Berga, Vallby och
Stora och Lilla Séderby. Aven om byarna &r skiftade har de delvis bevarat en &ldre karaktar och Stora
Soderby har en delvis bevarad radbykaraktar. Byarna binds samman av en &ldre vag som gar fran
Falebro dver Berga mot Mora stenar. Den férhistoriska berattelsen kan lasas i landskapet med Séavja-
an och dess dalgang som utgjort en farled i anslutning till den viktiga kultplatsen och det maktcentrum
som vaxte fram vid Gamla Uppsala under den yngre jarnaldern. Vid Falebro finns en runsten som
berattar att bron dven vid denna tid 1&g har. Bade fornlamningar och jordbrukslandskapet med by-
miljoer och angslador ar uttryck for riksintresset.

Linnés platser

Byggnadsminnet Linnés Savja ar en gard med byggnader fran 1700-1800-talen. | anslutning till
Linnés platser finns s& kallade Linnéstigar, som pa ett ungefar foljer de vandringar Linné gjorde.
Danmarksvandringen féljer Savjadn mot Linnés Savja och sedan vidare mot Linnés Hammarby.
Linnés Hammarby, som utgdr byggnadsminne och Kulturreservat enligt miljébalken, ligger utanfor
planomradet, men det omgivande odlingslandskapet ar av betydelse for upplevelsen av miljon. Linnés
platser utreds ocksd om mgjligt varldsarv. | forslag till platser som ska ingd i varldsarvet finns Linnés
Hammarby och Linnéstigar, men inte Linnés Savja.

Regionala kulturmiljéintressen

Storans och Savjaans dalgangar [U29] som ingdr i odlingslandskapets bevarandeomraden tacker
ungefar samma omrade som riksintresset Langhundraleden. Uppsala [U20] tacker ungefar samma
omrade som riksintresset Uppsala

Odlingslandskapets bevarandeomraden

Inom planomrédet finns tvd omraden som ingar i odlingslandskapets bevarandeomraden (Lans-
styrelsens meddelandeserie 1993:4). Jordbruksmarken dster om jarnvagen ingar i Storéns och
Savjaans dalgangar och jordbruksmarken ned mot Fyrisan ingar i omradet Alsike -Kungsangen.
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Kommunalt utpekade kulturmiljovarden.
Inom planomradet finns flera kommunalt utpekade kulturmiljoer. Dessa utgérs dels av stérre omraden,
som pa ett ungefar 6verensstammer med riksintressena, samt mindre karnomraden?s, se Figur 34.

Figur 34. Kommunalt utpekade kulturmiljder (orange markering) och vardekarnor (réd markering. Uppsala kommun 1990.

Ovriga kulturmiljovarden

Det finns kulturhistoriska varden i det agrara slattlandskapet som berattar om nyttjande tillbaka till
forhistorisk tid. Pa ett lokalt plan finns dven kulturhistoriska varden kopplade till Bergsbrunnas agrara
miljéer, Bergsbrunna som stations- och egnahemssambhalle och aven i viss man de bostadsomraden
som tillkommit under 1900-talets senare del. Bergsbrunna gard &r idag en miljoé dar gardens
bebyggelse och omgivande landskap &r av betydelse for att forsta platsens tidsdjup.

Jarnvagsstationen som tillkom i slutet av 1800-talet var en forutsattning for uppkomsten av tegelbruket
och orten Bergsbrunna. Tegelbruket som anlades 1917 och lades ned 1984 har varit en betydelsefull
verksamhet. Bebyggelsen i Bergsbrunna har genomgatt relativt stora férandringar, och jarnvags-
stationen och de aldsta tegelbruksbyggnaderna &r idag borta. En miljé kopplad till jarnvagen ar ban-
vaktstugan Hogtomt 6ster om jarnvagen.

De bebyggelseomraden med flerbostadshus, radhus och villor som tillkommit under 1900-talets
senare del inom S&vja och Nantuna har ofta en enhetlig utformning, representativ for sin tillkomsttid.

Kulturella ekosystemtjanster

De viktigaste kulturella ekosystemtjansterna inom planomradet omfattar framst rekreation och friluftsliv
samt natur- och kulturarv. Dessa &r bland annat Linnéstigen Danmarksvandringen, Linnés Sévja och
Lunsens Natura 2000-omrade samt stigar inom skogsomradet narmast Lunsen liksom det 6ppna
jordbrukslandskapet mellan jarnvagen och Savjadn som ar en del av riksintresset Langhundraleden.
Linnéstigen Danmarksvandringen féljer Savjadn mot Linnés Savja och sedan vidare mot Linnés
Hammarby. Utdver Danmarksvandringen finns ett omfattande system av mindre stigar framst i barr-
skogen narmast Lunsen, vissa av dem utgér skidleder vintertid. Har finns aven vindskydd med grill-
plats vid Stordammen.

25 U29:4 Falebro - gravfalt med och stenséttning och runstenar, U29:5 Berga-Vallby — Fornlamningsmiljéo med gardsgravfalt fran
yngre jarnaldern samt terrasseringar i Berga. Bebyggelsemiljé i Valloy med militiebostalle och byggnader i huvudsak fran 1800-
talets senare del, U29:6 Stora Soderby — Bebyggelsemiljo med valbevarad radbystruktur, U76 Lilla Djurgarden, U77 S&vja och
U78 Linnés Savja.
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Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Begreppet kulturhistoriskt varde definieras av Riksantikvariedmbetets plattform for vardering och urval
(2015) som “de mdjligheter materiella och immateriella féreteelser kan ge vad géller att inhdmta och
formedla kunskaper om och forstéelse av olika skeenden och sammanhang samt darigenom
manniskors livsvillkor i skilda tider, inklusive de forhallanden som rader idag”. Denna definition utgor
en utgangspunkt bade vad galler kulturhistorisk vardering och bedémning av konsekvenser.

Beddmningen av paverkan utgdr fran landskapets lasbarhet, det vill sdga mojligheterna att forsta och
uppleva ett omrades riksintressanta kulturhistoriska sammanhang, sdsom det kommer till uttryck i
landskapet. Bedémningen utgar fran Riksantikvarieambetets handbok for riksintressen. Det ar
avgoérande fér bedémningen i hur hég grad platsen fortsatt kommer att karaktariseras av eller kunna
aterspegla det riksintressanta kulturhistoriska sammanhang som ligger till grund for utpekandet, se
Figur 35. Miljons riksintressanta egenskaper bestar i alla de fysiska uttryck - objekt, karaktarsdrag,
strukturer, funktioner och samband - som gor den riksintressanta historien lasbar i landskapet.
Paverkan bade pa miljon som helhet och pa de enskilda objekt som &r av betydelse for miljons
lasbarhet ska darmed beddémas.

< Férédndring >

Figur 35. Matris ur Riksantikvarieambetets handbok for riksintressen som visar handlingsutrymmet vid tillampning av
hushallningsbestammelsen

| plan- och bygglagen hanteras sarskilt vardefull kulturmiljo i den kommunala planeringen. | 2 kap 38
anges att planering planlaggning enlig denna lag ska ske med hansyn till bland annat kulturvarden.

Om en vasentlig egenskap gar forlorad eller om omradets sarart eller karaktar vasentligt andras sker
en forvanskning. For att undvika en forvanskning méaste darfor barande karaktarsdrag, egenskaper
och sérarter identifieras och pekas ut. Som ett allmanintresse ar kulturmiljoperspektivet en central och
ibland avgorande aspekt for lampligheten i att bebygga ett markomrade. Sarskild hansyn ska alltid tas
till kulturvardena pa platsen. Centralt i den kommunala planeringen ar begreppet Sarskilt vardefull,
som kan gélla enskilda byggnader, bebyggelseomraden och allmanna platser. Rad for definition av
sarskilt vardefull/lbyggnad/bebyggelse finns angivet Boverkets foreskrifter och rad (BFS 2016:6).

En oversiktlig bedomning av omradets kanslighet och talighet och viktiga vyer i relation till de
identifierade kulturhistoriska varden respektive kulturlandskapet har genomforts, se Figur 36.

Planférslagets konsekvenser

Riksintresset Uppsala

Frén s6der kommer Uppsalas landmaérken fortfarande vara synliga fran E4. Planforslaget paverkar
darmed inte de betydelsefulla siktlinjerna fran denna infart till Uppsala séderifran. Daremot kan sikt-
linjerna mot Uppsala paverkas inom det 6ppna jordbrukslandskapet och frdn mindre vagar vaster om
E4. Upplevelsen av slattlandskapet och dess landskapsrum i moétet med staden ar ocksa av stor
betydelse. Planforslagets tata och forhallandevis héga bebyggelse ster om jarnvagen och framfor allt
foreslagen bebyggelse i slattlandskapet norr om Savja gard innebar en omvandling av akermark till
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stadsbebyggelse, som beddms ge en negativ paverkan pa upplevelsen av motet med staden pa
slatten, se Figur 38 och Figur 39.

Teckenforklaring

| ‘ Viktiga vyer - Mycket kanslig

Utredningsomrade - Kanslig

Aldre vag Viss kanslighet
Arum Lagre kanslighet
- Mycket kénsligt, Karnomrade

0 02505 1 15 2

F---——_ Kilometer

Figur 36. Karta som visar omradets kénslighet och talighet samt viktiga vyer (enligt bedémning av WSP) i relation till de
identifierade kulturhistoriska vérden respektive kulturlandskapet.

Den kollektivtrafikforbindelse som foreslas 6ver Fyrisan innebar risk for stor negativ konsekvens for
kulturmiljovarden som har direkt koppling till riksintresset. Férbindelsen innebér att en helt ny struktur
tilkommer som inte foljer de historiska strukturerna i landskapet avseende funktion och mark-
anvandning. Strukturen medfor att lasbarheten av Fyrisan som historisk farled mot Uppsala och det
agrara landskapet med uttryck for kronans jordagande paverkas negativt. Kollektivtrafikforbindelsen
beddms ocksa ge viss negativ paverkan avseende siktlinjer mot Uppsala, da domkyrkan idag &r synlig
i en djup siktlinje frdn Hemslojdsvagen vid den plats dar bron planeras, se Figur 37 . Lanskapsrummet
ar ocksa skyddat genom landskapsbildsskydd enligt den tidigare naturvardslagen. Landskapet har
med sina strandangar en enhetlig karaktar och bedéms darmed ocksa vara sarskilt kansligt for nya
inslag. En bro 6ver Fyrisan bedéms innebéara negativa konsekvenser for det ostérda och mycket
kansliga landskapet vid Fyrisén, dven om bron enlig planforslaget ska gestaltas med hansyn till natur
och kulturvérden.
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Figur 37. Vy fran Hemslojdsvagen, Nantuna vid platsen for planerad kollektivtrafikforbindelse 6ver Fyrisan. | fonden syns
Uppsala Domkyrka (pil).

Riksintresset Langhundraleden

Forslaget bedoms innebéara risk for viss negativ konsekvens for riksintresset LAnghundraleden. | plan-
forslaget anges att vardefulla siktlinjer mellan gardar och de gamla utmarkerna har beaktats. Samtliga
byar bevaras och jordbruksmarken bevaras, utom i ett parti narmast jarnvagen. Planen har ocksa en
styrning for att tillvarata jordbrukslandskapets kulturmiljovarden, dar komplettering av bebyggelse kan
ske men att hansyn ska tas till landskapsbilden och kulturmiljon. Detta ar en bra utgdngspunkt for att
undvika negativ paverkan pa kulturmiljon. Bedémningen &r dock att den stadsfront som tillkommer
innebar en férandring av landskapsrummets agrara karaktér och en storskalig stadsmiljo laggs nara
den smaskaliga bybebyggelsen, se Figur 38 och Figur 39.

=7 3, T ——

Figur 38. Fotomontage, nya bebyggelsen pa ostra sidan om Ostkustbanan.

Figur 39. Vy i nulaget mot planomradet osterifran.
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Mellan dkermarken och bebyggelsen Gster om jarnvagen har en yta for stadspark/odlingspark lagts in.
Denna ger mojlighet att genom trad och gronska minska den nya bebyggelsens visuella paverkan i
landskapet, men styrning i syfte att tillvarata odlingslandskapets varde saknas vilket innebar att det ar
osakert i vilkken omfattning parken kommer minska bebyggelsens visuella paverkan pa odlingsland-
skapet. De foreslagna hushdéjderna gor att bebyggelsen riskerar att bli ett dominerande inslag i land-
skapsrummet. Kopplingen mellan byarna och den tidigare utmarken, som redan idag ar relativt otydlig
genom jarnvagen som skar genom landskapet, kommer att bli mer otydlig.

Enligt planen ska akermarken utvecklas i riktning mot lokal livsmedelsférsorjning. Detta skulle kunna
ge till f6ljd att odlingsmarken delas i mindre enheter och det ger aven mojlighet att skapa promenad-
och cykelvagar. En sadan forandring bedéms innebara en risk for att det 6ppna enhetliga akerland-
skapet med skifteslandskapets stora &kerytor i Savjadns dalgang splittras/fragmenteras, vilket skulle
innebara negativa konsekvenser for riksintresset.

I planen finns ett utredningsomrade for trafikplats E4 och vagkoppling mot E4. | de nordliga
alternativen ligger trafikplatsen inom, dér skogen déppnar upp. Har upplevs den flacka slatten med
angslador. Det finns ocksa aldre ekonomibyggnader i akerlandskapet som kan komma att behova
rivas. Alternativ 1-3 beddms innebdara stora negativa konsekvenser for riksintresset da dessa
alternativ skar genom och fragmenterar det historiska akerlandskapet. Alternativ 1 bedéms vara samst
ur kulturmiljésynpunkt d& vagen dras rakt éver akermarken och laggs nara Soderby.

| bada alternativen gar forbindelsen huvudsakligen genom skogen. | alternativ 1 undviks det Gppna
slattlandskapet. Alternativ 2 ligger i utkanten av det 6ppna slattlandskapet och ger ett litet intrdng i
riksintresset Langhundraledens sydligaste del. Alternativ 1, som &r tankt att ansluta till den befintliga
rastplatsen Mora stenar, som byggs om till trafikplats bedéms vara det ur kulturmiljésynpunkt basta
alternativet. Detta alternativ ger liten negativ paverkan pa kulturmilmiljovarden.

Linnés platser

Linnés Hammarby, se Figur 40, ligger utanfor planomradet och kulturreservatets omrade omfattar
endast gardsmiljons narmaste omgivning. Bedémningen &r anda att upplevelsen av miljén i viss man
kan paverkas om en ny stadsfront blir framtradande i landskapet.

£ e
ATLLIN L
fHEFILN | HRE

Figur 40. Utsikt fran Linnés Hammarby pa 1930-talet. Landskapsbilden har inte forandrats mycket sen den tiden, &ven om
E4:an och en del bebyggelse tillkommit. Bilden illustrerar betydelsen av det omgivande odlingslandskapet for upplevelsen av
miljon. Ur Hagberg 1939.

Linnés Savja ar ett byggnadsminne som ar beroende av viss kontakt med kulturlandskapet fér upp-
levelsen. Hansyn har tagits till miljon och k&nda fornlamningar mellan Linnés Savja genom att omradet
kring Linnés Savja och fornlamningarna har markerats med maérkare gron — grénomrade, vilket inne-
bar att omradet inte avses bebyggas ytterligare och stor hansyn ska tas till kulturvarden. Planen pekar
ut ett omrade for sport och fritid mellan S&vja gard och Linnés Savja mellan Linnés S&vja och Savja
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gard, vilket i viss man beddms paverka lasbarheten av gardsmiljoernas landskapssammanhang och
fornldmningsmiljon negativt.

De platser som ar mal for Hammarbyvandringen bedéms inte paverkas direkt av planen. Daremot kan
forandringen av planomradet till en urban miljo paverka upplevelsen av vandringen negativt och delar
av vandringen kan behdva andra strackning.

Ovriga kulturmiljgvarden/enskilda miljoer

Odlingsmarken norr om Savja gard ligger inte inom riksintresse for kulturmiljovarden. Dock &r det ett
landskapsrum som beddms vara av stor betydelse for lasbarheten och upplevelsen av odlingsland-
skapet utmed Savjadn som en del av det 6ppna slattlandskapet séder om Uppsala. Det ger aven
Savja gard och Linnés Savja ett ladskapssammanhang och bidrar till miljons agrara karaktar. | planen
anges en yta inom akermarken for ny bebyggelse. Denna beddms ge en negativ paverkan, bade pa
lokala kulturmiljovarden och pa ett kulturhistoriskt vardefullt landskapsrum.

Upplevelserna av bymiljderna Stora och Lilla Soderby paverkas negativt da en storskalig stads-
bebyggelse laggs nara och det agrara landskapsrummets karaktar forandras till ett urbant. Aven om
enskilda bebyggelsemiljoer och &kerlandskapet till storsta delen bevaras minskar méjligheten att
avlasa helheten i det agrara landskapet nar byarnas tidigare utmark bebyggs.

Genom att Bergsbrunna ater far en station kan Bergsbrunna aterf& nagot av sin identitet som stations-
samhalle, vilket i viss man ar positivt pa ett lokalt plan. Samtidigt innebar planférslaget att den
byggelse som tidigare tillnort tegelbruket forvinner. Aven om de &ldsta tegelbruksbyggnaderna redan
ar borta minskar lasbarheten av stationssamhallets utveckling under 1900-talet ytterligare genom en
rivning av denna bebyggelse. Strax dster om jarnvagen, i planomradets sodra del finns enstaka sma-
skaliga bebyggelsemiljoer som paverkas genom att omradet omvandlas till stadsmiljo. Banvaktstugan
Hogtomt kommer att behova rivas/flyttas d& en ny vag ar dragen utefter sparet, pa dess Ostra sida.

Den bebyggelse som tillkommit under 1900-talets senare del beréattar om sin tids stadsbyggnadsideal
och ar en del av den lokala beréttelsen om platsens utveckling. Enhetligt utformade bebyggelse-
omraden som bl.a. finns inom Savja bygger pa en arkitektonisk tanke att de ska ligga omgivna av ett
landskap. De kan darfor paverkas negativt nar omgivningen omvandlas till tat stad.

Paverkan av 6kad trafik och nya vagar

Planforslaget kommer medféra att biltrafiken tkar, aven pa de mindre vagar som gar i odlingsland-
skapet och passerar genom bymiljéerna Berga, Vallby samt Stora och lilla Séderby. Detta ger en
negativ paverkan pa upplevelsen odlingslandskapet och bymiljderna. En ny trafikplats och en ny vag
ger ytterligare negativ paverkan till den paveverkan i form av buller och fragmentering av slattland-
skapet som E4 redan idag innebar.

Rekommendationer och forbattringsférslag

e FOP:en bor kompletteras med en karta som visar kulturvarden. Detta skulle géra planférslaget
tydligare som planeringsunderlag.

e Det bor tydligare framga att Savja gard ar en kulturhistoriskt vardefull miljé, Anvandningen
anges som "Stadsbygd enligt OP”, vilket inte gér i linje med den hansyn som bér tas till miljén.

e DA odlingsmarken norr om Séavja ar en del av den odlade slatten séder om Uppsala och
betydelsefull for Iasbarheten av den odlade dalgdngen utmed Savjaan, bor foreslagen yta for
exploatering utga.

e Planforslaget behover tydligare beskriva kollektivtrafikforbindelsen éver Fyrisan och
problematiken kring denna forbindelse genom riksintresset Uppsala. Det bor framga hur man
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avser hantera varden kopplade till riksintresset, Ett fotomontage eller illustration som visar hur
de kansliga landskapet paverkas bor goras.

e Kulturmiljon ar en viktig aspekt vid lokalisering av trafikplats och vagkoppling. Foérslagen
behover utredas vidare, men ur kulturmiljdsynpunkt bor ett alternativ valjas som ger sa liten
paverkan pa jordbrukslandskapet som mojligt.

e | planen bor det framga att en tradrida eller front av natur ska finnas mot Langhundraledens
Oppna landskap. Lilla Soderby bor bibehalla mer av sitt landskapssammanhang och kvarters-
strukturen bor halla ett storre avstand till bymiljon. Fronten av bebyggelse bor brytas upp med
grénska.

e Da en okad trafik inom odlingslandskapet ger en negativ paverkan bor atgarder forslas for att
styra bort allmén trafik fran de mindre vagarna som passerar genom bymiljoer.

e Nar det galler de tillkommande stadsdelarnas identitet bér man i stérre utrackning utga fran
platsen och de kvalitéer som finns i omradet idag. P& platsen finns lokala varden att utga ifrn
inom Bergsbrunna som stations- och villasamhalle och i det sena 1900-talets
bostadsomraden.

8.3.2 Fornlamningar

Nulédge och forutsattningar

Ur ett forhistoriskt perspektiv har planomradet haft ett strategiskt och viktigt lage mellan tva betydelse-
fulla vattenleder, Savjadn och Fyrisan/Foret. Pa grund av topografin, som gjort att storre delen av
omradet legat under vatten i aldsta forhistoriska tid, domineras fornlamningsbilden néstan helt av
lamningar fran jarnaldern d& bebyggelsen expanderat kraftigt. Aven gardarnas/byarnas namnformer
kan foras tillbaka till denna tid.

I omradet finns idag ett flertal fornlamningar och 6évriga kulturhistoriska lamningar, se Figur 41. Huvud-
sakligen ror det sig om jarnaldersgravfalt i anslutning till historiska byar. Det forekommer ocksa upp-
gifter om ett fynd av en stor, vikingatida silverskatt med arabiska silvermynt, funnen pa Savjas marker
pa 1800-talet. Majoriteten av fornlamningarna inom planomradet &r inte eller endast delvis undersokta.
De arkeologiska understkningar som gjorts har berort tre gravfalt och ett boplatsomrade 26. De under-
sokta gravarna kunde dateras till yngre jarnalder och tidigaste medeltid. Aven de fataliga boplats-
lamningar som pétraffats och daterats har kunnat foras tillbaka till jarnaldern.

Fornlamningarna inom planomradet representerar huvudsakligen en forntida jarnaldersbygd, som i sin
tur har stark anknytning till bade Langhundraleden och Fyrisan. Aven om de fysiska lamningarna fran

medeltid lyser med sin franvaro visar de historiska kallorna att det da fanns en valetablerad bygd med
starka kopplingar till bAde kungamakt och kyrka, vilka varit stora jordagare i omradet.

De fornlamningsmarkeringar som visas i Riksantikvariedmbetets fornminnesinformationssystem
(Fornreg) ska inte ses som definitiva avgransningar. Dessa markerar endast fornlamningens kanda
utbredning idag. Runt omkring varje enskild fornlamning finns ocksa ett fornlamningsomrade som man
maste ta hansyn till, vilket inte syns i kartor och register. Detta omrade har samma lagliga skydd som
sjalva fornlamningen. Hur stort fornlamningsomradet ar avgors av Lansstyrelsen i varje enskilt fall.

% Gravfalt: L1944:6721; L1944:7227; L1944:7147; L1944:6643. Boplatsomrade: L1944:6643.
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Teckenforklaring
Utredningsomrade
- Fornlamning

Mojlig fornlamning
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Figur 41. Karta som visar hittills kdnda forn-och kulturlamningar enligt Riksantikvarieambetets fornlamningsregister (Fornsok).

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer
Kulturmiljélagen ar en central lagstiftning for skydd av kulturmiljovarden. Fornlamningar ar skyddade
enligt 2 kap. kulturmiljélagen.

Planforslagets konsekvenser

Planforslaget kommer att paverka ett mindre antal av de registrerade fornlamningarna, framfor allt i
norr och sydvast. Storst paverkan kommer det att vara pa fornlamningsmiljon runt Savja gard, dar flera
gravfalt (i 6st, syd och vast) och aven en boplatslamning (i norr) idag finns bevarade. | sydvastra delen
av planomradet paverkas framfor allt de registrerade halvagarna i av planforslaget, men det finns &ven
en liten risk for paverkan pa tva gravfalt som ligger strax utanfor planens "utredningsomrade
kapacitetsstark kollektivtrafik”. Fornlamningarna i det 6ppna landskapsavsnittet i dster, fran Soderby
fram till Falebro, bedoms inte paverkas i ndgon hogre grad av planférslaget. Detta galler aven de
lamningar som finns registrerade utmed Savjadns strander. De manga gravfalten i planomradet
antyder att det finns en relativt stor risk for att idag okanda boplatslamningar kan péatraffas i omradet
vid exploatering.

Rekommendationer och forbattringsforslag:

e Fornlamningarnas betydelse och vattenledernas koppling till Uppsala som central plats bor
tydligare framga och lyftas fram i den fordjupade 6versiktsplanen. Det bor finnas ett avsnitt om
kulturmiljovarden och fornlAmningar, som visar forutsattningar for planering. Befintliga forn-
lamningar inom planomradet borde tydligare beskrivas och framgé av karta eftersom det ger
tydligare planeringsforutsattningar.
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e Mellan Linnés Savja och Savja gard ar anvandningen angiven som "Huvudsakligen sport och
fritid”. Kanda fornlamningar sékras genom att de ligger inom yta fér gronomrade. Det redogors
inte for vad som avses med sport och fritid, men nérheten till fornlamningarna kan innebéra att
ett storre avstand kan behéva hallas och en stérre anlaggning bor inte foreslas i direkt
anslutning till fornlamningarna.

8.3.3 Landskapsbild

Nulage och planférutsattningar

| 6stra delen av planomradet bestar landskapet av ett dalgangsstrak dar Fyrisan loper i dalgangens
botten. P& ans dstra sida finns ett laglant uppodlat omréde narmast afaran, som avgransas i oster av
ett mer hoglant skogbevaxt omrade med bebyggelse. Vaster om afaran, precis utanfor planomradet,
I6per Uppsaladsen i nord — sydlig riktning, med endast en smal remsa mellan &sen och vattnet. Vid
Ultuna bryts asen delvis upp och landskapet 6ppnar sig i ett storre laglant landskapsrum som idag
praglas av 6ppna, delvis uppodlade omraden och bebyggelseomraden.

Omréadet mellan jarnvagen och Savjaan, liksom omradet norr om Savja gard, tillhér Uppsalaslatten,
och genom sin bybebyggelse pa& de gamla, tydligt avgransade bytomterna, omgivna av 6ppen jord-
bruksmark och utan inslag av sentida smahusbebyggelse, ger det en tydlig bild av det historiska
slattlandskapet kring sekelskiftet 1900.

P& vastra sidan om Fyrisén préglas landskapet av lantbruksuniversitetet. Oppen mark finns framst
sOder och sydvast om herrgarden. Narmast Fyrisan finns en landremsa med laglant 6ppen mark, med
sitt parkomrade med &ldre trad i norra delen i anslutning till Uppsalaasen. Genom detta omrade I6per
promenadstrak langs med Fyris&n och har gar dven stigar och smavagar genom den tidigare upp-
odlade marken.

Pa ostra sidan av Fyrisan breder Nantuna gards odlingsmarker ut sig, se Figur 42. | 6ster avgransas
odlingsmarken av en skogshojd med ett mindre sportstugeomrade med utsikt 6ver dalgangen. Det
naturskona landskapet kring Nantuna gard och dngarna utmed Fyriséns vattenrum ar mycket kansligt.

Figur 42. Landskap kring Fyrisan vid Nantuna.

I norr Gppnar den 6ppna marken upp sig till det stora laglanta slattomrade som utgor Uppsalaslatten
och som avgransas av Kungsangsleden och Uppsala i norr. Fran de 6ppna markerna har man
vidstrackt utsikt norrut mot Uppsala och domkyrkan. | skogsomradena dster om den 6ppna marken
har bebyggelseomraden etablerats pa senare tid.
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Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer
Landskapet utmed Fyrisan omfattas av landskapsbildsskydd, se avsnitt 5.6 och Figur 5.

Sverige har ratificerat den europeiska landskapskonventionen och har darmed forbundit sig att varna,
forvalta och planera landskapet sett ur ett helhetsperspektiv. Konventionens intentioner &r bland annat
att integrera landskap i en bred bemarkelse i saval den nationella och regionala som den kommunala
planeringen. | konventionen ar definitionen av ett landskap ett omrade sadant som det uppfattas av
manniskor och vars karaktar ar resultatet av paverkan och samspel mellan naturliga och/eller
manskliga faktorer.

Enligt Riksantikvarieambetet innebar konventionen bland annat att Sverige ska 6ka medvetenheten
om landskapets varde och betydelse i det civila samhéllet, i privata organisationer och hos offentliga
myndigheter och utveckla en helhetssyn pa landskapets varden och en hallbar férvaltning av dessa.

Planforslagets konsekvenser

Planforslaget bedoms generellt innebéra stora forandringar av landskapets karaktar fran en agrar till
en urban karaktar. Aven om det agrara landskapets inom riksintressena bevaras, forandras land-
skapsrum och tidigare skog/utmark omvandlas till tat stad

Planens intentioner &r att viktiga siktlinjer mot Uppsala inte ska paverkas. Detta &r bra men det
behover sakerstéllas i fortsatt planarbete.

Planforslagets paverkan pa landskapshbildsskyddet Fyrisans dalgang bestar av planerad kollektiv-
trafikforbindelse tvars Fyrisadn. Framfor allt bron 6ver &n kommer att medfora en stor visuell paverkan
pa landskapet.

En placering av ny bebyggelse i skogsmiljon gor att den visuella paverkan pa det éppna landskapet
kan begransas. Dock gor de forslagna hushojderna tillsamman med att skogsomradet utgor ett
hojdparti att bebyggelsen kommer att synas ovan tréden och bli framtradande i landskapet.

Rekommendationer och forbattringsférslag

e Landskapet kring Fyrisan som paverkas av kollektivtrafikforbindelsen bor tydligare beskrivas i
planforslaget. Fotomontage behovs for att forsta hur landskapet kommer paverkas.

e Eventuell paverkan pa siktlinjer bor foljas upp och utredas vidare i kommande
detaljplanearbete.

e | omradet dster om jarnvagen bor tydligare riktlinjer ges for att varna odlingslandskapets
landskapsrum. Planforslaget bor tydligare, och garna med bilder, illustrera hur en skogrida
framfor den nya bebyggelsen kan bidra till att den 6ppna slattens agrara karaktar bibehalls. |
karta for markanvandning boér detta tydliggoras i markerad yta for stadspark/odlingspark.

e Det 6ppna landskapsrummet utefter Savjaan ar en del av slatten séder om Uppsala med sikt-
linjer mot stadens landmarken. Odlingslandskapet norr om Séavja gard &r en del av slattens
akermark och har bor inte exploatering med bebyggelse ske. Markanvandningen bor aven
fortsatt vara huvudsakligen odling.

e Rorelsesprak som ger mojlighet att lattare na ut i odlingslandskapet planeras. Det bor
tydligare anges att rorelsestraken bor goras utan att intrang i odlingsmarken gors och att de
ska folja befintliga strukturer for att undvika splittring av akermark. Detta galler &ven planerat
rorelsestrék utmed Savjadn som behdver anpassas sa att upplevelsen av landskapet inte
paverkas negativt.
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8.3.4 Ekosystemtjanster

Nulége och forutsattningar

Inom planomrédet finns kulturella ekosystemtjanster i form av kulturarv som &r identitetsskapande for
saval grupper som individer. Landskapets karaktarsdrag, kulturmiljéer och lamningar paminner oss om
vara historiska rétter och ger oss en kénsla av kontinuitet och forstaelse for den tid vi lever i.
Upplevelse- och estetiska varden hos kulturarvet utgér en viktig resurs for rekreation, friluftsliv och
turism. Kulturarv kan aven vara forknippat med biologisk mangfald. | landskap som brukas &r
ekologiska varden som artrikedom och artsammanséattning ett resultat av den historiska mark-
anvandningen och av havd. Se under 8.1.3 for allman information om ekosystemtjanster.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer
I 3 och 4 kap. miljobalken finns bestammelser om en god hushallning med mark- och vattenomraden.

Planforslagets konsekvenser

Planen paverkar kulturella ekosystemtjanster bland annat genom att mojligheten att uppleva moétet
mellan det historiska agrara landskapet i moétet med Uppsala stad bedoms minska da dalgangens
landskapsrum delvis urbaniseras.

Rekommendationer och forbattringsforslag:

e Se ovanunder 8.3.1.
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9 EKONOMISK HALLBARHET

Den 6vergripande och principiella karaktar som en FOP har medger vanligtvis inte en detaljerad
analys av dess ekonomiska konsekvenser. Detta galler &ven FOP Sydostra stadsdelarna. Plan-
forslagets ekonomiska konsekvenser bedoms utifran fyra perspektiv; God kommunal ekonomi, Goda
forutsattningar for naringslivet, Hushallens ekonomi samt Langsiktig hushallning med naturresurser.

9.1 GOD KOMMUNAL EKONOMI

/SAMLAD BEDOMNING \

Kostnaderna for infrastruktur, utbyggnad av allman plats kommer att vara betydande, liksom
kostnader for social infrastruktur (férskolor och skolor, vardinrattningar) samt t.ex. idrotts- och
kulturanlaggningar. Kostnaderna ska delvis vagas upp av intakter fran markforsaljning och
exploatering. De risker som ar forknippade med detta, kopplade till konjunktur, sysselsattning
och tillvaxt, behdver identifieras och lI6pande hanteras. Kommunen kommer att kunna fa
betydande intakter fran markfoérsaljning och via exploateringsavtal. Manga intakter som
balanserar kostnader for omradets utveckling kommer sent i processen, nér inflyttning skett.

Ambitionen att skapa prisrimliga bostader kan sta i konflikt med behovet av att maximera
intakter fran markforsaljning. Detta behdver utredas vidare, och kommersiella modeller som
\veiger in samtliga malsattningar for omradets utveckling behover tas fram och testas. /

Nulége och forutsattningar

De delar av planomradet dar férandrad markanvandning foreslas ar i dagslaget huvudsakligen
obebyggda, med kommunen som den enskilt stérsta markagaren. Kommunen kommer att kunna fa
betydande intakter frAn markférsaljning och via exploateringsavtal med nuvarande markagare.

Planforslaget har inriktningen att "bidra till en balanserad kommunal ekonomi under hela utbyggnads-
tiden”. Kostnader for utbyggnad av allmén plats kan och ska enligt planforslaget baras av
exploateringen, men stora investeringar kommer att krédvas inledningsvis utan att motsvarande intakter
fran t.ex. markforsaljning finns. Kommunen kommer ocksa att fa kostnader for utbyggnad av kollektiv-
trafik, social infrastruktur, anpassning av vag 255 samt ny trafikplats pa E4:an. Dessa kostnader
behover tackas med bidrag fran exploateringsintakterna.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

| kommunens Mal och budget for 2019 formuleras i Mal 1 bl.a. att "Uppsala kommun ska ha en jam-
stalld och hallbar ekonomi. Hallbar ekonomisk utveckling ar en av forutsattningarna for valfard och
behovs for att sakra manniskors jobb, forsérjning och sociala trygghet. ... En hallbar ekonomi innebar
att kostnaderna inte overstiger intakterna och att kostnaderna inte Gverférs pa kommande
generationer. Kommunens medel ska fortsatta att investeras pa ett satt som gor att de bidrar till en
hallbar utveckling. ... Kommunens resurser ska fordelas jamstallt.” (sid. 7 ff.)

Kommunallagen séger i 11 kap. 1 § att "Kommuner ... ska ha en god ekonomisk hushallning i sin
verksambhet ... Fullmaktige ska besluta om riktlinjer for god ekonomisk hushalining féor kommunen.”
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Planférslagets konsekvenser

Sjalva plandokumentet &r i sig inte tillrackligt for att medge en bedémning av utbyggnadens langsiktiga
kommunalekonomiska konsekvenser. Kostnaderna fér utbyggnad av allmén plats kommer att vara
betydande, liksom kostnader for social infrastruktur (forskolor och skolor, vardinrattningar) samt t.ex.
idrotts- och kulturanlaggningar. Ett tidigt och samlat grepp pa infrastruktur och ytanvandning i ett
omrade som beddms ha en utbyggnadstid pa flera decennier skapar dock forutsattningar for
samordnade investeringar som ger manga positiva effekter parallellt. Detta bidrar till effektiv
resursanvandning.

Det finns en risk att planforslagets genomforande kan paverka kommunens samlade ekonomi
negativt, atminstone de forsta decennierna. Det tar tid innan exploateringsintakter genereras, och
skatteintakterna fran inflyttade borjar motsvara tillkommande kostnader for t.ex. forskola, vard och
omsorg. Precis som papekas i planférslaget behover darfér genomforande, utbyggnadsordning samt
markanvisning och -forsaljning analyseras och planeras i detalj, samtidigt som en flexibilitet upprétt-
halls sa att saval positiva som negativa omvarldsforandringar kan hanteras. Att kommunen aven i
framtiden har en stabil ekonomi ar en forutsattning for kommunala tjanster ska kunna tillhandahéllas
pa det satt som idag gor Uppsala attraktivt att bo och verka i.

Att skapa den attraktiva stadsmiljo som méjliggér hoga priser pa den mark som séljs framstar som
centralt for saval den fortsatta planeringen som sjalva genomforandet.

Onskan om hdga exploateringsintékter star, vad géller bostader, i konflikt med planforslagets uttalade
mal att omradet ska vara ett omrade dar ”...alla, oavsett behov och ekonomiska forutsattningar, kan
bo och leva.” Att ha mal gallande laga boendekostnader och samtidigt maximera intakterna fran
markforsaljning kan visa sig svart.

Rekommendationer och forbattringsforslag:

e | den man de inte redan gjorts sa bor oberoende analyser av marknadspotentialen och
mojligheterna att attrahera kvalificerade arbetsplatser genomféras, sa att kommande planering
gors pa saklig grund i termer av vilka typer av verksamhet man kan attrahera och vilka hyror
sadan verksamhet kan bara. Analysen bor beskriva omradets potential i olika
omvarldsscenarier, vad galler konjunktur och tillvéxt.

e Planforslagets mal om laga boendekostnader star i konflikt med stravan att maximera
intakterna fran markforsaljning. Fragan bor utredas vidare och principer/vagledning for
avvagningar kommande i kommande skeden bor utarbetas, med hénsyn tagen till
kommunens samtliga malsattningar for omradet.
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9.2 GODA FORUTSATTNINGAR FOR NARINGSLIVET

GA\MLAD BEDOMNING \

Planforslagets tillskott av bostéader, kontorslokaler i goda lagen och med starkta
kommunikationer till Stockholm och Arlanda far positiva konsekvenser fér naringslivet.

Naringslivets utveckling paverkar forutsattningarna att n& andra mal i planforslaget, inte minst
de som ror sysselsattning och social utveckling. Planforslaget ska ge stdd for lokaliseringen
av 10 000-15 000 arbetsplatser inom omradet. En 6kad tillgang till moderna och andamals-
enliga lokaler i goda lagen &r aven detta gynnsamt for naringslivets utveckling. Sa lange
utbyggnaden av planférslaget inte resulterar i att andra delar av kommunen drabbas av
otillrackliga investeringar kommer utvecklingen av omradet att gynna Uppsalas naringsliv som
helhet. Genom avtalet med staten garanteras 6kad kapacitet pa Ostkustbanan till Stockholm.
Pa sa satt bidrar planforslaget indirekt till forbattrade forutsattningar for hela kommunens

\néiringsliv. /

Nulége och forutsattningar

Uppsala har 21 000 foretag och landets snabbast vaxande arbetsmarknad. Har finns tva universitet
med forskning i varldsklass och stor tillgang till valutbildad arbetskraft. Av foretagen ar 13 000
enmansforetag. Drygt 1 500 foretag har fler an fem anstéllda. Flest féretag finns inom omradena
juridik, vetenskap, teknik och ekonomi. Nyféretagandet ligger pa en stabil niva och cirka 1 500 nya
foretag startas arligen. Efterfrdgan pa mark och lokaler i kommunen 6verstiger utbudet och &r ett av
de storsta tillvaxthindren for foretagen. Brist pa arbetskraft rader generellt satt bade inom kunskaps-
intensiva yrken och inom jobb om kraver yrkesutbildning.2”

| planomradet finns idag bara mindre lokalytor for industri, handel och kontor28. De omraden som har
lokaler ar centrala Nantuna, centrala delarna av Savja och sédra Bergsbrunna. Ingen industriverksam-
het finns i omradet.

Bedomningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Regeringens mal for naringspolitiken ar att "starka den svenska konkurrenskraften och skapa forut-
sattningar for fler jobb i fler och vaxande foretag”. Kommunens mal om att kommunen ska vara
attraktiv att verka i preciseras i Mal och budget for 2019 med att "Foretag valjer Uppsala som ett
attraktivt alternativ for nyetableringar och féretagande. Successivt férbattras villkoren for foretagare.
Uppsala ar en kommun dér nya och befintliga féretag ges férutsattningar att starta och vaxa” (sid 9).
Planeringen ska ge beredskap for 2000 nya arbetsplatser per ar, varav halften i kunskapsintensiva
naringar.

Planforslagets konsekvenser

Planforslagets konsekvenser for foretagen och féretagarna i staden ar generellt sett svara att bedoma
— det saknas vedertagna metoder for denna typ av analys. Naringslivets utveckling paverkar forut-
sattningarna att na andra mal i planforslaget, inte minst de som ror sysselsattning och social
utveckling. Andelen sysselsatta paverkar stadens skatteintikter samtidigt som arbetsmarknadens
dynamik har betydelse fér kommunens attraktivitet for inflyttare.

27 Uppgifter fran kommunens Naringslivsprogram (2017)
28 Uppsala kommun, 2015.
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Bristen pa bostader i Uppsala utgor, precis som for ett flertal av landets kommuner, ett problem for det
vaxande naringslivet. For hogspecialiserade verksamheter & mojligheterna att matcha arbetstagarna
med arbetena mycket viktig. Mojligheterna till detta &r till stor del beroende av rérligheten pa bostads-
marknaden kombinerad med tillgéngligheten i transportsystemet?®. Att planforslaget har som
huvudinriktning att méjliggéra byggandet av 21 500 bostader ar ur detta perspektiv principiellt positivt.

Planforslaget ska ge stod for lokaliseringen av 10 000-15 000 arbetsplatser inom omradet. En 6kad
tillgang till moderna och andamalsenliga lokaler i goda lagen ar gynnsamt for naringslivets utveckling.
En utmaning kommer att bli att hitta de aktorer som tidigt vill etablera sig i omradet, innan service och
kollektivtrafik &r utbyggd, och innan den kritiska massa har natts som kravs for att 6vrig handel och
service ska etableras.

Ett verksamhetsomrade foreslas i planomradets sydostra del, i anslutning till E4:an. Omradet svarar
mot existerande och kommande behov. Det kan utgdra ett viktigt positivt bidrag till naringslivets
utveckling, speciellt for utrymmeskravande eller verksamheter med stor omgivningspaverkan.

En méangd faktorer styr bostadsmarknadens funktionssatt i stort (t.ex. skatteregler, bolaneregler och
byggregler). Kommunen har dock betydande radighet nar det galler nybyggnation och har darfér goda
mojligheter att premiera ett hogt byggtempo och laga kostnader tack vare kontrollen éver mark-
forsaljning och detaljplaner. Att det byggs bostéder i tillracklig takt ar viktigt for att foretagen langsiktigt
ska kunna rekrytera den kompentens de efterfragar. Det ar centralt att pa olika satt verka for att
andelen hyresratter och flexibla I6sningar star i proportion till arbetsmarknadens behov, eftersom
foretagen i manga fall efterfragar personal nyutexaminerade fran universitet och hogskolor, eller
inflyttare med sméa ekonomiska mojligheter att kopa en bostad direkt.

For foretag som verkar pa den lokala marknaden (i forsta hand inom handel, service, fastighet, bygg,
vard och omsorg, skola och utbildning, kultur och néjen och i viss utstrackning hotell och restaurang)
ar faktorer som narhet till kunder, tillgang pa lampliga lokaler i lagen med goda kommunikationer och
tillgang pa lokal arbetskraft med ratt kompetens avgoérande for att kunna vaxa och utvecklas. Ocksé
narheten till andra, liknande, foretag kan vara viktig. Planforslagets inriktning mot tathet och samman-
kopplingar genom innehallsrika och kontinuerliga strak ar positiv i detta avseende.

For foretag och aktérer som verkar pa den nationella och internationella marknaden
(kunskapstjanster, teknik, FoU, tillverkning, universiteten) ar tillgang pa kvalificerad kompetens,
internationell tillgénglighet och ett gynnsamt foretagsklimat faktorer som brukar lyftas fram som
centrala for att uppratthalla konkurrenskraften. Planomradets tillganglighet till Arlanda och
Stockholmsregionen som helhet ar en styrka i detta avseende.

Bebyggelsen planeras sa att de tva transportnoderna (korsningen kollektivtrafik/vag 255, samt vid den
nya stationen) ges hog tathet, med huvudsaklig inriktning pa kontor, hotell och handel. Kommersiell
service ska aven finnas i bottenvaningarna i manga av bostadskvarteren. Det kommer saledes finnas
en hog tillgang pa lokaler for lokal service. Detta &r dock inte det samma som hog efterfrdgan pa dem.
En viktig fraga i fortsatt arbete ar om befolkningsunderlaget kommer kunna bara den service och
handel som planforslaget beskriver.

Sa lange utbyggnaden av planforslaget inte paverkar de kommunala finanserna sa att andra delar av
kommunen drabbas av otillrackliga investeringar kommer utvecklingen av omradet att gynna Uppsalas
naringsliv som helhet. Handelskammaren har under en langre tid drivit fragan om en dkad kapacitet
(tva ytterligare spéar) pa Ostkustbanan till Stockholm. Byggandet av Syddstra stadsdelarna ar en del av
det avtal som slutits med staten om denna utbyggnad. P& sa satt bidrar planforslaget indirekt till
forbattrade forutsattningar for hela kommunens naringsliv.

2% Med tillganglighet avses har majligheterna att fran en viss plats/bostad inom en viss tid na en stor mangd arbetsplatser, och
omvant att frdn en viss lokalisering av en arbetsplats ha stor tillgang till arbetskraft inom en begransad restid. Se t.ex. Regional
tillvaxt genom okad tillganglighet. Trafikanalys rapport 2011:5
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Rekommendationer och férbattringsférslag
e Om handel och service i minskande utstrackning koncentreras i externt placerade handels-
platser och istallet ges utrymme pa platser i stadslandskapet gynnas mangfald och battre
mojligheter 6ppnas aven for andra an de etablerade och storskaliga aktorerna. Detta kan bidra
till en hogre efterfragan pa lokaler for service och handel inom planomradet.

e Utbyggnadsordningens strategi for att understddja naringslivets etableringar ar kritisk for att
kostnaderna for utbyggnaden inte ska belasta den kommunala ekonomin mer &n nédvandigt.
Forutsattningarna for att attrahera stabila och langsiktiga etableringar bor undersokas och
erfarenheter dras fran liknande projekt pa andra platser i landet.

e Kvalificerade analyser bor i kommande planering goras for att tydligare klargora férut-
sattningarna for att attrahera kunskapsintensiva foretag till omradet, samt hur konkurrensen
mot andra omraden i kommunen med liknande ambitioner kommer att se ut de kommande
decennierna.

9.3 HUSHALLENS EKONOMI

(SAMLAD BEDOMNING \

Planforslagets malsattningar att bygga de prisrimliga bostéader och skapa en miljo med
generellt Iaga levnadskostnader som kravs for att moéjliggéra en stadsmiljo "dar alla, oavsett
behov och ekonomiska forutsattningar, kan bo och leva.” bedéms vara svara att uppna.

Generellt sett ar graden av sysselséttning den enskilt viktigaste faktorn som bestammer
hushallens ekonomiska forutséattningar i befolkningen i arbetsfor alder. Planerad kollektiv-
trafik och cykelinfrastruktur i de syddstra stadsdelarna kommer ge hdg tillganglighet till
arbetsplatser samt resurser for utbildning. Detta skapar goda forutsattningar ett hogt del-
tagande pa arbetsmarknaden, och indirekt fér en god hushallsekonomi. J

\_

Nulége och forutsattningar

Utbildningsnivan i Uppsala kommun &r bland de hogsta i landet. Langtidsarbetslosheten i hela
kommunen ligger pa 2,8 procent i dldrarna 25-64. | hela kommunen ar andelen invanare mellan 0-19
ar i ekonomiskt utsatta hushall 9,4 procent, vilket &r lite mer an for regionen i stort.

Omradena Nantuna-Vilan tillhér de omraden i kommunen som har hogst inkomstniva, lagst arbets-
I6shet samt lagst andel invanare med ekonomiskt bistand. Savja-Bergbrunna har daremot relativt
hdga ohalsotal, hdg arbetsléshet och hig andel med ekonomiskt bistdnd i kommunen. Aven
utbildningsnivan ar lagre. Medianinkomsten i planomradet &r férhallandevis hog dar stora delar av
omradena har en medianinkomst pa 400 000-500 000 kronor per ar, se Figur 43.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

| kommunens Mal och budget for 2019 sags for Mal 4 att "Uppsala ska vara jamlikt och inkluderande
med goda forutsattningar for folkhalsa och livskvalitet”. | Mal 5 sags vidare att "Uppsalas invanare ska
ha bostad och arbete.”

Planforslagets konsekvenser
Vilka konsekvenser en utbyggnad av planforslaget kommer att f& for hushallsekonomin for nuvarande
och framtida invanare i kommunen gér inte att bedoma. Bedomningar kring boendekostnader och
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hushall med svag ekonomi redovisas i avsnittet "Attraktiva bostader for olika behov” tidigare i denna
rapport.

En av de stérsta utmaningarna i omradets utveckling bedéms vara att na planforslagets malsattningar
att bygga de prisrimliga bostader och skapa en miljo med generellt Iaga levnadskostnader som kravs
for att mojliggora en stadsmiljo "dar alla, oavsett behov och ekonomiska férutsattningar, kan bo och
leva.”

Generellt sett ar graden av sysselsattning den enskilt viktigaste faktorn som bestammer hushallens
ekonomiska forutsattningar i befolkningen i arbetsfor alder. Boende i de sydostra stadsdelarna
kommer, genom den planerade kollektivtrafiken och cykelinfrastrukturen, ges hdg tillganglighet till
arbetsplatser samt resurser for utbildning. Detta skapar goda forutsattningar ett hogt deltagande pa
arbetsmarknaden, och indirekt fér en god hushéllsekonomi.

Teckenforklaring
Median férvirvsinkomst

[ ca 6 400- 100 000
| 100001 - 200 000
| 200001 - 300 000
300 001 - 400 000

[ 400 001 - ca 530 000

Figur 43. Medianinkomst for sammanraknad forvarvsinkomst for invanare i dldern 20-64 ar. Siffrorna i kartan visar antalet
invanare i varje omrade. [Kallhanvisning tillkommer]

Rekommendationer och férbattringsforslag
Kommunen bor identifiera konkreta modeller och avtalsformer for att astadkomma prisrimliga
bostader och skapa en miljo med generellt lAga levnadskostnader. Arbetet bor utga fran
lagstiftning, kommunens egna policies, samt erfarenheter frdn andra kommuner. Arbetet bor
inledas tidigt, eftersom det t.ex. kan komma att paverka kommande kvarters- och
fastighetsindelning.
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9.4 LANGSIKTIG HUSHALLNING MED NATURRESURSER

CAMLAD BEDOMNING \

Planforslaget har mycket héga ambitioner for de kommande stadsdelarnas resurseffektivitet
och laga klimatpaverkan. Avsnittet om teknisk forsérjning har uttalat héga ambitioner, inte
minst att genom samférlaggning och samordning skapa utrymmeseffektiva och krets-
loppsbaserade system. De konkreta méjligheterna och eventuella svarigheter att astad-
komma sadana I6sningar ar mycket svara att bedéma.

Ska planforslagets stora negativa konsekvenser for bl.a. naturmilj6, kulturmiljé och
rekreation g att motivera och langsiktigt forsvara ar det ett absolut krav att omradets miljo-
prestanda i 6vrigt — dess fotavtryck, lite enkelt uttryckt — blir precis sa lagt som planforslaget

staller i utsikt. /
Nulédge och forutsattningar

Inom planomradet finns stora omraden med skog. | den dstra delen av planomradet, mellan Ostkust-
banan och E4, och i den norra delen av planomradet finns stora jordbruksmarker. Uppsalas vattentakt
berérs i den vastra delen av planomradet.

Beddmningsgrunder, indikatorer, krav och riktlinjer

Miljebalken 3 kap. 1 §: "Mark- och vattenomraden skall anvandas for det eller de andamal for vilka
omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov.
Foretrade skall ges sadan anvandning som medfér en fran allman synpunkt god hushallning.”

I 3 kap. 4 § miljdbalken sags att Jord- och skogsbruk &r av nationell betydelse. Brukningsvard jord-
bruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om det behdovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt till-
fredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak.”

Planforslagets konsekvenser

Utvecklingen och exploateringen av omradet kommer att innebéra stor negativ paverkan pa naturmiljo
och naturvarden. Mycket skog kommer att forsvinna och inget skogsbruk kommer att kunna bedrivas i
framtiden.

Viss odlingsvard jordbruksmark tas i ansprak for utbyggnaden, 6ster om Ostkustbanan och i norra
delen av planomradet. Sammantaget ar det en stor mangd bostader och arbetsplatser som tillfors,
med hog yteffektivitet och med god férsérjning av miljéeffektiva transportslag. Konsekvenserna i
termer av forlorad odlingsbar jordbruksmark maste mot denna bakgrund betraktas som sma. En
motsvarande utbyggnad av bostader nagon annanstans i kommunen pa denna skala skulle
férmodligen aven den innebéra vasentliga forluster av jordbruksmark.

Planerad kollektivtrafikforbindelse kommer att passera den yttre skyddszonen fér Uppsaladsen som ar
ett av Sveriges stdrsta grundvattenmagasin. Huvuddelen av Uppsala kommuns invanare far sitt dricks-
vatten fran asen. Uppsaladsens dricksvattenanlaggningar ar utpekade som riksintresse for vatten-
forsorjning enligt 3 kapitlet 8 § miljdbalken. Mycket stor forsiktighet kommer att krévas vid anléaggande
och drift av ny forbindelse for att inte negativ paverkan pa vattentakten ska uppsta.

Planférslaget har mycket htga ambitioner for de kommande stadsdelarnas resurseffektivitet och laga
klimatpaverkan. Avsnittet om teknisk forsorjning har uttalat hoga ambitioner, inte minst att genom
samférlaggning och samordning skapa utrymmeseffektiva och kretsloppsbaserade system.
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De konkreta mojligheterna och eventuella svarigheter att dstadkomma de tekniska Idsningar som
foresprakas ar mycket svara att bedéoma. Planforslagets konsekvenser i termer av effektiviteten i
anvandningen av material, rdvaror och energi ar likaledes svar att bedoma. De hoga ambitionerna
utgdr dock en viktig och nédvandig start. Ska planférslagets stora negativa konsekvenser for bl.a.
naturmiljo, kulturmiljé och rekreation ga att motivera och langsiktigt forsvara ar det ett absolut krav att
omradets miljoprestanda i dvrigt — dess fotavtryck, lite enkelt uttryckt — blir precis sa lagt som
planforslaget staller i utsikt.

Rekommendationer och forbattringsforslag

e En analys av paverkan pa jordbruksmark och lantbrukets driftsforutsattningar bor genomféras,
for att sakerstélla att de avvagningar som gors i termer av vilken mark som tas i ansprak véager
in det satt marken brukas idag och de nyttor den skapar.

e Mojligheten att anlagga den nya kollektivtrafikforbindelsen utan negativ paverkan pa
Uppsalaasen behover sakerstallas.
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10 ALTERNATIV

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla en beskrivning av miljéns sannolika utveckling om
planforslaget inte genomfors; det sa kallade nollalternativet. Nollalternativen nedan beskrivs for det
horisontar som valts i miljobedémningen, &r 2050. | arbetet med miljobedomningen ska planférslaget
aven jamforas med rimliga jamforelsealternativ.

10.1 NOLLALTERNATIVET

Om den fordjupade 6versiktsplanen inte genomfors finns tva olika tankbara framtidsscenarier.
Nollalternativet kan antingen innebara att det inte blir nagon utbyggnad av de sydostra stadsdelarna.
Alternativt kan nollalternativet innebéara att planomradet utvecklas i enlighet med oversiktsplanens
lagsta niva for bostader, detta innebar 10 000 bostader och mindre omraden for verksamheter. Pa
avgransningssamradet med lansstyrelsen bestamdes att nollalternativet &ar 6versiktsplanens lagsta
niva. Detta nollalternativ kan dven ses som ett utformningsalternativ.

10.1.1 Ingen utbyggnad inom planomradet

| detta nollalternativ kvarstar i stort dagens forhallanden. | och med att det inte byggs en ny stadsdel
sa anlaggs inte heller en ny tagstation i Bergsbrunna och inte heller en ny vagforbindelse till E4. Dock
kan Ostkustbanan ha byggts ut till fyra spar. Omradets hoga natur- och kulturvarden finns kvar.
Omradet kring Fyrisan finns kvar opaverkat.

Nollalternativet skulle troligtvis medfora negativa konsekvenser for bevarandevarden i andra delar av
staden dar byggnationen under planperioden (till 2050) skulle bli mer omfattande.

Utan en ny tagstation skulle resecentrum bli 6verbelastat.

10.1.2 Stadsdel med 10 000 bostader och mindre verksamhetsomraden

| stort kan samma prioriteringar och malbild som arbetats fram for planforslaget tillampas vid en
utbyggnad med farre bostader. Skillnaden mellan detta alternativ och planforslaget ar framfor allt
kopplat till markansprak. Nedan kommenteras de storsta skillnaderna. Ingen jamforelse gors for de
sociala konsekvenserna eftersom det inte finns nagot underlag for en sddan jamforelse.

En utbyggnad av 10 000 bostader inom planomradet tar sannolikt mindre mark i ansprak &n plan-
forslagets utbyggnad om 20 000 bostader. Darmed finns storre forutsattningar att undvika intrang i
omraden med hdga natur- och kulturvarden. Alternativt kan de 10 000 bostéderna utgéras av mer
smahusbebyggelse, vilket skulle kunna medféra ungefar samma markintrang. Detta medfér mindre
visuell paverkan och darmed mindre negativ paverkan pa kulturlandskapet.

Med farre nya bostader ar det tveksamt om det finns tillréckligt resandeunderlag for en kollektiv-
trafikforbindelse Gver Fyrisdn. Om Ostkustbanan har byggts ut till fyra spar ar det sannolikt tillrackligt
underlag for att bygga ut en tagstation och att pendeltaget till Stockholm stannar har. Utan en sparvag
finns ett stdrre behov av busstrafik. | detta scenario beddms det finnas en risk for hégre bilanvandning
och lagre kollektivtrafikresande &n med planforslaget.

Detta alternativet skulle troligtvis medféra ndgot storre negativa konsekvenser for bevarandevarden i
andra delar av staden dar byggnationen under planperioden (till 2050) skulle bli mer omfattande, dock
inte lika omfattande som utan utbyggnad inom planomradet.
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10.2 LOKALISERINGSALTERNATIV

| 6versiktsplanen ingar planomradet som ett av flera utvecklingsomraden for utbyggnad av blandad
stadsbebyggelse. Eftersom bebyggelsen pa sa sétt redan ar utpekad i 6versiktsplanen ar dver-
vaganden av alternativa lokaliseringar redan genomférd.

10.3 UTFORMNINGSALTERNATIV

Planforslagets utformning av ny bebyggelse inom planomradet &r ett resultat av ett omfattande skiss-
och utredningsarbete. Ett antal olika utbyggnadsforslag har tagits fram. Nedan redovisas nagra av
dessa.

10.3.1 Tvagronstrak

En utformning med tva gronstrak i nord-sydlig riktning har studerats. Detta bedomdes dock inte
medfora tillrackliga spridningssamband mellan Lunsen och gronomraden langre norrut.

10.3.2 Mer omfattande bebyggelse dster om Ostkustbanan

Ett forslag med lite storre utbyggnad dster om jarnvagen och en annan utformning av gronstraken har
analyserats, Figur 44.

Danmarksby

Figur 44. Ett tidigare studerat utformningsforslag.

Forslaget avfardades bland annat pa grund av att den bedémdes ta fér mycket jordbruksmark i
ansprak och pa grund av att den gréna bufferten mot befintlig bebyggelse skapar sociala barriarer.
Aven det bredare naturstraket runt Stordammen bedémdes ge kraftig social barriar i stads-
bebyggelsen. Kraftig social barriar bedomdes aven uppsta mellan bebyggelse vaster respektive Gster
om jarnvagsstationen. Ny bebyggelse vid Lillskogen, intill Bergsbrunna, bedémdes som svar och
samtidigt ge liten effekt i form av nya bostader. Den grona zonen mot Lunsen var bitvis bredare an i
planforslaget vilket medfor en battre buffert for Lunsen.
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11 SAMLAD BEDOMNING

11.1 OVERGRIPANDE BEDOMNING

FOP Sydostra stadsdelarna uttrycker hogt stallda hallbarhetsambitioner formulerat i sarskilda
prioriteringar. Hogt satta mal kopplat till bland annat hallbar mobilitet med hog andel gang-, cykel- och
kollektivtrafik, integrering och inkludering av nya och gamla stadsdelar samt lokal resurshushalining
har tagits fram. Uppnas den malbild som ar formulerad har en mycket hallbar stadsdel skapats.

For att na upp till hogt stallda hallbarhetsmal behdver man peka ut och sakerstalla de hallbarhets-
aspekter som kopplar till den évergripande strukturen och ianspraktagandet av mark. Det géller att
underbygga och trygga saval den sociala, ekologiska och den ekonomiska hallbarheten. Fragor om
struktur, sammankoppling, ianspraktagande av mark, tillracklig tillgng pa ytor for olika behov samt
fragor som ar avgorande for projektets framdrift bor prioriteras.

Riktningen for planforslaget pekas ut i planens prioriteringar. Markanvandningskartan, temaomradena
foér mark- och vattenanvandningen och dess inriktningar och riktlinjer samt genomférandeplanen blir
verktygen for att sakerstalla maluppfylinad.

Markanvandningskartan &r tydlig men saknar nédvandig detaljeringsniva for att faststalla strukturen for
bebyggelsen och trafik, bland annat gatan fér genomfartstrafik. Illustrationsplanen och utplacerings-
testet fortydligar planforslagets intentioner om en integrerad och sammanlénkad stad. Samtidigt
saknas i vissa fall konkreta och styrande riktlinjer for att uppna en tydlig styrning mot énskad hallbar-
het. Detta galler exempelvis fragor som ror avstand och/eller tillgang till, samt ytmatt pa, olika typer av
vistelseytor (parker, naturomrade, torg etc.) samt mobilitetsfrdgor som ror p-norm for cykelparkering
samt avstand till och utformning av cykelparkeringar.

Den hogt stallda hallbarhetsambitionen kommer ocksa att krdva mycket av kommande skeden och
processer. Fragor som rér beteendepaverkan, samarbeten saval inom den kommunala organisationen
som samarbeten med externa parter och krav pa byggherrar, exploatérer och entreprenorer kommer
att behéva behandlas pa olika satt under projektets gang. En sarskilt viktig fraga ar hur markanvisning
och exploateringsavtal kan nyttjas for att sékerstalla mobilitetsldésningar i tidiga skeden bor utredas.
Det finns en risk att de lAngt gdende ambitionerna inte kommer att nds om inte denna typ av styrning
nyttjas fullt ut.

Planen forutsatter ocksa en teknisk utveckling som vi idag inte kan forutspa och som kommunen inte
har radighet éver. Kommunen kan dock initiera och driva olika projekt exempelvis genom att upplata
delomraden inom planomradet for testbaddar for teknikutveckling. Kommunen kommer proaktivt att
behdva arbeta for samt investera medel i projekt och processer kopplat till innovation och teknik-
utveckling for att kunna vara en padrivande part i den utvecklingen som krévs for att nd FOP:ens higa
ambitioner.
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11.2 PAVERKAN PA RIKSINTRESSEN, ANDRA SKYDDADE OMRADEN
OCH PA MILJOKVALITETSNORMER

11.2.1 Riksintressen

Riksintresse for kulturmiljovarden Uppsala stad (C 40)

Planforslaget bedoms inte paverka de betydelsefulla siktlinjerna fran E4:ans infart till Uppsala sdder-
ifrdn. Daremot kan siktlinjerna mot Uppsala paverkas inom det 6ppna jordbrukslandskapet och fran
mindre vagar inom vaster om E4. Planférslagets bebyggelse dster om jarnvéagen och framfér allt
foreslagen bebyggelse i slattlandskapet norr om Séavja gard innebar att bebyggelse i en helt ny skala
tillkommer som beddms kunna ge en negativ paverkan pa upplevelsen av métet med staden pa
slatten.

Den kollektivtrafikforbindelse som foreslas éver Fyrisan innebar risk for stor negativ konsekvens for
kulturmiljovarden som har direkt koppling till riksintresset. Forbindelsen medfér en ny struktur som inte
foljer de historiska strukturerna i landskapet avseende funktion och markanvandning. Strukturen
medfor att lasbarheten av Fyrisdn som historisk farled mot Uppsala och det agrara landskapet med
uttryck for kronans jordagande paverkas negativt. Kollektivtrafikforbindelsen bedéms ocksa ge viss
negativ paverkan avseende siktlinjer mot Uppsala, da domkyrkan idag ar synlig i en djup siktlinje fran
Hemslojdsvagen vid den plats dar bron planeras.

Riksintresse for kulturmiljovarden Langhundraleden (C 41)

Forslaget bedoms innebéra risk for vissa negativa konsekvenser for riksintresset Langhundraleden.
Den stadsfront som tillkommer innebér en férandring av landskapsrummets agrara karaktér och en
storskalig stadsmiljo laggs nara befintliga smaskaliga bymiljéer. De foreslagna hushojderna gor att
bebyggelsen riskerar att bli ett dominerande inslag i landskapsrummet. Kopplingen mellan byarna och
den tidigare utmarken, som redan idag &r relativt otydlig genom jarnvagen som skar genom
landskapet, kommer att bli mer otydlig. Trafikplats och vagkoppling till E4 riskerar att innebara
negativa konsekvenser for riksintresset, men hur stor paverkan blir beror pa vilket alternativ som valjs.

Riksintresse for naturvarden Lunsen och Natura 2000 Lunsen (50)

Exploateringen beddéms innebara sma negativa konsekvenser for bevarandestatusen for tradkladd
betesmark och mattlig negativ konsekvens for taiga men inga negativa konsekvenser for 6vriga
ingadende naturtyper eller arter.

Narliggande projekt och planer kommer att medféra ytterligare ianspraktagande av stora natur-
omraden. Detta medfor ytterligare fragmentering av naturmiljoer vilket kan paverka Natura 2000-
omradet.

Natura 2000 Savjaan-Funbosjon (61)

Planforslaget bedoms inte innebara negativa konsekvenser for arter och naturtyper inom Savjaan-
Funbosjons Natura 2000-omrade under forutsattning att atgarder vidtas gallande dagvatten, i linje
med vad som féreslas i dagvattenutredningen.

Néarliggande projekt och planer kommer att medféra ytterligare tillskott av fordonstrafik. Detta medfor
oOkat tillskott av fordonstrafik och féroreningar vilket kan paverka Natura 2000-omradet.

Riksintresse for naturvarden Ultuna kalla (N 78)

Planerad kollektivférbindelse, med bland annat en bro 6ver Fyrisan, fortsatter pa den vastra sidan av
Fyrisan, utanfor planomradet. Forbindelsen kommer passera cirka 100 meter norr om riksintresse-
omradet for Ultuna kélla. Baserat pa de undersékningar som gjorts bedéms det vara majligt att bygga
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forbindelsen utan att skada riksintresset. Detta kommer utredas vidare inom ramen for detaljplanen for
férbindelsen och i en miljdprovning.

Riksintresse for rorligt friluftsliv Norra Malaren samt Fyrisan och Hagaan (FC 06)

Planforslaget bedoms medfora bade negativ och positiv paverkan pa riksintresset. Den negativa
paverkan ar det fysiska intrang som planerad forbindelse dver Fyrisdn medfér. Det ar en ny
infrastrukturanlaggning inom riksintresset som bland annat kommer att medfora ett visst buller. Det &r
dock ett stort riksintresse som berérs i en begransad del. Den positiva paverkan bestar av en béttre
tillganglighet till rekreation langs bada sidor av Fyrisan och @ven en béttre tillganglighet till Lunsen for
boende pa den vastra sidan Fyrisan.

I remissvaret till Naturvardsverket gallande detta riksintresse papekade kommunen att riksintresse-
omradet riskerade att komma i konflikt med kommunens intentioner med stadsutveckling, i férsta hand
forbindelsen 6ver Fyrisan i hojd med Ultuna/Sunnersta.

Riksintresse for anlaggning for vattenforsorjning och vattenskyddsomrade Uppsala-
Vattholmadsen

Planerad kollektivtrafikforbindelse kommer passera genom skyddszonen for Uppsaladsens vattentakt.
Planforslaget medfor en 6kad risk for att fororeningar nar grundvattnet, bade under byggtiden och i
driftskedet och darfor behovs skyddséatgarder. Denna frdga kommer hanteras i detaljplanen for spar-
vagen samt inom ramen for kommande miljoprévning.

Riksintresse fér kommunikation

Planforslaget foreslar en ny trafikplats pa E4 Helsingborg-Haparanda samt en breddning av och
utbyggnad av ny station pa Ostkustbanan. Dessa utbyggnader tillfér nya funktioner till dessa
riksintressen utan att medftra skada. Riksintresse kommunikation Uppsala-Arna flygplats paverkas
inte av planforslaget.

Riksintresse for totalférsvarets militara del och Uppsala 6vningsflygplats

Detta riksintresse paverkas inte av planforslaget eftersom planerad bebyggelse inte kommer att vara
hogre an hogsta tillatna byggnadshojd 45 meter inom sammanhallen bebyggelse och 20 meter pa
Ovriga platser.

11.2.2 Nationella intressen

Jordbruksmark av nationellt intresse

Planforslaget medfor ianspraktagande av jordbruksmark, bland annat ett omrade pa den ostra sidan
av Ostkustbanan. Detta motiveras av att denna mark kommer att ligga mycket nara den planerade
tagstationen. Mark i bra kollektivtrafiklagen har god potential att framja hallbara transporter och det
nara kollektivtrafiklaget bedéms motivera det begransade ianspraktagandet av jordbruksmark. Plan-
forslaget foreslar aven utbyggnad inom jordbruksmark vaster om Ostkustbanan, i den norra delen av
planomradet. Detta &r ett centralt belaget med god Kkollektivtrafikforsorjning fran bussar pa vag 255. Ett
ytterligare intrdng kan komma att ske till foljd av utbyggnad av en ny anslutning fran E4.

Riksintresse eldistribution

Planforslaget utgar ifrn att lokala och regionala kraftledningar vaster om jarnvagen samt utmed
densamme markférlaggs och att transformatorstationen byggs in. Det innebér att féreslagen
bebyggelse beddms uppfylla riktlinjen om hégst 0,4 mikrotesla avseende magnetfalt. Bebyggelsen i
Oster har begransats med hansyn till skyddsavstand till kraftledning. Riksintresse eldistribution
paverkas darmed inte.
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11.2.3 Ovriga skyddade omraden

Byggnadsminne

Hansyn har tagits till byggnadsminnet Linnés Savja miljon genom att omkringliggande omrade inte
avses bebyggas ytterligare och stor hansyn ska tas till kulturvarden. Planen pekar dock ut ett omrade
for sport och fritid mellan Linnés Savja och Savja gard, vilket i viss man bedoms paverka lasbarheten
av gardsmiljoernas landskapssammanhang och fornlamningsmiljon negativt.

Fornlamningar
Planforslaget kommer att paverka ett mindre antal fornlamningar. Framfor allt &r det gravfalt i norra
delen av planomradet som kommer att beréras och aven halvagar i sydvast.

Odlingslandskapets bevarandeomraden
Mindre delar av slatten som ingar i odlingslandskapets bevarandeomraden kommer omvandlas till
park/bebyggd mark.

Landskapsbildsskydd

Planforslagets paverkan pa landskapsbildsskyddet Fyrisédns dalgéng bestar av planerad
kollektivtrafikforbindelse tvars Fyrisan. Framfor allt bron 6ver an kommer att medféra en stor visuell
paverkan pa landskapet.

Naturreservat

Planférslaget medfor ett visst intring i naturreservatet Arike-Fyris genom utbyggnad av kollektivtrafik-
forbindelsen éver de 6ppna markerna med strandangar éster om Fyrisdn och éver an. Detta strider
inte mot reservatets foreskrifter eftersom de innehaller ett undantag som medger utbyggnaden av
forbindelsen

Strandskydd

Planforslaget innebar utbyggnad av infrastruktur inom det 300 meter breda strandskyddade omradet
pa den Ostra sidan av Fyrisdn och inom S&vjaadns 100 meter breda strandskydd i den norra delen av
planomréadet.

11.2.4 Miljokvalitetsnormer

Med foreslaget dagvattensystem med omfattande lokala atgarder for infiltration och rening i
kombination med tekniska reningsanlaggningar bedéms mdajligheten att félja miljokvalitetsnormerna i
berérda vattenforekomster inte forsvaras.

Planforslaget bedoms inte paverka mojligheten att folja miljokvalitetsnormerna for luft.
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11.3 AVSTAMNING MOT MILJOMAL

11.3.1 Nationella miljokvalitetsmal

Nedan gors en bedémning av hur den fordjupade 6versiktsplanens genomférande paverkar
mojligheterna att na relevanta nationella miljokvalitetsmal.

I/}> . . o o
“Z~ Planen bedéms bidra till att uppna malet

.
\__'D Planen varken bidrar eller motverkar mgjligheterna att na malet
() A -
“_/ Planen beddms inte bidra till att uppna malet.

Miljokvalitets- | Bedémning | Motivering

mal
Begransad = f\:‘j Planen bade bidrar till och motverkar méalet. Byggande av en
. o ‘\f I‘\__/ . . . s

klimatpaverkan stadsdel och infrastruktur medfér stora utslapp av vaxthusgaser.
Samtidigt kan planens ambitioner att framja gang-, cykel- och
kollektivtrafik medfora ett transportsystem med begréansade
utslapp.

God bebyggd ,f/;,) Planen bidrar till malet i och med att en stadsdel med goda

miljo - kvaliteter byggs,

Grundvatten av ,C.,) Med planerade dagvattenatgarder och forsiktighet vid byggande

god kvalitet ~— av kollektivtrafiklanken och tunnlar under Ostkustbanan bedéms
planforslagets paverkan pa grundvattnet som begransad.

Levande sjoar ,f;>,fi\j Planen béde bidrar till och motverkar malet. Ett flertal smavatten

R N

och vattendrag forsvinner. Fyrisdn med omgivning paverkas av en ny kollektiv-
trafikanlaggning. Med planerade dagvattenatgarder kan
planférslaget medféra mindre féroreningsbelastning jamfort med

idag.

Levande skogar Planen motverkar malet i och med att stora skogsomraden

kommer forsvinna.

)
—

| (

Ett rikt
odlingslandskap

Planen motverkar malet i och med att jordbruksmark tas i
ansprak

)
—

|

Planen motverkar malet i och med att omraden med stora
naturvarden forsvinner.

Ett rikt vaxt- och
djurliv

)
—

| G

Saker stralmiljo Under forutsattning att kommande bebyggelse placeras pa
- tillrackligt stort avstand fran Ostkustbanan bedéms planen inte

motverka mélet.

-

®
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Sammanfattning

Uppsala kommuns ambitiosa hallbarhetsmal om att vara klimatpositivt 2050 staller hoga krav pa dem
tekniska forsorjningssystem och dem aktdrer som i handihaller systemen. Uppsalapaketets innehall
gor dessa utmaningar annu mer patagliga, da en 6kande befolkning och nya verksamheter innebéar en
Okad komplexitet. Denna utveckling i kombination med begransade forutsattningar vad géller
farskvatten och tillganglig effektkapacitet i elndtet den narmsta tiden gor det nodvandigt att
utvardera alla mojliga vagar for okad resurseffektivitet.

Denna rapport har tagits fram som en produkt av det startprojekt som inleder det omfattande arbete
som kravs for att uppna malen satta for Uppsalapaketet. Malet har varit att foda in tankar, koncept
och malbilder fran kommunens olika strategiska dokument till planeringsprocessen for
Uppsalapaketet och specifikt FOP Bergsbrunna, framst géllande samforldggning av natinfrastruktur.

Samforlaggning av natinfrastruktur dar en mojlig vag framat fér utokad resurseffektivitet, framst
genom mojliggérande av ateranvandning och delning av resurser pa ett mer effektivt satt an idag.
Samforlaggning av natinfrastruktur kan delas in i fyra huvudsakliga systemnivaer: Férsorjningsnat till
stadsdelen, stadsdels- och kvartershubbar, omradeslokala natdistributionssystem samt
byggnadernas interna system.

Samforlaggning kan ske pa olika satt pa varje systemniva, med olika omfattning pa fordelaktiga
konsekvenser. Systemnivaerna dr dock sammankopplade, dar exempelvis viarmeatervinning av
tappvarmvatten pa byggnadsniva kan tyckas bra i en lokal kontext samtidigt som det paverkar
befintliga processer i stadens vattenreningsverk negativt. Darfor ar det viktigt att optimera arbetet
med ett 6vergripande livscykelperspektiv for bast klimatpositiva effekt.

Nagra av de potentiella fordelarna med samférlaggning av infrastruktur, oavsett systemniva ar:
Forenklade underhallsrutiner, minskade stérningar i stadsmiljon vid underhall da vdgen inte behover
gravas upp samt skapa forutsattningar for att kunna balansera lokala 6ver- och underskott av
resurser som el, virme eller vatten. Det kan dven innebdra en 6kad redundans pa systemniva, da
natet ar sammankopplat pa flera olika satt med olika férsérjningspunkter.

Det finns dven vissa utmaningar som potentiellt kan uppkomma, oavsett systemniva: Hur ser
dgandeskapsfordelningen ut? Vilka rutiner behdvs kring underhall vid samférlagd infrastruktur?
Krdaver det mer fysiskt utrymme &n traditionell forlaggning? Vilka krav pa sdkerhet behover
forandras? Dessa utmaningar behover utredas vidare i fordjupningsprojekt i syfte att vardera
tillvagagangssatt for att mota dem. Vissa av utmaningarna star dock utanfér kommunens direkta
radighet, exempelvis avseende gallande lagstiftning for att dela el mellan olika byggnader. Har &r det
till viss del kommunens uppgift att lobba gentemot lagstiftarna for att fa till de férandringar som
kravs.

For att utvardera framtida samforlaggningsalternativ bor ett antal kriterier efterfoljas. Vardering av
parametrar sa som hallbarhet, funktionalitet, integrering i stadsmiljon samt planering och
genomférande rekommenderas, men dven innovationsgrad och mervarde for stadens
invanare/verksamheter kan vara av intresse.

Utover underlaget presenterat ovan har projektet dven resulterat i forslag pa fordjupningsprojekt
som vidare utreder infrastrukturen pa pilot- och systemniva. Samverkansprocessen mellan kommun
och natadgare har ocksa utokats i samband med workshops och arbetsgruppsmoten.



1. Bakgrund och forutsattningar

Som en del i att leva upp till de olika hallbarhetsmal som kommunen arbetar med finns malet om ett
klimatpositivt Uppsala 2050. Detta innebar bland annat att:

- Nya stadsdelar behover byggas med radikalt battre miljo- och klimatprestanda an vad som sker
idag

- Systemen for energi, ndringsdmnen, vatten, transporter osv behover bli helt fossilfria, vara en
del i samhallets integrerade flodeskretslopp och dar sa ar mojligt bidra till bindning av
atmosfariskt kol (dvs ha negativa utslapp).

Detta ska ske i en situation dar:

- Stadens befolkning och naringsverksamhet vaxer, vilket ger en majlighet att tdnka nytt

- Nya l6sningar testas samtidigt som det inte ar exakt klart hur framtidens tekniska infrastruktur
kommer att se ut

- Kapaciteten i regionens elnat ar fullt utnyttjad och stora investeringar behover goras for att
bygga bort flaskhalsar, vilket tar tid och ligger utanfor saval kommunens som
distributionsnatsagarens radighet.

- Nuvarande ravattenkalla for produktion av dricksvatten ar till stor del fullt utnyttjad. Ny
ravattenkalla till Uppsala krdver stora investeringar, vilket innebdr att minskad
vattenférbrukning dr en viktig frdga. Aven stora investeringar i reningsverk och nytt vattenverk
ligger i framtiden.

- Vardet pa resurser kan forvdantas oka. Det blir viktigare att hushalla med resurser och sluta
kretslopp, till exempel genom en 6kad aterforing av naring.

- Klimatférandringar kommer att innebara stdrre variabilitet och mer extremt vader. Planering for
blétare och torrare perioder kommer inte att pa samma satt som idag kunna utga fran historiska
data.

Uppsalapaketet innebdr investeringar i mangmiljardklassen for transportinfrastruktur,
verksamhetslokaler och bostader inklusive:

- 4-spar mellan Uppsala och Stockholm

- Ny jarnvagsstation i Bergsbrunna

- Sparvagisodra Uppsala

- 33000 bostader och 10 000 — 20 000 arbetsplatser

Ett av malen &r att skapa varldens mest moderna och hallbara stadsdel med stor fokus pa teknisk och
social innovation.



Canmarksby

Figur 1. S6dra staden (kdlla: Uppsala kommun)

Det ar inom ramen for denna utveckling som olika typer av natburen infrastruktur utreds for att
identifiera resurseffektiva systemlosningar. Den férdjupade Oversiktsplanen foér de sydostra
stadsdelarna ska utgora ett ramverk fér skapande av en stadsmiljo som ar:

- Inkluderande och klimatpositiv

- Produktiv och livskraftig

- Gronskande och karaktdrsfull och med en arkitektur av kvalitet

- Néra naturen och en del av odlingslandskapet / lantbruket

- Enkel och snabb att detaljplanera och bygga ut med kontinuerligt medborgarengagemang

Kommunens tillstandsmal for energi och vatten

For de tva omradena energi och vatten finns ett antal tillstandsmal uppsatta i kommunens
Energiprogram och Vattenprogram. Dessa beskrivs kortfattat nedan utifran ett Bergsbrunna-
perspektiv.

Energiprogrammets tillstandsmal
Sammankopplade samhallssystem vilka ger synergivinster

For Bergsbrunna handlar detta mal om att systemen fér el, virme, kyla och gas (biogas/vétgas)
kopplas ihop for att jamna ut lokala obalanser, mojliggora lagring over olika tidsperioder och dven
omvandla olika energislag till exempel el till gas. Att koppla ihop olika verksamheters energisystem
gor aven att effekttoppar kan kapas.

Resurseffektiv energiférsérjning med hogt nyttjande av lokala resurser och slutna kretslopp

For Bergsbrunna handlar detta mal om ett flertal aspekter. Solenergi med mera ska nyttjas sa langt
som mgjligt tillsammans med andra lokala férnybara energislag. Varme ska skérdas och inte slappas



ut, vilket innebar att den fysiska planeringen bor ha detta i dtanke (tex bor kallor till 6verskottsvarme
inte placeras langt fran potentiella mottagare av virme), pa samma satt som matavfall sjalvklart ska
ingd i ett kretslopp som atervinner naringsdmnen och producerar biogas. Minskning av extern
tillforsel till foljd av att de omradesinterna energisystemen tacker upp en storre del av energi- och
effektbehoven genom produktion och effektivisering medfér naturligt ett mindre behov av fysisk,
resurskrdavande, infrastruktur fér energiproduktion och -distribution.

Tillgangligt, tryggt, jamlikt och integrerat energisystem

Detta mal handlar till stor del om spelregler och férutsattningar for att energisystemet inte ska
missgynna enskilda grupper, samt att integration mot andra system (jordbruk, transporter etc) blir en
framtida forutsattning for ett fungerande energisystem.

Vattenprogrammets tillstandsmal
Naturligt och rent vatten

Exploatering i Bergsbrunna behover ta hansyn bade till att langsiktigt trygga tillgang till rent vatten
samt att biologiska och ekologiska varden skyddas eller forbattras. Mer specifikt handlar det bland
annat om att bevara vattenbalansen och att minimera utsldpp av fororeningar till yt- och
grundvatten.

Attraktivt och tillgangligt vatten

Invanare har tillgang till vatten for olika aktiviteter, vatten synliggors dar forutsattningar finns, och
kommunen nyttjar vatten som en resurs for att starka saval sociala som ekonomiska och ekologiska
varden. Ett exempel pa detta ar att nyttja naturliga vattenfléden och/eller anlagda strdk som en del i
dagvattenavledning.

Klimatsdkrad vattenhantering

Exploatering innefattar forebyggande atgarder for dversvamningar eller langre torrperioder for att
trygga en sdker vattenfoérsorjning samt skydda invanare, egendom och ekosystem. For Bergsbrunna
kan detta handla om olika vattenbesparande l|6sningar, till exempel att under perioder lagra
dagvatten for att avlasta infrastruktur och bygga in beredskap for torrperioder.

2. Syfte och mal

Stéd till FOP for de syddstra stadsdelarna

Denna rapport redovisar resultatet av det startprojekt som inleder det omfattande arbete som kravs
for att uppna de mal som sétts for utvecklingen av Uppsalapaketet och FOP syddstra stadsdelarna.
Startprojektet har som mal att féda in tankar, koncept och mélbilder frdn kommunens Oversiktsplan,
Vattenprogram?® och Energiprogram 20507 till planeringsprocessen fér Uppsalapaketet och specifikt
FOP sydéstra stadsdelarna.

Startprojektet mojliggor att

- Koncept, nomenklatur, tidsplan och processer ar forankrat hos nyckelaktorer
- Planering av natinfrastrukturen kommer igéng i ett tidigt skede fér att skapa underlag till FOP-
arbetet

1 vattenprogram for Uppsala Kommun antaget 7 december 2015
2 Energiprogram 2050 antaget 28 maj 2018



- Fordjupningsprojekt for att testa och utreda sma- och storskaliga néatinfrastrukturldsningar
identifieras och kan initieras

Den stadsutvecklingsprocess som pagar i de syddstra stadsdelarna behover uppfylla hogt stallda krav
for hallbarhet for att bidra till kommunens 6vergripande mal. | manga fall sker planering av
natinfrasystem i ett relativt sent skede i planeringsprocessen, eller sker parallellt med den fysiska
stadsplaneringen utan tata interaktioner. Detta leder ofta till att inledningsvis hoga ambitionsnivaer
inte fullt ut slar igenom i den fardiga bebyggelsen. Detta startprojekt har som ansats att i ett tidigt
skede bistd med underlag till FOP-processen foér att stédja integration av energifrdgor hos
nyckelaktorer utanfoér den traditionella energisektorn (for arbetsprocess, se Bilaga 4).

For att fullt ut kunna utnyttja synergier mellan olika natbaserade infrastruktursystem kravs att
planeringsprocesserna for dessa samordnas med den Overgripande omradesplaneringen.
Funktionskrav och utrymmesbehov behéver utredas i relation till tdnkt bebyggelse och andra system,
saval tekniska som ekologiska.

Fordjupningsomraden
Startprojektet har fordjupat sig i féljande tekniska omraden:

- Fysisk samforlaggning av natbaserad infrastruktur for energi, vatten och avlopp

- Funktionell integrering av system for energi och vatten for att skapa varden som kan vara svara
for enskilda aktorer att gbra pa egen hand, samt hur olika system ska samverka med varandra,
byggnader, samhallsfunktioner och anvandare.

B

Figur 2. Den omstdllning energisektorn just nu genomgdr kan illustrera 6vergdngen fran linjdrt till cirkuldrt och integrerat
(kélla: Sweco/Uppsala Kommun)

Eftersom ingen idag kanner till exakt vilka tekniska l6sningar som kommer att anvandas for att
energi- och vattensystemen i framtiden ska uppfylla hallbarhetsmal, behéver den infrastruktur som
planeras vara flexibel nog att kunna inkorporera nya tekniska och affarsmassiga I6sningar under dess
livslangd. For att uppna detta behdéver foljande kriterier uppfyllas:

- Uppfyllande av grundldggande ansvar respektive aktor har att leverera tjanster till sina kunder
enligt uppdrag

- Enfungerande affarsmodell inom ramen for radande regelverk

- Utrymme behover reserveras och flexibilitet byggas in for att framtida I6sningar tanks in fran
borjan

- Informations- och kommunikationstekniska I6sningar (ICT) samt Overgripande affarsmodeller
behdver kunna hantera att byggnader, systemfunktioner och floden kanske inte har samma
dgare under hela sin tekniska livslangd



- Funktionalitet som mojliggor effektiv samverkan mellan nuvarande och nya infrastrukturella
I6sningar maste utvecklas och forvaltas over lang tid.

Specifika malsattningar

Projektet ar ett samverkansprojekt for inforande av integrerade och samordnade
natinfrastruktursystem kopplat till Uppsalapaketet i planeringsarbetet. Projektets specifika
malsattningar ar att

1. Skapa underlag for hur natinfrastrukturen i Bergsbrunna lampligen ska planeras till
programarbetet, samt identifiera och patala behovet av ett évergripande system foér optimal
konstruktion och forlaggning av natinfrastruktur i Bergsbrunna. Det inkluderar bland annat
|6sningar pa kvartersniva som ar nddvandiga for att integrera olika typer av tekniska system.
Inom staden &r det primért fyra olika nivder som behover analyseras: Forsorjningsnat till
stadsdelen; Stadsdels- och kvartershubbar dar olika floden och funktioner samlas for att
optimera prestanda utéver vad enskilda byggnader formar pa egen hand; Omradeslokala
natdistributionssystem som, genom att kopplas ihop, bidrar till minskat resursbehov samt
byggnadernas interna system for effektivare resursutnyttjande.

2. ldentifiera, och ldgga grunden till, férdjupningsprojekt som vidare utreder infrastrukturen pa
pilotnivd och systemniva. Fordjupningsprojekten |6per parallellt som ett stod till
samhallsbyggnadsprocessen och upphandling.

3. Utoka och fordjupa samverkansprocessen mellan kommun och natagare.

Avgransningar

Systemgriansen for startprojektets analys har varit det geografiska omradet foér FOP syddstra
stadsdelarna. Startprojektet har inte fokuserat pa att i detalj utreda olika aspekter vid samforlaggning
av natinfrastruktur, och darfor har fragor kopplade till olika typer av energisystem, avfalls- och
dagvattenhantering endast berorts ytligt. Fordjupningar inom de olika omradena sker istéllet i
framtida foérdjupningsprojekt. Dessa omraden ar dock start kopplade till de hallbarhetsmal som
tidigare namnts, och ar viktiga delar av infrastrukturen i det framtida Bergsbrunna. Startprojektet vill
framhava att det dven inom dessa omraden finns utrymme for innovationer, till exempel kopplat till
utsortering av avfall och férdréjning och rening av dagvatten.

Funktionskrav, utrymmesbehov, lokala forutsattningar (exempelvis geologi, se 6verblick i Bilaga 3)
och andra aspekter som stalls i relation till andra system och funktioner i syddstra stadsdelarna
utreds heller inte i detalj inom ramen for startprojektet. Inte heller de beteendeférdandringar som kan
kravas for att nd Uppsalas ambitiosa mal omnamns i det har skedet.

3. Rekommendationer for olika systemnivaer

Detta avsnitt beskriver oversiktligt en uppsattning alternativ for hur omradets néatinfrastruktur for
energi och vatten kan utformas och integreras med stadsdelens bebyggelse och omkringliggande
system.

Systemgransen ar placerad kring stadsdelen, och darmed inkluderas inte hur forsérjningen gar till
eller var den kommer ifran om dessa punkter ligger utanfor stadsdelen.

Aspekter av samlokalisering och integrering av samhallstekniska system
Inom ramen for detta startprojekt har féljande typer av system analyserats ur perspektivet att hitta
varden och kostnader for samlokalisering och integrering:



- Natburen distribution av varme/kyla samt vatten/avlopp kopplat till lokala atervinningar och
kretslopp

- Natburen distribution av varme/kyla samt vatten/avlopp kopplat till lokal balansering, lagring
och flexibilitet

- Lager for energi och vatten samt hur dessa kan samverka och 6ka lokal robusthet

- Flexibilitet att skifta mellan olika energibarare (el, vatten, gas, anga etc.) beroende pa samhallets

behov
- Olika typer av samférlaggning av natinfrastruktur samt hur dessa fysiskt kan kopplas samman

Ur detta perspektiv ar de varden som kan skapas genom att samlokalisera verksamheter med olika
forbrukningsprofiler framst ett effektivt utnyttjande av energi (se Bilaga 1) och vatten som tillférs
stadsdelen.

Systemoversikt
De fyra systemnivaer som identifierats i startprojektet for att utreda vardet av samlokalisering och
integrering ar:

e FOrsorjningsnat till stadsdelen

e Stadsdels- och kvartershubbar

e Omradeslokala natdistributionssystem

e Byggnadernas interna system (tex separering av vattenfléden ar helt beroende av att detta
sker inne i byggnader)

Hur dessa kan relatera till varandra visas oversiktligt i Figur 3. Till detta kommer nivan pa
byggnadsinterna system. Det finns flera olika satt att fordela dessa systemnivaer, exempelvis vad
géller interaktionen mellan befintlig och ny bebyggelse. Systemnivaerna ar kontextberoende, dar
olika aktorer och processer kraver olika definitioner. Notera att “kvarter” och ”stadsdelshub” dven
inkluderar verksamheter och lokaler, och inte endast bestar av bostader.

ﬂ Kvarter

Stadsdelshub

Fysiska/virtuella kopplingar
Lokala nat, alternativ for infrakulvert

/ﬁ‘ ﬂ <4=p Forsorjningsnattill stadsdelen

Figur 3. Principskiss éver de olika systemnivderna fér ndtinfrastruktur i en stadsdel. (kélla: Sweco)

Huvudfragan ar genomgaende vad som kommer kunna, eller behdva, géras annorlunda i framtiden
jamfort med hur vi gor idag, samt vem som ansvarar for olika delar saval som att helheten fungerar.

Utover de fysiska systemnivaerna integreras aven system ihop i andra dimensioner som anvandare,
ICT, stadsplanering och sa vidare. Detta illustreras for energi- och transportsystemen i Figur 4.
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Figur 4. lllustration 6ver olika typer av system som kopplas allt tdtare samman, exempelvis fér energi och transport (kélla:
Sweco/Uppsala kommun)

Infrastrukturen och dess utformning varierar beroende pa vilken systemniva som diskuteras, sarskilt
vad giller vad giller fysiska dimensioner, flodesstorlekar och sdkerhetsrutiner. Ett exempel pa vad
denna uppdelning i systemnivaer konkret betyder visas for elnat i Figur 5nedan.

Fysiskafvirtuella kopplingar
<=+ Lokala nat, alternativ for infrakulvert
#4=p Forsérjningsnattill stadsdelen

Elnat principskiss:

Systemgrans = Fordelningsstation 70-130/10kV
Stadsdelshub = Natstation 10/0,4kV
Forsorningsnat = Hogspanning 10kY, slinga mellan
hubbama fér att fa redundans till natstationema.
Lokalnat = Lagspanning 0,4kV, med slingmatning
mellan kvarteren.

v

Systemgrans

Figur 5. Principskiss 6ver de olika systemnivderna fér elndt i en stadsdel. (Kdlla: Sweco och Vattenfall)

Forsorjningsnat till stadsdelen

Storre matningsnat kommer fran olika punkter geografiskt, och lampar sig darfér generellt inte for
fysisk samforlaggning i ett gemensamt system. Det gor att 6vergangen fran kringliggande system till
stadsdelen ar beroende av annan, extern infrastruktur (som vdrme-, vatten- och reningsverk), vilken



da styr denna del av systemets fysiska lokalisering. Med andra ord gar det inte att lokalisera
Overgangen fran de storre matningsnaten till stadsdelen lika fritt som de system som planeras utifran
stadsdelens utformning, vilket bor tas hansyn till i planeringsskedet av stadsdelen. Exempelvis beror
samforlaggningsmojligheter kopplat till reningsverket pa var det kommer att ligga. Forblir
reningsverket dar det ligger idag kan det finnas intressanta samforlaggningsmaojligheter for vatten,
avlopp och fjarrvarme mellan Uppsala-Bergsbrunna-Knivsta. Skulle det istéllet bli ett mindre verk i
Bergsbrunna ar det kanske framst kopplingen mellan Bergsbrunna och Knivsta som blir intressant.

Stadsdels- och kvartershubbar

En stadsdels-, kvarters- eller infrastrukturhubb definieras har som en fysisk punkt dar olika typer av
natburen och annan infrastruktur samlas for att mojliggora integration av system, som med fordel
inte gors pa byggnadsniva eller inom enskilda natdgares system. Integration i denna bemarkelse kan
ha olika syften inklusive, men inte begransat till, féljande funktioner:

- Balansering av lokala 6ver- och underskott av till exempel el, varme eller vatten

- Utgora nav i lokala kretslopp for till exempel vatten eller naringsdmnen

- Lagring av resurser for bade kortsiktig balansering av underskott savdl som buffert for
forsorjning for att 6ka redundans pa systemniva

- Fungera som noder for avfallshantering, till exempel utsortering av avfall och aterbruk.

Fordelarna med sammankoppling i hubbar, om det genomfors pa ett systematiskt vis, inkluderar:

- Optimering av resursanvandning pa en hogre nivda an enskilda byggnader, da flera olika
verksamheter kan kopplas ihop

- Okad nyttjandegrad av lokala férnybara resurser som solenergi och dagvattenlagring, dd dessa
inte behover optimeras for enskilda byggnader eller verksamheter

- Okad tillférlitlighet i systemet da troghet, lagring och flexibilitet byggs in fran bérjan

- Mojlighet till gradvis utbyggnad i etapper

Utmaningarna utgors primart av:

- Krav pa fysiskt utrymme i stadsmiljon

- Krav pa klart dgandeskap

- Gransdragningar mellan olika ingdende system

- Regelverk for distribution av el och vatten dar natdgare har ansvar fram till inkopplingspunkter
hos slutanvéandare

Det fysiska utseendet och storleken pa enskilda hubbar dr beroende av en rad faktorer:

- Vilka funktioner som ska rymmas, till exempel kan olika former av lagring av exempelvis energi
vara skrymmande

- Storleken pa omradet som ska forsérjas

- Vilken flexibilitet som byggs in fran borjan, det vill sdga utrymmen som sparas for framtida — idag
ej identifierade — funktioner, och huruvida dessa utrymmen kan nyttjas for annat till dess

- Eventuella sdkerhetsavstand som kravs inom hubben eller mot omgivande verksamheter

| den nya stadsdelen Vallastaden i Linkoping (se Bilaga 2) har denna typ av hubbar valts att byggas
som gemensamma utrymmen, “Felleshus”, med minst 100 kvm uppvarmd lokal omgiven av ett
minst 250 kvm ouppvarmt vaxthusskal. Den uppvarmda delen kan anvandas till
overnattningslagenhet, festlokal, grovtvattstuga med mera. Felleshusen agerar dven accespunkt till
kulvertsystemet och sopsugssystemet som ar installerat i stadsdelen. Hubbar &ar ingen enskild
[6sning, utan en kombination av system for omvandling och lagring av olika medier som el, varme,



vatten, gas med mera. Hubbarna maste kunna styras tillsammans med individuella byggnader, saval
som med kringliggande nat, for att skapa substantiella varden pa stadsdelsniva.

Viktiga parametrar vid utformning blir att identifiera och definiera:

- En tydlig grans for vad hubben ska forsorja for att skapa en tydligare forstaelse 6ver hur behov,
forsorjning, lokal produktion och lagring ser ut.

- Vilka utmaningar omradet star infor idag och i framtiden. Just nu ar effektfragan pa elnatet en
viktig fraga, men i framtiden kommer &ven andra tillkomma vilket behéver tas med i
planeringsprocessen.

- Vilket fysiskt utrymme kan goras tillgangligt for hubben, och hur ska den lokaliseras i forhallande
till annan bebyggelse.

Omradeslokala natdistributionssystem
Pa platser dar markvardet ar viktigt, eller dar ytterligare frihetsgrader i den fysiska planeringen kan
skapa betydande varden for stadsbilden, bor samforlaggning av lokala nat (for el, vatten, aviopp,
varme, gas etc) i ndgon form beaktas, exempelvis infrakulvert likt 16sningen som implementerats i
Vallastaden, Linkoping (se Bilaga 2. Har finns dven en lista 6ver for- och nackdelar som noterats av
inblandade aktorer i det specifika projektet).

Vid samforlaggning av nat inom lokala distributionssystem finns en rad tekniska och regelmassiga
begrdnsningar att hantera:

- Tillgang till system behover sdkras for underhall utan behov av att fastighetsdgare behover
kontaktas vid underhall, vilket staller krav pa fastighetsbildningens struktur.

- | de fall lokala 6ver- och underskott kan balanseras mot varandra direkt bor hopkopplingar som
mojliggor detta undersdkas. Detta kan handla om att till exempel direkt varmeodverféring mellan
tva byggnader.

- Varmenat som ska samférlaggas med annan infrastruktur i en infrakulvert bor vara
lagtemperaturssystem, framst av sdkerhetsskal for de som arbetar och vistas i kulverten under
drift. Dock kan varmendt som samforlaggs med el och avlopp i schakt och inte i en infrakulvert
ha normala temperaturer i sina ledningar.

- Koncessionslagstiftning for elnat, i de fall man véljer att sammankoppla olika elsystem med
varandra direkt, utan att koppla upp sig mot natagarens elnat.

Dagvattenhanteringen ar en viktig fraga for eventuell samférlaggning av natinfrastruktur. Avledning
via infrakulvert kan antas vara mindre lampligt for dagvatten eftersom det troligen innebar krav pa
pumpning, vilket kraver energi och staller sarskilda krav pa sdkerhet, samt att flédesvolymerna kan
vara sa pass stora for att det inte finns utrymme for den typen av system i kulverten. For att
dagvattnet inte ska hanteras i ett separat ledningsnat, da vissa merviarden med natinfrakulvert
troligen gar forlorade, behdver man istdllet fundera pa alternativ hantering, till exempel via
ytavrinning. Fragan om alternativ dagvattenhantering behdver kopplas till lokala kretslopp och
gronomraden och har inte utvarderats inom startprojektet.

Byggnadernas interna system

Da framtida infrastruktur kommer behdva uppdelade system inne i hus bor detta beaktas i tidigt
skede, eftersom det kommer leda till andrade eller nya krav pa byggnadsinstallationer. Exempel pa
dessa krav kan vara:

- Om olika fraktioner for avloppsvatten ska hanteras i systemet behdver denna separation ske vid
kallan, det vill sdga inne i byggnaderna



- Hantering av matavfall, exempelvis genom matavfallskvarnar samt eget ledningsnat for det
- Matning och styrning som kan kommunicera med kringliggande system

- Energilager och —lastbalansering

- Skoérdande av regnvatten for till exempel spolning av toaletter

Utvarderingskriterier

Oavsett systemniva och vilka alternativ for samférlaggning som beaktas i fordjupningsprojekten samt
processen framat bor de utvarderas utifran en rad kriterier. Viktningen mellan kriterierna samt vilka
som Overhuvudtaget bor inkluderas ar starkt kontextuellt beroende, fraimst avseende vilka aktorer
som ar inblandade samt vilken fraga som &r aktuell. Nedan presenteras en lista pa kriterier som
rekommenderas tas i beaktning vid framtida utvardering av samforlaggningsalternativ.

Hallbarhet

- Klimatnytta, miljopaverkan samt andra ekologiska hallbarhetsaspekter som exempelvis
resurshushallning, saval under anlaggning som drift

- Resiliens som kan byggas in i stadsdelens sambhallstekniska system, gillande exempelvis
klimatanpassning, energisikerhet och vattenhushallning/-férsorjning.

- Ekosystemtjanster som tekniska system kan bidra till att skapa eller forstarka

Funktionalitet

- Robusthet, redundans och driftssakerhet

- Arbetsmiljo och risker for allmanheten

- Flexibilitet att infor nya tekniska l6sningar i framtiden

- Modjlighet att separera olika floden vad galler matning och dgande for att mojliggéra framtida
nya affarsmodeller

Integrering i stadsmiljén

- Mervéarden for stadsplanering, till exempel mdjliggérande av annan typ av bebyggelse och
markanvandning
- Storning pa verksamheter och boende

Planering och genomfdérande

- Investeringsniva och underhallskostnader

- Genomfdrbarhet utifran juridik, radighet, byggstandarder m.m.

- Roller och ansvar sasom néatédgare och avtalsforhallanden mellan olika samhallstekniska system
- Eventuella begransningar i lagstiftning och regleringar som maste hanteras.

Andra kriterier som kan vara av intresse att utviardera for ar mervarde for stadens
invanare/verksamheter, innovationsgrad och affarsutvecklingsmojligheter.

4. Fordjupade utredningar och pilotprojekt
Under arbetet med startprojektet har ett antal omraden identifierats dar ytterligare kunskap behovs
for att ge ytterligare underlag for planering och genomférande. Aven forslag pa inblandade aktorer
samt status pa arbetet presenteras.



Omrade

Utredning eller

pilotprojekt?

Aktorer

Status

Lager och reservkraft

Pilotprojekt systemtjanster for
storskalig batterilager

Utredning centraliserad och
decentraliserade
lagerlésningar kopplat till
energisystem och
vattensystemmodellering

Regnvatteninsamling

Spetskraft 2020

Vattenfall
Eldistribution

Uppsala kommun,
Uppsala Vatten mm

Uppsala Vatten,
Uppsala kommun

Region Uppsala

Under utveckling

Forslag

Vinnova-finansierade
projekt igang

Resurssnalt, flexibel och

Energihub Rosendal?

Uppsala Parkering AB

Projekt finanserad av

energipositivt kvarter Naturvardsverket
Utredning: Innovations niva Uppsala kommun, Forslag
energihubar mm
Live-in Smartgrid SUST och STUNS lgang
energi
Infrakulvert och Utredningen som berdknar Uppsala kommun, Forslag
samforlaggning skala, kostnader, risker och Linképing
vinster med systemet utifran Universitet, mm
placering i Bergsbrunna
Avfallshantering och Utredning: Hur sakerstélla Uppsala Vatten, Forslag
materialfloden lokala kretslopp, 6ka Uppsala kommun,
utsortering av avfall, mm
minimerade transporter,
klimateffektiva material etc
Materialflode modellering for Uppsala kommun, Forslag

Bergsbrunna

mm

Stadsdelsenergisystem

Gunsta

Utredning: Flexibilitet och
effektbehov i Bergsbrunna

Uppsala Kommun
och Vattenfall

Uppsala kommun,
STUNS energi

Exjobb (KTH) Var 2019

Studentarbete Var 2019

Overgripande
systemmodellering

Fardplan

Uppsala Kommun,
UU, STUNS energi

Viable Cities-ansdkan
inskickad

LEAP modellering for energi Uppsala kommun lgang
och material
Marknad och CoordiNet Vattenfall, Eon, lgang
regleringsfragor Svenska kraftnat
Samarbetet kopplat till Energimyndigheten Igang

Sektorstrategier for
energisystem och
energieffektivering




5. Slutsatser

Uppsala kommuns ambitiosa hallbarhetsmal om att vara klimatpositivt 2050 staller hoga krav pa dem
tekniska forsérjningssystem och dem aktorer som i handihaller systemen. Uppsalapaketets innehall
gor dessa utmaningar annu mer patagliga, da en 6kande befolkning och nya verksamheter innebar en
Okad komplexitet. Denna utveckling i kombination med begransade forutsattningar vad géller
farskvatten och tillganglig effektkapacitet i elndatet den narmsta tiden gor det nodvandigt att
utvardera alla mojliga vagar for okad resurseffektivitet, dar samférlaggning av natinfrastruktur ar en
av dem.

Samforlaggning av natinfrastruktur kan delas in i fyra huvudsakliga systemnivaer: Forsorjningsnat till
stadsdelen, stadsdels- och kvartershubbar, omradeslokala néatdistributionssystem samt
byggnadernas interna system. Systemnivderna &r dock sammankopplade, dar exempelvis
varmeatervinning av tappvarmvatten pa byggnadsniva kan tyckas bra i en lokal kontext samtidigt
som det paverkar befintliga processer i stadens vattenreningsverk negativt. Darfor ar det viktigt att
optimera arbetet med ett dvergripande livscykelperspektiv for bast klimatpositiva effekt.

Nagra av de potentiella fordelarna med samforlaggning av infrastruktur, oavsett systemniva ar:
Forenklade underhallsrutiner, minskade storningar i stadsmiljon vid underhall da vagen inte behover
gravas upp samt skapa forutsattningar for att kunna balansera lokala 6ver- och underskott av
resurser som el, virme eller vatten. Det kan dven innebdra en 6kad redundans pa systemniva, da
natet ar sammankopplat pa flera olika satt med olika férsérjningspunkter.

Det finns dven vissa utmaningar som potentiellt kan uppkomma, oavsett systemniva: Hur ser
dgandeskapsfordelningen ut? Vilka rutiner behovs kring underhall vid samforlagd infrastruktur?
Kraver det mer fysiskt utrymme an traditionell foérlaggning? Vilka krav pa sakerhet behover
fordndras? Dessa utmaningar behoéver utredas vidare i fordjupningsprojekt i syfte att vardera
tillvdgagangssatt for att mota dem. Vissa av utmaningarna star dock utanfér kommunens direkta
radighet, exempelvis avseende gillande lagstiftning fér att dela el mellan olika byggnader. Har ar det
till viss del kommunens uppgift att lobba gentemot lagstiftarna for att fa till de fordndringar som
kravs.

For att utvardera framtida samforlaggningsalternativ bor ett antal kriterier efterfoljas. Vardering av
parametrar sa som hallbarhet, funktionalitet, integrering i stadsmiljon samt planering och
genomférande rekommenderas, men &ven innovationsgrad och mervarde for stadens
invanare/verksamheter kan vara av intresse.

Baserat pa startprojektets arbetsprocess har ett antal viktiga fordjupningsprojekt identifierats, dar
ytterligare kunskap behovs for att ge underlag for planering och genomfdrande. Det galler
exempelvis:

- Utredning centraliserad och decentraliserade lagerlosningar kopplat till energisystem och
vattensystemmodellering

- Separering av spillvattenfloden, samordning mellan nat, el- och varme, lokalproduktion,
energilager

- Utredning kring skala, kostnader, risker och vinster med infrakulvert och samférlaggning utifran
placering i Bergsbrunna

- Flexibilitet och effektbehov i Bergsbrunna.



6. Bilagor

Nedan presenteras de bilagor som tillhor arbetet i samband med rapporten.

Bilaga 1 — Integreringsaspekter av olika verksamhetstyper

Idag frikyls manga av de kylmaskiner som finns installerade i staderna, vilket i praktiken innebér stora
flaktar som sprider den genererade varmen for vinden. Sannolikt for att virmesystemen traditionellt
sett varit hogt dimensionerade och att det inte kostat alltfor mycket att anvdnda den varme som
genererats i olika kraftvdrmeverk. Men med dagens krav pa energieffektivitet samt en tydligare
koppling mellan energianvandning och klimatpaverkan stalls nya krav pa hur den energi som tillfors
olika fastigheter och verksamheter ska nyttjas. Den energimangd som gar att skorda pa ett
resurseffektivt satt ska aterforas stadsdelen och nyttjas. Varmen som genereras fran matbutikens
kyldiskar ska kunna anvandas direkt i matbutiken, eller s& ska den ledas till det narliggande
bostadshuset/skolan for att dar forvarma inkommande ventilationsluft. En overblick av energibehov
och forslag pa sammankopplingar mellan olika verksamheter presenteras i Tabell 1.

For vatten ar den storsta fordelen med en blandad bebyggelse att férbrukningen jamnas ut da olika
verksamheters behov skiljer sig dver tid.

Tabell 1. Oversikt av olika typer av verksamheter och deras el-, virme- och kylbehov.

Byggnadstyp El Varme Kyla

Kontor Stort behov vardagar | Behov starkt beroende | Behov starkt beroende av
under arbetstid (07- | av utetemperatur och | utetemperatur och
18). Sma | mangden aktivitet i | sdsongsmassiga variationer.
sdsongsmassiga lokalerna. Gratis varme | Framst fokuserat kring dagtid
variationer  (forutsatt | tillkommer om | under sommaren da solen star
annat vdarmesystem an | manniskor och | hogt.
bergvarmepump eller | utrustning ar aktiva i
motsvarande). lokalen. Kombineras bast med

Betydande verksamheter som kan behdva

For jamnare belastning | sdsongsmassiga overskottsvdarmen fran
pa elnadtet per dygn — | variationer. kylmaskinerna under sommaren,
kombinera med exempelvis simhallar.
bostader eller annan | Redan relativt jamnt
verksamhet som i | behov pa dygnsniva.
huvudsak bedrivs

kvalls- och nattetid.

Bostader Stort behov pa kvéllar, | Behov starkt beroende | Inget eller begransat kylbehov.
morgnar och helger. | av utetemperatur,
Medelstora begransat beroende av

sasongsmassiga mangden aktivitet i

variationer med Okade
behov under host och
vinter.

FOor jamnare belastning
pa elnatet per dygn —

kombineras med
kontor, skolor,
affarslokaler eller

liknande déar elbehovet
ar framst forlagt dagtid.

lokalerna. Gratis varme
tillkommer till viss del
om manniskor och
utrustning ar aktiva i
lokalen, vilket innebér
okade behov framst
dagtid och nattetid.

Varmvattenbehovet
O6kar pa morgonen
samt

eftermiddag/kvall.

Ojamnt  behov  pa




dygnsniva. Kombineras

lampligen med
verksamheter som
genererar varme
vintertid, exempelvis
sadana med
kylmaskiner

(mataffarer)

Skolor

Stort behov vardagar

under arbetstid (07—
18). Sma
sasongsmassiga

variationer  (forutsatt
annat varmesystem an
bergvarmepump eller
motsvarande), med
undantag fran  nar
verksamheten ar
stangd (under
exempelvis lov)

For jamnare belastning
pa elnadtet per dygn —

Behov starkt beroende
av utetemperatur och
mangden  aktivitet i
lokalerna. Gratis varme
tillkommer om
manniskor och
utrustning ar aktiva i
lokalen.

Betydande
sasongsmadssiga
variationer.

Redan relativt jamnt
behov pa dygnsniva.

Inget eller begransat kylbehov.

kombinera med
bostader eller annan
verksamhet som i
huvudsak bedrivs
kvalls-och nattetid.

Dagligvaruhandel Stort behov under | Behov starkt beroende | Begransat till medelstort
veckans alla dagar, | av utetemperatur och | kylbehov starkt beroende av
fraimst beroende pa | mangden aktivitet i | utetemperatur och
lokalernas Oppettider. | lokalerna. Gratis varme | sdsongsmassiga variationer.
Sma  sdsongsmadssiga | tillkommer om | Framst fokuserat kring dagtid
variationer  (férutsatt | méanniskor och | under sommaren da solen star
annat varmesystem an | utrustning ar aktiva i | hogt.
bergvarmepump eller | lokalen, vilket innebar
motsvarande). Okade behov nattetid. Kombineras bast med

Betydande verksamheter som kan behdva
For jamnare belastning | sdsongsmaéssiga overskottsvarmen fran
pa elnidtet per dygn — | variationer. kylmaskinerna under sommaren,
kombinera med exempelvis simhallar.
bostdder eller annan | Redan relativt jamnt
verksamhet som i | behov pa dygnsniva.
huvudsak bedrivs
kvélls-och nattetid.

Galleria Stort behov under | Behov starkt beroende | Stort behov av kyla, starkt
veckans alla dagar, | av utetemperatur och | beroende av utetemperatur och
framst beroende pa | mangden aktivitet i | sdsongsmadssiga variationer.
lokalernas Oppettider. | lokalerna. Gratis varme | Framst fokuserat kring dagtid
Sma  sdsongsmassiga | tillkommer om | under sommaren da solen star
variationer  (forutsatt | manniskor och | hogt.
annat varmesystem dn | utrustning dr aktiva i
bergvarmepump eller | lokalen, vilket innebadr | Kombineras bast med
motsvarande). okade behov nattetid. verksamheter som kan behdva

Betydande overskottsvdarmen fran

For jamnare belastning

sasongsmassiga

kylmaskinerna under sommaren,




pa elnatet per dygn — | variationer. exempelvis simhallar.

kombinera med

bostdder eller annan | Ojamnt behov pa

verksamhet som i | dygnsniva. Kombineras

huvudsak bedrivs | lampligen med

kvalls-och nattetid. verksamheter som
genererar varme
vintertid, exempelvis
sadana med
kylmaskiner
(mataffarer)

Notera att behoven hos de byggnadstyper som omnamns i Tabell 1 ar starkt beroende av valen av
ingdende tekniska system och konstruktionen av byggnaden. En effektivt byggd konstruktion med val
driftinjusterade system kan férdndra och minska kontrasterna i byggnadens behovsprofil. Aven
mangden av exempelvis kontorsyta i relation till affarslokaler eller bostdder paverkar omradets
behovsprofil, och det gér darmed inte att anta att samlokalisering av ett kontor med bostader racker
for att skapa en jamn lastprofil. Kompletteringar fran energilager i form av batterier eller
ackumulatortankar kan vidare forflytta energianvandningen i tid, for att pa sa satt erbjuda natagarna
forutsagbarhet i effektbehov vilket blir allt viktigare i Uppsala med tanke pa kapacitetsbegransningar.

Det ar ocksa viktigt att notera att varme och kyla sannolikt gar att flytta mellan fastigheter utan
storre problem enligt nuvarande lagstiftning. Dock ar forutsattningarna idag samre for elektricitet,
dar byggnader med lampliga forutsattningar (stora takytor fria fran hinder) fér solelproduktion inte
pa ett I6nsamt satt kan forflytta el till byggnader med samre forutsattningar. Dessa forutsattningar
kan forandras, men det ar osdkert nar och i vilken omfattning. Ett modulart, flexibelt och
framtidskompatibelt tillvdgagangssatt vid forlaggning av natinfrastruktur kan darmed vara
fordelaktigt att ta med i den har processen. Det kan exempelvis vara att skapa utrymme for
sammankoppling, genom exempelvis ett kulvertsystem, pa kvartersniva i omraden dar det finns stora
lampliga tak-/fasadytor pa lokaler s& som skolor, matbutiker och hoghus. Vid eventuellt férandrad
lagstiftning kan dessa ytor tdckas med solceller som kopplas ihop till ett lokalt elnat forlagt i
kulverten, vilket kan hjalpa till att forsérja bade fastigheterna de ar installerade pa och nérliggande
fastigheter med el.



Bilaga 2 — Erfarenheter fran Vallastaden

Vallastaden ar en ny stadsdel i Linkbping som &r ndra beldgen till universitetet och ca 3 km fran
innerstaden. Under projektets gang har ca 40 aktorer bidragit till att bygga de forsta 1000
bostdaderna, och i september 2017 invigdes den forsta etappen av Vallastaden under bo- och
samhillsexpot Vallastaden 2017 hélls.3

Omradet dar Vallastaden skulle byggas hade utmanande markférhallanden, med lerlager, hoga
grundvattennivaer och inblandning av slit. Det gjorde att sjalvfallsledningar var uteslutet. Sektionerna
i omradet planerades dessutom relativt tranga, vilket omojliggjorde konventionell férlaggning da det
vid driftstorningar och rorbrott inte skulle finnas tillrdckligt med utrymme i gator och gangstrak for
att schakta tull de djup som kravs for ett sjalvfallsystem. Det innebar att ett nytdnk med innovativ
ingangspunkt kravdes for att besvara hur en l6sning skulle kunna uppnés.*

| och med konventionell teknik uteslots da schaktning inte var mojlig kravdes ndgon form av l6sning
som mojliggjorde underhall av ledningar utan att paverka omradet ovan jord, varpa slutsatsen att en
kulvert var en lamplig l6sning ndddes. Idag finns det ca 1800 meter kulvert forlagd under
Vallastaden, med 85 kammare som sektionerar systemet och mojliggor tillgang till infrastrukturen
som ar forlagd i kulverten, se Figur 6. De huvudsakliga for- och nackdelar som inblandade aktorer har
identifierat under genomférande och féljer forskning presenteras nedan i Tabell 2.

Tabell 2. Huvudsakliga for- och nackdelar som inblandade aktérer har identifierat under genomférande och féljeforskning
vid infrakulvertsystemet i Vallastaden. Viktigt att notera att detta dr erfarenheter som erhdllits vid ett specifikt fall for en
relativt ny typ av I6sning, vilket alltsd inte innebdr att det ndédvdndigtvis blir liknande erfarenheter om ldsningen
implementeras pa annan plats, under andra férutsdttningar. Kélla: Johan Sedin, Tekniska Verken och Filip Bergman,
Linképings universitet.

Fordelar Nackdelar

e Minskad paverkan pa stadsbilden vid underhall e Komplicerad juridik kring &gande, paverkar
(minskat buller, stérningar i gatuniva etc) radigheten over sitt nat

e Livslangd pa teknisk infrastruktur bedoms bli e Dyr initial investering — svart att placera
langre investeringen

e  Goodwill (framtidssdkring, varumarkesvarde) e Stort initialt ingrepp — svart att installera i

befintlig bebyggelse
e  Beddms kunna vara ekonomiskt
konkurrenskraftigt gentemot konventionella e Ny teknik — viss informations eller kunskapsbrist
I6sningar pa lang sikt
e  Svart att fa alla aktérer att samverka
e Littare att rondera/inspektera
e Minskad flexibilitet med anslutningspunkter
e Lattare att utdka, underhalla och férnya
befintliga system i kulverten e Arbetsmiljo — trangt och knoligt, risker for
arbetare i infrakulvert.
e Arbetsmiljo — torrt, rent och utan stérningar

e Lledningar i inomhusmiljp — Okad risk for
e  Minskat behov av schaktning i staden — storre sabotage, okad risk for foljdeffekter vid
mojlighet till utsmyckning av staden, minskade driftstorningar
storningar pa samhallet, mojlighet att bygga
tatare/annorlunda. o Alla ledningsnat lampar sig inte for infrakulvert

— stora dimensioner far inte plats, gatubelysning

3 Kalla: https://vallastaden2017.se/, senast besékt 2019-05-08
4 Kalla: Presentation av Tekniska Verken, Linkdpings universitet och Uponor vid workshop i Uppsala 20190208.



https://vallastaden2017.se/

e  Minskad averkan pa ledningsniten kan inte laggas i infrakulvert, stor risk vid primar
fijarrvarme

e  Lattare att atervinna ledningar vid end of life
e Vad hander efter infrakulvert livslangd?

Kabelstege fér internkraft, larm

och belysning
Dricksvattenledning

. Kabelstege for el

Kabelstege fér el

Kabelstegar for fiber - " Extra hallare

Fjarrvarmeror - \
" spillvattenledning

Sopsugsror

Figur 6. lllustration 6ver ingdende system i infrakulverten i Vallastaden, hur de dr forlagda i kulverten samt hur de kopplas
till husens olika system. Kdlla: Tekniska Verken.



Bilaga 3 — Geologisk 6versikt

Enligt kartunderlag fran Sveriges Geologiska Undersdkning i Figur 7 bestar marken av en kombination
av huvudsakligen urberg, sandig moran och olika typer av torv. Den betydande mangden berg under
marken kan innebara 6kade kostnader kopplat till forlaggning av underjordisk infrastruktur, i de fall
dar berg ligger i ett tankt strak for infrastruktur. Det kan i sin tur innebéara att I6sningar som kraver
mer utrymme eller behover ga djupare relativt andra I6sningar blir mindre kostnadseffektiva att
genomfora.

Vad giller grundvatten anger Sveriges Geologiska Undersdkning via deras geokarta® liknande
forhallanden i Bergsbrunna som de grundvattenférhallanden som finns i Vallastaden i Linkoping,
vilket erbjod vissa utmaningar vid forlaggning (kulvertsektioner “flot” upp pa grund av vatten som
samlades i schaktet innan sektionen tackts over. Lostes bland annat genom att installera bade
kammare och kulvertsektion samtidigt, eller att kulvertsektionen viktades ner med kross) och drift
(visst lackage, vilket sedan atgardats) av de forsta etapperna av kulvertsystemet.

Viktigt att notera att ovanstaende geologiska beskrivning endast ar en informationséverblick fér hur
omradet ser ut generellt, och diarmed inte ett detaljerat underlag lampligt for beslutsfattande. Vid de
fall dar schaktning kan bli aktuellt bor en utredning kring geologiska forutsattningar genomféras som
kan med sakerhet indikera de behov och krav som kan uppkomma vid schaktarbete.

Figur 7. Bild éver jordarterna i Bergsbrunna. R6tt = Urberg, BlG = Sandig Mordn, Gul = Glacial Lera, Brun = olika typer av
torv. Jorddjup ca 3 meter.®

5 Kalla: https://apps.sgu.se/geokartan/ senast besdkt 2019-04-12
6 Killa: https://apps.sgu.se/kartvisare/kartvisare-jordarter-25-100.html senast besdkt 2019-04-12.
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Bilaga 4 — Arbetsprocess

Startprojektet genomférdes under perioden november 2018 till augusti 2019. Overldmning av
slutresultat skedde under augusti 2019. Féljande aktiviteter har genomforts inom ramen for
projektet:

1. Mobilisering av arbetsgrupper
o En teknisk arbetsgrupp, bestdende av individer med specifik teknisk kompetens
relaterat till olika typer av natinfrastruktur.
o En avtalsarbetsgrupp, bestdende av individer med juridisk kompetens for att
tydliggora andra krav utover de rent tekniska.

2. Lopande aktiviteter inom den tekniska arbetsgruppen. Detta framst i form av
arbetsgruppsmoten for att diskutera specifika fragor och resultat som uppkommit under
workshoparbete eller efter diskussioner arbetsgruppen fort internt inom sina organisationer

3. Utvecklande av konceptbilder for att illustrera mojliga l6sningar och visualisera hur
natinfrastrukturen skulle kunna forlaggas konceptuellt i Bergsbrunna.

4. Tva workshops (Lardomar fran Vallastadens implementering av en kulvertbaserad l6sning,
samt en Overgripande diskussion kring systemet och vilka utmaningar som kan uppkomma)

5. Slutrapportering med input fran arbetsgrupper och workshops inklusive rekommendationer
for fordjupningsprojekten

Oversiktlig projektplan

Nedan visas oversiktlig projektplan enligt projektdirektiv. Slutdatum flyttades till augusti 2019.
Antalet workshops justerades ner fran fyra till tva, da arbetet med fordjupningsprojekt behéver
komma langre innan de fragorna kan bearbetas meningsfullt.

Etablera
samverkansformer/
forum

Arbetsgruppen tar fram
material for workshops

Worskhopen Samanstallning av input

och resultat

= Presentation om
Energiprogrammet
och natprojektet

«+ Input och bearbetning

= Konceptuella bilder

= Processchema

* Input till fordjupnings
omraden

= Projektplan forslaget
presenteras

* Projektorganisationen
valjs

= Konceptbilder for
agarskap och fysisk
infrastruktur

= Processchema for

planering av forslag i
natinfrastruktur referensgruppen och
= Struktur och workshoper
arbetsfordelning
under workshops
Nov Nov-Jan Feb Mar
Mote med 2 moten for tekniska [ 4 workshops drivnaav | | 2 mdten for arbetsgruppen |
referensgruppen och arbetsgruppen (AG), 1 méte arbetsgruppen. och aterkoppling till
startméte far avt. AG och aterkoppling Aterkoppling till styrgruppen och
arbetsgruppen y . till styrgruppen y styrgruppen referensgruppen y

Aktivitets- och tidplan

Samla nyckelaktorer for att skapa en gemensam bild om behovet och processen framover:

- Utveckla konceptbilder och nomenklatur for att kommunicera det tekniska systemet och
agarskapsmodell kopplat till denna

- ldentifiera nyckelfragorna som maste utredas eller l16sas for att sdkerstalla att natinfrastrukturen
blir implementerad pa basta mojliga satt. Specifikt fokus pa planering och upphandlingsbehov
inom:



Tekniska krav, systemstruktur och fysisk planering
Sakerhet och robusthet

Flexibilitet och innovation

Agarskap och ekonomi

0 O O O

Deltagande organisationer

De organisationer som aktivt deltagit i arbetet under arbetsmoten, deltagande i workshops samt
forfattande av detta PM ar:

- Vattenfall R&D

- Vattenfall Distribution

- Vattenfall Varme

- Uppsala Vatten och Avfall

- Stadsbyggnadsforvaltningen
- Kommunledningskontoret

- Region Uppsala

Dessutom har en rad externa organisationer deltagit pad workshops.
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