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1 BAKGRUND

| Osta Sala backe pagéar sedan en tid tillbaka en stérre stadsomvandling i flera etapper. Genom
fortatning skapas ny bebyggelse med bostader och verksamheter. Planprogrammet? visar hur
stadsdelarna Sala backe och Arsta knyts samman med varandra, och hur omradet kring dagens Arsta
centrum utvecklas till en moétesplats med bland annat kollektivtrafik, butiker och restauranger.

Denna utredning berdr etapp 5, vilket inkluderar dagens Arsta centrum samt skolomrédet vid
Arstaskolan. Inom det aktuella planomradet ska det méjliggéras for en utbyggnad av Arstaskolan, en
ny forskola, uppférande av en fullstor idrottshall, ca 140 bostader och 100 kvm centrumverksamhet.

Det aktuella planomradet visas i Figur 1 nedan.
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Syftet med denna trafikutredning ar att ta fram underlag som méjliggor planlaggningen av det aktuella
planomradet som visats i Figur 2.

Detta inkluderar:

- Kartlaggning av malpunkter fér boende och personer som vistas i omradet.

- Gang- och cykelanalys

- Trafiksékerhetsanalys

- Skolvagsanalys

- Berékning av de framtida trafikflodena inom det nya omradet samt pa det omkringliggande
végnatet. Alstringsberékningarna kommer resultera i en karta med uppskattat ADT, andel tung
trafik och hastigheter som blir ett underlag for bullerberékningar.

! Uppsala kommun, 2010. Ostra Sala backe planprogram.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 PLANOMRADET | DAGSLAGET

Inom det aktuella omréadet finns i dagsléget grundskolan Arstaskolan (F-5) med 410 elever och 60
personer i personalen. Cirka 70 av eleverna pa skolan tillhor sarskolan och elever tar sig framst till och
fr&n skolan med taxi (skolskjuts)2. Strax séder om Arstakolan finns &ven en férskola, Axelinas
forskola, med 72—74 barn i verksamheten i dagslaget®.

Omradet inkluderar dven stora delar av det som i dagslaget benamns Arsta centrum. P& platsen finns i
dagslaget 6000 kvm bostader (90 Igh), 1300 kvm dagligvaruhandel och 1500 kvm lokalyta. | lokalytan
finns bland annat restaurang, apotek, spelbutik och tva forskolor med totalt ca 90 barn®.

Det finns aven tva garage tillhérande bostadshusen med totalt 59 platser® inom planomradet.
Parkering for dagligvaruhandeln och verksamheterna i Arsta centrum ligger i omradet Arsta Torg.

Det aktuella planomradet och tva narliggande planomraden visas i Figur 2 nedan.

Kv. Broccolin
(pagaende bygglov)

Figur 2 — Aktuellt och angransande planomraden

2 https://arstaskolan.uppsala.se/om-arstaskolan/ , samt mejlkorrespondes med Uppsala kommun.
3 Mejlkorrespondens med Uppsala kommun april 2022.

4 Mejlkorrespondens med Uppsala kommun april 2022.

5 Bonava, Parkeringsredovisning Uppsala-Sparrisen, 220308.
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For kvarteret Broccolin pagér bygglovsprocessen for ca 231 nya lagenheter. | Arsta torg har
detaljplanen vunnit laga kraft, och markanvisning pagar. Dar planeras for ca 500 bostader och ca
10 000 kvm lokalyta®.

2.2 BESKRIVNING AV PLANFORSLAGET

Arstaskolan kommer att byggas ut som en f6ljd av bland annat tkat elevantal i naromradet. Enligt de
senaste sifforna planeras for ytterligare 310 elever, dvs ett totalt elevantal pa 720 elever. Forskolan
strax soder om Arstaskolan, Axelina Férskola, kommer rivas och erséttas av en ny i det syddstra
hornet av fastigheten. Totalt kommer antalet platser 6ka fran dagens 72—74 platser till 108 platser’. |
anslutning till skolan kommer det dven uppféras en fullstor idrottshall pa 1 600 kvm BYA och 80
l&ktarplatser.

De tva bostadshusen som finns i omradet med 6000 kvm bostader och 1500 kvm lokalyta kommer
finnas kvar. Detta géller ven for den befintliga markparkeringen pa 59 platser tillhérande bostaderna.
Antalet barn pa férskolorna (90 st) kommer inte férandras.

Dagligvaruhandeln kommer forsvinna och erséttas av nya byggnader, dessa kommer enligt det
senaste forslaget innehalla max 140 lagenheter och 100 kvm lokalytag.

2.3 NARLIGGANDE PLANOMRADEN

| omradet pagar flertalet processer som befinner sig i olika steg. For att kunna berakna trafikfloden pa
vagarna i omradet behtver aven dessa omradens (framtida) trafikalstring kunna beraknas. For bland
annat gang- och cykelanalysen ar det aven relevant att veta vad som planeras i det direkta
naromradet.

| kvarteret Broccolin finns det i dagslaget ingenting. Dar planeras for 231 lagenheter enligt den senaste
bygglovsansokan®.

| omrédet Arsta Torg finns det i dagslaget en vardcentral p& 3 800 kvm som blir kvar. Planomradet
kommer i framtiden innehalla ca 500 bostader och ca 10 000 kvm lokalyta enligt de senaste sifforna
fran kommunen, dessa kan dock komma att andras nagot'°. Enligt Civit'* kommer de tillkommande
lokalerna innehalla bland annat detaljhandel, service, restaurang och dagligvaruhandel.

2.4 FRAMTIDA PARKERING OCH GATUSTRUKTUR

Det scenario som utreds innefattar att den befintliga markparkeringen (garagelangor tillhérande
bostadsrattsféreningen) strax 6ster om de nuvarande bostadshusen i Kv. Sparrisen blir kvar. Under
den tillkommande bebyggelsen tillkommer ett garage med 55 p-platser, dessa har utfart bade till
Sparrisgatan och Svartrotsgatan. Trafiken antas fordelas jamnt till/fran garaget pa Sparrisgatan och
Svartrotsgatan. Skiss pa& scenariot presenteras i Figur 3.

6 Mejl med Uppsala kommun april 2022

7 Trafikutredning Arstaskolan, 2022.

8 Mejlkorrespondens med Uppsala kommun april 2022.
% Mejl med Uppsala kommun april 2022.

10 Mejl med Uppsala kommun april 2022

11 Civit, PM trafik Arsta Torg, 2017
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Figur 3 — Framtida parkering Sparrisen. Bild: Bonava, 220308, egen redigering

| Figur 4 visas en skiss pé trafikrorelser for Kv. Sparrisen och angransade Arsta Torg. Trafikrérelserna
for respektive fordonsslag visas i skissen.

\\
\
Trafikrorelser bil

Trafikrorelser cykel
T Blandtrafik

1IN planomradet

P kiss Trafikflode 2022.03.17 Pl
SPARRISEN oo e °

Figur 4 — Trafikrorelser, bild: Programskiss 220317, egen redigering

Sparris- och Svartrotsgatans korsningspunkter med Fyrislundsgatan forutséatts vara signalreglerade.
Fyrislundsgatan forutsatts ha tvd genomgaende korfalt for all typ av trafik eftersom planerna pa
busskorfalt inte langre &r aktuella.
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3 MALPUNKTER

For att utreda hur trafiksystemet ser ut i narheten av planomradet har malpunkter kartlagts. Dessa
amnar inte vara heltackande, men kan ge en god indikation pa vilka reserelationer, och darmed vilka

fardvagar, som kommer vara viktiga fér personer som ror sig i omradet.

Malpunkter for boende och personer som vistas i omradet redovisas i Tabell 1 tillsammans med
avstand och restid. Malpunkterna utgors av troliga resmal i vardagen sasom livsmedelsaffar,

kollektivtrafik och platser for rekreation.

Avstanden &r uppmatta frdn en antagen mittpunkt i omradet, vid vandplanen utanfér Arstaskolan.

Google har anvants for restidsdata.

Malpunkt Avstand [m] Restid [min]
Livsmedelsbutik, Ica Supermarket gang 150 2
cykel 150 1
bil 400 2
Forskola, i omradets sydostra horn gang 180 2
cykel 180 1
bil 180 1
Foérskola, Forskolan Fasanen gang 450 5
cykel 450 2
bil 1800 5
Foérskola, Kamomillens férskola gang 450 5
cykel 450 1
bil 1400 4
Skola, Arstaskolan F-5 géng 140 2
cykel 140 1
bil 140 1
Skola, Johannesbéacksskolan F-6 gang 750 9
cykel 750 3
bil 1 000 3
Skola, Palmbladsskolan 6-9 gang 1 800 21
cykel 1800 6
bil 2500 6
Skola, Granbyskolan 6-9 gang 2 000 26
cykel 2 000 8
bil 2200 7
Apotek, Apoteksgruppen gang 80 1
cykel 80 1
bil 400 3
Vardcentral, Arsta vardcentral gang 150 2
cykel 150 1
bil 400 3
Busshallplats, Uppsala Arsta torg gang 240 3
cykel 240 1
bil
Uppsala centrum gang 3100 40
cykel 3400 13
bil 3100 9
Handelsomrade, Granbystaden gang 1400 17
cykel 1400 7
bil 1700 4
Handelsomrade, Fyrislund/Bolanderna gang 2 300 28
cykel 2 500 9
bil 2400 6
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Utifran de redovisade restiderna sa gar det att konstatera att restiderna for cykling ar jamforbara med
dem for bil i de flesta fall. Detta &r en bra basis for goda cykelmajligheter i omradet, och att tack vare
narheten till busshallplatsen som trafikeras av stadsbuss 1 och 7 som gar med tio minuters turtathet
under arbetstid gar det ocksa att n& malpunkter langre bort pa ett smidigt satt. Infrastrukturens
utformning och tillgang till de olika malpunkter analyseras i kapitel 0.

Malpunkterna som redovisats i Tabell 1 presenteras i kartformat i Figur 5.
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4 GANG OCH CYKEL

De narliggande malpunkterna ar lattdtkomliga med géng och cykel. Mellan planomradet och de
kringliggande bostadsomradena éster om Fyrislundsgatan sker gang och cykling i parkmiljo, helt
separerat fran biltrafik, vilket inneb&r goda méjligheter for eleverna pa Arstaskolan att cykla dit. Aven
platser for rekreation sdsom Arstaparken och utegymmet nas smidigt till fots eller med cykel. De
gemensamma GC-banorna ar har av acceptabel bredd.

For malpunkter vaster om omradet ar dock Fyrislundsgatan en barriar som bara kan korsas vid
dvergangsstallena, och huvudcykelstraket gar pa vastra sidan av vagen. Darfor ar det viktigt att
passagen over dvergangsstallena och anslutningen till huvudcykelstrdket p& andra sidan vagen kan
ske smidigt, sa att planomradet inte upplevs som avskarmat frAn omradet vaster om Fyrislundsgatan.

4.1 SKOLTRAFIK & TRAFIKSAKERHET

Arstaskolan har sitt priméra upptagningsomréde i Arsta, Slavsta och Skélsta. Fran stora delar av
dessa omraden gar det att n& Arstaskolan via GC-banorna genom Arstaparken, utan att behéva korsa
biltrafiken. Elever som bor séder om Falhagsleden, exempelvis i Slavsta, behover korsa denna for att
ta sig till cykelvagarna i Arstaparken. Detta kan géras genom en tunnel eller 6vergangsstéllen och
cykeloverfarter. Parallellt med Falhagsleden gar det dven tdg sommartid. Passagerna Gver jarnvagen
ar oreglerade och i plan, vilket kan vara en trafiksdkerhetsrisk.

| viss man har &ven Arstaskolan upptagningsomrade i Ostra Sala backe och Salabacke, vilket &ven
kommer 6ka som foljd av utbyggnationen i omradet. Dessa elever behover korsa Fyrislundsgatan for
att ta sig till skolan. Detta gors bast via de signalreglerade korsningarna eller den tunnel som finns
strax norr om planomradet. Trots att det finns vissa korsningspunkter med biltrafiken, anses de halla
en standard som tillater att barn tar sig sjalva till skolan pa ett sakert vis.

Figur 6 visar konfliktpunkter i narheten av Arstakolan.
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= Primara GC-vagar
till skolomradet

Oreglerade
passager med
jarnvag

Oreglerade
passager med
bilvéag

Figur 6 - Konfliktpunkter i narheten av Arstaskolan. Ringarna visar oreglerade korsningspunkter med bilvag och jarnvag i
narheten av skolan.

De manga GC-banorna i parkmiljo separerat fran biltrafiken ger goda forutsattningar for att barn sjalva
kan ta sig till och fran skolan i en tidlig alder. Konfliktpunkterna ar darmed fa, och de korsningar med
biltrafik som finns ar signalreglerade, planskilda eller utformade som Gvergangsstallen/cykelpassager.

| skolans direkta anslutning, vid vandslingan, bér man sakerstalla att det finns ratt passage pa ratt
plats. Pa tva stéllen korsar ett viktigt cykelstrak vandslingar, och dar behovs cykeloverfarter for att
sakerstalla framkomlighet och sékerhet for cyklister. Dessa ar markerade med gula ringar i Figur 7.

Aven de tre passagerna markerade med orangea och réda ringar i Figur 7, ar kopplingar mellan
cykelbanor och cykelparkeringar. Passagen vid den orangea ringen ar en viktig koppling mellan skolan
och omkringliggande gang och cykelbanor. Precis som skissen visar, lampar sig ett 6vergangstélle
med upphojning pa platsen. For att 6ka framkomligheten for cyklister bér man 6vervéaga att gora
cykelpassage aven vid den orangea ringen, eftersom mer tung trafik och biltrafik kommer kora pa den
vagen an vid de tva sydliga réda ringarna.

Vid de réda ringarna bér man anlagga ett 6vergangstélle for att visa att aktiva trafikanter har
prioritering framfor den tunga trafiken som kor pa platsen. Eftersom det inte kommer vara speciellt
mycket trafik pa platsen for de roda ringarna, bor en cykelpassage inte vara lika prioriterat som vid de
gula och orangea ringarna. Passagerna vid de roda ringarna &r &ven en naturlig och viktig koppling
mellan forskolan och parkomradet, vilket motiverar ett Gvergangstalle.
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Bedomningen ar att samtliga 6vergangsstéllen som finns i Figur 7 behovs for att sakerstalla
framkomlighet och prioritering av aktiva trafikanter. Tva av évergangsstallena foreslas flyttas nagot
jamfort med vad skissen visar. Overgdngsstallet vid den sydvéstra gula ringen bor flyttas ndgot at
vaster for att fa en mindre skarp kurva for cykelstraket. Overgangsstallet langst at éster kan med fordel
flyttas ndgot at mer at oster for att battre knyta an till den gangbanan som kommer soder ifran.
Foreslagna placeringar &r inritade i Figur 7.

For boende i omradet som ska ta sig till andra skolor finns det aven bra mgjligheter till det. Detta
kommer dven forbéttras i framtiden med de tillkommande cykelbanorna i omradet!2 och anses inte
paverkas negativt av nybyggnationen. Skolorna i Sala Backe kommer att kunna nas via den nya
cykelbanan p& Apelgatan. Celsiusskolan och AlImtunaskolan kraver cykling i blandtrafik pa kortare
stréckor, vilket &r acceptabelt for de flesta stdrre barn/ungdomar.

Magjligheten att cykla till skolorna i Granby finns, dock kraver rutten cykling i blandtrafik pa Blixtgatan
dar sarskilt korsningen med Granby bilgata kan kanns otrygg for barn, da denna ar en stor, odefinierad
asfaltyta utan 6vergangsstalle. En alternativ rutt med cykelinfrastruktur pa hela strackan finns om man
vdljer att cykla norr och da cykla via Granbyparken. Denna rutt &r dock langre och kraver att man
korsar Marknadsgatan vid Granbystaden, vilket inte anses lampligt for barn.

Fran omradet n&r man &ven Palmbladsskolan, Angelstaskolan och Livets Ords skola till fots eller med
cykel helt utan att korsa biltrafiken i plan. Barn som ska till Johannesbéacksskolan behover bara korsa
biltrafiken vid Fyrislundsgatan samt precis utanfor skolbyggnaden, vilket anses kunna goras pa ett
sakert satt.

12

https://www.uppsala.se/contentassets/7f090c36f3a24d0a89fbd91404db9al19/nya_cykelvagar_upprust
ning_2022.pdf
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| Figur 8 visas vagar till skolor i naromradet pa en karta.
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- Sammanfattningsvis kan ségas att det finns mycket goda forbindelser till planomradet med
avseende pa sakra skolvagar for barn och unga. Den nya byggnationen kommer inte heller
paverka detta namnvart. Daremot bor man i utformningsskedet se till att det finns bra
kopplingar till gang och cykelnatet i skolans direkta naromrade, Figur 7. Kopplingarna till
skolorna i Granby har vissa brister, men eftersom det troligtvis inte ar speciellt manga barn i
planomradet som kommer g& i skolorna dar, ar det ett mindre problem.

- Gallande trafiksakerhet for motorfordon ar hastigheterna s pass laga i omradet att risken for
personskador i en krock mellan tvd motorfordon anses lag. Ingen storre risk har kunnat
identifierats.

4.2 KOPPLINGAR TILL OCH FRAN PLANOMRADET

Omradet ligger i direkt anslutning till huvudcykelnatet pa Fyrislundsgatan. Det gor det enkelt att nd
omraden norr och séder om planomradet, sdsom Bolanderna och Granbystaden, med cykel.

Anslutningarna vasterut ar daremot av samre kvalitet d& lankarna mot centrum ar ogena da de inte
kopplar till korsningspunkterna med jarnvégen. Detta gor att jarnvagen kommer att kdnnas som en
annu storre barriar an den faktiskt ar. Bade pa vag mot straket pa Hjalmar Brantingsgatan och straket
pa Falhagsgatan kravs det cykling utanfor markerade strak, eller omotiverade omvagar innan cyklisten
kan ansluta till strdken. Dessutom &r cykelvagnatet genom Sala backe och Falhagen glest jamfort med
andra stadsdelar. Tycho Hedéns vag utgor en barriar da den endast gar att korsa i ett fatal punkter,
vilket ger cyklisten fa gena ruttalternativ. Den sista biten mot centrum pa Hjalmar Brantingsgatan ar
dartill av samre kvalitet, d& det fran Vaksala torg kravs cykling i blandtrafik och ett antal krangliga
svangar for att korsa jarnvagen. Forsoker sig cyklisten pa en mer gen strackning genom Sala backe
utanfor markerade strék behéver denne cykla éver innergardar och parkeringar med smala passager
och grindar.
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Fagelvagen ar det bara 2 km mellan planomradet och Centralstationen, dock kan cykelkopplingen
mellan de tva platserna kdnnas ogen. Manga svangar och kopplingar mellan olika vagar och vagtyper
kan fa rutten att kannas langre. Det finns flera majliga rutter for att ta sig med cykel till
stationen/centrum. | Figur 9 visas tva olika mojligheter for att ta sig till centrum/centralstationen som
foljer cykelinfrastrukturen som den kommer att se ut efter 2025 enligt Uppsala Kommun2, samt tva
rutter for att ta sig till Bolanderna och Granbystaden.
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For de tva alternativa vagarna till centrum har en genhetskvot beraknats genom att dividera det
faktiska cykelavstandet med avstandet fagelvagen.

e Den norra rutten, via Hjalmar Brantings Gatan, ar 2,7 km lang och cykelinfrastrukturens
kvalitet ar varierande. Vid busshallplatser p& Hjalmar Brantingsgatan upphor cykelbanan,
vilket innebar att stora dela av strackan ar markerat som streckat, for att cykling sker i
blandtrafik. Genhetskvot: 1,35

e Den sddra rutten, via Falhagsleden, ar 2,6 km lang och kommer i framtiden ha separerad
cykelinfrastruktur pa hela strackan. Genhetskvot: 1,3

Onskas planomradet kopplas battre till centrum och centralstationen bor méjligheterna for att sakra
gena strak med kontinuerlig cykelinfrastruktur ses 6ver. Fokus har bor vara pa att tillampa mjuka
svangar, kontinuerliga gang- och cykelbanor, som inte tar slut vid busshallplatser och som hamnar i

13

https://lwww.uppsala.se/contentassets/7f090c36f3a24d0a89fbd91404db9al19/nya_cykelvagar_upprust
ning_2022.pdf
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direkt tillslutning till malpunkten, ocksa pa andra sidan av jarnvagen. Detta bor man ta hansyn till nar
korsningspunkterna éver jarnvagen uppgraderas och gors planskilda kommande ar.

- Sammanfattningsvis kan sagas att cykelkopplingarna mot centrala Uppsala upplevs som ogena
och forutsatter cykling i blandtrafik vissa strackor. For att atgarda detta skulle dock stérre
ingrepp i Uppsalas trafikmiljo krdvas, som bland annat passager 6ver Tycho Hedens vég,
passager over jarnvagen och nya cykelbanor pa vissa vagar.

4.3 KOPPLING TILL NAROMRADET/ARSTA TORG

Utformningen av Ostra Sala Backe Etapp 5 behover till stor del hanga ihop med utformningen av Arsta
Torg. Detta for att de tva omradena ska kanns som en naturlig forlangning av varandra, men ocksa sa
att trafiksituationen ar latt att forsta och konflikter mellan olika trafikantgrupper kan minimeras.

Figur 10 visar en viktig punkt for fotgangare och cyklister dar de tva omradena mots. | dagslaget kanns
de uppdelade med olika belaggning och staketet. Det planerade cykelstraket kommer vara viktigt pa
denna plats for att knyta ihop omradena och tydliggéra prioritering av trafikanttyper pa olika platser.

e

- W
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Det finns manga malpunkter for cykeltrafiken bade inom den véstra och Gstra delen av nuvarande
Arsta centrum: Av den anledningen rekommenderas det att mdjliggéra cykling pa torgytan s& att det
gar att cykla hela vagen fram till malpunkten. Detta méjliggor tillgang till affarer, kommande bostader
och vérdcentralen. P& grund av den planerade utformningen av den vastra delen av Arsta Torg kan
det dock bli svart att fa till ett separat cykelstrak Gver torgytorna som kan hénga ihop pa ett bra sétt.
Sarskilt vid den smala passagen mellan bostadshusen, vilket visas i Figur 11.
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Eftersom cykelbanorna pa Sparrisgatan och Svartrotsgatan ar placerat pa motsatt sida av sidogatorna
till torget, ar det sarskilt viktigt att sakerstalla méjligheten for att rora sig till bade fots och pa cykel pa
torgytan. Detta kan goras med tva olika metoder:

1) Gangfartsomrade som tydligt 4r gestaltat pa ett satt sa att snabb genomfartscykling inte blir
attraktivt.

2) En separat cykelbana, avskilt med kantsten, dar cykeltrafiken kan floda fritt dver torget och
inte blandas med fotgéangarna. Exempel pa detta visas i Figur 12.
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Figur 12 — Exempelbild. Dubbelriktad cykelbana 6ver torg med nivaskillnad till gangytan. Enhagave Plads, Képenhamn

En mojlighet kan vara att anlagga en cykelbana 6ver torget fran Fyrislundsgatan och fram till punkten
dar slingan for biltrafik tar sig in. Har kan vajningsplikt for bilar fran hoger uppréattas. Darifran ror sig
sedan cyklisterna sig i blandtrafik en kortare stracka, varefter biltrafiken ater svanger ut ur omradet och
cykelbanan kan fortsatta genom Sparrisen fram till GC-banorna i Arstaparken. Stréckorna &r markerad
med en rod linje i vast-ostlig riktning i Figur 13.

For att mojliggora cykling hela vagen fram till entréer i omradet bor cykling aven tilldtas pa norr-syd
lanken genom Sparrisen. | planprogrammet fér Arsta torg &r denna endast tankt for fotgéangare. Denna
ar viktig for den lokala gang och cykeltrafiken och bor inte enbart vara for gaende. Strackan ar
markerad med rdd linje i nord-sydlig riktning i Figur 13.

—_

\ v g
=== = Planomrade )

mm M0jlig dragning av cykelbana
Géngbana, befintlig och foreslagen sedan tidigare

=== =1 Gangfartsomrade, féreslagen sedan tidigare

= === Cykelbana, befintlig och foreslagen sedan tidigare‘

= === Torgstrdk, foreslagen sedan tidigare

w— Hillplatslagen

Py
.
fAEmanns’

LI T T
& —'Fl.!...

Bt

Figur 13 - Skiss pa redan féreslagna, befintliga samt méjliga gang och cykelbanor i omrédet. Kélla: Planprogram Arsta torg,
2017. Egen bearbetning.
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| férslaget till gatustruktur fr&n planprogrammet foér Arsta torg syns sex passager éver Sparrisgatan och
Svartrotsgatan, inringade i Figur 14 nedan.
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Eftersom det finns en viss kobildning p& vagarna idag, och troligtvis kommer finnas i framtiden med (se
kapitel 5), finns det skal att noga 6vervaga utformningen av passagerna. Om man bygger
dvergangstallen, signalreglerade som icke-signalreglerade, finns det en risk att bilar som star i kon
kommer kda pa 6vergangsstallet, vilket gora att fotgangare far klamma sig igenom bilarna.
Signalreglerade passager kommer forsamra framkomligheten for biltrafik ytterligare, vilket &ven ett
oreglerat dvergéngsstalle/cykelpassage kommer géra i viss mén. A andra sidan kommer
framkomligheten for fotgangare och cyklister forsamras om 6vergangsstallen/cykelpassager inte
skapas pa platserna.

Passagen langst Gsterut pa Sparrisgatan inom det aktuella planomradet ar dven en del av ett viktigt
cykelstrak. Har ar det motiverat att anlagga en upphdjd cykelpassage och dvergangsstélle, eftersom
det antas vara ett hogt flode cyklister och passagen ligger relativt [Angt ifrAn korsningen med
Fyrislundsgatan.

For de 6vriga fyra passagerna, som ingdr i Arsta Torg, bér man 6vervéaga att géra en ordnad passage
som inte ger foretrade for fotgangare, men som underlattar for dessa att passera pa stallet. Ett
exempel pa detta visas i den hogra bilden i Figur 15. Ett annat alternativ kan vara att anlagga en refug,
vilket visas i den vastra bilden i Figur 15.

En sadan ordnad passage utan foretrade for fotgangare skulle forbattra framkomligheten for bilarna pa
Sparrisgatan och Svartrotsgatan. Detta ar motiverat eftersom det antas bli mycket kder pa platsen, och
ett 6vergangsstalle skulle stanna upp flodena ytterligare. Trafiksakerheten for fotgangare anses vara
tillracklig med en ordnad passage utan féretrade eftersom hastigheterna kommer vara sa pass laga pa
platsen. Fortsatt arbete bor utreda vilken typ av passage som lampar sig bast. Oavsett vilken typ av
passage som byggs bor dessa utvarderas efter en tid for att se om de fungerar pa ett tillfredstallande
vis for alla trafikanttyper.
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Figur 15 — Ett exempel pa ordnad passage utan 6vergangsstalle, Rapsgatan samt Hjortrongatan, Uppsala

- Sammanfattningsvis kan sagas att det direkta naromradet redan i dagslaget har ett val utbyggt
GC-nét, vilket kommer forbattras med de cykelvagar som &r ténkta att tillkomma. Den
planerade bebyggelsen kommer inte heller paverka gang- och cykelvagarna negativt. Det &r
dock viktigt att sdkerstélla att passagerna éver Sparrisgatan och Svartrotsgatan utformas ratt.

5 TRAFIKALSTRING OCH TRAFIKFLODEN

De framtida trafikflodena for omradet har sammanstélits for att bland annat utgéra underlag till
bullerberakningar. Trafikflodena har beraknats for ar 2050 for Sparrisgatan, Svartrotsgatan och
Fyrislundsgatan.

5.1 DAGENS TRAFIKFLODEN

Dagens floden ar sammanstéllda utifran en dronarfilmning genomférd 2022-04-19 under for- och
eftermiddagens maxtimme. For Fyrislundsgatan utgar trafikméangderna fran den trafikméatning som
kommunen genomférde oktober 2021. ADT fléden p& Sparrisgatan och Svartrotsgatan har raknats upp
utifrn trafikméatningarna for for- och eftermiddagens maxtimme.
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Med hjalp av drénarfilmningen 2022-04-19 kunde aven kosituationen observeras. Pa eftermiddagen
var det generellt mer kder pa Sparrisgatan an vad det var under morgonen.

Figur 19 visar en 6gonblicksbild frAn drénarfilmningen kl. 16.10 precis nar bilarna pa Sparrisgatan far
gront ljus. Trafiken p& Sparrisgatan har relativt kort tid med gront ljus ut mot Fyrislundsgatan, vilket
gjorde att bilarna som star langt bak i kon pa bilden behtvde vanta tills den tredje gangen det blev
gront ljus innan de fick kéra igenom korsningen.
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Pa bilden ses aven kobildningen pa Fyrislundsgatan. Vid filmningen var ett av korfalten avstangda
strax utanfor bildens vanstra kant, vilken kan ha paverkat kobildningen. Stundtals var kderna pa
Fyrislundsgatan sa pass langa att de blockade korsningen Fyrislundsgatan/Sparrisgatan. Vilket aven
ses i Figur 19.

Figur 19 — Ogonblicksbild frén drénarfilmning, kébildning pa Sparrisgatan

5.2 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

Framtida floden ar beraknade utifrdn dagens fléden tillsammans med den tilkommande alstringen fran
det aktuella planomradet och narliggande exploateringar. For Fyrislundsgatan har kommunens
trafikmodell i Lutrans/Visum (styrmedelsscenario 2) anvands for att bedéma de framtida
trafikméngderna.

Den tillkommande bebyggelsen som planeras inom den aktuella detaljplanen har delats upp i tva
delomraden, Skolomradet och Sparrisen. Den tillkommande markanvéandningen for dessa, tilsammans
med de narliggande omrédena Arsta torg och Broccolin, sammanstélls i tabellen nedan.

Eftersom de olika planerna i naromradet befinner sig i olika skeden, ska sifforna pa tillkommande
markanvandning inte ses som slutgiltiga eller definitiva, utan ett antagande utifran aktuellt underlag i
april 2022. Tabell 2 avser bara den tillkommande markanvandningen i omradet, inte den totala
markanvandningen.

Tabell 2 Markanvandning av tillkommande bebyggelse. Kélla: kommunen.

Enhet Tillkommande Kommentar
ARSTA TORG
Lagenheter (BE) 500
Detaljhandel och service (kvm) 3400

« Trafikutredning Ostra Sala Backe etapp 5 | 21



*varav 1 300 kvm utgors av ICA som flyttas
Dagligvaruhandel (kvm) 2100 | frén Sparrisen till Arsta torg
Restaurang (kvm) 1000
BROCCOLIN
Lagenheter (BE) 231
SPARRISEN
Lagenheter (BE) 140
Verksamheter (kvm) 100
Dagligvaruhandel (kvm) -1300 | *ICA flyttas till Arsta torg
SKOLOMRADE
Skola (elever) 310
Forskola (elever) 36
Idrottshall (kvm) 1600

For det nya omradet har trafikalstringen beraknats utifran Trafikverkets alstringstal for bostader och
verksamheter. Alstringen fér skola och forskola berdknas med fyra rorelser (hdmta och lamna) per elev
och en bilandel pa 15% enligt trafikutredningen for Arsta torg*. Alstringstalen redovisas i Tabell 3
nedan. Ut6ver personresorna tillkommer en del nyttotransporter vilka antas uppga till cirka 5% av

personresorna.
Fordonsrorelse per enhet Kommentar/kélla
Lagenheter 192 100 | BE *TrV alstringsverktyg
Detaljhandel och
service 488 1000 | kvm *TrV alstringsverktyg
Dagligvaruhandel 310 1000 | kvm *TrV alstringsverktyg
Restaurang 229 1000 | kvm *TrV alstringsverktyg
Verksamheter 145 1000 | kvm *TrV alstringsverktyg
*4 rorelse med 15% bilandel enligt
Skola 0,6 1| elev trafikutredningen (Civit)
*4 rorelse med 15% bilandel enligt
Forskola 0,6 1| elev trafikutredningen (Civit)
*Antagande, 5 grupper med 20 personer var,
Idrottshall 50 1 | hall 50% bilandel
Nyttotrafik 5% *TrV alstringsverktyg

For att berakna hur trafiken fordelas pa Sparrisgatan respektive Svartrotsgatan har féljande
antaganden kring trafikutlaggningen gjorts:

- Trafiken fran den befintliga parkeringsplatsen i Sparrisen (59 platser) kor ut via Sparrisgatan.

- Av trafiken fran det nya parkeringsgaraget i Sparrisen antas 50% kdra via Sparrisgatan och
50% via Svartrotsgatan.

- Trafiken till/fr&n Arstaskolan och Broccolin kér via Sparrisgatan.

- Trafiken som alstras av boende i Arsta torg antas férdelas med 50% pé& Sparrisgatan och 50%
pa Svartrotsgatan.

14 Arsta torg, PM trafik, Civit, 2017.
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- Trafiken som alstras av handel i Arsta torg antas foérdelas med 33% pé& Sparrisgatan och 67%

pa Svartrotsgatan.

Tabell 4 visar den tillkommande trafiken uppdelad pa respektive detaljplan. For ICA antas att den nya
matvarubutiken genererar samma mangd trafik som idag, p& samma vag. Darfér har den exkluderats
fran berakningen av tillkommande trafik.

Tillkommande trafik (rorelse per dygn) | Kommentar
ARSTATORG 3250
Lagenheter 1010
*exkl. ICA (1 300 kvm) som flyttas frén
Sparrisen till Arsta torg, ingér ej i denna
Detaljhandel och service 1740 | berékning
Dagligvaruhandel 260
Restaurang 240
BROCCOLIN 130
Lagenheter 130
SPARRISEN 300
Lagenheter 280
Verksamheter 20
*|CA flyttas till Arsta torg, ingar ej i denna
Dagligvaruhandel - | berdkning
SKOLOMRADE 270
Skola 200
Forskola 20
Idrottshall 50

Exploateringen i Arsta Torg, Broccolin, Sparrisen och Skolomrédet beréknas generera ytterligare totalt
cirka 4 000 bilrérelser per dygn (ADT) utéver den trafik som finns idag. Av dessa trafikerar 2 000 p&
Sparrisgatan och 2 000 p& Svartrotsgatan. | framtiden 6kar arsdygnstrafiken darmed till 4 000 pa
Sparrisgatan och 3 000 p& Svartrotsgatan.

Kommunens trafikmodell i Lutrans/Visum visar pa en trafikminskning p& Fyrislundsgatan i framtiden
med cirka 2 300 fordon (ADT) norr om Sparrisgatan respektive cirka 2 200 fordon (ADT) séder om
Sparrisgatan. Trafikminskningen enligt modellen applicerades pa den befintliga trafikmatningen for

Fyrislundsgatan.
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Utifran dygnsflodena har flédena for formiddagens och eftermiddagens maxtimme ocksa beréaknats.
Detta gjordes utifran antaganden om eftermiddagens maxtimmesandelar enligt tabellen nedan.
Formiddagens maxtimmesfldden antas vara omvéanda. Den trafik som kor in till omradet under
eftermiddagens maxtimme antas alltsa kor ut frin omradet under formiddagens maxtimme.

Andelar EM- Andelar EM-

maxtimme (IN) maxtimme (UT)
Lagenheter 50% 10%
Detaljhandel och service 6% 6%
Dagligvaruhandel 6% 6%
Restaurang 0% 0%
Verksamheter 10% 50%
Skola 25% 25%
Forskola 25% 25%
Idrottshall 0% 0%
Nyttotrafik 0% 0%

Framtidens trafikfloden under férmiddagens och eftermiddagens maxtimme redovisas i figurerna

nedan.
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5.3 DISKUSSION FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

De framtida trafikflodena i omradet ar berdknade utifrdn kommunens prognos (styrmedelspaket 2) for
ar 2050 och utifran alstringstal for den nya exploateringen i omradet.

Pa Fyrislundsgatan visar kommunens prognos pa en minskning trots att exploateringsomradena langs
med Fyrislundsgatan kommer alstra ny trafik i framtiden. Styrmedelspaketet minskar bilinnehavet i
staden i stort vilket har en hammande effekt p& de generella trafikflodena i staden.

Den trafikprognos som ar framtagen utifrdn Trafikverkets alstringsverktyg for etapp 5 visar att trafiken
till och frén detaljplanen och néarliggande omraden, dvs Skolomrédet, Sparrisen, Arsta Torg och
Broccolin, kommer mer an férdubblas jamfort med idag. Samtliga omraden (Skolomradet, Sparrisen,
Arsta Torg och Broccolin) kommer tillsammans att generera en &rsdygnstrafik p& 7 000 fordon per
dygn, jamfort med dagens 3 000 fordon per dygn. Den trafiken kommer fordelas pa tva vagar: 4 000
fordon pa Sparrisgatan och 3 000 fordon p& Svartrotsgatan.

Den aktuella detaljplanen (Skolomradet och Sparrisen) forvantas generera 600 fler fordon per dygn &n
i dagslaget. Av de 2000 tillkommande fordonen pd Sparrisgatan kommer alltsd 600 frdn den aktuella
detaljplanen, och 1400 fr&n Broccolin och Arsta Torg.

Eftersom trafikmangderna kommer vara nagot hdgre p& Sparrisgatan jamfort med idag s& kan en
liknande kosituation som idag forvantas i framtiden. | dagslaget observerades kobildning pa
Sparrisgatan under maxtimmarna. En avlastande effekt kommer eventuellt ske p& grund av nagot
lagre floden pa Fyrislundsgatan. Daremot kommer svangrorelserna i korsningarna att 6ka i framtiden
vilket har en kapacitetsminskande effekt. Aven pa Svartrotsgatan kommer det finnas en viss risk for
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kobildning. Hur stor kdébildningen kommer bli p& Sparrisgatan, Svartrotsgatan och Fyrislundsgatan
beror i stort sett pa signalstyrningen och vilka floden som prioriteras. | och med att trafikflddena visar
pa en viss risk for kobildning i framtiden sa foreslas en mikrosimulering av korsningspunkterna i fortsatt
arbete.

6 SLUTSATSER

Fran denna trafikutredning for Ostra Sala Backe, etapp 5 kan foljande slutsatser dras.

o Restider for cykel och kollektivtrafik till malpunkter i naromradet ar jamférbara med restider for
bil. Detta ger en bra utgangspunkt for ett lagt bilresande.

e Parkomradet i narheten ger goda mdéjligheter for barn och unga att ta sig till/fran skolomradet
pa gang och cykelvagar helt separerade fran biltrafik. Stora delar av skolans
upptagningsomrade anses ha bra forutsattningar for sakra skolvagar till fots och pa cykel.

o Trafiksdkerheten i omradet anses vara god. Det finns inga storre identifierade risker for nagot
trafikslag.

e Kopplingarna mellan planomréadet och centrum &r ndgot ogena och osammanhangande. Det
finns inget naturligt cykelstrak separerat fran biltrafik, utan cykling far ske i blandtrafik pa vissa
strackor.

e Jarnvagen, Fyrislundsgatan och Tycho Hedéns Vag ar barriarer mellan planomradet och
centrala Uppsala for gang och cykeltrafik.

e Utformningen av Arsta Torg blir viktigt for planomrédets kopplingar mot Ostra Sala Backe.
Kopplingarna i bade vast-6stlig och nord-sydlig riktning &r viktiga for framkomligheten pa cykel.

o | dagslaget ar det kobildning bade pa Fyrislundsgatan och Sparrisgatan under eftermiddagens
maxtimme. Kobildningen pa Fyrislundsgatan blockar korsningen, och bilarna pa Sparrisgatan
behdver vanta upp till tre signaler i kén innan de far svanga ut.

e Passagerna dver Sparris- och Svartrotsgatan behdver utformas med hénsyn till den eventuella
kobildningen. Om det frekvent ar kobildning kan det paverka trafiksakerheten for barn.
Framtida utredning far visa vilken typ av passage som &r mest lampad.

e Kommunens trafikprognos visar en ndgot minskad trafik p& Fyrislundsgatan ar 2050 givet
styrmedelspaket 2. Framfor allt & det genomfartstrafiken som minskar.

e D& samtliga omvandlingar i naromrédet (Arsta torg, Broccolin, Sparrisen, Skolomrédet)
inkluderas, kommer trafikmangden till omradet mer an fordubblas jamfort med idag. Aven om
trafiken fordelar sig bade pa Sparris- och Svartrotsgatan kommer Sparrisgatan se en dkad
trafikméangd jamfort med i dagslaget.

o Trafiken till/frAn den aktuella detaljplanen (Sparrisen och Skolomradet) kommer 6ka med ca
600 ADT jamfort med dagslaget.

o Det finns risk for kobildning pa bade Fyrislundsgatan, Svartrotsgatan och Sparrisgatan. En
mikrosimulering av korsningspunkterna foreslas i det fortsatta arbetet.
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