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Kommunstyrelsen

Policy och riktlinjer for parkering i Uppsala kommun

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta

att anta parkeringspolicy enligt bilaga 1 med justering av avsnittet ”Attraktivare stadsmilj6”
sa att andra meningen lyder:

“en attraktiv stadsmiljo avses en miljo som stadens invanare och besokare upplever som
attraktiv och tillganglig att vistas i for barn och vuxna, savél kvinnor som man”

Kommunstyrelsen beslutar vidare for egen del, under forutsattning av kommunfullméktiges
beslut

att faststélla riktlinjer for parkering i Uppsala kommun, bilaga 2 med justering av avsnittet
" Attraktivare stadsmiljo” sa att forsta meningen lyder:

"En stadsmiljo i Uppsala som stadens invanare och besdkare upplever som attraktiv och
tillganglig att vistas i och som erbjuder goda stadsbyggnadskvaliteter ska uppnas genom att
oskyddade trafikanter erbjuds mer utrymme i staden”.

Arendet

Kommunfullméktige gav 13/14 juni 2011 (8 130), i samband med att IVE 2012-2015 antogs,
uppdrag till gatu- och samhéllsmiljénamnden (gatu- och trafikndmnden) att med berérda
parter arbeta fram ett forslag till parkeringsstrategi fér Uppsala kommun.

For att béttre 6verrensstimma med kommunens nomenklatur har ndmnden utarbetat forslag
till parkeringspolicy och riktlinjer for arbetet med parkering. Gatu- och
samhallsmiljonamnden har éverldamnat drendet till kommunstyrelsen for vidare handlaggning.

Remisshehandling
Arendet har remissbehandlats. Remissvar har lamnats av barn- och ungdomsnamnden (bilaga
3), utbildnings- och arbetsmarknadsndmnden (bilaga 4), idrotts- och fritidsndmnden (bilaga
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5), plan- och byggnadsndmnden (bilaga 6), miljé- och hélsoskyddsnamnden (bilaga 7),
namnden for hélsa och omsorg (bilaga 8), aldrendmnden (bilaga 9), Uppsala parkering AB
(bilaga 10), Uppsala hem AB (bilaga 11), Uppsala cykelférening (bilaga 12) samt Uppsala
Citysamverkan AB och Upsala Handelsforening (bilaga 13).

Namnden for halsa och omsorg och aldrenamnden anser att bagge dokumenten pa ett
fortjanstfullt satt beskriver en strategi for hur en god parkeringssituation ska rada i Uppsala.
Namnderna vill dock peka pa att grupper med olika former av funktionsnedsattning bor
synliggoras pa ett tydligare satt i dokumenten samt kompletteras med en beskrivning av den
specifika tillganglighetsproblematik som géller for personer med nagon form av
funktionsnedséttning. Vidare anser de att dokumenten bor kompletteras med en planering
kring hur det totala utbudet av handikapparkeringar ska tillgodoses i kommunen.

Miljo- och halsondmnden &r positiv till forslagen och ser dokumenten som en viktig pusselbit
i arbetet for ett hallbart trafiksystem. De anser att trafikens inverkan pa luftkvalitén behdver
lyftas fram mer samt att atgarder som minskar trafikarbetet i centrum sarskilt bor prioriteras.
Vidare anser de att parkeringar som underlattar byte till kollektivtrafik samt strategiska
cykelparkeringar bor tas upp i policyn.

Idrotts- och fritidsnamnden anser att policyn och riktlinjerna ger en sammanhallen och
overgripande plattform for det strategiska arbetet med parkering. De anser vidare att det ar
viktigt att barn och ungdomar i storre utstrackning ska ga, cykla eller aka kollektivtrafik. Det
ar darfor nédvéandigt med parkering for bussar och cyklar vid idrottsanlaggningar och arenor
som haller stérre evenemang.

Utbildnings- och arbetsmarknadsndmnden anser att det ar positivt att policyn och riktlinjerna
uppmarksammar ungdomars och icke bilburnas situation och behov bade néar det galler
framkomlighet for olika trafikslag och cykeltrafikens tillganglighet till malpunkter. Vidare
anser namnden att det &r viktigt att dokumenten framjar centrumhandeln och att det finns en
fungerande infrastruktur i hela staden. Avgdrande tros bli hur policyn och riktlinjerna
konkretiseras i den efterféljande handlingsplanen samt tidsperspektivet for genomférande.

Plan- och byggnadsnamnden anser att policyn och riktlinjerna ger en sammanhallen och
overgripande plattform for det strategiska arbetet med parkering. Dokumenten stédjer arbetet
med att effektivisera markanvandningen i kommunen, vilket bidrar till en fértatning av staden
samt framjar miljomassigt hallbara fardmedel som bidrar till en skapa en attraktiv stad.
N&mnden vill vidare, genom samverkan och dialog med privata och offentliga aktorer, verka
for en planering i enlighet med parkeringspolicyn med tillhdrande riktlinjer.

Uppsala parkerings AB ar positiv till foreslagen policy och riktlinjer och sérskilt dver
forslaget att bolaget ska ges mojlighet att utvecklas i framtiden. De saknar dock nagot om
kommunen ska tillata sk. "frikop” vid bostadsexploatering och hur det ska paverka bolaget.

Uppsalahem AB ser positivt pa att policy och riktlinjer arbetas fram for att verka i riktning
mot mal om bland annat attraktivare stadsmiljo och effektiviserad markanvéandning. De ser
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ocksa positivt pa tillkomsten av storre gemensamma parkeringsanlaggningar. Riktlinjerna
anger ett langre gangavstand till parkering i centrum- och handelsetableringar och detta anser
Uppsalahem bor galla aven for bostadsomraden. De har utlast att bilinnehavet for
hyresrattsinnehavare ar lagre &n for bostadsrattsinnehavare samt att de noterat att bilinnehavet
for personer under 25 ar har sjunkit med 70 procent mellan aren 1990-2012. Forslag till policy
och riktlinjer bor darfér kompletteras med en handlingsplan samt en 6versyn av
parkeringsnormstal.

Uppsala Citysamverkan AB och Upsala Handelsférening framfor att stadskarnan &r en viktig
destination for Uppsalabor och besokare av olika slag, vilket gor att tillgdngligheten for alla &r
viktig. Ar inte staden tillganglig for alla s& kommer Uppsala att forlora i det langa loppet da
det kommer att finnas andra alternativ att besoka for shopping, trivsel och stadspuls. De gjort
en egen parkeringsutredning som de vill ska komplettera den man gjort fran Uppsala
kommuns hall.

Foredragning
Arendet har avvaktat &rendet om dversyn av parkeringsorgansationen i Uppsala kommun som
behandlas parallellt med detta.

En parkeringspolicy och riktlinjer for parkering i Uppsala kommun &r en mycket viktig del for
att helheten i Uppsalas vision och mal i dversiktsplanen ska kunna nas, framfor allt vad det
géller klimat, attraktiv stadsmiljo med starkt centrum samt god tillganglighet for samtliga
trafikslag. Vad det galler tillgangligheten pagar parallella arbeten med forbattrad
kollektivtrafik i syfte att férdubbla andelen till 2030 samt forbéattra for cyklisterna sa att
Uppsala fortsatter uppfattas som en cykelstad.

Forslaget till parkeringspolicy och -riktlinjer for Uppsala kommun har utarbetats i bred
samverkan inom kommunen och &ven i ndra samarbete med berdrda externa parter. Samtidigt
har en policy och riktlinjer for cykeltrafik i Uppsala kommun tagits fram och ett arbete
tillsammans med landstinget skett for att forbattra kollektivtrafiken. Det har ocksa tagits fram
forslag till handlingsplan som kommer att antas i gatu- och samhallsmiljonamnden om
kommunfullmé&ktige antar policyn och kommunstyrelsen riktlinjerna. Utdver detta har forslag
till ny parkeringsnorm for Uppsala kommun "Handlingsplan for parkering pa kvartersmark”
som géller for bil, MC och cykel arbetats fram som plan- och byggnadsndmnden remitterat

Forslaget till parkeringspolicy och riktlinjer i Uppsala kommun &r val genomarbetade vilket
aven remissinstanserna har uttryckt i sina remissvar. Flera av forslagen till kompletteringar
eller fortydliganden ar av den karaktaren att de redan behandlas eller bor behandlas i
handlingsplanen alternativ i dokumentet for parkeringstal. Yttrandena kommer dérfor att foras
vidare i organisationen sa att dessa synpunkter kan tas tillvara i ratt dokument.

Kommunstyrelsen foreslar dock att policyn och riktlinjerna bér kompletteras med att
tillgangligheten ska vara bra for alla, dvs. &ven for personer med funktionsnedsattning. Darfor
foreslas att under avsnittet "attraktivare stadsmiljo” ordet tillganglig tillféras i andra
meningen sa att den lyder:
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“en attraktiv stadsmiljo avses en miljo som stadens invanare och besokare upplever som
attraktiv och tillganglig att vistas i for barn och vuxna, savél kvinnor som man”

Vidare motsvarande justering av avsnittet "attraktivare stadsmiljo” i forlaget till riktlinjer sa
att avsnittets forsta mening ska lyda: "En stadsmiljo i Uppsala som stadens invanare och
bestkare upplever som attraktiv och tillganglig att vistas i och som erbjuder goda
stadsbyggnadskvaliteter ska uppnas genom att oskyddade trafikanter erbjuds mer utrymme i
staden”.

Ekonomiska konsekvenser
Inte aktuellt med foreliggande forslag till beslut

Kommunledningskontoret

Joachim Danielsson Ulla Holmgren
Stadsdirektor Enhetschef
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Uppsala Cykelférening Uppsala 2013-06-07
http://ucf.se/ info@ucf.se

Synpunkter p& parkeringspolicy fér Uppsala med riktlinjer

Sammanfattning

Parkeringspolicyn utgar fran goda principer om att 6ka stadens attraktivitet genom att gynna
héllbara fardmedel. Daremot tycker vi det saknas kvantitativa mal och ett antal konkretare punkter.

Viktigast av dessa 4r att ersdtta parkeringsnorm for bil med en parkeringsnorm for cykel, att stélla
storre krav pa stold- och vaderskyddad cykelparkering och att erbjuda parkering for lastcyklar.

Svynpunkter pd riktlinjer

Inriktningen om attraktivare stadsmiljé och minskad bilrelaterad miljopaverkan ar utmarkt -
sarskilt malen om att fa bort bilparkering fran gatumark, minska markparkeringen och att 6ka andel
cykel / gang pa bekostnad av bil. Vi ser gédrna att gatuparkering for bil i gatumilj6 (forutom RH) kan
ersittas generellt, inte bara boende / arbetsparkering (dven om det giarna far vara prioriterat).

Det dr nodvéndigt att biltrafiken minskar i absoluta tal, och det dr bra att detta & med i planen. Det
ar bra att anvanda parkering for att skifta till hallbarare trafikslag. Vi vi ha en kraftigare minskning
av biltrafiken i innerstaden (bilfri innerstad i nagon man kan mycket vl vara bast for att na planens
mal) och tror att fler styrmedel (bilbegransningar, trangselavgifter) kan behovas.

God sammanvagd tillganglighet innebér bra principer om 6kad tillgéanglighet for cykel och 6vriga
miljoeffektiva trafikslag. Vi ser garna att framkomlighetenfor cykel specifikt &r med som mal. Att
omvandla kantstensparkering till cykelinfrastruktur kan dér spela stor roll om det sker systematiskt.

Malet om ldngre avstand till parkering for motorfordon &r bra. Vi skulle gdrna se som princip att
cykel-P ska vara narmare beldgen malpunkter &n bilparkering.

Effektivare markanvandning och fortsatt stark centrumhandel tror vi ocksa kan ske dnnu béttre
genom att just prioritera om markanvéandning fran bilparkering. Vi uppskattar ocksa att
centrumhandeln bést skulle gynnas genom att utnyttja sin sarart som lattatkomlig med gang / cykel /
kollektivtrafik, inte att den férsoker konkurrera om (en allt mindre grupp) bilburna resendrer.

Parkeringstaxan diskuteras inte. Vi menar att den taxa som finns idag, givet dagens
markpriser, trangsel och trafikpolitiska ambitioner innebér att kommunen subventionerar
bilburna besokare. Den kan och bor formodligen hojas pa flera stéllen.

Vi vill gdrna beméta den kritik som férmodligen kommer fran handelsrepresentanter : En
bilgles eller bilfri stadsmiljo har generellt inneburit 6kad omséttning fér handeln i aktuellt
omrade; se till exempel Liineburg i Tyskland — eller konkret gagatan i Uppsala.

Virt att papeka dr att bilburna besokare till cityhandeln sedan lange &r i minoritet, &ven om
biltrafiken dominerar gaturummet pa grund av dess platsbehov.

Parkeringsinformationssystem far garna inkludera cykel ocksa.

Forslag generellt

Parkeringsnormen for bostdder diskuteras inte. Vi vill att den avskaffas eller i alla fall
minskas ordentligt. Helst generellt, men som minst for nya omraden med ”gréna”
ambitioner. Detta skulle gora det mojligt att bygga tétare, billigare och miljoeffektivare och
att medborgare som inte vill betala for bilinfrastruktur slipper dess extra kostnader.




Parkeringsnormen ar ocksa hogst konkret bilnormativ och utgor ett hinder mot den
omstéllning till mindre bilresor i bade andel och absoluta tal som planen 6nskar.

For att kunna anvanda parkering som medel att styra trafiken bor kommunen vara
innehavare av parkering vid externhandel, bland annat for att kunna sétta priser.
Detta bor i varje fall vara ett ovillkorligt krav vid eventuell nyetablering av externhandel.

Tillracklig plats (kanske kombinerad med annan funktion vissa tider) bor beredas for
varuleveranser och 6vrig angoring sa att dessa inte blockerar cykelinfrastruktur.

Forslag om bilparkering

Enligt 6nskemal fran medlemmar ar det ocksa vért att komma ihag de som 6nskar parkera
vid infartsparkering med bil och fortsétta resan med cykel.

Bilparkeringar far inte innebéra fara for cykeltrafiken. Det ska alltid finnas utrymme
mellan bildorrar och ytor med cykeltrafik, annars bor bilparkering inte tillatas.

Sarskilt galler detta omraden dar bilister bara kan passera cyklister om de ligger inom
dorrzonen fran parkerade bilar — dér finns det stor risk att cyklister kor farligt 1angt till hoger
for att inte vara i vagen for biltrafik bakom.

Forslag om cykelparkering

En cykelparkeringsnorm med visst antal st6ld- och vaderskyddade cykelparkeringsplatser
inomhus bor i stdllet antas for nybyggnation, pa samma sétt som tidigare parkeringsnorm.

Vid storre noder for kollektivtrafiken ska sdker och vdderskyddad parkering finnas. Vid
resecentrum ska inomhusparkering fardigstélls snarast. Vi ser ocksa garna att det finns
bevakad parkering vid resecentrum (forebild finns i till exempel Amsterdam).

Alla storre arbetsplatser bor efterstdvas att ocksa ha saker och vaderskyddad cykel-
parkering. Brist pa saker parkering &r ett konkret hinder for pendling med dyrare cyklar.

Alla storre stéllen for handel bor ha saker lasbar och garna vaderskyddad cykelparkering.

Att kunna parkera cykel i ndarheten av malpunkter ar en mojlighet med cykel och nagot
som kan 6ka cykelns attraktivitet (liksom handelns). Detta bor bejakas.

Vid alla storre cykelparkeringar och i normer ovan ska ett antal platser finnas for bredare
eller langre cyklar — framfor allt familje/lastcyklar, men ocksa tandem och cykel med slép.

Férslag pd konkretiseringar

Policyn tar vad vi sdg inte upp (det kanske inte ligger inom riktlinjerna) hur manga
parkeringar olika slag som ungefar bor tillkomma i olika omraden. Antalet cykelparkeringar
bor utdkas i centrum, sarskilt parkeringar med vdderskydd. Antal bilparkeringar bér minska,
sarskilt i centrum och vid externhandelsplatserna (det senare svart paverka, men énskvart).

Inventering och forslag pa var parkeringar ska ldggas till / tas bort saknas. Som exempel vill
vi att S:t Eriks torg och Fyris torg ska vara bilfria.

Terminoloqi

Begreppet “oskyddad trafikant” dr en aning bilnormativt och far giarna erséttas med de
trafikslag som avses. Sjdlva tanken om staden upplevd som gaende (eller cyklist) ar god.
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UPPSALA KOMMUNSTYRELSE
1H Ink. 2013 -06- 07
UPSALA
HANDELSFORENING D%N\_,gdg,_cgég
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Remissvar - Diarienummer KSN - 2013-0338
Policy och riktlinjer for parkering i Uppsala kommun

Uppsala Citysamverkan AB och Upsala Handelsférening har mottagit policyn och har féljande inlégg
till den.

Vi tycker att var stadskarna &r en viktig destination fér Uppsalabor och bestkare av olika slag.

Vilket gor att tillgédngligheten for alla &r viktig. Ar inte var stad tillganglig for alla s& kommer vi att
forlora i det 1anga loppet da det kommer att finnas andra alternativ att besoka fér shopping, trivsel
och stadspuls. Darfor ser vi att den har fragan ar viktig for valet av destination och vistelseplats.

Det ar av stor vikt att man latt kan ta sig fram som géende, cyklist och med bilen. Kollektivtrafiken
maste ocksa fungera s& att forsérjningen till city blir sa effektiv som mdjligt. Vi vdrnar ocksa om att vi
ska fa ett attraktivt city och d& dven vad géller miljoén och de grona omradena i city som bidrar till ett
levande och tryggt stadsrum.

Vi har suttit med i arbetsgrupper kring tillganglighetsfragorna och kommit med inspel under resans
gang och har dven gjort en egen parkeringsutredning som vi vill ska komplettera den man gjort fran
Uppsala kommuns hall. | den framgar hur vi ser tillgdnglighet kring parkeringsfragorna.

Sjalvklart ser vi att man jobbar brett dven med tillgdngligheten for cyklar och att kollektivtrafiken blir
s3 attraktiv att man kan se det som en méjlighet mer &n man kanske gér idag. Ska man minska pa
biltrafiken s& méaste det finnas bra alternativ att ta sig till city.

Med viénlig halsning
Lisa Thérn e.u. Matti von Magius e.u.

Uppsala City Upsala Handelsforening
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1 Sammanfattning

Arbetets huvudinslag

En parkeringsrikning genomfoérdes under tva veckoslut i manadsskiftet november — december 2012.
Torsdagar och fredagar kl 08-19 och I6rdag kl 10-15. Rakningen omfattade alla garage och hus och all
vasentlig markparkering i eller i direkt anslutning till Uppsalas kommersielia city. Utéver de invente-
rade markplatserna finns det uppskattningsvis ca tre hundra markplatser utspridda i city och i citys
naromraden, dock beroende pa hur man vill avgransa city. Varje inventerad anldggning och varje
bilplats observerades vid totalt 12 tiliféllen per dag under vardagarna och sex tillfdllen under l6rda-
garna, dvs vid totalt 60 tilifdllen. Rdkningen ar darmed tillforlitlig for studerad tid och vi diskuterar
hur inventerade tal kan konverteras till andra tider pa aret fér den som sa dnskar.

En besokarintervju genomférdes under i princip samma tid som rakningen. Den gav ca 750 besva-
rade intervjuer i city och ca 300 i Grénby centrum. Det stora antalet intervjuer ger hog tillforlitlighet.
Insamlade svar redovisas har i rapporten och jamfors dessutom med intervjudata fran 2005.

En enkel rundringning har gjorts till nagra jamforbara svenska stader for att pejla parkeringssitua-
tionen i deras stadskarnor.

Vi kommenterar under hand och avslutningsvis hur parkeringen i'Uppsala city fungerar m.h.t. detalj-
handelns och andra servicenéringars tiligdnglighet och vi antyder lampliga/ténkbara atgarder.

Parkeringsrdkningens resultat

Garagen pa véstra sidan om jarnvagen var i princip aldrig fullbelagda, med stor sannolikhet bero-
ende pé den hdga avgiftsnivan och den svaga fysiska tillgangligheten, jamfor besokarintervjuns resul-
tat. Den nagot billigare och betydligt mer lattillgangliga markparkeringen var hart belastad.

Ndrmast féljande tva diagram sammanfattar parkeringsrakningens resultat for parkeringen pa véstra
sidan, samtliga matdagar.

Total beldggning, garage vister om jarnvigen

80%
@mmww«www%mm
70% 2. "
7 =
50% e T

/ M‘”’f/
30% o e

20%

10%

0%
08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

Torsdag 29/11 Fredag 30/11 == Lirdag 1/12 Torsdag 6/12  ———Fredag 7/12  ====|8rdag 8/12




ISC JANNE SANDAHL CONSULTING AB sk RSD

Total beldaggning, markparkering viaster om jarnviagen
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Parkeringen pa véstra sidan nyttjas sannolikt i hog grad for besékande till handel och andra beséksin-
tensiva verksamheter och parkeringsrakningen indikerar i sin helhet och mot bakgrund dven av be-
sokarintervjuns resultat ddmpad tiliganglighet. Detta bér leda till atgarder om man vill vérna citys
verksamheter.

Den totala maxbeldggningen fér inventerad parkeringen dster om jarnvigen (Osterplan ingick ej i
inventeringen, da den vid urvalet av parkeringar att inventera bedémdes ha ringa betydelse som
cityparkering) lag pa ca 80 %, vilket betyder att det fanns ca 150 lediga platser pa inventerade parke-
ringar under torsdagen. Det mesta attraktiva garaget, Centralgaragets 6vre plan, var fullbelagt hela
dagen — vi ndrmade oss jul. Aven Katalin hade hég beldggning under eftermiddagen. Féljande dia-
gram sammanfattar parkeringsrakningens resultat fér den 6stra sidan.

Total beldggning, 6ster om jarnvagen
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Parkeringen Gster om jarnvagen domineras sannolikt av arbetande, pendlare och boende, men ar
ocksa en viktig reserv for det besdksintensiva city och anvands redan idag som en cityparkering un-
der fredag eftermiddag och I6rdag. Detta ar en kvalitet som kanske bér marknadsféras battre.

De hdr i rapporten redovisade inventerade beldggningstalen avser veckoslut i skiftet november-
december 2012. Den som vill se situationen t ex under veckoslut i maj eller oktober, som ibland an-
vands som s.k. dimensionerande tid fér parkering, bor reducera de inventerade talen med 10 a 20 %
for handelsdominerade tider och ldgen, och med 5 a 10 % for tider och ldgen som domineras av ar-
betsplatser och bostdder. Den som vill se t ex arsmaximum, som infaller lite senare under december,
strax fore jul, bor i stallet skriva upp talen med 20 % respektive 5 %.

Besokarintervjuns resultat

Utgdende fran intervjusvaren nu och ar 2005 &r parkeringssituationen i Uppsala city inte bra och har
forsamrats sedan 2005. Det handlar bl a om att parkeringen &r svarsokt. Idag var 50 % av de intervju-
ade missbelatna med parkeringen, ar 2005 15 %. Om man vill varna cityhandeln, b6r detta atgérdas.

Bestkarintervjun gav helt “normala” och ddrmed féga oroande resultat fér Granby centrum.

Jamfoérelse med nagra andra svenska stadskarnor

Vi har samlat in uppgifter om Malmd, Linképing, Vasteras, Orebro, Jénkdping, Gavle och Karlstad.

Uppsala forefaller tillsammans med Orebro ha svagaste cityparkering. Orebro pga fér f& platser, Upp-
sala pga svarsokt parkering med hoga avgifter, ndra nog i nivd med Stockholm citys.

Den héar typen av enkla jamforelser blir dock haltande, eftersom man behéver betydligt djupare kun-
skaper om stadsbyggnadsfragor som utbud av arbetsplatser, handel, bostdder etc i olika lagen i or-
ten, bl a externt. Jamforelsen &r dock i princip mycket intressant och det kan vara skél att géra en
sadan mer grundlig jamforelseanalys, som dven borde kunna intressera jamférelseorterna.

Tankar om atgarder

Vi har inte utrett — det bor goras — vad som kan och bor goras for att héja citys kvalitet och attraktivi-
tet, men vara inventeringar och var erfarenhet fran ett stort antal praktiska fall ger oss féljande fram-
tidstankar angaende cityparkeringen.

Parkeringsavgifterna pa allmén parkering bér sénkas till en niva som fyller garagen véster om jarnva-
gen under butiksmax. Detta dr en uppgift for respektive fastighetsdgare och p-forvaltare. P4 detta
satt skulle citys verksamheter stottas och stérande parkering i bostadsomradena néra city minskas.

Inom fem ar bor det finnas ytterligare ett citygarage, helst vid Stadshuset, och gérna ett vdster om
Fyrisdn sd att besokare visterifran inte behéver dka runt city. Vi uppskattar att bruttotillskottet inklu-
sive battre nyttjade garage i véstra city bér bli ca 600 bilplatser, kanske ner mot 500 om Osterplan
kan aktiveras som cityparkering. Detta behdvs om city ska kunna halla sin marknadsandel och om
storande markparkering i och utanfor city ska kunna avstds. Nettotillskottet blir forstds mindre. Var
bedémning ar f.0. att Centralgaragets tillkomst har stottat citys besdksintensiva verksamheters ars-
omsattning med dver 100 Mkr.

Ett levande city behover alla former av tillgénglighet: buss, cykel, parkering och till fots. Pa sikt gdrna
spartaxi eller liknande. En stads bésta centrum ar city for dit kan vi ta oss pa ett hallbart sétt, med
kollektivtrafik, till fots och med cykel. Det centret maste hallas vid god vigér och da géller ”parke-
ringsparadoxen”: tillracklig och smart lokaliserad cityparkering &r en tillgdng for miljén.
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2 Bakgrund

2.1 Utredningens syfte

Upsala Handelsférening har gett Janne Sandahl Consulting (JSC) och RSD i uppdrag att beskriva par-
keringssituationen i Uppsala city (stadskarnan). Uppsala Kommun genomfor idag ett policyarbete
genom Trivector, som Handelsféreningen énskar komplettera pad detta sétt.

2.2 Utredningens omfattning

Arbetet har haft f6ljande huvudinslag.

e En parkeringsrdakning, som genomfordes under manadsskiftet november — december 2012

e En besoOkarintervju, som genomfordes under samma tid

e En rundringning till nagra jamférbara stader fér att pejla parkeringssituationen i deras stadskar-
nor

e En kommentar om hur parkeringen i Uppsala stadskarna fungerar m.h.t. detaljhandelns och
andra servicendringars tiligdnglighet

2.3 Arbetsgrupp
Fran JSC: Janne Sandahl
Fran RSD: Lisa Lagerén

Intervjuerna och parkeringsrakningen har utférts av en grupp universitetsstuderande under ledning
av David Westman.

Uppdragsgivaren, representerad av Matti von Magius, har tillhandahallit vissa basdata och medver-
kat vid urvalet av parkeringar att inventera.
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3 Dagens parkeringsutbud . | S

| Uppsala city finns idag ca 1 620 allmént tillgangliga platser, i st6rre parkeringSanIaggnmga _
Kungsangsgatan och Ostra Agatan. Av dessa ar ca 700 belagna ster om jarhvigen ¢ 0ch cd 920 vastef
om densamma. For alla dessa har beldggningen kartlagts genom en rakning. Nagon s k nummerskrnv-
ning, som kan goéras for att kartlagga var de enskilda fordonen star parkerade vid varje tlllfélie, h (g
inte genomforts. Dessutom finns kanske tre hundra utspridda mark- och gatuparkermgar, som delws
nyttjas fér citybesok, i eller néra city, dock beroende pa hur man vill avgrinsa city och dess parke-
ringsomrade.

Urvalet av parkeringar att inventera &r gjort i samrad med Handelsféreningen.
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Figur 1. Studerade parkeringsaniéggningar. Referenser enligt nedan. Man kan notera att Osterplan inte ingér, men att den
s k Anlénsparkeringen gor det.
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De anldggningar som omfattats av beldggningsrakningen ar:

Nr Namn Antal allmént Antal Avgift
tillgdngliga bpl reserverade bpl
1 Citygaraget 310 - 30 kr/h
2 S:t Pergaraget 243 - 45 kr/h
3 Smeden 77 11 40 kr/h
A Ostra Agatan 13 ) 25 kr/h
(kantstensparkering)
5  Plus 39 6 40 kr/h
¢ s e
7 Anléns 13 -
3 Kungsangsgatan 30 i 25 kr/h
(kantstensparkering)
9 S:t Eriks Torg 50 - 25kr/h
11  Kvarnen 300 - 30 kr/h
12 Sivia 46 - 25 kr/h
13  Katalin 50 - 30 kr/h
14  Centralgaraget 308 62 36 kr/h

Tabell 1. Parkeringsanldggningar som omfattats av beldggningsrdkningen.

Antalet bilplatser avser det antal bilplatser som var tillgéngliga under méatperioden och som bedém-
des vara nyttiga for kunden, manadsskiftet nov — dec 2012. Under métperioden var det stora mang-
der sn6 pa gatorna, varf6r antalet markparkeringsplatser kan avvika fran det antal platser som egent-
ligen finns, bade uppat och nedat. Pa Kungsdngsgatan finns ex vis enligt uppgift endast 26 markerade
bilplatser, men da 30 bilar vid flera tillfallen varit parkerade pa gatan i fraga har maxantalet 30 bpl
anvants.
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4 Dagens parkeringsbeldggning enligt genomford parkeringsrdkning

4.1 Parkeringsrakningens genomférande

411 Genomforandetid

Parkeringsrakningen genomfordes under tva veckoslut i skiftet november och december 2012,
Torsdagar och fredagar kl 08-19 och lordag kl 10-15.

Rakningen gjordes av rundvandrande observatérer. Varje anldggning och varje bilplats observerades
vid totalt 12 tillifdllen per dag under vardagarna och sex tillfallen under l6rdagarna, vilket gor rak-
ningen tillforlitlig for studerad tid.

4,12 Ar den valda genomférandetiden representativ for dagens Uppsala city?

Skiftet november-december dr mer intensivt for parkering till handel och andra beséksintensiva city-
verksamheter an manga andra tider under aret. For arbetsparkering kan den valda tiden vara mer
representativ. Speglar den valda genomférandetiden den parkeringsvolym som dagens Uppsala city
b6r ha?

Man brukar dimensionera parkering for s k dimensionerande tid, men vad ar det? Valet av dimen-
sionerande tid utgar fran en sammanvagning av vad det kostar att anldgga parkering (ekonomiskt och
miljdmassigt) och vilken nytta man anser att parkeringen har fér omgivande verksamheter (en speg-
ling av efterfragan). Sammanvagningen blir ganska subjektiv och beroende pa hur den som ager fra-
gan viktar uppoffringar och kvaliteter. Om man t ex vill lagga mycket stor vikt pa miljén kan man fore-
dra att ddmpa parkeringstiligdngligheten och alltsa vélja en lagt belastad dimensionerande tid, t ex
arssnittet eller ett vardagssnitt. Om man i stéllet vill st6tta handel och andra besoksintensiva verk-
samheter vill man ha |ag parkeringsdampning och valjer dd mer beséksintensiva tider, t ex dagarna
just innan jul, som dimensionerande tid. En ofta vald dimensionerande tid ar veckoslut i maj eller
oktober.

Vi redovisar har i rapporten de inventerade beldggningstalen, dvs belaggningen under tva veckoslut i
skiftet november-december 2012. Den som vill se situationen under t ex veckosiut efter 16n i maj
eller oktober bor reducera de inventerade virdena med 10 a 20 %" f6r handelsdominerade tider och
lagen, och med 5 a 10 % for tider och ldgen som domineras av arbetsplatser och bostdder. Den som
vill se arsmaximum, som infaller lite senare under december, strax fére jul, bor i stéllet skriva upp
talen med 20 % respektive 5 %.

4.1.3 Parkeringsefterfragan i framtiden

Hur Uppsala city, dess handel och andra besdksintensiva verksamheter och dartill kopplad parke-
ringsefterfragan kommer att eller bor utvecklas pa sikt dr svarbeddmt utan en ordentlig analys, vilket
inte legat inom denna utrednings ram. Nagra paverkande faktorer:

e Bilinnehavet per capita, som f.n. antas stagnera.

! Inhéimtade uppgifter om handelns omséittning i Uppsala city antyder att de riiknade novemberdagarna sannolikt ér ca 5 %
mer belagda dn veckoslut i maj eller oktober och att de riiknade decemberdagarna ca 20 %. Arbetsparkeringen dr sannolikt
densamma bdda tiderna.
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e Det spontana bilnyttjandet (per bil}, som sakta men sdkert dkar fér inkdpsresor och liknande
(generellt med ca 1 % per ar), vilket 6kar parkeringsefterfragan men ocksa innebér évergang
till externa malpunkter om city inte kan ta emot bilbesdkare. For arbetsresor gar det ner.

¢ Befolkningens tillvéxt, som kan antas till 1 a 2 procent per ar.

o Tillvaxten av konsumtionen per capita som kan antas ligga pa i snitt ca 2 % per ar fér handel
och minst 5 % per ar for upplevelseverksamheter.

¢ Miljodebatten och den generella 6vergripande stadsplaneringen, som ér inriktad pa ett
minskat bilnyttjande, atminstone i vara stadskarnor.

Det skulle féra for langt att i denna utredning ta stallning till dessa fragor och gora en reell prognos,
men vi dterkommer léngre fram i rapporten med en del 6vervéganden, se t ex avsnitt 7.

En ytterst preliminar slutsats kan vara att Uppsala cityhandel mm for att behalla sin marknadsandel
(ej sjalvklart att sa bor ske) maste 6ka sin volym med allra minst tre procent, kanske upp emot 5, per
ar med darav féljande 6kad parkeringsefterfragan. Tillkommer att citys parkering bor ta hojd for att
stérande mark- och gatuparkering i city och kringliggande bostadsomraden bor saneras.

4.1.4 En kommentar om acceptabel belaggning

Kunden upplever normalt en parkering som fullbelagd vid 90 a 95 % beldggning, 90 % for mer kom-
plicerade anldggningar (ex vis om man beaktar en hel stadskarna) och 95 % for mindre komplicerade
och lattoverskadliga enheter. Detta hindrar inte att man vid exceptionellt hog efterfragan, t exijul-
rusningen, kan notera tal 6ver 100 % - man parkerar olagligt eller olampligt.

4.2 Resultat av parkeringsrakningen — inventerad beldggning

4.2.1 Garagen vaster om jarnvagen

Torsdag-fredag-lérdag 29-30 november och 1 december Torsdag 29 november

100%

City- .
Y SitPer Smeden Plus Svava Totalt o AN

garaget o A f A
o N N

Bp! 310 243 77 39. 139 808 o / AL\

08:00 24% 2%  27% 49% 28% 25% | 4V A \\.

09:00 29.% 28 % 31% ' 59% - 32% - 31% 0%

30%

10:00 42 % 29 % 36% 74% 45% 39%

20%

11:00 55% 35% 43% - 82% 51%.  -49% 0%

12:00 62 % 37% 51% 54% 91% 58% 0%

08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

13:00 63.% 53% 49.% 72% 83 9% 63 % e Citygaraget wmmeeStPer ses-eSmeden =Py =s==Svava

Figur 2. Procentuell beldggning i garagen vdster
om jdrnvdgen torsdagen den 29 november 2012,
15:00 50.% 49.% 29%  49% - 55% - 49%  Rida, fetade tal visar fullbeléggning.

Kiilla: JSC och RSD.

14:00 56 % 48 % 42% 82% 60% 54%

16:00 35% 32% 16% 41% 42% 34%

17:00 29% 30% 25% - 44% 45% - 33% Det fanns gott om “reservparkering”

under torsdagen. Den totala maxbelagg-
ningen lag pa ca 65 %, vilket innebar att
19:00 23%  13%  40% 28% 22% 22% (et fanns knappt 300 lediga garageplat-

18:00 27 % 25% 25% 46% 42% 30%

ser pa vastra sidan av jarnvagen.
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gar:igtz; S:tPer Smeden Plus Svava Totalt
Bpl 310 243 77 39 139 808
08:00 20% 28% 21% 18% 22% 23%
09:00 32% 42 % 26% 31% 30%  34%
10:00 35% 44 % 3% 59% 45% 41%
11:00 40.% 37.% 42% 82% - 61%  45%
12:00 48 % 42 % 56% 77% 78% 54%
13:00 49 % 41% 44% 82%  64% - 50%
14:00 55% 50 % 30% 62% 56% 52%
15:00 42% 49 % 31% - 54% 50 % . 45%
16:00 36 % 40% 3% 44% 48% 39%
17:00 35% 34 % 16%  31% 44% 34%
18:00 26% 33% 18% 38% 37% 30%
19:00 23 % 21% 18%  41%  24% 23%

90%

0%

Fredag 30 november

08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 1900

s Citygaraget ~~=St Per -—Smeden =—===Plus -o=Svava

Figur 3. Procentuell beldggning i garagen véster
om jirnvdgen fredagen den 30 november 2012.
Kdlla: JSC och RSD.

Under fredagen 30 november var det nagot rymligare dn under torsdagen. Den totala maxbeldgg-
ningen lag pa ca 55 %, vilket innebdr att det fanns ca 350 lediga garageplatser pa vastra sidan av jarn-

vagen.
City- S:tPer Smeden Plus Svava Totalt Lérdag 1 december
garaget 100%
90% e —
Bpl 310 243 77 39 139  gp8 P
80% — =
10:00 23%  26% 16% 21% 37% 23% | /éf”/
11:00 24.% 33% 16% ::56% 35% 24% oo / :
50%
12:00 58%  74%  18% 82% 73% 58% |, /S [/
13:00 59 % 83% 21% 95%  89% 59% 30% / e ——
14:00 56%  78%  29% 85% 87% 56% |
10%
15:00 52.% 73% 26%  87% :80%  52% 0%
Figur 4. Procentuell beltiggning i garagen vdster om jirnvigen lorda- uicmMa::m__“ szwmdl:m_mujivsvm 1

gen den 1 december 2012. Réda, fetade tal visar fullbeldggning.

Kdlla: JSC och RSD.

Under I6rdagen var ett garage, Plus, vilket &r det minsta garaget, fullbelagt under en timme. | 6vrigt
fanns utrymme. Den totala maxbeldggningen Iag pa ca 60 %, vilket innebiér att det fanns Gver 300
lediga garageplatser pa vdstra sidan av jarnvagen.
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Torsdag-fredag-lérdag 6-8 december

City- S:tPer Smeden Plus Svava Totalt Torsdag 6 december
garaget 120%
Bpl 310 243 77 39 139 808 100%
N
08:00 22 % 25% 2% 41% 29% 22% s /—\f N\
09:00 32% 26% 22%  62%  32%  32% / /

60%

10:00 43 % 33 % 27% 85% 55% 43%

40%

11:00 54'% 35% 42% 85% - 64%  54%

12:00 65 % 42 % 53% 79% 87% 65% 20%
13:00 71 % 59% 57% 72%  96%  71% 0%

08:00 09:00 10:00 11:00 1200 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

14:00 65 % 72 % 56 % 67 % 73 % 65 % e Citygaraget wewSit Per ~e--Smeden =me=Pplus  =oSvava

15:00 53% 69.% 47%  74%  68% 53%
. . . . . n o Figur 5. Procentuell beldggning i garagen vdster om
16:00 50% 53% 5% 72% 59% 50 % jdrnvigen torsdagen den 6 december 2012. Réda,

17:00  34% 45% 40% 41% 52% 34% fetade tal visar fullbeldggning.
Kiilla: JSC och RSD.
18:00 33% 29% 30% 44% 37% 33%
19:00 29%  229% 31% 36% 20% 29% Trotsattvi ndrmar oss jul var den totala
maxbeldggningen bara ca 70 %, vilket in-

nebér att det under torsdagen fanns ca 250 lediga garageplatser pa vastra sidan av jarnvagen. Hogst
belastad var Svava, som var fullbelagd vid lunch.

City- S:tPer Smeden Plus Svava Totalt Fredag 7 december
garaget Loo%
9% _ s
Bpl 310 243 77 39 139  gog | 4 \*x
08:00 23% 24% 19% 59% 29% 26% | //\ / . \A&
/aN B!
09:00 34% 44 % 25% 54% 37% 37% |7 T~/ 7 = T~ \ \
50% - R N
10:00  40%  51% 35% 74% 62% 48% | . // S \% \
11:00 45%  54% 32% 69% 55% 50% 2: /4 —/ g
12:00 56 % 64 % 30% 82% 68% 59%
10%
13:00 57.% 52% 45%  79% . 87% - 61% o%
08:00 0%:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
14:00 67 % 54 % 40 % 92 % 94 % 66 % s CitYgaraget  emmmmSit Per  cememSmeden  emmePlus  see=Svava

15:00 60 % 50% 3% 90% - 73% 599
. Figur 6. Procentuell beléggning i garagen vister
16:00 33% 39% 32% 82% 70% 3%  om jdrnviigen fredagen den 7 december 2012.

17:00 32.% 36.% 31% 79% 64% 41% Roda, fetade tal visar fullbeldggning.
‘ Kdlla: JSC och RSD.
18:00 31% 28% 25% 62% 63% 36%

19:00 229 239 23% 46% 41% 279 Den totala maxbeldggningen var ca 65 %,
vilket innebdr att det under fredagen

fanns knappt 300 lediga garageplatser pa vastra sidan av jarnvagen. Hogst belastade var Svava och
Plus, som var fullbelagda strax efter lunch.
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City- S:tPer Smeden  Plus Svava Totalt Lérdag 8 december

garaget 120%
Bpl 310 243 77 39 139 808 = | 100%
10:00 17 % 31% 22% 36% 45% 28% s
11:00 26.% 38 % 27%...62% 50%  36%
12:00 47 % 55 % 40% 79% 89% 58% -
13:00 65 % 78% 38% - 87% 103% 74% o
14:00 68 % 82 % 35% 95% %% 75% 20%
15:00 51% 83% 31% . 92% 91% . 68% o%
Figur 7. Procentuell beliiggning i garagen vdster om jirnvdgen lordagen 1Ticm3m::m_sj :mmsm;:m_m Miwava 0

den 8 december 2012, Rédq, fetade tal visar fullbeldggning.
Kélla: JSC och RSD.

Den totala maxbeléggningen 13g pa ca 75 %, vilket innebar att det under I6rdagen fanns ca 200 lediga
garageplatser pd véstra sidan av jarnvdgen. Maxbeldggningen lag relativt sent, ex vis borjade S:t Per
ndrma sig 85 % pa eftermiddagen. Svavas 103 % indikerar ett starkt efterfragetryck.

Summering: total beldéiggning i garagen vdéister om jdrnvdgen, alla mdtdagar

Total beldggning, garage vaster om jarnvagen
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17.00 18:00 19:00
——=Torsdag 29/11  e===Fredag 30/11  =--—106rdag1/12  e===Torsdag6/12  ====Fredag7/12  ==-=|0rdag8/12

Figur 8. Procentuell beléggning i garagen vister om jarnvdgen. Kdlla: JSC och RSD.
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4.2.2 Markparkeringarna vaster om jarnvagen

Torsdag-fredag-lordag 29-30 november och 1 december

% RSD

Torsdag 29 november

120%

Sit

Y780

éinggz:tgasr; Eriks A;):t:: Ahléns  Totalt
Torg

Bpl 30 50 13 13 106
08:00 57 % 20% 62% 100% 45 %
09:00 73 % 54 % 77% 85%  66%
10:00 90 % 80% 100% 100%  88%
11:00 100 % 9%% 100% 100%  98%
12:00 97 % 94% 100%  100% 96 %
13:00 100% 98% - 100% 8%  97%
14:00 93% 100% 100% 2% 97 %
15:00 100% - 100% - 100%  100%  100%
16:00 70 % 94 % 92% 100%  88%
17:00 57%  100% 100% 77.% 85 %
18:00 60% 100% 100% 62% 84%
19:00 23% 90% - 100% 46% - 67%

4
/

40% /
20%

o
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e Ahléns
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- Ostra Agatan
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Figur 9. Procentuell beltiggning pd markparkeringarna
véister om jérnviigen torsdagen den 29 november 2012,
Rdda, fetade tal visar fullbeldggning.

Kdlla: JSC och RSD.

Den totala maxbeldggningen l3g pa 100 %,
i stort sett pa alla gator vid alla tidpunkter.
Detta indikerar for detaljhandeln en for-
saljningsdampning, dock har vi en stor
andel bostads- och arbetsparkering pa

dessa platser, vilket syns pa den héga belaggningen kl 8 pd morgonen.

éingZ:;isr; Erisk.: A;:;: Ahléns  Totalt
Torg

Bpl 30 50 13 13 106
08:00 23% 62 % 77% 62 % 53 %
09:00 40.% 96.% 100 % 85% 79%
10:00 77 % 94 % 100 % 85% 89 %
11:00 70% 82.% 100% 92 % 82 %
12:00 100 % 96 % 92% 100% 97 %
13:00 293 % 100 % 100 % 92 % 97 %
14:00 63 % 100 % 100 % 54 % 84 %
15:00 70% 30:% 85% 62.% 80 %
16:00 40 % 100 % 92 % 38 % 75 %
17:00 33% 100% 100% 31% 73%
18:00 13% 94 % 100 % 31% 64 %
19:00 10% 86 % 92 % 8% 56 %

Fredag 30 november
120%

100% = - ~

<~
AN

/v
A

-/ A\
AR

" =\

0%
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o KUngsdngsgatan  ———=Saluhallen  ----Ostra Agatan  ===Ahléns

Figur 10. Procentuell beltiggning pG markparkerinarna
vdster om jirnvdgen fredagen den 30 november 2012,
Rdda, fetade tal visar fullbeldggning.

Kéilla: JSC och RSD.

Den totala maxbeldggningen lag pa 100 %,
i stort sett pa alla gator vid alla tidpunkter,
dock nagot lagre tal an under torsdagen,

vilket ytterligare markerar att platserna anvands fér annat dn handel.
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Torsdag-fredag-lérdag 6-8 december

% RSD

. Kungs- Ensk: . Ostra Ahléns  Totalt

dngsgatan Torg Agatan
Bpl 30 50 13 13 106
10:00 40 % 28 % 46 % 31% 34%
11:00 70% 76 % 85% 69 % 75%
12:00 100% 100% 100 % 85% 98 %
13:00 100 % 100.% 100% 92 % 99 %
14:00 80 % 96 % 100 % 92 % 92%
15:00 90 %  100% 100 % 92.% 26 %

Figur 11. Procentuell beléggning pd markparkeringen vdster om
jdrnvéigen lérdagen den 1 december 2012. Réda, fetade tal visar fullbeldggning. Kélla: JSC och RSD.

Lordag 1 december
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Den totala maxbeldggningen lag pa 100 %, i stort sett pa alla gator vid alla tidpunkter. Har har sanno-
likt parkerande for handel och andra beséksintensiva verksamheter tagit dverhanden. Vilket innebdr
att fullbelagt medfér forsaljningsdampning, dock mattlig eftersom antalet platser inte ar sa stort.

S:t

. Kungs- Eriks - Ostra Ahléns  Totalt

dngsgatan Torg Agatan
Bpl 30 50 13 13 106
£8:00 50 % 48 % 62 % 46 % 50 %
09:00 63:% 62.% 92% 38% 63.%
10:00 93 % 96 % 100% 69 % 92 %
11:00 97 % 4 86 % 85% 92.% 90 %
12:00 100 % 90 % 92 % 85% 92 %
13:00 87.% 98% 100.% 100 % 95 %
14:00 100 % 100 % 100% 100% 100 %
15:00 80% . 100% 85.% :.:100 % 92 %
16:00 83% 100% 85% 100% 93 %
17:00 87 % 100 % 100 % 92 % 95 %
18:00 90 % 96 % 100 % 85% 23 %
15:00 83 % 94 % 100 % 85% 21 %

Torsdag 6 december

120%

100%

80%

20%

0%
08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 1900

e hallen -~ Ostra Agatan  =—Ahléns

Figur 12. Procentuell beldggning pd markparkering-
en vdster om jdrnvdgen torsdagen den 6 december
2012. Rida, fetade tal visar fullbeldggning.

Kdlla: JSC och RSD.

Den totala maxbeldggningen 13g liksom under veckan innan pa 100 %, i stort sett pa alla gator vid alla
tidpunkter. Detta indikerar for detaljhandeln en férsaljningsdampning, dock har vi en sannolikt en

stor andel bostads- och arbetsparkering pa dessa platser, vilket t ex syns pa den hoga beldggningen ki
8 pa morgonen,.
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#RSD

S:it

Kungs- Ostra . .
dngsgatan Eriks Agatan Ahléns  Totalt
Torg

Bpl 30 50 13 13 106
08:00 57 % 26% 62 % 54 % 42 %
09:00 70.% 38% 77% 46 % 53%
10:00 80 % 76 % 85% 62 % 76 %
11:00 87.% 86% 100 % 92 % 89.%
12:00 83% 100% 100% 100% 95 %
13:00 93% - 100% 92 % 92 % 96 %
14:00 100 % 100 % 85% 100% 98 %
15:00 100% . 100% 100% - 100%  100%
16:00 100 % 98 % 100 % 92 % 98 %
17:00 83 % 96 % 100%  100% 93%
18:00 80 % 98 % 100% 100 % 93 %
19:00 50.% %94 % 100% 77% 80 %

Fredag 7 december
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e Ostra Agatan = Ahléns

Kungsi JE—

Figur 13. Procentuell beldggning pG markparkering-
en vdster om jdrnvigen fredagen den 7 december
2012, Réda, fetade tal visar fullbeltiggning.

Kdlla: JSC och RSD.

Den totala maxbeldggningen lag liksom

under torsdagen pa 100 %, i stort sett pa alla gator vid alla tidpunkter. Har har vi ett stort inslag av
parkerande for arbetsplatser och boende.

S:t

Kungs- Ostra .
4ngsgatan Eriks Agatan Ahléns  Totalt
Torg

Bpl 30 50 13 13 106
10:00 a7 % 76 % 62 % 54 % 63 %
11:00 83 % 82% 77.% 69.% 80%
12:00 MV% 100% 92% 100% 96 %
13:00 93% 100% 100% - 100% 98 %
14:00 90% 100% 100 % 92 % 96 %
15:00 100.%.. . 100% 100% . 100% - 100 %

Figur 14. Procentuell beldggning pd markparkeringen vdster om
jarnvigen lordagen den 8 december 2012, Réda, fetade tal visar fullbeliggning.
Kdlla: JSC och RSD.

Lordag 8 december
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Den totala maxbeldggningen lag pa 100 %, i stort sett pa alla gator vid alla tidpunkter. Har har sanno-
likt parkerande for handel och andra besdksintensiva verksamheter tagit overhanden. Vilket innebar
att fullbelagt medfor forséljningsdampning, dock mattlig eftersom antalet bilplatser inte ar sa stort.
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Summering: total beldggning paG markparkeringarna véster om jérnvigen, alla métdagar

Total beldggning, markparkering vister om jarnvigen
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08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

= Torsdag 29/11 =——Fredag 30/11 === Lérdag 1/12 ==—=Torsdag 6/12 ==Fredag 7/12 =====Lirdag 8/12

Figur 15. Procentuell beltiggning p& markparkeringarna véster om jérnvégen. Kélla: JSC och RSD.

Héar syns tydligt hur beldggningen sldr i 100-procentstaket, vilket fér handel och andra beséksinten-
siva verksamheter innebar forsaljningsddmpning.
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42.3 Parkeringen Oster om jarnvégen

Torsdag-fredag-lérdag 29-30 november och 1 december

*RSD

Central- Central- Katalin Sivia Kvarnen Totalt
garaget garaget
op np
Bpl 180 128 50 46 300 704
08:00 93 % 63 % 50% 65% 47% 63%
09:00 96 % 61 % 48% - 57% 33% 57%
10:00 97 % 62 % 58% 63% 45% 63 %
11:00 99.% 62% 52% 65% 48%  65%
12:00 99 % 67 % 70% 74% 56% 71%
13:00 98 % 65 % 78% 72% 58% 72%
14:00 87 % 59 % 64% 67% 51% 66%
15:00 92.% 59 % 72%  72% 43%  63%
16:00 90 % 45 % 62% 70% 37% 56%
17:00 73 % 38%  100%  72% 34% 52%
18:00 68 % 30% 86% 74% 24% 44%
19:00 66 % 24 % 84%  46% 20% 39%

Torsdag 29 november
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08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 1400 1500 16:00 17:.00 18.00 19:00

e CeNtralgaraget Op  ==—wCentralgaragetnp - Katalin e Siyia - Kyarnen

Figur 16. Procentuell beldggning pa parkering
dster om jirnvdgen torsdagen den 29 novem-
ber 2012, Réda, fetade tal visar fullbeldggning.
Kdlla: JSC och RSD.

Den totala maxbeldggningen for parke-
ringen &ster om jarnvdgen var ca 70 %,
vilket betyder att det fanns ca 200 le-
diga platser under torsdagen. Det mesta

attraktiva garaget, centralgaragets évre plan, var fullbelagt i princip hela dagen, men hade en egen
reserv i det nedre planet. Besdksintensiva verksamheter dominerar inte som pa vaster.

Central- Central- Katalin  Sivia Kvarnen Totalt

garaget garaget

op np
Bpl 180 128 50 46 300 704
08:00 90 % 30% 30% 65% 20% 43%
09:00 95 % 28% 42% - 57% 36% 51%
10:00 96 % 52% 46% 48% 38% 57%
11:00 100.% 83% 100% - 52% 44% - 70%
12:00 96 % 84 % 98% 67% 58% 76%
13:00 97.% 88 % 66% 65% 67% 18%
14:00 94 % 89 % 88% 59% 50% 71%
15:00 88% 56 % 98% = 67% 57% 68%
16:00 79% 48 % 90% 74% 47% 60%
17:00 74% 41% 94%  67% 44% - 56 %
18:00 69 % 39% 82% 72% 36% 50%
19:00 57.% 38% 78% - 70% 31% . 44%

Fredag 30 november
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Figur 17. Procentuell beldggning pa parkering
oster om jdrnvdgen fredagen den 30 novem-
ber 2012. Rada, fetade tal visar fullbeldggning.
Kdlla: JSC.

Den totala maxbeldggningen for parke-
ringen &ster om jarnvagen lag pa ca 80 %,
vilket betyder att det fanns ca 150 lediga
platser under torsdagen. Det mesta at-
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traktiva garaget, Centralgaragets Ovre plan, var fullbelagt i princip hela dagen, fram till 16, darefter
minskade belaggningen i takt med att de arbetsparkerande akte hem. Aven Katalin hade hdg beldggning
under stora delar av dagen. Handel och andra beséksintensiva verksamheter har inte samma domine-
rande stallning som pa vaster.

Central- Central- Katalin Sivia Kvarnen Totalt Lordag 1 december
120%

garaget garaget
op np

Bpl 18 128 50 46 300 704 ,
80%
10:00 61% 5% 40% 7%  34%  34% M
1:00  84% 5%  76% 67%  B% 4% | ; / //fﬂ/w“ =
1200  99%  80% 100% 80%  57% 77% | —L /=
13:00 100%  81% 100% 91%  67% 8% | /

14:00 97 % 80 % %% 70% 61% 77 %

0%

A

15:00 97.% 74% . 100% - 76% 60 % 76 % 1o 100 12:00 13:00 1400 1500

wemee CoNtralgaraget op ~—=Centralgaragetnp - Katalin ewmeSivia -==-Kvarnen

Figur 18. Procentuell beltiggning pé parkering dster om jarnvdgen lordagen den 1 december 2012. Réda, fetade tal visar
fullbeldggning. Kdlla: JSC och RSD.

Den totala maxbeldggningen fér parkeringen dster om jarnvagen lag pa ca 80 %, vilket betyder att
det fanns ca 150 lediga platser under torsdagen. Det mesta attraktiva garaget, Centralgaragets 6vre
plan, var fullbelagt fran lunch. Aven Katalin hade hég beldggning under stora delar av dagen. Enda
icke fullbelagda var den (onddigt) stora anldggningen Kvarnen. Uppenbarligen &r parkeringen pa os-
ter attraktiv fér I6rdagens citybestkare, trots att det fanns 300 lediga garageplatser pa véster. Detta
indikerar att veckoslutsbestkare ar sarskilt priskdnsliga, trots att det nagot illa beldgna och kanske
onddigt stora Citygaraget har lagre avgifter an Centralgaraget.
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Torsdag-fredag-lérdag 6-8 december

#RSD

Central- Central- Katalin Sivia Kvarnen Totalt

garaget garaget

op np
Bpl 180 128 50 46 300 704
08:00 88 % 28 % 62% 41% 24% 45 %
09:00 93 % 48 % 66% - 46% 25% 51%
10:00 98 % 58 % 8% 70% 30% 59 %
11:00 97 % 53% 90%  89% 35% 62 %
12:00 94 % 68 % 92% 83% 52% 70%
13:00 98 % 87.% 86%  67% 67:% 80 %
14:00 100 % 79% 100% 63% 70 % 81%
15:00 100 % 99% 100% 70% 68 % 84.%
16:00 99 % 57% 100% 85% 57 % 73 %
17:00 97 % 52.% 90% - 80% 61 % 72 %
18:00 94 % 52 % 70% 70% 35% 58 %
19:00 98 % 38 % 82% 72% 33% 57.%

Torsdag 6 december
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weeme Centralgaraget 6p «——=Centralgaragetnp -----Katalln ===mSivia ===Kvarnen

Figur 19. Procentuell beldggning pa parkering
Gster om jdrnvigen torsdagen den 6 december
2012. Rida, fetade tal visar fullbeldggning.
Kdlla: JSC.

Den totala maxbeldggningen for parke-
ringen &ster om jdrnvédgen var ca 85 %,
vilket betyder att det fanns knappt 100
lediga platser under torsdagen. Det mest

attraktiva garaget, centralgaragets 6vre plan, var fullbelagt i princip hela dagen, men har en egen reserv
i det nedre planet, som dock var fullt under en timme pé eftermiddagen. Aven Katalin var fullbelagt un-
der stora delar av dagen. Vi har nu narmat oss jul. Beséksintensiva verksamheter har inte samma domi-

nerande stallning som pa véster.

Central- Central- Katalin Sivia Kvarnen Totalt

garaget garaget

op np
Bpl 180 128 50 46 300 704
08:00 92 % 30 % 50% 41% 25% 46%
09:00 97 % 38% 62% 72% 30%  53%
10:00 100 % 35% 68% 70% 32% 55%
11:00 99 % 45 % 76% . 76 % 35% - 59%
12:00 105 % 66 % 2% 91% 43% 68%
13:00 104 % 79 % 78%. - 83% 53% - 75%
14:00 99 % 76 % 84% 80% 57% 74 %
15:00 94 % 70% 100% - 78% 68%  78%
16:00 91 % 59% 100% 85% 36% 62%
17:00 97 % 43%  100%  70% 35%  59.%
18:00 100 % 46 % 86% 72% 32% 59%
19:00 97% 48 % 94 % .. 57% 30% 57%
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Fredag 7 december
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e KYATNEN
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Figur 20. Procentuell beldggning pa parkering
dster om jdrnvdgen fredagen den 7 december
2012, Rbda, fetade tal visar fullbeldggning.
Kalla: JSC.

Den totala maxbeldggningen for parke-
ringen &ster om jarnvagen var ca 80 %,
vilket betyder att det finns ca 150 lediga
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#RSD

platser under torsdagen. Det mesta attraktiva garaget, Centralgaragets évre plan, var fullbelagt i prin-
cip hela dagen, uppenbarligen tar besdkande 6ver pa seneftermiddagen, da dven Katalin hade hdg
beldggning. Besdksintensiva verksamheter har inte samma dominerande stallning som pa véster.

Central- Central- Katalin Sivia Kvarnen Totalt
garaget garaget
op np
Bp! 180 128 50 46 300 704
10:00 94 % 38% 48% 57% 29 % 50 %
11:00 298 % 71% 50%. 78% 40%  64%
12:00 99 % 76 % 72% 70% 48% 69%
13:00 97 % 84.% 2% 76% 57% 72%
14:00 99 % 99 % 2% 74% 55% 78 %
15:00 100 % 80.% 9% % 67% 63% 78%
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Lérdag 8 december

e
10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00
~ Centralgaraget 8p ~——Centralgaragetnp -~ Katalin ====Skia == Kvarnen

Figur 21. Procentuell beltiggning pad parkering Oster om jirnvigen lordagen den 8 december 2012. Rida, fetade tal visar
fullbeldggning. Kdlla: JSC.

Maxbeldggningen for parkeringen Gster om jarnvagen ligger pa ca 80 %, vilket betyder att det finns
ca 150 lediga platser under torsdagen. Det mesta attraktiva garaget, Centralgaragets 6vre plan, ar
fullbelagt hela dagen — vi ndrmar oss jul. Aven Katalin har hég beldggning under eftermiddagen.
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Summering: total beléggning pG parkeringarna Gster om jéirnvigen, alla métdagar

Total belaggning, oster om jarnvagen
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Figur 22. Procentuell beldggning pa parkeringen dster om jdrnvdgen. Kdlla: JSC.

Beldggningen ar som synes hog och jamn.

4.3 Slutsatser av parkeringsrakningen

Garagen pa véastra sidan var/ar i princip aldrig fullbelagda, vilket kan ha att géra med den hoga av-
giftsnivan och den svaga fysiska tillgéngligheten. Den nagot billigare och betydligt mer lattillgangliga
markparkeringen var ddremot hart belastad. Detta bor atgardas om man vill varna citys verksamhet-
er.

Osters parkering domineras sannolikt av arbetande, pendlare och boende, men utgér en viktig reserv
for city i sin helhet och anvands redan idag till en stor del som en cityparkering under fredag efter-
middag och 16rdag. Detta &r en kvalitet som kanske b6r marknadsforas battre. (Det kan noteras att
Osterplan inte ingick i inventeringen, d& den vid urvalet av parkeringar att inventera bedémdes ha
ringa betydelse som cityparkering, vilket i efterhand kan ses som en korrekt bedémning.)

Detta avser den inventerade perioden, d v s veckoslut skiftet november december 2012.

Den som vill se situationen under veckoslut i maj eller oktober, som ibland anvands som dimension-
erande tid, bor reducera de inventerade talen med 10 a 20 % for handelsdominerade tider och lagen,
och med 5 & 10 % for tider och ldgen som domineras av arbetsplatser och bostdder. Den som vill se
&rsmaximum, som infaller lite senare under december, strax fore jul, bor i stallet skriva upp talen
med 20 % respektive 5 %.
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5 Citybesokarnas res- och inképsvanor enligt genomfdrd intervju

5.1 Genomforande

Bestkarintervjuer har genomforts i city samt i Grdnby centrum. Totalt genomférdes 755 intervjuer i
city och 300 i Granby centrum. Intervjuerna genomférdes i princip under samma tider som parke-
ringsrakningarna i city, dock €] i city under I6rdag.

Frageformuldren redovisas i bilaga 1.

Har redovisas dels en jamforelse av de fragor som var lika i city och Gréanby, dels en lite djupare ana-
lys av svaren som gavs i city. Svaren som redovisas ar i procent av dem som svarat pa fragan, varfor
den totala summan pa vissa fragor dverstiger 100 %, i de fall flera svarsalternativ har fatt anges.

Vi genomférde genom Nordplan AB en liknande intervju varen 2005, d v s for 7 ar sedan, och vi ger
nagra tillbakablickande jamférelser.

5.2 Resultat
Alder och kén
Snittaldern fér de intervjuade i city var 38 ar, medan den var betydligt hogre i Granby, 51 ar. Endast

personer dver 18 ar intervjuades. Kénsfordelningen var relativt jamn, 56 % kvinnor och 44 % man i
city och 53 % kvinnor och 47 % man i Granby. Kvinnor brukar vara i storre majoritet vid inkdpsresor.

Aldersfordelning

35%

30%
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20%

15%

10%

5%

0%

-20 20-35 35-50 50 -65 65 -

@ City & Grinby

Figur 23. Aldersférdelning. Vintern 2012. Kdlla: JSC och RSD.

Ar 2005 var snittaldern i city var densamma, medan den i Granby var 43 ar, dvs 8 r ldgre 4n idag. En
motsvarande intervju i Granby ar 2000 hade en snittalder i Granby pa 45 ar.

21




JSC JANNE SANDAHL CONSULTING AB sk RSD

Bostadsort

De intervjuade fick svara pd var de bor, och fick antingen vélja att ange postnummer eller (ungeférlig)
ort. | city svarade de allra flesta med ortsnamn, och i Granby svarade de flesta med postnummer.
Resultatet blev, med dominerande orter och postnummer pa 3-siffernivan, enligt féljande:

City Granby
Uppsala 18 % 6%
City 14 % 3%
Stockholm 5% 0%
Gottsunda 4% 0%
Luthagen 3% 0%
Flogsta 3% 0%
Gréanby 2% 9%
Gamla Uppsala 2% 2%
Svartbacken 2% 0%
Knivsta 1% 0%
Kvarngardet 1% 0.%
Posthummer 754 1% 18 %
Postnummer 752 1% 6 %
Postnummer 753 1% 5%
Posthummer 743 0% 4%
Postnummer 755 0% 4%
Postnummer 740 0% 3%
Sala Backar 0% 3%
Storvreta 1% 2%
Posthummer 747 0% 2%
Postnummer 757 0% 2%
Ovrigt 41 % 30%

Tabell 2. Bostadsort, city resp Grdnby Centrum, vintern 2012. Kélla: JSC och RSD.

Man ser att city har ett storre omland, medan Granby ar mer lokalt (postnummeromrade 754 ar till
st6rsta delen beldget 6ster om stadskdrnan, ex vis).
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Fédrdmedelsval

Bilkundsandelen i city var 24 %, medan den i Granby var 82 %. Féga Gverraskande tal, de var nagot
lagre i sval city som i Grinby &r 2005. Andelen har gatt upp med ungefar 1 % per ar i Granby och
flera procent per &r i city. Okningen i city & — om det inte finns ndgot dolt méatfel —anméarkningsvard
och borde ha gett en forsaljningsstimulans for cityhandeln, som alltsa har 6kat sitt bilberoende.

Besokarna fick dven svara pa hur mycket de tankte spendera “idag” i centrum, vilket ger de olika
fardmedlens del av omsattningen.

City, del av City, del av Grénby, del av  Grénby, del av

besékarna omsé&ttningen bestkarna omséttningen
Bil (forare) 17% 25% 64 % - 69%
Bil (passagerare) 7% 8 % 18 % 17 %
Buss 31% 37 % 6% 5%
Tag 10% 9% - -
Till fots . 25% 15 % 10% 7%
Cykel 8% 6% 2% 4%

Tabell 3. Fidrdmedelsférdelning och andel av omséttningen férdelad pé férdmedelsslag. Cyklisterna i Grinby var mycket f8,
totalt 7 st, vilket gér Gréinbys omsdttningsandel for cyklister mycket osdker. Vintern 2012. Kdlla: JSC och RSD.

Fardmedelsfordelning
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% .
Bil (férare)  Bil (passagerare) Buss Tag Till fots Cykel
@ Andel av besdkarna, city ® Andel av omsidttningen, city
% Andel av besOkarna, Gridnby & Andel av omsdttningen, Granby

Figur 24. Firdmedelsférdelning och andel av omséttningen férdelad pa férdmedelsslag. Vintern 2012. Kélla: JSC och RSD.
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Bilkunderna (forare plus passagerare) svarade for en ovéntat stor andel av detaljhandelns forséljning
i city, 33 %. | Granby var andelen fullt normal fér den typen av centrum.

Bilkunderna stod fér en stérre del av omséttningen dn av bestken. | city var det dock bussresendrer-
na som stod for den stérsta delen av omséattningen, 37 % mot bilkundernas 33 %.

Cyklisterna var 4, bl a beroende p& det daliga vddret under undersékningsdagarna.
Snittkép

Snittkdpet i city var enligt intervjusvaren knappt 400 kr, medan det i Granby var drygt 525 kr. Forde-
lat pa fardmedel var snittkdpet enligt nedan.

Tabell 4. Snittkdp. Vintern 2012. Killa: JSC och RSD.

City Grdnby

Bil (férare) 575 595 som synes var snittképet for samtliga bilkunder i princip
Bil (passagerare) 660 530  |ika stort i city som i Grénby, men d& andelen bilkunder var
Samtliga bilkunder 590 580 sa mycket storre i Grénby blir snittkdpet sett till alla beso-
Buss 390 485 kare betydligt hogre. Snittkdpet for cykel var hogt i
Tag 355 : Granby, detta ar dock nagot missvisande, da antalet inter-
Till fots 310 340 vjuade cyklister var mycket lagt, endast 7 personer. Av

dessa sju personer hade fyra handlat for mer an 750 kr.
Cykel 310 260 Likasa var antalet bilpassagerare i city litet, endast 17 per-

soner, varfor dven denna siffra ocksa kan vara ndgot missvisande.

Ar 2005 var snittkopet i city 300 kr, och i Granby 350 kr. En tydlig uppgéng till idag i bada fallen, dock
tydligast i Granby, som forbattrats avsevart sen 2005.

Utgdngspunkt

Varifrdn kommer Du nirmast?

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0% . , :
Arbete Bostad Skola Butik Restaurang Annat

City mGrinby

Figur 25. Varifrén kunderna kom ndrmast. Vintern 2012. Kélla: JSC och RSD.

Utgdngspunkten for citybestkaren var alltsa ganska spridd, medan bostaden var vanligast i Granby,
en normal relation mellan city och externcentrum.

24




JSC JANNE SANDAHL CONSULTING AB sk RSD

Frdgor kring parkeringen

| city hade ungefir hilften, 50 %, av bilisterna svart att hitta parkering. Ar 2005 var det bara 15 %
som tyckte det var svart att hitta parkering i city, en anmarkningsvard férandring. Den genomsnittliga
soktiden lag pa dver 2 minuter. Over 40 % av kunderna behévde leta efter sin bilplats i mer &n 3 mi-
nuter. Dessa tal ar oroande, saval for miljon som for citys attraktivitet. | Granby forefaller parkerings-
problem vara en icke-fraga.

Var det svart att hitta parkering?

120%

100% Figur 26. Svérighet att
hitta parkering. Vintern
80% 2012,
Kdlla: JSC och RSD.
60%
40%
20%

0%
Ja Nej

& City B Grinby

Figur 27. Tid fér att hitta en parkeringsplats, andel

T|d som anva ndes fO ratt IEta av dem som svarat att det var svdrt att hitta. City,
parkeringsplats vintern 2012,

Kélla: JSC och RSD.
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Plats Andel parkerande (bil)

Citygaraget 13%  Tabell 5. Val av parkeringsplats, andel av bilkunder som parkerat.

S:t Per 15%  City, vintern 2012.

Plus 2.9 Kdlla: JSC och RSD.

Sit Eriks torg 3% De tva popularaste parkeringsgaragen var Citygaraget

Svava 0%  och S:t Per, d v s dir stod flest bilar, men belggningen

Ackis 2% varlag, &tminstone i (det onddigt stora?) Citygaraget.

Smeden 0% Dock var att parkera pa gata populdrare. Dessutom har

Centralgaraget 39 vihela30% som parkerat pa “annan plats”, detta kan

Kvarnen 29, exvisvarasddana som haren forhyrd plats i nagon

Grimhild 0% anlaggning som inte fanns med bland fragealternati-

ven.

Svalan 0%

Osterplan 4% Centralgaragets 3 % ar lagt i jamforelse med parke-

P4 gata 17.%  ringsrakningens indikationer, vilket kan bero pa att inga

Annan plats 309 intervjuer gjordes pa lordagen.

Plats Andel parkerande (cykel) Tabell 6. Val av parkeringsplats, andel av cyklister som
T parkerat. City, vintern 2012.

Stadsbiblioteket 18%  1ina: 1sC och RSD.

Dragarbrunnsgatan 12 %

Stationen 20% For cyklister var det ungefér lika populart att sta

Grinderna 79  vid stadsbiblioteket som vid stationen. Endast

Annan plats 209% €N mindre andel hade parkerat pa granderna.

Anledning till dagens besék

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

Huvudsakligt drende

Figur 28. Huvudsakligt drende
till centrum. Flera alternativ

fick anges. Vintern 2012.
Kdlla: JSC och RSD.

Majoriteten av de beso-

kande till saval Granby som

city hade "handla” som

Arbete

huvudsakligt drende, foljt
av "arbete” eller "traffa

folk”. Detta ar naturligt for
képcentrumet Granby, men

nagot dverraskande for

city, speciellt eftersom inga

Handla Trdffa folk

Z City ®Granby

intervjuer gjordes pa lor-
dag, men kan delvis bero
pa att intervjuerna i huvud-
sak, p g a ovader, genom-
férdes inne i galleriorna.

Annat

Kafé/restaurang
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Av dem som skulle handla férdelades inkopen pa féljande varugrupper.

Vad ska du handla?

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%
Beklddnad

Heminredning

Elektronik

&= City #@ Granby

Optiker Annat

#RSD

Figur 29. Varugrupper,
andel av dem som angett
Handla som drende. Flera
alternativ fick anges. Vin-
tern 2012,

Kdlla: JSC och RSD.

Livsmedel var den
dominerande varu-
gruppen i Grdnby,
medan det var vanlig-
ast att handla klader
och skor i city. Natur-
ligt, dvs sa brukar det
vara.

Vad ska du handla?
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
” Al
Livs Beklddnad He minredning Elektronik Optiker Annat
City @ City bilkunder m Griinby Grénby bilkunder

Figur 30. Varugrupper, andel av bilkunder (férare + passagerare) som angett Handla som drende sérredovisade. Flera alter-

nativ fick anges. Vintern 2012.
Kdlla: JSC och RSD.
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Varfor just har?
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B City B Granby

Det jag soker finns ha

Dubbférbudet i city

Figur 31. Anledning till att beséka city eller Grdnby. Flera alternativ kunde vdljas. Vintern 2012.

Kdlla JSC och RSD.

City Gréanby
Det jag soker finns har 33% 6%
Butikerna 23% 29%
Nara bostaden 15% 31.%
Nara resvagen 15 % 10%
Trevlig miljo 11% 5%
Bra service 8% 1%
Nara arbetet 7% 5%
Priset 5% 5%
Parkeringen 2% 9%
Systemet 1% 12 %
Kollektivtrafiken 1% 0%
Dubbférbudet i city - 0%
Annat 7% 12:%
53 Slutsats av bes6karintervjun

Tabell 7. Anledning till att beséka city eller Grdnby. Flera alternativ
kunde vdljas. Vintern 2012,
Kdlla JSC och RSD.

Utbudet var avgorande for vilket centrum man besé-
ker, detta galler saval city som Granby. Den laga ande-
len i city med arbetsplatsen som huvudskal ar anmark-
ningsvard.

Man skulle kunna tolka detta som att City av manga
upplevs som nagot av ett kdpcentrum, och detta trots
att inga intervjuer genomférdes pa lordagen. Bra eller
daligt?

Dubbférbudet i city angavs inte, trots den hoga bil-
kundsandelen i Granby, som en viktig faktor vid val av
besdksstalle.

Bilbestkarna var enligt intervjuerna dverraskande viktiga for city, som i hdgre grad an vi forestallde
oss forefaller nyttjas eller upplevas som ett kdpcentrum.

Utgdende fran intervjusvaren nu och tidigare ar parkeringssituationen i city inte bra och har férsam-

rats sedan 2005.

Citys roll och betydelse fér uppsalaborna borde studeras narmare.
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6 Jamforelse med nagra andra stadskarnor

6.1 Studiens uppldggning

Vi har kontaktat parkeringskunniga® i féljande kommuner.

e  Malmé med 307 000 kommuninvanare

e Linképing med 148 000 kommuninvanare
e Visteras med 140 000 kommuninvanare
o Orebro med 138 000 kommuninvanare

e Karlstad med 87 000 kommuninvanare

Dessutom har vi gjort egna bedémningar, baserade bl a pd kommunal statistik, av Jénk6ping (129 000
kommuninvanare) och Géavle (96 000 kommuninvanare). Fér jamforelse kan ndmnas att Uppsala har
202 000 kommuninvanare.

Till de kontaktade stélldes fyra fragor om parkeringen i city/stadskérnan, som skulle besvaras éver-
siktligt:

Antal allmédnna bilplatser, gdrna uppdelat pa hus och mark?
Beldggning pa de allmdnna bilplatserna?

Hoégsta avgift pa de allmdnna bilplatserna?

Hur fungerar besoksparkeringen?

N =

Svaren redovisas i sin helhet i bilaga 2.

6.2 Svar pa stéllda fragor

Vi redovisar har sammanfattningar av de svar som respektive uppgiftslamnare gett, se i 6vrigt de
kompletta redovisningarna i bilaga 2.

6.2.1 Fraga 1 Antal allmanna bilplatser?

Alla orter utom Orebro har fler allmént tillgéngliga bilplatser i city &n Uppsala. | relation till ortsstor-
lek &r Uppsala svagast. Man ska dock vara medveten om att cityavgransningarna ar olika orterna
emellan och ldsaren bér dérfér bara se uppgifterna om antal bilplatser som en allmén information att
l4gga tills sin egen uppfattning och kunskap om respektive stadskédrnas/citys karaktér. | Uppsalas fall
inverkar den mycket goda kollektivtrafikférsérjningen.

Orebros utbud férefaller mycket svagt och har enligt uppgiftsiamnaren bidragit till att cityhandeln
tappade 600 a 800 Mkr i arsomsdttning ndr man rationaliserade bort ca 1000 bpl.

2 Inventeringen av de jamférbara stadskarnorna/city har gjorts av Joakim Sandahl och Thomas Hell-
strom (Niras Retail and Urban Development), Séren Bergstrom (Bergshyttan), Sten Ake Hakansson
(Svepark) och Lisa Lagerén.
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Antal bilplatser i respektive stadskdrna/city med en stark reservation for den tveksamma jamforbar-
heten orterna emellan:

Antal bilplatser i city

Garage/hus  Mark Summa

Malmé 6000 7800 13800
Uppsala 6st+vist® 1416 204 1620
Linkoping 2 061° 260 2321
Visteras 3500° 1000 4,500
Orebro 1505° 510 2015
Karlstad 1225 1200 2425
Jénképing 1558 300 1858
Givle 1300 1000 2300

6.2.2 Fraga 2 Beldggning pa de allmanna bilplatserna?

Samtliga jamforelseorter noterar hogsta beldggningstal for garagen/husen pa ca 90 % (Linkdping och
Visteras dock bara ca 80 %) och upp emot 100 % pa markparkeringen. Notera att matning for l6rdag
och l6nehelg saknas fér Karlstads anldggningar och att vi darfor har skrivit upp de inhamtade vardena
for fredag, icke l6nehelg, med faktor 1,2.

Uppsalas garage ligger generellt sett ca 10 procentenheter ldgre &n dvriga orters citygarage medan
markparkeringen ligger pa minst samma niva som i de andra orterna.

6.2.3 Fréga 3 Hogsta avgift pa de allmdnna bilplatserna?

Alla jamférelseorterna har visentligt ldgre avgifter i sina garage/hus dn Uppsala, som toppar pa 35
kr/tim. Linkdping, som just hojt sina avgifter, och Karlstad ligger speciellt lagt, pa ca 10 kr/tim medan
stora Malmo, Orebro med sitt platsunderskott och Vésteras ligger relativt ndra Uppsala med 20, 25
respektive 30 kr/tim. Jonkoping ligger ocksa vdsentligen ldgre, med en avgift i parkeringshusen pa 20
kr for de 3 forsta timmarna eller 12 kr per timme for resterande.

I snitt ligger Uppsalas citygarage uppskattningsvis omkring 50 % hogre &n garagen/p-husen i de andra
orterna. Aven avgifterna pd markparkeringen ar ligre i de andra orterna &n i Uppsala.

6.2.4 Fraga 4 Hur fungerar besoksparkeringen?

Man (uppgiftsldmnaren) anser att besGksparkeringen fungerar (tillrackligt) bra i alla jamférelseorter-
na utom Orebro.

6.3 Overgripande jamfoérelse med parkeringen i Uppsala city

Den hdr typen av jamforelse blir haltande, eftersom man behdver betydligt djupare kunskaper om
stadsbyggnadsfragor som utbud av arbetsplatser, handel, bostdder etc i olika lagen i orten, bl a ex-
ternt. Det kan vara skél att géra en sddan mer grundlig jamférelseanalys, som borde kunna intressera
alla orterna.

? Endast de kommersiella citydelarna.

“Inki Akilles.

® Minst 3000, osikert hur manga som &r allmant tiligingliga.

® Endast 850 4 900 kan enligt uppgiftslamnaren betraktas som anvindbar cityparkering

7 Endast hilften av dessa kan enligt uppgiftsldmnaren betraktas som anvandbar cityparkering.
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Uppsala férefaller tillsammans med Orebro att mht sin storlek ha svagaste cityparkering. Orebro fér
att man har for fa platser, Uppsala for att man har svarsokt parkering med exceptionelit hdga avgif-
ter, dven om de inte &r lika hdga som i Stockholm city.
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7 Tankar om atgdrder

Vi har inte utrett vad som kan och bor goras foér att héja citys kvalitet och attraktivitet, men vara in-
venteringar och var erfarenhet fran ett stort antal praktiska fall ger oss féljande framtidstankar.

Avgifterna for korttidsparkering/besoksparkering bor sankas till en niva som fyller garagen véster om
jarnvidgen. Detta borde vara en uppgift fér respektive fastighetsdgare och p-férvaltare. P detta satt
stottas citys verksamheter och stérande parkering i bostadsomradena néra city kan minskas.

Inom fem ar bor det finnas ytterligare ett citygarage, helst vid Stadshuset, och gdrna ett vaster om
Fyrisan, sa att bestkare vasterifran inte behover aka runt city till nackdel for restider och miljé. Vi |
uppskattar att bruttotillskotet inkl det som kan vinnas genom effektiviseringen av garagen vaster om

jarnvagen, bor bli av storleksordningen 600 bilplatser, kanske ner emot 500 om Osterplan kan aktive-

ras som cityparkering. Tillskottet behdvs om citys bestksintensiva verksamheter ska kunna halla sin

marknadsandel och om stérande gatu- och markparkering i och utanfor city ska kunna avstas. Var

bedémning &r f.5. att Centralgaragets tillkomst har stéttat citys besoksintensiva verksamheters ars-

omsattning med dver 100 Mkr.

Ett levande city behdver alla former av tillgdnglighet: buss, cykel, parkering och till fots. Pa sikt
kanske dven spértaxi eller liknande. En stads badsta centrum ar city fér dit kan vi komma pa ett hall-
bart sétt, med kollektivtrafik, till fots och med cykel. Det ligger ocksa narmast for de flesta. Det cent-
ret maste hallas vid god vigér och da galler an sa lange “parkeringsparadoxen”: tillrdcklig och smart
lokaliserad cityparkering stottar city och dr en tillgang dven for miljén,

Angaende val mellan gatuparkering och parkering i anldggning: en utredning for Stockholms Parke-
ring for nagra &r sedan kom till slutsatsen att 60 bilplatser utspridda i ett svarsokt gatunét (Oster-
maim) alstrade lika mycket utslapp som 100 bilplatser i ett val skyltat och lattsokt garage. Fran denna
synpunkt ar alltsa garage att foredra. ‘
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Intervju Uppsala City, skiftet nov — dec 2012

Hej, vi hjilper Cityforeningen att ta reda pad hur City fungerar. Darfor nagra fragor om res- och inkopsvanor:
A. Var hor du/ni (ort, stadsdel, post-nr el motsv) .....covvvriviniiriniiiiiiican, Crerrecersranee ceeriees
B. Varifran kommer du/ni (sﬁ'llskapet) nirmast?

1Arbete 2 Bostad 3Skola 4Butik  9Restaurang 6 Annat 99 Ej svar
C. Hur tog du/ni dig/er hit till City idag?

1Bil (fsrare) 2 Bil (pass.) 8 Buss 4 Tag 8 Till fots 6 Cykel 99 Ej svar
D. Om bil eller cykel, upplever du/ni att det var svirt att hitta en bra p-plats?

1Ja 2 Nej 99 Ej svar

KOMMIENEAT DIN JA2 +.uvsaticnerrineniineniensiirrnesstaernesranensersenssnsrierstsreserrreessnreiis

E. Om bil och ja, hur ling tid upplever du/ni att du har fatt "snurra runt” innan du hittade
en bra plats?

1<30sek 230sek—1min  31-2min 42-3min  9>3 min 99 Ej svar
F. Om bil: var star bilen parkerad?

1Citygaraget 2S:tPer 3 Plus A4St Eriks torg 9 Svava B Ackis 7Smeden B Centralgaraget
9 Kvarmnen 10 Grimhild 11 Svalan 12 Osterplan 13 Pa gata 1 Annan plats 88 Ej svar

G. Om cykel: Var stir cykeln parkerad?

1Stadsbiblioteket 2 Dragarbrunnsg 3 Stationen 4 Griinderna 9 Annnan plats 99 Ej svar
H. Vilket iir ditt/ert huvudsakliga dirende till City idag?

1Arbete 2 Handla 3 Tuiffa folk 4 Kafé/restaurang 9 Annat 99 Ej svar
H. Om handla, vad?

1Livsmedel 2 Klider och skor 3 Heminredning 4 Elektronik 8 Optiker & Annat 99 Ej svar
I. Om handla eller kafé/restaurang, varfor viljer du/ni att besika just Uppsala City idag?

1Prisnivan 2 Butikerna 3 Parkeringen 4 Kollektivtratiken
9 Trevlig miljs 6 Bra service  1Det jag stker tinns hir 8 Systemet 9 Néra min bostad
10 Néra mitt arbete 11 Néra min vanliga resviig 12 Annat 99 Ej svar

J. Hur liinge tror du/ni att du/ni kommer att vara hér i City idag? (total besokstid)
1<15min 2 15-30 min 330min-1h 41-1,5h §1,5-2h 62,530 7>3h 99 Ej svar

K. Hur inycket uppskattar du/ni din/er totala inképssumma till (i butiker och restauranger
under hela besdket) hiir i Uppsala City idag?

1<50 kr 2 51-100 kr 3151-200kr 4201300 kr 9301-500 kr 6500-750 kr
1751-1000kr 8 >1 000kt 99 Ej svar

Veckodag  1tors 29 2frc30 3lorl Btors 6 9 fre 7 6lors

Tid 1-11 211-13 313-15 415-18 918-

Plats 1Gagatan 2 Forumgallerian 3 S:t Per

Alder 1-20 220-35 335-50 450-65 9H65- 99 Ej svar
Kon 1 Man 2Kvinna

Antal svarsviigrare infor denna intervjus ...... st Intervjuare: ........cocvevivnvveninine,

Tack!

Bestkarintervju Uppsala City
Nov - dec 2012
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Intervju Granby Centrum, skiftet nov — dec 2012

Hej, vi hjiilper Griinby centrum med framtidsplaneringen. Dérfyr ndgra frigor om res- och inkdpsvanor:

A. Var bor du/ni (ort, stadsdel, post-nr cller motsv: ............ Cerreerersransenrsrenrsenes
B. Varifrin kommer du (stllskapet) nirmast?

1Arbete 2 Bostad 3Skola 4Butik  9Restaurang 6 Annat 99 Ej svar
C. Hur tog du/ni dig/er hit till Griinby centrum idag?

1Bil (forare) 2 Bil (pass.) 3 Buss 4 Tag 9 Till fots 6 Cykel 99 Ej svar
D. Om bil, upplever du/ni att det var svirt att hitta en bra p-plats?

1Ja 2Ngj 99 Ej svar

KOMMENTAr OM JA2 ..uuiitiiiiiiiiiie e an e

E. Om ja, hur ling tid upplever du/ni att du/ni har fitt "snurra runt" innan du/ni
hittade en bra p-plats?

1<30sek 230sek—I1min 31 -2min  #2-3min >3 min 89 5j svar
F. Vilket éir ditt/ert huvudsakliga érende till Grinby centrum idag?

1 Arbete 2Handla 3 Triffafolk 4 Kafé/restaurang 9 Annat 99 Ej svar
G. Om handla, vad?

1Livsmedel 2 Klider och skor 3 Heminredning 4 Elekironik 8 Optiker 6 Annat

99 Ej svar
. Varfor viiljer du/ni att handla just hiir i Grinby centrum idag?

1Prisnivan 2 Butiksutbudet 3 Parkeringen ) Kollektivirafiken 9 Trevlig miljo

6 Bra service 7 Systemet 8 Det jag sker finns dir 9 N#ira min bostad

10 Niira mitt arbete 11 Niira min vanliga resviig 12 Dubbfirbudet i City 18 Annat
99 Ej svar

I, Hur linge tror du/ni att du/ni kommer att vara i Griinby centrum idag? (total
bestikstid)
1<15min 2 15 -30 min 330min—1h #1-1,5h 91,5-2h
625-3h Tover3dh 89 E;j svar
J. Hur mycket uppskattar du/ni din/er totala inképssumma till (i butiker och
restauranger, under hela besiket) hiir i Grinby Centrum idag?

1<50 kr 251-100kr 3151 -200kr 4201-300kr 9301 -500kr
6500—-750kr 7751 ~1000kr 8 >1000kr 88 Ejsvar

Veckodag  1tors 29 2fe30 3lorl & tors 6 9 fre 7 6 lor 8

Tid 1-11 211-13 313-15 B15-18 18-

Alder 1-20 220-35 335-50 AB50-65 G65- 99 Ej svar
Kon 1 Man 2 Kvinna

Antal svarsviigran innan denna intervju: ...... st Intervjuare: ...........ocoveviinnn,

Tack!

Bestkarintervju Grinby Centrum
Nov - dec 2012
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Malmo

Hur manga avgiftsbelagda besoéks-/korttidsparkeringar finns det i Malmo?
Malmo Varav i City

Gatumark 7.500 7.500

Ett oként antal ej avgiftsbelagda H24 parkeringsplatser finns utanfér city
En nedgang med ca 5 - 6% under 2012

Tomtmark 10.000 300

P-hus 12.000 6000

De flesta av platserna samnyttjas mellan manadskunder och kortidskunder

Hur ser beldggningen ut ett hardbelastat veckoslut i

maj/oktober?
Gatumark 90%
Tomtmark 90% 100%
P-hus 80% 90%
Vad 8r hogsta parkeringsavgift/h
Gatumark 20

Arbete pagar for att fa hoja till 25 och senare till 30 i centrala
City.

Tomtmark 25 25

P-hus 25 25

Osdkerhet kring Q-Parks taxor

Fungerar P bra i Malmo?

Det gar alltid att hitta en ledig parkeringsplats i centrala Malma. Avgiften ar rimlig
och tillgdngen i parkeringshus/garage ar god.
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LinkOping

Utbud i city

Anldggning antal bpl Pris

Baggen langtid 398 12 kr/h 80 kr/dygn 850 kr/méanad
Baggen korttid 68 15 kr/h 120 kr/dygn

Druvan langtid 552 12 kr/h 80 kr/dygn 800 kr/méanad
Druvan korttid 18 15 kr/h 120 kr/dygn

Detektiven 352 12 kr/h 80 kr/dygn 850 kr/manad
Absalon 15 15 kr/h 120 kr/dygn

Borggarden 25 15 kr/h 120 kr/dygn

Eddan 229 15 kr/h 120 kr/dygn

Vixthusen 15 15 kr/h 120 kr/dygn

Diakonen 60 15kr/3 h 120 kr/dygn 600 kr/manad
Kantstensparkering 260 13 kr/h

Summa: 1 992 bpl
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Utbud utanfor city men i innerstaden, exkl kanstensparkering

#RSD

Anldggning antal bpl Pris

Akilles 329 12 kr per timme 80 kr per dygn 800 kr per manad
Badvakten 17 15 kr per timme 120 kr /dygn -
Tinnis 48 15 kr per timme 120 kr /dygn -
Simhallen 45 15krper3h 65 kr/dygn 600 kr per manad
Idétradgarden 38 15krper3h 65 kr/dygn 600 kr per manad
Bigarden 12 15 kr per timme 120 kr /dygn -
Pelargonian 160 15krper3h 65 kr/dygn 600 kr per manad
Guldmyntet 99 15krper3h 65 kr/dygn 600 kr per manad
SJ Riksparkering 47 15 kr per timme 120 kr /dygn -
Gesallen 47 15 kr per timme 120 kr /dygn -
Katedral norra 146 15krper3h 65 kr/dygn 600 kr per manad
Katedral s6dra 50 15krper3h 65 kr/dygn 600 kr per manad
Automaten 100 15krper3h 65 kr/dygn 600 kr per manad

Summa: 1 138 bpl
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Vasteras

| Vasteras City finns dver 4 500 parkeringsplatser, bade i parkeringshus, i varmgarage och utomhus.

P4 séndagar parkerar du dessutom gratis i city pa vissa platser som Klippans parkering, Kvarteret IGOR samt
gatuparkering.

Zoner

R&d zon

Avgift mandag-fredag klockan 9-19, 16rdag ki 9-16.
Timme 1: 18 kronor. Timme 2: 24 kronor. Déarefter 30 kronor per timme.

Gul zon

Avgift mandag-fredag klockan 9-18, I6rdag klockan 9-15.
14 kronor per timme.
Manadskort kostar 700 kronor.

Bla zon
6 kronor per timme mandag-fredag klockan 9-18, l6rdag klockan 9-15,
Manadskort kostar 600 kronor.

Vit zon
4 kronor per timme mandag-fredag klockan 9-18. Lérdag klockan 9-15. Manadskort kostar 350
kronor.

Jarnvagsparkering

I direkt anslutning till gangbron vid centralstationens sddra sida har staden anordnat 34 parkerings-
platser som ingar i bla parkeringszon (6 kr/tim).

Klippan parkering

Klippan parkering ligger i anslutning till den véstra delen av city. Parkeringen har 300 platser i tva
plan.

Avgifter

Januari-november
Avgift mandag-fredag klockan 8-19, l6rdag ki 8-16.
14 kronor per timme. Max 80 kronor per dygn.

December
Avgift alla dagar klockan 8-21.
14 kronor per timme. Max 80 kronor per dygn.

Beldaggning

Det finns lediga p-platser i city utom under julhandeln. En bra fredag och I6rdag &r beldggningen ca
80 % (lagre pa de sdmsta platserna i city). Erikslund har “avlastat” city betydligt.
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Orebro och Karlstad

PARKERINGSUTREDNING UPPSALA
- referens-/jamforelseexempel Karlstad och Orebro

Uppdrag

Uppsala handelsforening har givit Janne Sandahl Consulting AB i uppdrag att studera vissa parke-
ringsfragor i Uppsala centrum. Med anledning av detta har Bergshyttan Invest AB ombetts att ta fram
specificerade uppgifter om parkeringsférhdllandena i Karistad och Orebro, som kan fungera som en
bakgrundsjamforelse for Uppsalastudien.

Den summariska beskrivningen nedan behandlar féljande fragestéliningar:

Antal allmént tillgdngliga besdksparkeringar, fordelat pa p-hus och markparkering.
Beldggning under dimensionerande tid.

Hogsta p-avgift.

Allman kommentar kring hur val p-systemet fungerar.

W

Materialet har sammanstillts efter genomgang av 6versiktsplaner, trafikutredningar och direktinter-
vjuer med kommunala trafikplanerare och representanter f6r en handfull cityforetag i respektive
stad.

Karlstad

1.  Antal beséksparkeringar

P-hus

- Duvan 375 ppl centralt Hamngatan/V Torggatan, privatagt

- MittiCity 410 ppl centralt Jdrnvagsgatan 8-10, privatdgt
- Ahléns 60 ppl centralt, privatagt

- Ahlmarks 60 ppl citys utkant, privatagt

- Duvslaget 140 pp! centralt Hamngatan, kommundgt

- Gripen 180 ppl citys utkant vid biblioteket, kommunagt

Totalt i p-hus ca 1.225 ppl

Markparkering (avser hela Tingvallastaden, som av kommunen bendmns Karlstad Centrum.
Den kommersiella centrumkarnan ar dock nagot mindre.)

- Gatuparkering ca 625 ppl
- Parkering kvartersmark ca 575 ppl
Totalt ca 1.200 ppl

Det sammanlagda utbudet av beséksparkering tillganglig for allmanheten uppgar saledes till ca 2.425
p-platser.
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2, Beléiggning (avser fredag, icke I6nehelg, i mars 2009)

P-hus
- privata 73 %
- kommunala
Duvslaget 75%
Gripen 40 %
Markparkering
- privat >100 %
- kommunal 90 %

3. Hogsta avgift

P-hus
- kommunala 8 kr/tim
- privata  8-10 kr/tim

Markparkering 12 kr/tim

Kommentar: Overenskommen policy baseras pa att p-husparkering skall vara billigare &n markparke-
ring fér att stimulera till p-husparkering. Férslag finns nu for att héja hogsta avgift for markparkering
till 15 kr/tim. P-husavgifterna kommer da att justeras i motsvarande grad.

4, Hur fungerar parkeringen?

Under de senaste aren har beldggningen pa city p-platser 6kat fér varje ar. Uppfattningen ar dock att
man alltid hittar en p-plats, specielit i p-husen. Varmlanningarna parkerar helst pa marken och det ar
framst den starkt upplysta MittiCity-parkeringen som kénns trygg. Omradet kring centralstationen
(markparkering och p-huset Duvslaget) kdnns trangt och blir éverbelastat under "topptid”, vilket
resulterar i soktrafik till andra p-platser.

Enkdtundersékningar pekar inte pa klagomal pa att det ar svart att hitta parkering i centrum.
Gripen och MittiCity har check in/check out-system fér “efterbetalning”.

P-ledningssystem langs infartsgator saknas, men beraknas kunna genomféras under de ndrmaste

aren.

intrycket &r att p-utbud och p-policy inte ar direkt férséljningsdampande for cityhandeln.
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Orebro

1.  Antal besdksparkeringar

P-hus

* SoderCity

- Sédergaraget 71 ppl 0B0O/0O-0 kommun

- Stinsen/Conventum ca 90 ppl Orebroporten/O-0 kommun
- Krdmaren ca 150 ppl  OBO/O-0 kommun

-Vagen (fd Ahléns)ca 360 ppl  privatagt
- Behrn/Conventumca 375 ppl  privatigt
- Kompassen ca 60 pp! privatagt
- Kungsgatan ca 90 ppl privatagt
- Agatan/Filmstaden 67 ppl privatagt
- Kyrkogatan/Nordea 60 ppl privatagt

Totalt ca 1.325 ppl

* NorrCity

- Slottsgat/Jarnvigsgat ca 110 ppl privatagt
-SCB ca 70 ppl privatagt
Totalt ca 180 ppl

Sammanlagt finns knappt ca 1.500 p-platser i parkeringshus, férdelat pa ca 300 platser kommunala
och ca 1.200 platser privata.

Kommentar: Av de 1.500 p-platserna kan endast ca 850-900 platser betraktas som kommersiellt in-
tressanta fér centrumhandeln och strategiska pa sikt.

Markparkering

* SeéderCity

- Klockargarden/Konserthuset ca 60 ppl  O-o kommun

- Stortorget ca 150 ppl

- Gatumark ca 100 ppl

Totalt ca 310 ppl

* NorrCity

- Fafédngan ca 75 ppl  privat kvartersmark
- Fangelsetomten ca 50 ppl  O-o kommun/OBO kvartersmark
- Gatumark ca 75 ppl

Totalt ca 200 ppl

Sammanlagt finns ca 510 p-platser som markparkering, varav ca 240-250 p-platser kan anses som
kommersiellt intressanta for cityhandeln i dagslaget.

Under de senaste 6-7 aren har Orebro City férlorat ca 1.000 p-platser, varav huvuddelen varit “nyt-
tiga” platser fér centrumhandeln.
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2.  Belédggning

Lonehelger under hést/var ar beldggningen ca 90 % inom hela cityomradet. Stortorget, som &r den
mest attraktiva samlade markparkeringen, har da en beldggning pa éver 100 %. Séder-Citys p-hus har
en belaggning under dimensionerande tid pa ca 70-80 %. Perifera anldggningar, som ex.vis Stinsen
vid Conventum, nar dock da endast upp till ca 20 %, men har istéllet en god beldggning under vecko-
dagar med manga bestkare till Conventums konferenser och kongresser.

3.  Hogsta avgift

Hogsta avgiften i p-hus ar 25 kr/tim. Vissa centrala markparkeringar har motsvarande eller hogre
avgift fér korttidsparkering. Den allménna policyn fér markparkering dr annars 15 kr/tim fér de tva
férsta timmarna och dérefter 25 kr/tim. Syftet &r att stimulera beséksparke-ring och att f& bort ar-
betsparkering fran de mest attraktiva platserna.

4.  Hur fungerar parkeringen?
P-infotavlor vid cityinfarterna visar aktuell beldggning i nagra av citys p-hus.

Hanvisningsskyltning saknas till flera av citys p-hus, vilket gor att de &r svara att hitta for manga be-
sokare.

Under flera ar har det varit en medveten, men inte helt officiellt uttalad policy att ddmpa biltillgdng-
ligheten till city. Detta har resulterat i att city férlorat ca 1.000 p-platser, vilket bidragit till en férlorad
forsélining inom cityhandeln pa ca 600-800 Mkr (kanske mer?) under senare ar.

Utdver kraftigt minskat p-utbud har trafikregleringar pa tillfartsgator, krympta korfalt pa citygator,
gang-/cykelprioritering i kombination med brist pa attraktiva forstklassiga lokaler for handel och
andra beséksintensiva verksamheter, bidragit till att Orebros stadskarna férsvagats avsevart kom-
mersiellt.
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Jonkoping
Parkeringsavgifter fr o m 2013

Gatuparkering

Plats

Utmed kantsten

Utmed kantsten, centrala Vister och Oster
Utmed kantsten, N.Strandgatan, Slottsgatan,
Kanalgatan, Féreningsgatan/Vintergatan
Utmed kantsten inom Kalgarden

Utmed kantsten Jénkoping Soder

Utmed kantsten omrade 54 (del av Torpa)
Gatuparkering Huskvarna

Utmed kantsten

Langtidsparkering

Plats

Jarnvagsstationen/Resecentrum

Vastra torget

Idrottshuset

Per Brahe gymnasiets skolgard

P-plats vid Junegatan

Junedalsskolan

Tullporten (vid ED-gymnasiet)

Fogsvansen. Vid Undergangen, Vatterstran-
den

Huskvarna Abonis

Huskvarna Kungsgatan, delen E Dahlbergsplan
- Bruksgatan

Huskvarna Erik Dahlbergsgatan delen E Dahl-
bergsplan - Bruksgatan

Kalgardsgatan/Postterminalen
Kalgardsrondeliens P-plats

Kunskapens hus/Kalgardsarenan

Avgift

Avgift

14 kr/tim
15 kr/tim
15 kr/tim 30 kr/dag

8 kr/tim 40 kr/dag
10 kr/tim 30 kr/dag
8 kr/tim 25 kr/dag

15 kr/tim

20 kr/tim 100 kr/dag. Max 7

dygn
15 kr/tim 45 kr/dag
15 kr/tim 45 kr/dag

15 kr/tim 45 kr/dag 135kr/vecka

30 kr/dag 300 kr/30 dag
30 kr/dag 300 kr/30 dag
30 kr/dag 300 kr/30 dag
25 kr/dag 250 kr/30 dag

25 kr/dag 250 kr/30 dag

15 kr/tim 25 kr/dag. Max 7 dygn

15 kr/tim 25 kr/dag. Max 7 dygn
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30 kr/dag 300 kr/30 dag
30 kr/dag 300 kr/30 dag
25 kr/dag 250 kr/30 dag

#*RSD

Anmarkning

géller 6ster om Bjorn-

Langtidskort

nej

ja

nej

nej

ja

nej

grand




15C JANNE SANDAHL CONSULTING AB

Korttidsparkering
Plats

Aktern (P-garaget vid Norra Strandgatan)

Hamnplan, Hotellplan, Resecentrum/ jarnviagsstn,

Hamnparken
Ostra torget
Vatterstrandens P-plats

Parkeringshus

Plats

Sesam, Per Brahe, Smedjan, Biblioteket

Abonnemangskort i P-hus
Boendekort

Arbetskort

Veckokort

Antal bilplatser i city:

Garage/hus  Mark
1558 300

Summa
1858

#*RSD

Avgift
15 kr/tim
15 kr/tim
15 kr/tim 20 kr/3 forsta tim
8 kr/tim 25 kr/dag
Avgift

12 kr/tim 20 kr/3 forsta tim. 85 kr/dag
(06-24), 100 kr/dygn

450 kr/man

650 kr/man
750 kr/mén
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Langtidskort
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Gavle
Parkeringsavgifter kantstensparkeringen

Parkeringszon Kostnad/tim

Rod 15 kr
Gul 10 kr
Bla 5kr
Eiraplan 2kr

Antal bilplatser i city:

Garage/hus Mark Summa
1300 1000 2300
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