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1 Inledning

Bjerking har fatt i uppdrag av Magdalena Falk att ta fram en trafikutredning for detaljplanen Del
av Savja 8:1 i Uppsala kommun. Malet med utredningen ar att utreda hur detaljplanens
foreslagna innehall paverkar trafiksituationen i omradet samt ge forslag pa atgarder som
sakerstaller en god trafikmiljé inom och i anslutning till planomradet. | detta kapitel beskrivs
bakgrund, syfte och omfattning av denna utredning.

1.1 Bakgrund

En ny detaljplan for 36 bostader férdelat pa 18 parhus och 18 radhus ska prévas pa del av
fastigheten Savja 8:1 i den nordligaste anden av omradet Nantuna-Vilan, séder om Uppsala.
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Figur 1 - Oversiktskarta fér utredningsomridet. Planomr8det &r markerat med bl§-streckade polygon.
Kélla: Min karta, Lantmateriet, 2025-03-05

Planen ska, forutom bostaderna maojliggora en lokal gata for angéring till samtliga fastigheter,
fyra samlade ytor for markparkering, en gronyta med lekpark inom omradet samt en ny in/utfart
pa Nantunavagen.

1.2 Mal och syfte

Syftet med denna utredning ar att sékerstélla att den i detaljplanen foreslagna
markanvandningen bidrar till en god trafikmiljo i omradet samt att foresla eventuella atgarder
inom och i anslutning till planomradet som foérbattrar trafikmiljon fér boende inom och narboende
till exploateringen. Malet med utredningen ar ocksa att kontrollera planférslagets utformning mot
Uppsala kommuns kommunala styrdokument gallande trafik och mobilitet for att sakerstalla att
planen bidrar till Uppsala kommuns mal for trafikarbetet.
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1.3 Metod och avgransning

Trafikutredningen omfattar en nuldgesbeskrivning fér samtliga trafikslag, en beskrivning av
planforslaget samt évergripande kommunal planering och policy som paverkar projektet, en
skattning av trafikarbetet som genereras av planforslaget. Darefter foljer en analys av hur
planférslaget utformning och den tillkommande trafiken paverkar trafikmiljon i anslutning till
planomradet. Pa det foljer ett antal atgardsforslag for att forbattra trafikmiljon. Fér skattning av
planférslagets trafikalstring har Trafikverkets alstringsverktyg anvants.

Utredningen behandlar i huvudsak omréadet precis i anslutning till planomradet men hela
Nantuna-Vilan samt Savja och Bergsbrunna berors i utredningen.

2 Forutsattningar

Planomradet ar belaget i den nordligaste spetsen av omradet Nantuna-Vilan. Nantuna-Vilan ar
ett smahusomrade som tillhér Uppsalas sydostra stadsdelar. Omradet ar belaget fyra kilometer
sydodst om Uppsala stadskarna och ligger mellan vag 255 i 6ster, Nantunavagen i sdéder och
Arike Fyris naturreservat i vaster. De syddstra stadsdelarna &r ett av kommunens stora
utvecklingsomraden. Det finns en férdjupad dversiktsplan (FOP) fér omradet, den beskrivs mer i
kapitel 3.2.
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Figur 2 - Planomr8det markerad med bl§ stjérna (karta inhdmtad fr8n ENIRO, t.v.) och
utredningsomr8det markerat med réd linje (bakgrundskarta inhdmtad fr8n Scalgo Live

(t.h.).
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Alla malpunkter inom Nantuna-Vilan ar pa promenadavstand fran planomradet. Det ar till
exempel 1,5 kilometer till grundskolan i omradet dar det ocksa ligger en fotbollsplan och en
forskola, 950 meter till den lokala centrumfastigheten dar ICA Supermarket, en pizzeria, en
atervinningsstation, paketutlamning och en frisor finns, 600 meter till narmsta lekpark, samt att
planomréadet ligger direkt bredvid Arike Fyris naturreservat. P& dstra sidan vag 255 ligger
Bergsbrunna, Uppsavja och Savja dar det finns fler malpunkter, en stérre idrottsplats och en
hdgstadieskola bredvid varandra vilket ar malpunkter som saknas i Nantuna-Vilan. Till dessa
malpunkter ar det drygt tva kilometer sa fortfarande inom gang- och cykelavstand men det
upplevda avstandet ar langre da vag 255 utgor en tydlig barriar mellan vastra och 6stra sidan.

2.1 Trafiksystemet
2.1.1 Gang- och cykeltrafik

Planomradet ligger pa Nantunavagens norra sida och Vag 255s vastra sida. Gang- och
cykelbanan pa Nantunavagen ar enkelsidig mellan vagens korsning med Namndemannavagen
och 255an och forlagd pa vagens sbddra sida. Det innebar att gang- och cykeltrafiken som ska ut
fran planomradet och félja Nantunavagen sdderut behdver korsa vagen. Generellt i hela
omradet sa har de sma villagatorna inga trottoarer, med nagra fa undantag, utan det ar pa
Nantunavagen som gangtrafik separeras fran motorfordonstrafiken. | omradets sddra delar gar
det ett flertal helt trafikseparerade gangbanor som inte foljer bilnatet.

Pa 255ans vastra sida ligger en kommunal snabbcykelled som gar fran Nantuna till centrala
Uppsala. Snabbcykelleden ar totalt 4,5 meter foérdelat pa 2,5 meter cykelbana och 2 meter
gangbana. Till centrala Uppsala ar det 4,5 kilometer cykelvagen, dvs ungefar 15 minuters
cykling. Det relativt korta avstandet och infrastrukturens goda standard for cykeln till ett
konkurrenskraftigt fardsatt for resor till malpunkter i centrala Uppsala. Cykelbanan langs
Nantunavagen ar en kommunal huvudcykelvag och knyter ihop planomadet med sddra delarna
av Nantuna samt huvudcykelvagnatet i stadsdelarna ¢ster om vag 255.
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Figur 3 - Cykelnétet i anslutning till planomr8det. Snabbcykel led markerat i rosa, huvudnétet i lila,
lokalnétet i ljusbl§tt. Planomr8det markerat i bl§tt.

2.1.2 Kollektivtrafik

Nantuna-Vilan kollektivirafik forsérjs med busstrafik. Narmsta busstation ar Kallarbacksvagen
som ligger cirka 130 meter sdder ut pa Nantunavagen. Stadsbuss 9 mellan Bergsbrunna och
Luthagen via Kungsangen och City ar den enda bussen som trafikerar omradet. Vardagar i
rusningstrafik har bussen avgangar var tionde minut, utanfor rusningstid och pa helger avgar
bussen 3-5 ganger per timme. Buss 9 kors aven som nattrafik natt mot I6rdag, séndag och
helgdag. Bussresan till Uppsala Centrum tar ca 10 minuter. Vid platsbestk i morgonens
rusningstimme noterades att bussarna var i princip fullbelagda. Busshallplats Kallarbacksvagen
ar tillganglighetsanpassad i bada riktningar, den norrgaende busshallplatsen har ocksa
vaderskydd.
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2.1.3 Biltrafik

Trafiksystemet for biltrafik ar uppbyggt pa ett klassiskt satt for smahusomraden som Nantuna-
Vilan. Sma villagator utan trottoar matar trafiken till huvudgatan som i sin tur matar trafiken till
det dvergripande vagnatet. | Nantuna-Vilan ar Nantunnavagen huvudgatan som binder ihop
hela omradet. | princip alla sma villagator ansluter till Nantunavagen och Nantunavagen
ansluter i sin tur pa tre stallen till vag 255 som ar en évergripande lank i det kommunala
vagnatet. Vag 255 norrut ansluter omradet till bade Uppsalas centrala delar och E4an, vag
255an soderut ansluter planomradet till Knivsta och Marsta. Trafikmatningar utforda av Uppsala
kommun 2016 pa Vag 255 och 2023 pa Nantunavagen visade pa ett trafikfléde ett vardagsdygn
pa 14 244 respektive 1801 fordon. Nantunavagens skyltade hastighet ar 40 km/h,
trafikmatningen visade att hastigheten i 85-percentilen ar 47 km/h. Vag 255 har en
hastighetsbegransning om 70 km/h, trafikmatningen visade en 85-percentil pa 68 km/h.
Parkering ar tillaten pa de flesta villagator i omradet, sa lange parkeringen sker i enlighet med
grundprinciperna i trafikférordningen. Boendeparkering i omradet sker pa varje enskild
fastighets uppfart.

2.1.4 Trafiksakerhet

Ett utdrag fran STRADA, erhallit av Uppsala kommun 2025-09-25, redovisar totalt sex
trafikolyckor i omradet runt detaljplanen under perioden 2011-2021. Fem av sex har skett i
korsningen Nantunavagen/Vag 255 medan en har skett langs med Nantunavagen. Av olyckorna
har en rapporterats som en allvarlig olycka och fem lindriga olyckor. Den allvarliga olyckan var
en olycka som skedde mellan tva cyklister. De lindriga olyckorna har i fyra av fem fall innefattat
minst ett motorfordon, den sista olyckan var en singelolycka med en gangtrafikant. Trafikmiljon
fungerar relativt sakert, i snitt en olycka vartannat ar och i huvudsak lindriga olyckor.

Vid platsbesoket bevitthades en specifik trafiksituation som upplevdes som oséker, motorfordon
som fardas pa Nantunavagen mot signalreglerade korsningen upplevdes 6ka sin hastighet om
det fanns en risk att de skulle bli stdende vid signalpassagen. De chansade helt enkelt pa att de
skulle hinna innan omslag till rétt. Vid en exploatering pa platsen for detaljplanen tillkommer en
ny utfart fran planomradet pa en stracka dar det tidigare inte funnits nagra konfliktpunkter.
Utfarten kommer troligtvis anvandas bade av motorfordonstrafik som ska mot vag 255 samt
oskyddade trafikanter som ska réra sig sdderut pa Nantunavagen mot busshallplatser/skola.
Eftersom det bara finns enkelsidig gang- och cykelbana langs den har delen av Nantunavagen
behdver oskyddade trafikanter korsa vagen for att na den, darfér ar bilisternas invanda
beteende av att 6ka hastigheten in mot korsningen en risk ur trafiksékerhetssynpunkt, En risk
som behandlas med en atgard i kapitel 6.

3 Planer

3.1 Nuvarande planférslag

Planens syfte ar att prova mojligheten att uppfora 36 nya bostader férdelat pa 18 radhus och 18
parhus. Planomradet utgoér del av fastigheten Savja 8:1 i den norra delen av omradet Nantuna-
Vilan s6der om Uppsala centrum. Planen utformas som ett slutet trafiksystem dar en intern gata
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I6per runt hela planomradet med anslutning till varje bostadsenhets uppfart. | mitten av
planomradet, skilt fran trafik, mojliggors en yta for lekplats.

Den interna gatan utformas som en enkelriktad gata, 4,5 meter bred, utan trafikseparering.
Utformningen &r i linje med hur de mindre villagatorna i omradet ar utformade. Till skillnad fran
ovriga villagator i omradet planeras den interna gatan i planférslaget vara privat, inte kommunal.
Pa baksidan av de centralt placerade husen, i anslutning till lekplatsen, gar flera
trafikseparerade gangvagar som binder ihop bostadderna med lekplatsen och mojliggor en
genare gangvag an att folja bilgatan runt omradet. | omradets norddstra horn féreslas en GC-
utfart till snabbcykelleden langs vag 255, utfarten har tidigare foreslagits géra tva meter bred.
Det foreslas en 6kning av bredden, se kapitel 6.

lllustration 3
Sévja 8:1 (del av)
Totalt 36 bostéder

18 radhusiiigenheter
icer kvm

18 la

Figur 4 - Illustrationsplan fér planforslaget
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Planen foreslar tva parkeringsplatser per bostadsenhet, totalt 72 stycken. Parhusen forses med
tva platser vid entré, radhusen férses med en plats vid entré och en plats i nagon av de fyra ytor
for gemensamma parkeringar som foreslas i planen. Uppsalas parkeringsnorm utgar fran ett
lagesbaserat parkeringstal dar grundvardet ar 8 bilplatser/1000 kvm BOA (80% av BTA). |
planomraden som ligger centrumnara med god tillgang till kollektivtrafik och narservice kan
parkeringstalets grundniva reduceras till 5 bilplatser/1000 kvm BOA. Planomradet ligger utanfor
zonen med mojlighet till lagesbaserad reduktion av parkeringstalet vilket ger ett grundvarde for
parkeringsplatser for omradet om 27 platser. Parkeringstalet for cykel ar 40 platser per 1000
kvm BOA. For planférslaget ger det totalt 133 cykelplatser. Det motsvarar fyra cyklar per
bostadsenhet. Cyklarna férvaras i varje bostads enskilda forrad.

3.2 Ovriga planer och styrdokument

Uppsala planerar for en expansiv utveckling i det som kommunen valt att kalla fér de Syddstra
stadsdelarna, dar Nantuna-Vilan ingar tillsammans med Savja och Bergsbrunna. Uppsala
kommun har tagit fram en férdjupad éversiktsplan fér omradet. Som en del av fyrsparsavtalet
mellan Uppsala och staten ska 21 500 bostader och 10 000—15 000 arbetsplatser utvecklas
fram till 2050. S6der om Bergsbrunna ska en ny tagstation utvecklas vilket binder ihop omradet
med den regionala arbetsmarknaden. | ett 6st-vastligt strak fran stationen i Bergsbrunna via
Gottsunda vidare mot centrala Uppsala ska kapacitetsstark kollektivtrafik utvecklas (tex
sparvagn). Utvecklingen kommer ge omradet en mer konkurrenskraftig kollektivtrafik med god
narhet till bade lokal och regional kollektivtrafik samt utdkad tillgang till service och arbetsplatser
vilket ska bidra till att minska behovet av att resa.

Tyngdpunkten i exploateringen i fordjupade 6versiktsplanen sker i Bergsbrunna, i anslutning till
den nya stationen, samt langs det 6st-vastliga kollektivtrafikstraket. Nantuna-Vilan ska
kompletteras med ny bebyggelse som harmoniserar med den befintliga bebyggelsen i skala och
uttryck. Fér Nantuna-Vilan ar fokuset att forbattra infrastrukturen sa att det skapas trafiksakra
och gena kopplingar fér gang- och cykeltrafiken till de nya kollektivtrafiknoderna, starka det 6st-
vastliga straket samt utveckla infrastrukturen for att prioritera hallbara fardmedel.

Kommunen har ett flertal kommunala styrdokument, till exempel cykelpolicyn, program och
handlingsplan fér mobilitet och trafik samt parkeringsstrategin, som alla syftar till att styra
resandet mot mer hallbara fardmedel. Kommunen har tydliga mal om att reducera bilens andel
av resandet och att i ny exploatering prioritera hallbara fardmedel.

4 Tillkommande trafik
4.1 Trafikalstring

Trafikverkets alstringsverktyg har anvants for att géra en skattning av den tillkommande trafiken
fran detaljplanen. Verktyget uppskattar den totala mangden resor per dygn till 225 stycken om
indatan ar antalet bostadsenheter, 260 stycken om indatan ar mangden ljus BTA och 318 om
indatan ar antal boende. Anledningen till variation beror pa verktygets uppbyggnad. Verktygets
berakningsdata ar att ett radhus i snitt ar 100 kvm, att det bor 2,48 personer per radhus och att
det gors 2,48 resor per person och dygn for boende i ett radhus. Radhusen i projektet ar i
huvudsak 104 kvadratmeter vilket gor att verktyget dverskattar mangden bostadsenheter om
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indatan ar BTA, da raknar verktyget att det ar 41 bostader, inte 36, vilket ger fler resor. Enligt
data fran Uppsala kommun (Behovs- och marknadsanalys, underlag till kommunens
bostadsforsdrjningsarbete, DNR KSN-2024-00722, 2024-05-10) bor det i genomsnitt 3,5
personer per nyproducerat smahus. Det innebar att antalet boende i detaljplanen uppgar till 126
personer, snarare an 89 vilket verktygets grundinstallning far det till, detta ar anledningen till att
resorna blir flest om man anvander antal boende som indata.

Fardmedelsférdelningen for resorna skattas enligt diagrammet nedan.

Annat: 3%

Till fots: 19%

Cykel:16% Bil: 56%

Kollektivtrafik:6%

Figur 5 - Fdrdmedelsférdelning for resor alstrade i detaljplanen enligt Trafikverkets alstringsverktyg

Bilresorna star far majoriteten av resorna, 56% av alla resor motsvarar 130/146/180 bilresor per
dygn beroende pé vald indata. Det motsvarar 100/120/150 fordonsrérelser i AVDT
(&rsvardagsdygnstrafik). Trafiken i maxtimme motsvarar ca 10% av AVDT dvs 10/12/15
fordonsrorelser. Befintlig situation studerades vid ett platsbesdk 2025-09-04. Under
morgondagens maxtimme var det som mest fyra bilar som vid ett tillfalle stod still pa
Nantunavagen vantandes pa att svdnga ut pa vag 255. Det var inga problem for befintlig trafik
att komma ut pa vag 255 under en gron fas pa trafikljuset. Mellan passagen och utfarten fran
planomradet far det plats fem bilar. Den genomsnittliga trafiksituationen under platsbestket var
2-3 bilar, som mest fyra bilar. Eftersom den vantande trafiken med marginal hinner avvecklas
per gronfas kommer det finnas tid for vantande bilar pa Nantunavagen att fylla pa kémagasinet
och ett antal av det kommer hinna ut pa vag 255. Adderandet av som mest 15 bilar under
maxtimme bedéms darfor inte skapa framkomlighetsproblem. Verktyget skattar att resor till fots
star for 19% av resorna, foljt av 16% till cykel, 6% kollektivtrafik och 3% Ovriga fardsatt.

Fardmedelsférdelningen diffar nagot gentemot senast genomférda resvaneundersokning (RVU)
for Uppsala (WSP, 2024). | den undersdkningen anvande 40% bilen fér pendling och 54% for
privatresor. 19% anvande cykeln for pendling samt 16% for privatresor. Uppsala som stad har
en stark cykelkultur s det ar magjligt att verktyget underskattar andelen cyklister, sarskilt med
tanke pa projektets lage, precis bredvid en snabbcykelled. Dessutom visade WSPs RVU en
mycket hogre andel som reste med kollektivtrafiken, andelen fér hela Uppsala uppgick till 28%
av pendlingsresorna och 17% av privatresorna. WSPs RVU gors i form av enkater, det finns
belagg for att respondenter da ofta missar de kortaste resorna, som ofta gors till fots, vilket gor
att andelen resor till fots underskattas i den typen av undersoékningar. Detta skulle kunna
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forklara den stora differensen mellan RVUn och Trafikverkets alstringsverktyg gallande resor till
fots.

4.2 Framtida trafikmangder

Av Uppsala kommun tillhandahallna siffror pa trafikmangder i omradet visar att trafiken pa
Nantunavagen uppgick till 1801 fordon AVDT och péa vag 255 uppgick den till 14244 AVDT.
Trafikverkets basprognos raknar upp trafiken med 0,9% arligen. Det innebar en framtida
trafiksituation dar AVDT pa Nantunavagen for Trafikverkets prognosar 2045 uppgar till 2193 och
AVDT fér 255 uppgar till 18470 fordonsrorelser. Fér scenario 2045 tillkommer en rad
investeringar i kollektivtrafiken men ocksa en valdigt hdg bostads- och verksamhetsutveckling i
enlighet med FOP for de syddstra stadsdelarna. Det ar troligt att FOPens prognostiserade
utveckling kommer gora att trafikverkets basprognos 6verskrids. Det kommer vara viktigt i den
storskaliga utvecklingen av de sydodstra stadsdelarna att planera for en markanvandning som
haller nere bilandelen for att det ska vara mgjligt for vagnatet att hantera den tillkommande
trafiken. | sammanhanget som ar utvecklingen av syddstra Uppsala ar trafiken fran denna
detaljplan férsumbar.

5 Analys
5.1 Trafiksystem

Den nya bebyggelsen paverkar befintligt trafiksystem marginellt. Trafikalstringen fran projektet
skattas till som mest 318 resor totalt, samtliga trafikslag, med en bilandel om 56%, vilket innebar
150 fordonsrérelser i AVDT och 15 fordonsrérelser i maxtimmen. 15 tillkommande fordon i
maxtimmen paverkar inte trafiksituationen i nagon stérre utstrackning. Vid platsbesok under
morgonens rusningstimme var antalet bilar i k6 vid trafiksignalen pa Nantunavagen i riktning
mot vag 255 aldrig fler an fyra och kon avvecklades med marginal vid varje gronfas.

5.1.1 Gang- och cykeltrafik

Uppsala kommun har en malsattning i sin cykelpolicy om att minst 40% av alla resor i
kommunen ska ske med cykel till ar 2030. Planomradets lage, direkt anslutet till snabbcykelled
till Uppsala centrum som nas pa 15 minuter samt med lokala centrumfunktioner som matbutik,
skolor, forskolor osv inom 10-15 minuters cykelavstand gor det mojligt for de boende att
anvanda cykeln till en stor andel av sina resor. Det ar viktigt for att uppmuntra
cykelanvandandet att férvaringsmajligheterna ar trygga och vaderskyddade. | detaljplanen har
varje bostad ett vél tilltaget privat forrdad som med latthet rymmer minst en I&adcykel samt ett par
cyklar till. I planomradets norddstra horn finns en GC-bana som leder direkt ut till
snabbcykelleden for vidare fard mot centrala Uppsala.

5.1.2 Kollektivtrafik

Planomradets placering bara ett par hundra meter fran busshallplats Kallarbacksvagen
mojliggor for de boende att valja kollektivtrafiken i stéllet for bilen utan att lida nagra storre
tidsforluster. Vid platsbesOket noterades att bussarna under rusningstid var relativt fullbelagda.
Kommunen behdver f6lja upp beldggningen pa bussen nar omradet ar inflyttat for att sékerstalla

Bjerking AB - Box 1351, 751 43 Uppsala - Box 9251, 102 73 Stockholm - Vaxel: 010-211 80 00 - bjerking.se
Org.nr 556375-5478 F-skattebevis



Uppdrag.nr: 23U1753

— ==

” Sida 12 (19)

att bussarna inte ar sa tranga att de gar ut dver reseupplevelsen sa pass mycket att resenarer
gar tillbaka till bilen for att undvika trangsel.

5.1.3 Biltrafik

Trafiken som alstras av planforslaget ar i sitt sammanhang begransad. Pa kort sikt ar det valdigt
I&g risk att den tillkommande trafiken ger nagra framkomlighetsproblem pa anslutande vagnat.
Pa lang sikt, med hansyn tagen till den expansiva utvecklingen som planeras i planomradets
naromrade ar det troligt att infrastrukturen behdver byggas om och anpassas till att hantera
Okade trafikfléden. Hur och nar det gors behdver utredas i samband med att man paborjar
utredningarna kopplade till den mer storskaliga utvecklingen inom ramen fér FOPen. Lokalgatan
som planeras inom omradet fyller sin funktion, och ar dimensionerad for att sopbil kan kéra runt
utan problem.

5.1.4 Parkering och angoring

Planférslaget innefattar 72 parkeringsplatser (21,6 platser per 1000 kvm BOA) for bil i sin
nuvarande utformning. Tva parkeringsplatser per bostad dar parhusen har plats for tva bilar pa
sin uppfart i direkt anslutning till entrén medan radhusen har en plats vid entré och en plats i
nagon av markparkeringarna som ar lokaliserade till fyra platser inom planomradet. Som namnt
i kapitel 3.1 sa ar kravet pa parkeringsplatser for omradet 27 stycken (8 platser per 1000 kvm
BOA) enligt Uppsalas parkeringsstrategi.

En analys av det faktiska behovet av parkering utifran det faktiska bilinnehavet i omradet har
genomforts. Planforslaget innefattar 36 bostader. | Nantuna-Vilan har 87% av hushallen minst
en bil, och av de 87% sa har 35% tva eller fler bilar. Det antas att hushallen med flera bilar har i
snitt tva bilar. Det ger féljande utrdkning for det férvantade bilinnehavet for planomradet:

e 87% av hushallen har minst en bil ger att det forvantade andelen hushall med minst en
bil ar 31,32.

e Av de 31,32 hushallen har 35% tva bilar, det innebar att antal flerbilhushall ar 10,96
stycken.

e Det ger oss 20,36 hushall med en bil och 10,96 hushall med tva bilar.

e 20,36 hushall med en bil innebar 20,36 bilar, 10,96 hushall med tva bilar innebar 21,92
bilar. Det ger ett férvantat bilinnehav for planomradet pa 42,28, avrundat till 42 bilar. Det

dimensionerande bilinnehavet for omradet ar 42 stycken, vilket ger ett
boendeparkeringsbehov pa 42 bilar.

e For att ta hojd for en viss mangd besdksparkering, eftersom det inte ingar i Uppsalas
parkeringstal, gors ett tillagg om 0,1 platser per bostad. En genomgang av
parkeringstalen i storstadskommunerna visar pa att ett tillagg pa 5-10% ar det
vanligaste for besdksparkering. Det innebar fyra parkeringsplatser till fér projektet.

Resultatet av utrakningen och en jamforelse med planforslaget och Uppsalas p-tal visas i nedan
tabell.

Tabell 1 - Sammanfattning av alternativ fér parkeringsutbudet p8 planomr8det

Alternativ Antal platser Platser/1000 kvm BOA
Uppsalas p-tal 27 8,0
Planférslaget 72 21,6
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Utraknat behov boendeparkering 42 12,7

Utradknat behov inkl. besdksparkering | 46 13,9

Planforslagets 72 platser ar enligt den data som finns tiligénglig en 6verskattning av det faktiska
behovet. Férutom att parkeringsplatser tar upp plats i gatumiljon som hade kunnat anvandas for
mer vardeskapande anvandning, adderad gronska till exempel, riskerar en dverskattning av
antalet parkeringsplatser bli sjalvreglerande. Det vill sdga de boende vet att det finns lediga
parkeringsplatser och da sanks troskeln for att kdpa en till bil, &ven om behovet egentligen inte
finns. For att vara i linje med kommunens mal gallande 6kad andel hallbara transporter och
minskat bilanvandande samt fér att kunna anvanda marken inom planomradet mer effektivt sa
rekommenderas en minskning av antalet parkeringsplatser.

| illustrationsplanen redovisas tva parkeringsplatser vid entrén per parhus och en
parkeringsplats vid entrén per radhus, det ger 54 parkeringsplatser. Det finns med andra ord
mer an tillréckligt med parkeringsplatser i anslutning till entréerna till bostaderna. Det blir dock
mindre flexibelt for besokare, sa rekommendationen ar att anordna en parkeringsplats per
bostadsuppfart och tio platser som markparkering. Det skulle frigora tradgardsyta fér parhusen
och atta markparkeringsplatser kan tas bort och ersattas med mer vardeskapande
markanvandning.

5.2 Trafiksakerhet

Planférslagets gatuutformning féljer samma utformning som de villagatorna som finns i
Nantuna-Vilan. Gatan ar smal och har ingen trottoar. Det laga flédet och den laga hastigheten
som gatans utformning ger innebar att det bedéms som trafiksakert att inte separera biltrafik
och oskyddade trafikanter pa en sadan har plats. En potentiell konfliktpunkt som uppstar i
samband med detaljplanen, som observerades vid platsbesok, ar att bilisterna pa
Nantunavagen har en tendens att accelerera in mot korsningen med Nantunavégen om
signalen visar gront for att undvika att signalen slar om och blir rod. Hastighetsovertradelsen
bekraftas av trafikmatningen som visar pa en 85-percentil pa 47 km/h. For att sakerstalla att
oskyddade trafikanter som ska sdderut pa Nantunavagen samt fordonstrafiken som ska ut pa
Nantunavagen kan gora det sakert behdver tva saker kontrolleras, sikten for stillastaende
fordon pa omradets lokalgata samt mojligheten fér oskyddade trafikanter att pa ett sékert satt ta
sig till en ordnad passage 6ver Nantunavagen, namligen signalkorsningen med vag 255.

Sikten ar kontrollerad med sikttriangel och ar mycket god. For att sakerstalla trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter foreslas en ny gangbana fran planomradet mot signalreglerade passagen
over Nantunavagen, se narmare beskrivning i kapitel 6.

6 Forslag till atgarder

Det foreslas fyra fysiska atgarder av gatumiljon i befintligt planférslag, de visas i figuren nedan.
Inzoomad figur och beskrivning av varje atgard foljer efter figuren.
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Figur 6 - Oversiktsbild av fysiska 8tgérder i gatumiljén

En korsparskontroll har utférts av planomradets lokalgata for att sakerstalla framkomlighet for
sopbil och utryckningsfordon. Vid kérsparskontrollen noterades att gatuutrymmet i infarten, dar
fordonen ska géra hogersvang fran Nantunavagen och sen hdogersvang inne pa omradet, var
for trangt. Darfor breddas infarten och radien i den férsta kurvan for att fordonen ska komma
fram utan att svepa 6ver kantsten dar det finns fasta objekt. Figur 7 visar korsparet for
utryckningsfordon, det fordon som ar mest utrymmeskravande, efter justering av kantstenen.
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Figur 7 - Kérspdr fér typfordon utryckningsfordon

Det finns ett behov av att starka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter som ska rora sig
soderut langs Nantunavagen. Pa lang sikt kan det finnas ett behov av att géra om
Nantunavagen till en gata med dubbelsidig trottoar. Men det ar ett arbete som bor goéras i
samband med utvecklingen av den férdjupade éversiktsplanen, den 6kningen av oskyddade
trafikanter som planomradet bidrar med &r inte tillrackligt for att motivera ett sa stort ingrepp.
Nantunavagens vastra sida ar fastighetstekniskt komplicerad med flera privatfastigheter som
gransar dikt an vagen, darfér skulle en sddan omdaning krava en omstrukturering av hela
gatuutrymmet. Ett s&dant projekt ar inte motiverat i det har laget varfor det i atgardsforslaget har
fokuserats pa att skapa en gen vag for gang- och cykeltrafik.

| planomradets syddstra hérn anldggs en GC-bana fran bilvagen mot den befintliga
signalreglerade passagen over Nantunavagen. Vagen gors tre meter bred och kantas av
vegetationen som omger planomradet. Den ansluter till den signalreglerade GC-passagen éver
Nantunavagen for att mojliggéra séker vag for oskyddade trafikanter dver Nantunavagen.
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Figur 8 - Ny g8ng- och cykelvég (i grént) fr8n planomr8det till signalreglerad passage éver
N8ntunavégen

For att starka kopplingen till snabbcykelleden mot Uppsala och darmed uppmuntra hallbart
resande behover det vara enkelt att ansluta till leden i nordlig riktning mot Uppsala.
Anslutningen behdver ocksa halla god standard for att ansluta till den goda standarden som
snabbcykelleden haller, darfor foreslas att anslutningen i nordéstra hérnet av planomradet
breddas fran 2 meter till 3,5 meter.
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Figur 9 - Breddad g8ng- och cykelvdg (breddning i grént) i nordlig riktning

For att balansera tillgangen av parkering i omradet foreslas att antalet parkeringsplatser sénks
till 46 stycken i enlighet med kapitel 5.1.4. Det innebar en parkeringsplats per bostad, och tio
markparkeringsplatser. | nuvarande forslag finns 18 markparkeringsplatser, atta av dem tas
bort, samt tva parkeringsplatser per parhus, dessa minskas till en per parhus.
Markparkeringsplatserna fordelas inom omradet eftersom delar av dem ska kunna fungera som
boendeparkering.
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Figur 10 - Samtliga borttagna parkeringsplatser markerade

Slutligen férses alla bostadsenheter med laddboxar for laddning av elbil fér att géra det enklare
for bilagarna i omradet att stalla om till mer hallbara fardmedel.

7 Slutsatser

Utredningen visar pa att forslaget till detaljplan har en marginell paverkan pa trafiken i omradet.
Pa kort sikt ar risken att den tilkommande trafiken fran planomradet bidrar till
framkomlighetsproblem for befintliga resenarer valdigt liten. Planomradet ar sa pass begransat i
skala att dem tillkommande trafiken i princip ar férsumbar i ett stdrre sammanhang.
Utformningen inom planomradet fyller sitt syfte trafikmassigt, villagatan ar smaskalig och trygg,
det finns separerade gangbanor inom omradet men det finns inte ett behov av det pa gatan.
Gatans enkelriktning ger en férutsdgbarhet i trafikens riktning som bidrar till trafiksdkerheten.

Genomférs atgarderna som foreslas i utredningen sa ar planforslaget val integrerat i sitt
omland. Kopplingarna till snabbcykelleden ger goda férutsattningar for de boende att resa
hallbart till centrala Uppsala och det lokala serviceutbudet ar tillrackligt bra for att halla nere
resebehovet. Sammantaget ar planférslaget i linje med den planerade utvecklingen i FOPen
samt kan bidra till att uppfylla Uppsalas hogt stallda mal vad galler hallbart resande.
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