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Interpellation
Hur kan Uppsala forbli en hamnstad?

1252 beslutade man flytta Uppsala fran Gamla Uppsala till davarande Ostra Aros. Nar dom-
kyrkan hade brunnit fanns det inte langre nagon anledning att behalla centrum pa en plats som
sedan 400 ar blivit alltmer otillganglig for sjofarten. | stallet anlades den nya staden vid
amynningen ("Aros") dar Salaan (numera "Fyrisan™) rann ut i Salafjarden (nuvarande
Kungsangen), just darfor att det var dar Uppsalas hamn redan fanns.

Sedan dess har sjofarten haft en stor betydelse fér Uppsala, och idag a&r hamnen inte bara ett
pittoreskt och for turister inbjudande inslag i stadshilden, Den anvands ocksa och angors inte
minst av mer eller mindre reguljar passagerartrafik, i form av flera restaurangbatar. Det finns
ocksa en gasthamn som drivs av Uppsala kommun och mojlighet att hyra batplats fér de som
sa onskar, nagot som ocksa har gett ett inslag av husbatar i hamnen.

Sedan Vindbron revs pa 90-talet har det bara funnits tva broar som utgjort hinder for sjofarten
mellan Uppsala hamn och Fyrisans mynning vid Flottsund/Sunnersta. Nyligen har dock
Hamnspangen uppforts som en forbindelse mellan Stadstradgarden och Strandbodgatan,
vilket till viss del begréansat sjofarten, speciellt under uppforandet. Det finns nu planer pa en
ny bro i Flottsund, och som bekant dven en broférbindelser vid Ulleraker. Totalt skulle det
inte vara orealistiskt att inom en inte alltfor avldgsen framtid se 5 broar mellan Islandsfallet
och Fyrisans mynning.

Att Uppsala kommun tidigare inte till fullo tagit sin roll som sjofartsstad pa allvar illustreras
av att nar hamnspangen uppfordes sa togs aldrig nagon kontakt med Sjofartsverket. Nu hop-
pas jag att kommunen har en béttre beredskap for att utreda mojligheterna att Uppsala dven
framover kan behalla sin pragel som hamn- och sjofartsstad. Det ar ju numera vanligt att man
i stadsplanering utvecklar just de vattennara vardena och bygger ut mojligheter for smabats-
hamnar och ofta anlédgger bostader med kajer och utsikt dver vattnet.

Ett stort orosmoment just nu &r att i planeringen av ombyggnad av Flottsundsbron har det
lamnats indikationer pa att den ombyggnadstid som ursprungligen var tankt host och var
2015/2016 nu kan komma att utstrackas 6ver hela 2016. Det skulle innebara ett drapslag mot
turisttrafiken mot Uppsala, som den kanske aldrig kommer att kunna hamta sig fran.
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Med bakgrund av ovanstaende vill jag fraga
- Pa vilka satt avser majoriteten att behalla Uppsalas pragel som hamn- och sj6fartsstad?

- Hur sékerstéller Uppsala kommun att ombyggnationen av Flottsundsbron inte drabbar
sjofarten?

- Hur ser den langsiktiga planeringen ut for att kommande angelagna forbindelser over (eller
under) Fyrisan inte medfor hinder for sjofarten?

Uppsala 2014-12-09
Jonas Segersam Kristdemokraterna

Svar pa interpellation

Jonas Segersam (KD) har i en interpellation till kommunalradet Erik Pelling (S) stallt fragor
om Uppsala som hamnstad och anldggandet av en ny bro vid Flottsund. Interpellationen har
overlamnats till mig for besvarande.

Fraga 1

Uppsala har en lang historia som hamn- och sjofartsstad. Nérheten till vattnet och hamnen
tillfor stora kvaliteter till stadsmiljon i Uppsala och det &r den tilltradande majoritetens ambi-
tion att foradla och utnyttja dessa varden &n mer i framtiden. I all stadsplanering i narheten av
Fyrisan har an och arummet lyfts fram som en kvalitet man fran kommunens sida satsat
mycket p&. Arummet har gjorts tillgangligt fér manniskor och kompletterats med fler broar
(Fyrisvallen och Hamnspangen). | programmet for Sédra Astraket, som remitterats under
2014, visas en tydlig vilja att ytterligare foradla ytorna langs an genom satsningar pa prome-
nadstrak, bryggor, métesplatser mm. Satsningar pa Stadstradgarden och inrattandet av ett
naturreservat i Arike Fyris &r andra exempel pa beslut som kommer att fattas for att lagga
ytterligare fokus pa arummets betydelse for uppsalaborna.

Fraga 2

Flottsundsbron &r en svangbro som invigdes 1924. Bron &r smal och klarar inte dagens krav
pa kapacitet och trafiksakerhet, varken for motortrafik, cyklister eller gaende. Gatu- och sam-
héllsmiljénamnden har darfor beslutat uppfdra en ny bro i Flottsund. Under byggperioden
kommer en tillfallig bro etableras for att mojliggora passage for gang-, cykel- och motortrafik
éver Flottsund &ven under den tiden. Efter synpunkter fran yrkessjofarten har det beslutats att
den tillfalliga bron ska ges en segelfri hojd pa 12 meter vid normalvattenstand, vilket kommer
gora det mojligt for den kommersiella trafiken att dven fortsatt passera Flottsund under som-
marsasongen da den nya Flottsundsbron byggs. Av byggtekniska skél behdver farleden vara
helt avstangd under tiden 15 oktober 2015 - 15 april 2016, en period da yrkestrafiken normalt
sett inte anvander farleden i nagon storre utstrackning.
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Fraga 3

| det fall nya broar anlédggs nedstréms Islandsfallet har det varit och fortsétter vara en sjélv-
klarhet att dessa ska vara Oppningsbara for att inte utgora ett hinder for sjofarten. Den bris-
tande kommunikationen med Sjofartsverket vid anlaggandet av Hamnspangen berodde pa
oklarheter kring de statliga myndigheternas inbdrdes kommunikation. Vid anldggande av nya
broar remitteras dessa detaljplaner regelmassigt till Sjofartsverket.

Uppsala den 12 januari 2015

Johan Lundqvist (MP)
Gatu- och samhallsmiljéndmndens ordférande



