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DETALJPLAN FOR BARBYLEDEN Dp 90M
DELEN BERTHAGA TRAFIKPLATS

UPPSALA KOMMUN

PLANBESKRIVNING

HANDILINGAR

PLANENS SYFTE
OCH HUVUDDRAG

PLANDATA

Detaljplanens handlingar utgéres av plankarta Dp 90M med

planbestimmelser, denna planbeskrivning, illustrationskarta,
miljokonsekvensbeskrivning med bilagor samt
genomforandebeskrivning och fastighetsforteckning,

Detaljplanen har upprittats for att méjliggdra en ombyggnad av
plankorsningen mellan Enkdpingsvigen och Birbyleden. Avsikten
med ombyggnaden ir att fortydliga Barbyledens roll som
forbifartsled och att 6ka korsningens kapacitet och sikerhet.

Iﬁgésbestz’imning

D‘ﬂnnmddet ar belidget v:d Uppw!as infart vasterifrin |

till Flogsta.

Areal
Planomridets areal ar totalt cirka 12,5 ha.

Planomride
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TIDIGARE
STALLNINGS-
TAGANDEN

Markiigoforhillanden

Kommunen ar dgare till huvuddelen av marken som berors av
projektet. Fastigheten Berthiga 11:3, som enligt gallande plan ligger
inom allmén platsmark (park) har privat dgare liksom
jordbruksfastigheterna Berthdga 11:10 och 11:13. Fastigheterna
Rickomberga 31:18 och 31:21 4gs av landstinget.

Oversiktliga planer

I den dversiktliga fysiska planeringen for Uppsala har Bérbyleden
sedan lange redovisats som en vagforbindelse mellan
Enképingsviagen och Gavlevagen norr om Uppsala. I samtliga
planer har framhdllits betydelsen av att gora trafikleden attraktiv
som omfartsvig vilket bl a frimjas av en ombyggnad av korsningen
med Enkdpingsvagen sd att trafiken lattare stryrs till Barbyleden.

Detaljplaner

Tidigare fastillda detaljplaner som berors av foreliggande forslag ar
planerna

* 90A Berthaga - faststilld  dec 1986
* 91A Rickomberga - " okt 1989
* 92 Flogsta - " nov 1968
* 92E Norra skogen - " okt 1978
* 92F Flogsta-Ekeby - " jan 1980

Omradet norr om planomridet ar inte tidigare detaljplanelagt.
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Gdllande detaljplaner som berérs av planforslaget
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OVERGRIPANDE
TRAFIKFORUT-
SATTNINGAR

Kommunala beslut

Ett beslut om Birbyledens utbyggnad fattades 4r 1970 av divarande
sammanliggningsdelegerande. En forsta etapp av vdgen frin
EnkOpingsvagen till Borjegatan fardigstilldes ar 1971. For
resterande del - frdn Borjegatan till E4 - har flera detaljplaneforslag
upprittats. Det senaste, pl 68 K4, uppréttat i mars 1993 - antogs av
kommunfullméktige i juni 1993. Vigverket har avsatt medel for
utbyggnad av Barbyleden med byggstart under &r 1993. 1 projektet
Bérbyleden ingir en ombyggnad av Berthigakorsningen.

Huvudnit for biltrafik

Birbyleden etapp 1 och II med trafikplats Berthdga inglr i det
nationella vigndtet som en del av riksvigarna 55 och 72 och i
huvudnitet for biltrafik inom Uppsala. 1 senare etapp III kan
forutses en forlingning av Birbyleden till en ny forbifart B4 6ster
om Uppsala. :
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Huvudnat for biltrafik med Barbyleden etapp I och Il utbyggda




Trafikplatsen Berthiga kommer

dven att ingd i den i Trafikplan ‘ e
-90 foreslagna Stadsringen om &

8

en sidan omfartsring p4 lingre \"‘ 5

sikt forverkligas. /\
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Nuvarande trafik. -

Gatukontoret genomfor rik- sttt
ningar av trafiken langs storre ‘)H <
gator arligen under september -

oktober. Trafikens storlek
varierar kraftigt mellan olika
arstider och dagar men i stort motsvarar de riknade
veckomedeldygnen {(VMD) ett

irsmedeldygn (AMD). P4 mindre gator gors normalt inga
rakningar. Nedan redovisas en sammanstillning av gatukontorets
senaste raknade trafikfloden i huvudgatunitet.

:S_'tadsringsidén enligt Trafikplan -90

1000-1al Sfordon/VMD enligt Gk:s trafikridkningar ér 1990-1992




Forvintad trafik

Den framtida trafik som kan forvintas i trafiknitet d4 Barbyleden ir
utbyggd har berdknats med hjalp av gatukontorets datoriserade
berdkningsmodell EMMA. Forutsittningarna for berdkningamna ar
att befolkningen i Uppsala dkar och fordelas enligt kommunens
oversiktsplan. Vidare antages for berdkningarna att trafiken generellt
kommer att 6ka med ca 1% per Ar.

Den med dessa forutsattningar beraknade trafiken ar 2010 med
Barbyleden etapp 11 utbyggd redovisas nedan. Trafiken pa
Enkdpingsvigen forvantas 6ka frin nuvarande ca 21000 till ca
35000 fordon/dygn. P4 Birbyleden norr om Enkdpingsvigen
beraknas trafiken oka fran ca 4000 till ca 21000 f/d medan trafiken
pa Luthagsesplanaden Oster om korsningen i stort forblir ofordndrat
ca 17000 f/d. :

Prognosberikningar har ocksa gjorts for ett framtida trafiksystem
med Stadsringen komplett utbyggd. Effekten av Stadsringen ar 1
detta avsnitt en 6kad omfartstrafik langs Barbyleden och
Vasterleden.
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TRAFIKFLATS e e
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Siffror utzn parentes anger beddmda trafikmingder med

Brbyleden clapp 1 vibyggd, 5iffroc inom parenles anger

trafikmingder om dven Rirbybeden ctapp 111 &r utbyged.

TRAFIKFORDELNING |
TRAFIKPLATS BERTHAGA

Bedomd trafik ar 2010. Fordon/dygn.
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FORUTSATT- Natur

NINGAR INOM

OCH INTILL Mark och vegetation X
PLANOMRADET Inom planomradet bestAr marken utanfor befintliga vigar till storsta

delen odlad jordbruksmark.

Geotekniska férhdllanden
Marken inom planomradet bestir av ett 5-15 meter djupt lager fast

lera over berg.och moran. Grundvattenytan ligger under djupaste
foreslagna schaktbotten.

Fornldmningar

Inom planomradet finns inga registrerade fornlimningar men i
omgivningen finns rikligt med lamningar frén jirndldern och det
finns dven indikationer pA forekomst av boplatslimningar i den
aktuella akermarken.

Fornlamningssituationen bdr narmare utredas. Finns det
fornlamningar inom planomradet bor de dock kunna tagas bort efter
det att de undersékts varfor de inte bedoms utgdra ndgot hinder for
ombyggnaden av trafikplatsen.

Bebyggelseomriden

‘Bostader

Planomrﬁdct gransar i vister till bostadsomradet Berthiga. Narmaste _
bostadsomradé &r i Oster Rickomberga och i sdder Flogsta.

Arbetsplatser
Nigra sirskilda arbetsplatsomraden inom eller i anslutning till
planomradet finns ej.

Skyddsrum
Planomrédet innehaller ingen verksamhet med skyddsrumsbehov.

Friytor

Grénomraden

Nordost om planomradet finns gronomridet Stabby backar som
utgdrs av nka hagskogsbevuxna morin- och bergpartier. Narmast
Barbyleden dominerar halvoppna dngsmarker med inslag av flata
berghidllar. Filten i vister och nordvist ingar som en avgdrande del

i den upplevda friluftsmiljon. Motionsslingor och andra stigar
genomkorsar omridet.

Omrédet Stabby backar ingér tillsammans med Svinskinnsskogen 1
vaster som en del 1 en stdrre strovmark av stor vikt for hela den
vastra och nordvistra delen av staden.
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PLANFORSLAG

Koloniomride

Soder om trafikplatsen finns odlingslotter i anslutning till
bostadsomradet Flogsta.

Kyrkogard
Berthaga kyrkogard, norr om trafikplatsen, berdrs av planforsiaget
genom att processionsvigen fran kyrkorna 1 staden paverkas.

Teknisk férsorjning

Ledningssystem

Inom planomradet finns inga allminna luftledningar for el elier tele.
I markforliggning finns inom och intill planomradet sivil vatten-
och avloppsledningar, fjarrvirmeledningar som telekablar.

Huvuddelen av ledningama ar forlagda sdder om den befintliga
Enkopingsvigen. Norr om vigen finns en vattenledning (V300) och
en tryckavioppsledning (TA 200).

Omfattning och utformning

ay lrarcninos
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Bérbyleden och vdg 55/72 (Enkopingsvagen) vid Berthiga samt
andring av den lokala tillfartsviagen till Berthaga.

Planfarclapst amfattar oan-amhvoonad
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Ombyggnaden av Berthagakorsningen ingér 1 Barbyledsprojekiet och
syftet med ombyggnaden ir att Oka trafiksikerheten, 6ka
kapaciteten, minska fordrdjningarna och 0ka Béarbyledens attraktion
som kringfartsled genom att forbattra styrningen av
kringfartstrafiken till Birbyleden. I den nuvarande korsningen
mellan Enkdpingsvigen och Birbyleden ar trafiken langs
Enkdpingsvagen till Luthagsesplanaden prioriterad. -

Nuvarande korsningsutformning




For att ka andelen trafik som viljer kringfartsvigen Birbyledeﬁ

.framfér att utnyttja Luthagsesplanaden som genomfartsgata ir det

vésentligt att Berthdgakorsningen foriindras si att trafikstrémmen -
frdn Enkopingsvégen till Barbyleden blir huvudtrafikriktningen. En

sddan forindring av korsningen till modell "Bandyklubba" foreslogs
redan i generalplan 1969.

Enkdpingsvage

- Utdrag ur generalplan 1969

Den lokala tillfarten till Berthiga (Berthiga byvig) kan i en sidan
korsningsutformning antingen anslutas till korsningen som di blir en
fyrvdgskorsning eller planskilt féras under Barbyleden till Otto

Myrbergs vag och f4 en ny plankorsning med Luthagsesplanaden
vaster om Rickomberga.

N—
X LWrHaGsESPL.

Alternativ for anslutningen av Berthdga byvig

Med hinsyn till trafikens lokala karaktir med bl a
begravningsprocessioner till Berthdga kyrkogird och till kapaciteten
och sikerheten bedoms en anslutning till korsningen olimplig varfor
planforslaget foresldr att den lokala trafiken till och frin Berthiga
korsar Barbyleden planskilt. Planskildheten under Barbyleden ger di

ocksd mojlighet att separera géng- och cykeltrafiken till
Berthiga/Stenhagen.

For att Oka kapaciteten och sikerheten i korsningen foreslas att den
foreslagna underfarten dven breddas si att den rymmer en

10 .
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direktramp for trafik fran Luthagsesplanaden till Enkopingsvigen.
Den vanstersvingande trafiken frin Barbyleden norrifrdn till
Luthagsesplanaden ar av relativt liten omfattning och foreslas korsa
den norrgdende trafiken ldngs Béarbyleden i en signalreglerad
plankorsning. Den dimensionerande hastigheten for trafiken langs
Barbyleden har férutsatts till 70 km/h.

'

e

PLANSKILD KORSNING FOR
RAMPEN FRAN LUTHAGSESPLANADEN
BERTHAGA BYVAG , (o
BANG - 0UH CYKELVAG %@\’
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Foreslagen utformning av trafikplats Berthdga

Ett alternativ tll plankorsningen for vinstersvingen norrifrin ar att
leda den trafiken via en ramp fran Barbyleden till Berthiga
byvag/Otto Myrbergs vag och den nya anslutningen till
Luthagsesplanaden.

En sidan ramplosning ar till fordel for trafiken pd Birbyleden
norrut saval ur sikerhetssynpunkt som med hansyn till

- framkomligheten eftersom mittremsan ar obruten och
trafikstrémmen inte stoppas av nigon signal.

Nackdelarna med rampldsningen &r att med en ramp fran
Barbyleden till Berthdga byvag kommer olycksriskerna att 6ka pé
grund av att "smittrafiken" ir av ett annat slag, tempot annorlunda
och lokalkdnnedomen mindre. Trafiktekniskt efterstrivas alltid att s
langt mojligt differentiera trafiken si att inte dvergripande trafik
blandas med lokal trafik. I det hir fallet tillkommer dven dkade
olycksrisker i korsningen med Luthagsesplanaden samt Gkade
storningar busstrafiken och for processionstrafiken lings Otto
Myrbergs vag/Berthiga byvag.

11




AFARTS-
RAMP

Jamfort alternativ for den vinstersvingande trafiken frin
Ba‘rbyleden norrifrén.

A][erpauugt med m_;faﬁepmn hll Rerthdoa bvvie beddms med
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hansyn till de redovisade synpunkterna simre 4n att bibehalla
plankorsningen for vanstersvangen. Nir Birbyleden pa strickan
Enképingsvigen - Borjevigen skall byggas ut till fyra korfalt bor
dock fragan ater vickas och provas med de erfarenheter som dé
vunnits.

Ett alternativ med Berthiga byvdg och rampen pi bro éver en
nedschaktad Barbyled har provats men inte bedomts battre an det
ursprungliga forslaget. Alternativet redovisas nirmare i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Det nuvarande lokalgatunitet paverkas endast i ringa grad av den
foreslagna trafikplatsen. Berthdga byvig/Otto Myrbergs vig foreslas
ansluta till Luthagsesplanaden i en ny signalreglerad plankorsning
nirmare staden. Luthagsesplanaden fir gehom Atgirden en lagre
trafikteknisk standard och foreslds hastighetsbegrinsad till 50 km/h.

Genom planomridet passerar overgripande cykelstrdk frin bl a
Brunna och Stenhagen till innerstaden. Strdken utformas inom
planomrédet som friliggande gang- och cykelvagar. Sékerheten {6r
GC-trafiken Okar genom att korsningen med Biarbyleden blir
planskild.

For att minska bullerutbredningen frin trafiken foreslas en ca 130
Iang och ca 1,2 m hog bullerskyddsskirm langs Barbyleden dir
denna gir pa bank och bro 6ver Berthiga byvdg samt att befintliga
bullerskyddsvallar kompletteras och hojs. Stor vikt méste ldggas vid
att utforma bullerskydden estetiskt tilitalande och val anpassade till
landskapet. Eventuellt kan en transparant bullerskirm vara lamplig.

12




‘s

P4 langre sikt dr det Onskvart att hoja den trafiktekniska standarden
pa Enkdpingsvigen si att infarten som helhel blir en stadsmotorvig
med planskilda trafikplatser sival vid Birbyleden som vid
anslutningarna till Flogsta och Stenhagen. Utformningen av en

shdan framtida planskild trafikplats for Barbyleden ar beroende av
en ev utbyggnad av Visterleden. Ett exempel pi en framtida tinkbar
16sning med en utbyggd Visterled som ocksd utnyttjar de
investeringar i broar som nu gores illustreras nedan.

Idéskiss till framtida wiformning av Berthdga trafikplats med
utbyggd Visterled.

Beriknade effekter

En utbyggnad av Barbyleden, inklusive en ombyggnad av
Berthdgakorsningen, har, utdver lokala effekter, mycket
betydelsefulla systemeffekter. Utbyggnaden av forbifartsméyligheten
medfor en omférdelning av trafiken si att trafikbelastningen i
innerstaden minskar vilket i sin tur medfor att miljon,

trafiksikerheten och framkomligheten langs innerstadens gator
forbittras.

De fordelar Birbyleden férvintas medféra 1 innerstaden finns
narmare redovisade 1 milj6konsekvensbeskrivningen for Birbyleden,
delen Borjegatan - Tycho Hedéns vag. Bland annat beriknas
Barbyleden innebéra att trafikbullernivierna &r 2010 langs befintliga
huvudgator minskar med ca med 1,5 - 6 dBA. Antalet stérda
boende beriknas minskar med ca 600 personer,

Aven ur luftfdroreningssynpunkt kommer trafikavlastningen i
innerstaden att innebdra forbittrade forhdllanden. Avgasutslidppen
fran biltrafiken berdknas minska dels genom trafikaviastningen, dels
genom bittre avgasrenade fordon. Nigra dverskridanden av
riktvardeskraven fOrvintas ej ske.

13
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De fordelar som en utbyggnad av Barbyleden medfor for trafiken
och miljdn 1 innerstaden skall virderas mot det intring, de Skade
stdrningar och andra konsekvenser som utbyggnaden medfor i
ndromradet av den nya kringfartsvagen och lings de befintliga gator
och vdgar som fir en Okad trafik.

Berthiga trafikplats dr en del av Barbyledsprojektet och'bidrar till
projektets positiva effekter men nigon reell mojlighet att sarredovisa
betydelsen av just trafikplatsens ombyggnad finns inte. I det
fljande redovisas dérfor endast de lokala effekter ombyggnaden av
korsningen berdknas medfora medan for de dvergripande effekterna
hanvisas till den beskrivning som gjorts for Barbyleden som helhet.

De vasentliga lokala effekterna projektet innebar jamférs med den
situation som berdknas finnas ar 2010 om ingen ombyggnad av
korsningen sker. De beriknade effekterna och de forslag till
sdrskilda atgarder som dessa féranleder redovisas nedan.

Traﬁksakerhet

Utformningen av korsningen mellan Enkopmgsvagen och
Bérbyleden med planskllda korsmng for den vanstersvangande

hiltrafilian £fola hmmoamme e n Ao PR U JUTS R BN Py

biltrafiken fran Luthagsesplanaden, for den lokala biltrafiken 1angs
Berthdga byvdg och for GC-trafiken innebdr att trafiksikerheten
vasentligt forbittras jamfoért med nuvarande férhallanden.

Barriareffekter

Den foreslagna utformningen av trafikplatsen underlittar ocksa for
lokal biltrafik till och frin Berthdga genom att Berthdga byvig
planskilt korsar Birbyleden. Aven for begravningsprocessioner till
Berthiga kyrkogard minskar Barbyledens barmidrverkan genom att
processionerna planskiit kan korsa Barbyleden For ging- och
cykeltrafiken forbittras férhillandena visentligt med den foreslagna
separata gang- och cykelvigen som ar sdval skild frin biltrafiken
lings Berthdga byvdg som har en planskild korsning med
Barbyleden. '

Luftféroreningar

Luftféroreningshalterna vid narmaste bebyggelse beriknas for ar
2010 vara klart under Naturvardsverkets riktvirde for luftkvalitet
sdvil utan som med en ombyggnad av korsningen. Den dkade
framkomligheten i korsningen medfor dessutom nigot mindre
emissioner.

Buller

Den forvintade trafikékningen i korsningen medfor att
bullernivderna och darmed behovet av skyddsitgarder okar langs
Enképingsvigen och Barbyleden oavsett om korsningen byggs om
eller ¢j. Med foreslagen korsningsutformning och med foreslagna
kompletterande bullerskyddsatgirder beriknas bullernivierna inom
Berthaga dock tillgodose kommunens planeringsriktvirden.

14




Avstandet till det befintliga odlingsomradet séder om
Enképingsvigen okar vid en ombyggnad av korsningen vilket
mdjliggdr en komplettering av bullerskyddet och av den
avskirmande plantering som finns.

Y luTAn iTefeper
N 1/

A EKV, BULLER
¥ s5dBA AR 100
uTan Aredep

EEV. BULLER
55 dbA Gr L0{0

7 UTAR ATGARD
jf’%\ EXV. EULLER
Lm GVER MARK 49dBa
0. . 0 10 - 10m GVER MARK 33dBA

Foreslagna bullerskyddsétgdirder och beriknade trafikbullernivier

Vibrationer

Inga stérande vibrationsnivier frin trafiken bedéms uppsta vid
bebyggelsen i Berthiga.

Utdranering och sittningar
Risken for sittningar for niraliggande bebyggelse i Berthiga
beddms obefintlig.

Grundvattenskydd

Marken under trafikplatsen bestar till stérsta delen av tit lera som
hindrar fororeningar frin att tringa ner till grundvattnet. Vid
schaktning fér underfarten for ramp och lokalvig finns dock en viss
risk for att schakten berdr befintliga morinlager. For att foérhindra
att fororeningar tringer ner genom morénen till grundvattnet krivs
att schaktytan titas. Tatingen foreslds ske med en markbestindig
plastduk som tickes med ett skikt av tit lera. Vid pumpstationen i
underfarten anordnas extra magasin som olje-avskiljare for att
separerar bort oljespill fére utslidpp till markdike.

" Risker med farligt gods

Riskerna for att en trafikolycka med farligt gods intraffar minskar

med en ombyggnad av korsningen genom att korsningens trafik-
sakerhetsstandard 6kas.

Om en olycka intrdffar beddms konsekvenserna kunna bli desamma .

15




101371

med och utan ombyggnad av korsningen eftersom skyddsavstinden
till bebyggelsen i Berthdga i stort 4r lika.

Intrdng pi enskilda fastigheter

Ombyggnaden av korsningen kraver inldsen av villafastigheten
Berthaga 11:3 som enligt gallande detaljplan ligger inom allman
platsmark. I dvrigt berdrs landstingets fastigheter Rickomberga
31:18 och 31:21 samt de enskilt dgda jordbruksfastigheterna
Berthdga 11:10 och 11:13.

Paverkan pa natur- och kulturvardsintressen

Landskapet ar omvixlande och dppet. Dess huvudkaraktir bibehélls
i stort dven med en ny trafikplats. Trafikplatsens pverkan pa natur-
och kulturvirdsintressena inom omridet beddms ringa.

Péverkan pd rekreationsintressen

En ombyggnad av korsningen medfér ingen eller obetydlig
fordndring av mdjligheterna att utnyttja omradet for rekreation. Den
nya GC-tunneln férbattrar kontakterna tvars Birbyleden.

Pdverkan pa stads- och landskapsupplevelsen
Trafikplatsen medfGr ett 6kat ingrepp i landskapet men de negativa

effekterna kan minskas genom en hinsynsfull utformning.

'y

Perspektiv frdn Enkdpingsvdgen osterut
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ADMINISTRATIVA  Planens genomforandetid har satts till fem ar vilket forutsitter en
FRAGOR utbyggnad av vagen enligt vigverkets aktuella flerdrsplan i vilken-
. projektet ar medtaget med byggstart ir 1993.
Den planering som skett for genomforandet av projektet redovisas
narmare i den till detaljplanen horande genomforandebeskrivningen.
MEDVERKANDE - Detaljplanen har upprﬁttats avlstadsbyg'gnadskontoret.
TIANSTEMAN Utredningsarbetet har bedrivits inom en projektgrupp under ledning
av gatukontoret och med representanter frin vigverket,
fastighetskontoret, miljokontoret, naturvardsférvaltningen, och
stadsbyggnadskontoret. Sirskilda utredningsmin har varit Sven
Jangholm och Anders Berggren VBB VIAK vilka ocksi har
utarbetat planbeskrivningen, genomférandebeskrivningen och
miljékonsekvensbeskrivningen.
Uppsala i november 1993
N r
Lt fgm N
Jan Erik Jfa}};spn Lars Goran Winstrand
Stadsarkiteky / Planingen;jor
Godkdnd av byggnadsnimnden for samréad 1993-09-02

Godkidnd av byggnadsnimnden f&r utstallning 1993-11-25
Godkdnd av byggnadsnidmnden fér antagande 1994-01-20
Antagen av kommunfullmiktige 1994-02-28

Laga kraft

1994-04-01 / C}i!

e
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DETALJPLAN FOR BARBYLEDEN :
DELEN BERTHAGA TRAFIKPLATS DP 90 M
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GENOMEORANDEBESKRIVNING

Viaghallandeskap

Véghallareansvaret for Birbyleden Avilar Vigverket region Milardalen. Barby-

teden ingdr i riksvagnitet och utgdr en link | Rv55:s och 72:5 anslutning till
E4.

Tidpian

i

Vagverket har i sin planlaggning for utbyggnad av riksviigar turordnat Birbyle-
den etapp |l s3 att en utbyggnad av den kan ske & 1993-95.

For att tidplanen skall kunna h3lla krivs att inga férseningar av erforderliga 1ill-
stdqnd och beslut sker,

En malsdtining dr att Berthiga trafikplats skall vara utbyggd vid samma tid-
punkt som Barbyleden, etapp |l 6ppnas f6r trafik.

I nedan angiven tidplan férutsdts att arbetet med detaljplaner, arbetshand-

lingar och férberedelse 6r upphandlingen av entreprenaden drivs parallellt med
forhandlingar om ersattning f6r mark som tas i ansprak for vdganlaggningar.

Tidplan fér planirendet

Detaliplanens antagandebeslut och arbetsplanens faststillalse maste vinna
laga kraft fore byggstart. Nddvindiga halltider for planérendet ar féljande:

Aug -93 Byggnadsndmnden beslutar om samrid

Sept/okt -93 Samrad

Nov -93 Byggnadsndmnden beslutar om utstallning

Dec -393 Utstéllning av planforslaget

Jan -94 Byggnadsndmnden beslutar att godkinna planférsla-
get och dverldmna det till kommunfullmiktige for
antagande

Fehr -94 Kommunstyrelsen tillstyrker byggnadsnamndens be-
slut

Mars -94 Kommunfullmaktige antager detaljplanen och Vig-

verket faststiller arbetsplanen

Apr-34 Planerna vinner laga kraft




Tidplan f&6r byggandey

Vagverket har med férutséttningar att detaljplanen blir antagen och arbets-
planen blir faststdlld enligt programmet upprdttat en tidplan for framtagande
av nodvandiga handlingar for att byggstart skall kunna ske i juni 1994,
Tidplan redovisas nedan.

. TIDPLAN BERTHAGA TRAFIKPLATS

TID 1993 1994

AKTIVITET 6 7 8 9 10| 1 12 i 2 3 4 5 6
DETALIPLAN

SAMRADSH
SAMRAD ————
UTSTALLNING T
GODK. BYGGN - °
ANT KOMMUNF °
LAGA KRAFT _

ARBETSPLAN

MKB:N
KONCEPT .
FORHANDSGR. i
. FARDIGSTALLANDE
UTST.RU:MNG —— |
FASTSTALLELSE '@ 5
LAGA KRAFT ! E

BYGGHANDLING

KONCEPT
GRANSKNING
FARDIGSTALLANDE

ANBUDSRAKNING : !
UPPHANDLING

* BYGGTID 1 AR

. Genomfdérandetid

Med hansyn till det planerade snabba genomfdrandet har pianens genomf{dran-
detid begransats tll 5 &r.

Ansvarsfdrdelning

Vigverket ansvarar for byggandet av Barbyleden.




FASTIGHETS-
RATTSLIGA
FRAGOR

EKONOMISKA
FRAGOR

Fastighetsbildning

Planen medfar fﬁréndring av nedanstiende fastigheter

Fastighet nr

Fordndring

Berth&ga

flogsta

Rickomberga

Planekonomi

11:

11:

11:

11:

11:

11

11

11:

11

10

213

14

32

19:16

S:1

10:1

11

1

11

1

11

11

21

31

KN

S:2

4
9
127
31
:33
47

4

18

21

Fastigheten berdrs helt eller delvis

av vaganiaggningen
Fastigheten inloses

Fastigheten berdrs helt eller delvis
av viganliggningen

Byggkostnaden f&r Berthaga trafikplats har preliminart berdknats till ca 20
miljoner kronor i 1993 irs penningvirde. Totalkostnaden inklusive bl a
marklésen och projekteringskostnader uppskattas till ca 29 miljoner kronor.




TEKNISKA
. OCH ANDRA
FRAGOR

MEDVERKANDE
TIJANSTEMAN

Inldsen och erséttning

Inldsen och ersittning till fastighetsagare som lider skada av leden genom
direkt intring kommer att ske.

)

Utredningar

Behovet av vtredningar fore genomforandet framgar bl a av tidplanen. Sam-

« manfattningsvis kravs:

- ev arkeolognsk :nvemermg eventuellt {0ljt av utgravnmgar

- overlaggmng med Uppsala Energi rérande omldggningar av fjdrrvarme-
ledmingar m m.

Masshantering

t utbyggnaden av projektet - ingar ca 40 000 m? jordschakt samt 5 000 m?
matjordsavtagning.

Massorna kan"disponeras inom-végomrédet dels som uppbyggnad. av vagban-
ken {6r delen av Bérbyleden och Luthagsleden dels fér. pAbyggnad av befintlig
bullerskyddsvall utefter Enképingsvagen och terrdngrmodellering i trafikplatsen.

Eventuella 6verskott kan deponeras i Ekebyboda.

Matjord kommer att anvandas fér beklddnaden av vigslanter, bullerskyddsval-
lar m m.

Detaljplanen har upprattats av Stadsbyggnadskontoret. Utredningsarbetet har
bedrivits inom en projektgrupp under ledning av gatukontoret och med repre-
sentanter fran Vagverket, Fastighetskontoret, Miljskontoret, Naturvardsfar-
valtningen och Stadsbyggnadskontoret.

Sérskilda utredningsmin har varit Sven Jangholm och Anders Berggren, VBB .

VIAK, vilka ocksd svarat for plan- genomférandebeskrivningarna och Miljs-
konsekvensbeskrivningen.

Mppsalai Nowgmies 1993. N
Lééaﬁh 0 e Lars Goran Winstrand

Stadsarlitekt Planingenjor

Godkind av BN f6r samrad 1993.05.02

Godkand av BN for utstillning 1993.11.25

Godkiénd av BN fér antagande 1994—01-20

Antagen av KF 1994-02-28

Laga kraft
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MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

for Birbyleden, delen Berthiga trafikplats,
Uppsala kommun.

Sammanfattning

En ombyggnad av korsningen Enképingsvigen - Barbyleden vid Berthiga ingdr i
det storre projektet att bygga ut Barbyleden till en attraktiv kringfartsled norr om
Uppsala frdn Enkopingsviigen till Tycho Hedéns vig/E4. Ombyggnaden av
korsningen syftar till att'6ka trafiksikerheten, tka kapaciteten, minska
fordrojningarna och forbittra styrningen av kringfartstrafiken till Birbyleden.

N 2L

T, Ve s E 4 - FORBIFART

- Sy

EEa Ws MED
(LN BARBY LEPEN TT
d 7. Ly TS ) TRON
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N [EV. FORTSATTNING R ALT. ARSTA)

En ombyggnad av trafikplats Berthdga ingdr i kringfartsprojektet Birbyleden.

En utbyggnad av Birbyleden, inkiusive ombyggnaden av Berthdgakorsningen, har,
mycket betydelsefulla systemeffekter. Utbyggnaden av forbifarten medfér en
mférdelning av trafiken si att trafikbelastningen i innerstaden minskar vilket i sin
r medfor att miljon, trafiksikerheten och framkomligheten lings innerstadens
gator forbattras. Bland annat beriknas Birbyleden innebira att trafikbullernivierna
langs befintliga huvudgator minskar med ca med 1,5 - 6 dBA. Antalet bullerstérda
boende beriknas minskar med ca 600 personer.

De fordelar Birbyleden férvintas medféra i innerstaden finns nirmare redovisade
i miljokonsekvensbeskrivningen fér Birbyleden, delen Borjegatan - Tycho Hedéns
vag,

De férdelar som en utbyggnad av Birbyleden medfor for trafiken och miljon i
innerstaden skall virderas mot det intrdng, de dkade stdrningar och andra




konsekvenser som utbyggnaden medfor i niromradet av den nya kringfartsvagen
och langs de befintliga gator och viigar som fir en dkad trafik.

Berthaga trafikplats ir en del av Bérbyledsprojektet och bidrar till projektets
positiva effekter men ndgon reell méjlighet att sirredovisa betydelsen av just
trafikplatsens ombyggnad finns inte. I det foljande redovisas darfor endast de
lokala effekter ombyggnaden av korsningen berdknas medfora medan for de

overgrpande effekterna hinvisas till den besknvnmg som gjorts for Birbyleden
som helhet. .

Lokalt innebar forslaget jimfort med nuvarande utformning av korsningen bl a ett
utdkat arealbehov, storre paverkan pd landskapsbilden och stGrre behov av
skyddsitgérder for att tillgodose kommunens miljokrav. De lokala effekter som
narmare beskrivits fér en ombyggnad av korsningen har sammanstillts och vir-
derats 1 pafdljande tabld. Jimforelserna avser forvintade forhdlianden &r 2010 med

Barbyleden etapp II utbyggd fér altematlven med respektive utan en ombyggnad
av Berthégakorsmngen
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Aspekt/Intresse

Kommentarer och foreslagna atgarder

Vardering av
effekt '

Luftfororeningar

Den berdknade haltnivin &r 2010 vid nirmaste bebyggelse &r klant under
Naturvirdsverkets riktvirde for luftkvaliter sdval utan som med en
ombyggnad av korsningen. Den Skade framkomligheten i korsningen
medfGr ndgot mindre emissioner.

Liten forbattring

Trafikbuller

P

digt bullerskydd
mot Berthdga sd att kommupens planeringsmél (or bostider (hagst 55
dBA utomhus) tillgodoses. Utan dtgander beddms den forvantade
trafikSkningen medfora att bullernivicrna Skar sA att antalet s13rda;
fastigheter inom omradet Skar frdn nuvarande ¢a 15 till ca 20.

Med en utbygenad av trafikolateen kompletterag hefintligt
o+ OO SESREE T

For det befiniliga odlingsomridet sdder om Enkdpingsvagen dkar
avstindel vid en ombyggnad av korsningen och ¢n kompleticring av
bullerskydd och avskdirmande planteringen sker

Msulig forbittring

Vibrationer

Inga stGrande vibrationsnivier frin trafiken beddms uppstd vid
bebypgelsen i Berthaga.

Obetydlig
forindring

Utdrinening och sittningar

Risken {Gr sitiningar for nimliggande bebyggelse i Berthiga beddms
obefintlig.

Ingen forandring

Dagvatienhantering

Marken under trafikplatsen bestdr till stdrsta den av 13t lera som hindrac
fdroreningar frin att tringa ner 1ill grundvattnet. Vid pumpsiationen §

underfarien anordnas extra magasin som oljeavskiljare for att separera
bort oljespill fore uislipp till markdike.

Liten forsémring

Risker med farligt gods

Riskerna for att en trafikolycka med farligt gods intraffar ar minskar
med en ombyggnad av korsningen. Om en olycka intriffar beddms
konse-kvenserna kunna bli desamma som utan en ombyggnad av

korsningen eftersom skyddsavstinden till bebyggelsen i Berthaga i stont
ir lika.

Liten forbattnng

Intring pé enskilda
fastigheter

Ombyggnaden av korsningen kriiver inldsen av villafastigheten Berthiga
11:3 som enligt gallande detaljplan ligger inom allmin platsmark. |
ovrigt berdrs landstingets fastigheter Rickomberga 31:18 och 31:21 samt
de enskilt igda jordbruksfastigheterna Berthdga 11:10 och 15:13.

Liten {Grsimring

Paverkan pa lokal ghng-
och cykelrafik.

Ombyggnaden av trafikplatsen forbittrar fGrhallandena for gang- och
cykeltrafiken genom stt korsningen med Birbyleden blir planskiid.

Stor forbEtring

Piverkan pd lokal bilirafik

Cmbyggnaden av trafikplatsen (Grbittrar (rhéllandena 6r tokal biluafik
och begravningsprocessioner genom att Berthdga byvag planskilt korsar
Birbyleden. '

Stor {ocbattring

Piverkan pd
kultsrvArdsintressen

Indikationer pd boplatslimningar finns och en noggrannare utredaing
bor goras. Om fornlamningar pitraffas beddms de kunna tas bort efler
att ha undersBkts. Nagot hinder for den plancrade vagombyggnaden
beddms de inte vara.

Ev. liten forsémring

Paverkan pi
naturvdrdsintressen.

Landskapet &r omvixlande och &ppet. Dess huvudkarakidr bibehdlls i
stort &ven med en ny trafikplats,

Liten forsimring

Phverkan pi
rekreationsintressen

En ombyggnad av korsningen medfor ingen cller obetydlig fOréndring
av mdbjligheterna att utnyttja omrddet for rekreation. Den nya GC-
tunneln forbattrar kontakterna tvirs Birbyleden,

Liten forbittring

Piverkan pi stads- och
landskapsupplevelsen

Trafikpiatsen medfoe et Skat ingrepp i landskapel men de negativa
effekterna kan minskas genom en hinsynsfull utformning.

Miulig rsimring




4

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
for Birbyleden, delen Berthdga trafikplats,

_Uppsala kommun.

.

1. Projektets omfattning och syfte | |

Projektet omfattar en ombyggnad av korsningen Enkopingsvigen-Birbyleden.
Syftet med ombyggnaden &r att Oka trafiksiikerheten, dka kapaciteten, minska
fordrgjningarma och forbittra styrningen av kringfartstrafiken via Birbyleden.

Syftet med miljdkonsekvensbeskrivningen ar att beskriva visentliga miljdeffekter
och erforderliga miljoskyddsatgirder vid en utbyggnad av korsningen enligt
forslaget. : . - ‘ )
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Projektet omfattar en ombyggnad av korsningen Enkdpingsvigen-Birbyleden vid
Berthdga.
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2. Bedﬁmd framtida trafik

Den framtida trafik som kan forvintas i trafikndtet har beriiknats med hjilp av
gatukontorets datoriserade berakningsmodell EMMA. Berikningarna avser
berdkningsdret 2010. Gemensamma fSrutsittningar for trafikberikningama ir att
befolkningen i Uppsala okar och fordelas enligt kommunens éversiktsplan, Op-90.
Vidare antages for berikningarna att trafiken generellt kommer att ka med ca 1%
per ar. : - ' 8

Sker ingen utbyggnad av trafiknitet beriknas trafiken i det befintliga huvudnitet
forindras enligt nedan.

i

Berdknad okning av trafiken till &r 2010 “om inget gors” (noll-alternativet)
(1000-tal fordon/dygn)




En utbyggnad av Barbyleden, inklusive ombyggnaden av Berthigakorsningen, har,
mycket betydelsefulla systemeffekter. Utbyggnaden av forbifarten medfor en
omférdelning av trafiken sd att trafikbelastningen i innerstaden minskar vilket i sin -
tur medfor att miljon, trafiksikerheten och framkomligheten lings innerstadens |
gator forbattras. De trafikmangdsforandringar som en utbyggnad av Birbyleden
beriknas medfora framgér av nedanstdende bild. Bilden visar beriknad trafik i
huvudvagnitet 4r 2010 med Bérbyleden etapp II utbyggd pa delen Borjegatan -
Tycho Hedéns vég inklusive en ombyggnad av Barbyleden/Enképingsvigen samt
skillnaden jimfort med noll-aiternativet "om inget gors".

Berdknad trafik dr 2010 med Bdarbyleden etapp II uthyggd (1000-tal fordon/dygn)
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Prognosberdkningar har aven gjorts for en utbyggnad av Birbyleden etapp III till
en ny forbifart till E4 dster om Uppsala samt av en utbyggnad av Visterleden
meilan Berthdga trafikplats och Kungsingsleden. Berikningarna visar att sivil en
fortsatt utbyggnad av Birbyleden II som av Visterleden medfér en 6kad
omfartstrafik ldngs Barbyleden II och en 6kad belastning i Berthdga trafikplats.

Den berétknade trafiken i trafikplatsen 4r 2010 redovisas nedan. }

Berdknad trafik ar 2010 (1000-tal fordon/dygn)

Enligt basalternativet med Barbyleden etapp 11 utbyggd beraknas trafiken pd
Enkopingsvagen oka frdn nuvarande ca 21000 till ca 35000 fordon/dygn. P
Bérbyleden norr om Enkopingsvagen berdknas trafiken ¢ka fran ca 4000 till ca
21000 f/d utan resp till ca 24000 f/d med en utbyggnad av Birbyleden III medan

trafiken pd Luthagsesplanaden dster om korsningen i stort forblir oférdndrat ca
17000 f7d.

En utbyggnad av Visterleden dr for nidrvarande inte aktuell men kridver om den
skall ske en ombyggnad av Berthidgakorsningen. Utformningen och effekterna
maste da provas i sirskald ordning. En idéskiss till utformning av Berthiga
trafikplats med en Visterled illustreras i planbeskrivningen.




3. Trafikplatsens utformning

Barbyledens funktion som lank i det nationella viignitet kriver att trafikleden
inklusive trafikplats Berthdga utformas med hég trafikteknisk standard sd att fram-
komligheten och sikerheten liangs leden blir tillfredsstillande.

Berthdgakorsningen foreslas utformas enligt principen "bandyklubba" si att
trafikrorelsen frin Enkopingsvigen till Birbyleden underlittas. Rampen for
vanstersvangande trafik frin Luthagsesplanaden liksom lokalvigen Berthdga byvig
foreslas korsa Barbyleden planskilt. Tvi alternativ for planskildheten har studerats
1 miljokonsekvensbeskrivningen, dels alternativet att rampen och lokalvigen gir
under Barbyleden, dels att Birbyleden schaktas ned och att den planskilda
korsningen utformas med en bro for rampen och lokalvigen. Alternativen jamfors
sinsemellan och med noll-alternativet "om inget gors".

PLANSKILD KORSNING FOR.
RAMPEN FRAN Lumesa.rumosn
BERTHAGA BYVAG -, o
BANG - 0CH LYKELVAG _ (a2

S
-

H
&
4
i
5
o)
3

BRO FOZ RAMP,
. LOKALVAG 0LH 6L AG

Studerade alternativ for utformning av Berthdga trafikplats




4. Forvintade effekter

Overgripande systemeffekter

Som framgdr av de redovisade trafikméngdsberikningarna kan en betydande
Okning av trafiken pd nuvarande gator i innerstaden forutses till 4r 2010 “om inget
gors". Den fdrvintade 6kade trafikbelastningen medfor i detta noll-alternativ
okade olycksrisker, minskad framkomlighet och forsimrad miljo 1 innerstaden.
Barbyledens uppgift 4r méjliggdra att denna inte 6nskade situation kan undvikas.
Utbyggnaden av forbifarten medfér en omférdelning av trafiken s att
trafikbelastningen i innerstaden minskar vilket i sin tur medfér att miljon,
trafiksakerheten och framkomligheten langs innerstadens gator forbattras.Det ar
framforallt dessa positiva systemeffekter for innerstaden som motiverar
utbyggnaden av Birbyleden.

Betydelsefulla miljoeffekter i innerstaden ar bland annat hur trafikbullersituationen
beriknas fordndras. Jamfort med nuliget beriknas trafikbullernivierna langs
huvudgatorna i innerstaden ka med 2-3 dBA till 4r 2010 om ingen utbyggnad av
trafiksystemet sker. Den trafikavlastning Birbyleden som beriknas medféra
innebdr att trafikbullernivderna lings befintliga huvudgator minskar med ca med
1,5 - 6 dBA. Antalet bullerstérda boende beriknas, Jdmfort med nollalternativet,
minska med ca 600 personer.

VAW OKNING > { dBA

e EORANDRING < £ 4.0 dBA
AN MINSKNING > { dBA

Berdknad foréndring av ekvivalen: trafikbullerniva jéamfort med noll-alternarive:.

10
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De 6vergﬁf>ande systemeffekter som Birbyleden forvintas medfora i innerstaden
finns ndrmare redovisade i miljokonsekvensbeskrivningen for Biarbyleden, delen
Borjegatan - Tycho Hedéns vig.

Lokala effekter

De systemmdssiga fordelar som en utbyggnad av Bérbyleden. medfor for trafiken
och miljon i innerstaden skall virderas mot det inmlng, de okade stdrmingar och

andra konsekvenser som utbyggnaden medfor i niromridet av den nva.

kringfartsvigen och Lings de befintliga gator och vagar som fir en okad trafik.

Berthdga trafikplats ar en del av Birbyledsprojektet och bidrar till projektets
positiva effekter men ndgon reell mojlighet att sirredovisa betydelsen av just
trafikplatsens ombyggnad finns inte. I det foljande redovisas dirfér endast de
lokala effekter ombyggnaden av korsningen beriknas medféra medan for de

¢vergripande effekterna sdledes hinvisas till den beskrivning som gjorts for
Bérbyleden som helhet,

Lokalt innebar forslaget jimfort med nuvarande utformning av korsningen bl a ett

utdkat arealbehov, stérre piverkan pd landskapsbilden och stdrre behov av

ol AAnRthﬁ—A.\- L‘n- ey and~ca g g s e o g

SKYQaS4aigdaracr 1or ait hugwuac Komimunens lllllJUlUdV De V‘Eeﬁmgd lokala
effekter som en ombyggnad av korsningen beddms medfora dr

hélsorisker och miljéstorningar
pa grund av

*  luftfororeningar

trafikbuller

vibrationer

mark- och vattenféroreningar
risker med farligt gods

#+ X X %

intrang och barridreffekter
vad avser
* intrdng pd enskilda fastigheter
* péverkan pa lokala kontaktmonster
for gang- och cykeltrafik och lokal biltrafik

kultur, natur, skonhet och trevnad
betraffande

* paverkan pi kulturvirdsintressen
* paverkan pd rekreations- och naturvardsintressen
* paverkan pa stadsbild och landskapsbild
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S. Effektbeskrivningar och atgirdsforslag

Alternativ 1: Berthdga byviig och forbifartsrampen i tunnel under
Biirbyleden ' - '
Beskrivningen av effekterna gors som en jamforelse for ar 2010 mellan noll-
alternativet med dagens korsningsutformning och den foreslagna

korsningsutformningen med Berthdga byvig och rampen frin Luthagsesplanaden i
tunnel under Birbyleden.

Hilsorisker och miljostorningar
Lufifiéroreningar

For luftféroreningar finns faststillda riktvirden for bi a halten koloxid (CO) och
haiten kvavedioxid (NO,) som kan anses vara de dimensionerande féroreningarna
frin trafik. For CO &r riktvirdet 6 mg/m®, 8h och for NO, 110 ug/m?,1h. Utdver
dessa fororeningar innehdller biltrafikens avgaser ett flertal mutagena och
cancerogena fororeningar, frimst olika kolviteféreningar. Nigot riktvirde for
acceptabla halter av dessa fororeningar finns inte eftersom man inte kan ange
nagon liagre grans under vilken inga effekter kan forutses.

Den beréiiknade haltnivin dr 2010 vid narmaste bebyggelse intill trafikplatsen har
beraknats for CO och for NO, men 1 inget fall dverskrids eller tangeras de
faststillda riktvardena for luftkvalitet. Beridkningsresultaten redovisas nedan.
Négon berdkning av utsldpp och spridning av partiklar eller kolviten har inte
gjorts men de problem som dessa luftféroreningar kan orsaka pd aktuella avstind
till bebyggelsen bedoms sma.

Trafikbuller

Trafikbuller dr den vanligaste miljostérningen fran trafik. Kommunens
planeringsmal ar att

* den dygnsekvivalenta bullernivdn utomhus bor inte 6vérst'iga 55 dBA utomhus
och 30 dBA inomhus.

och att
*  maximalnivan inomhus nattetid (kl 22-07) bor inte overstiga 45 dBA.

Vanligen dverskrids planeringsmdlen lings mer trafikerade befintliga gator inom
staden om inte sirskilda bullerbegrinsande dtgirder vidtagits.

Vid Berthiga har, for att minska bullerstdrmingarnaen, uppforts en
bullerskyddsvall mot Rv55/72 men vallens dimpningseffekt ar redan i nuldget
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otillracklig for att planeringsmdlen skall tillgodoses. En grov beriikning visar att
vid ca 15 fastigheter overstiger i dag den ekvivalenta bullernivin 55 dBA.

For nollalternativet "om inget gors" bedoms den férvintade trafikdkningen
medfora att bullerstorningarna okar s att bullerriktvirdet 55 dBA dverskrids vid
ca 20 fastigheter i omradet.

For att tillgodose planeringsmélet i tomtgfins for den ndrmaste bebyggelsen i
Berthdga foreslds vid en ombyggnad av korsningen att bullerskyddet kompletteras
genom att den befintliga vailen byggs pa si den blir ca 4 - 5 meter hog och

férlings mot nordost samt att en ca 130 ling och

Fog 1 rapy

15v aaflg OCn Ca 1,2 m hog bﬂllﬁi’s‘ﬁyddsawnl
uppfores lings Bérbyleden dir denna gir pa bank och bro 6ver Berthiga byvig.
Stor vikt mste laggas vid att utforma bullerskydden estetiskt tilltalande och vil

anpassade till landskapet. Eventuellt kan en transparant bullerskirm vara lamplig.

De foreslagna dtgirderna innebdr att kommunens planeringsmal fér vagtrafikbulter
tillgodoses inom Berthigaomridet.

For odlingsomridet séder om Enkopingsvigen innebir en ombyggnad av
korsningen att avstindet till trafiken ndgot 6kar och utrymme vinnes for
kompletterande bullerskydd och avskdrmande vegetation.

Pa féijandé karta redovisas berdknade luftféroreningshalter, bullerivder och
foreslagna bullerskyddsatgirder.

EKY. BULLER,
55484 AR 1010
uTan Irekro

EKV. BULLER
55 dBA_&r L0
o \UTAN ATGARDER

= L] '
LUl .Lf
[ =o=s=s oy

mEEA B
iy -
@%Eﬁ LLER.
m HMARK. 49 dBA
om

tom OVER MARK 5hdBA

Berdknade lufifororeningshalter och bullernivder &r 2010
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Vibrationer

Vid Berthdga trafikplats utgdrs marken av lera till ca 10-15 m djup. De
vibrationer som trafiken medfor beddms for sddana markforhillanden
erfarenhetsmissigt inte vara storande (< 0,4 mm/s) p lingre avstind dn ca SO
meter frin vigen. Avstinden till nirmaste bebyggelse ir sivil fore som efter

foreslagen ombyggnad lingre varfor risken for storande vibratioer bedoms:
obetydlig.

Utdrénering och sittningar

Négon risk for att nedschaktningen av Berthdga Byvig och forbifartsrampen under
Birbyleden skall drinera ut marken och orsaka séttningar for nirliggande
byggnader bedoms inte finnas. Grundvattennivan ligger p4 sddant djup under
markytan att Biarbyledens nedschaktning inte medfor ndgon egentlig fordndring av
vattnets jimviktsforhallande med Svriga krafter i jordlagren. Nedschaktningen och

andra drédneringsledningar ovan hégsta grundvattentryckyta omhindertager endast
overskottsvatten.

Dagvatten}‘mnten’n 2

Allmant géller att trafik och trafikanlaggningar kan medféra fororeningar av mark
och vatten genom nedfall av luftburna féroreningar och genom bland annat spill,
utsidpp och slitage pa fordon och vigar. Halsoeffekter kan uppsti om vattentikter
fororenas eller om fororeningar tages upp i naringskedjan. Normala féroreningar
transporteras och omhindetas 1 dagvattensystemet.

Dagvattnet fran huvuddelen av trafikplatsen avleds med sjilvfall till den befintliga
dagvattenledningen som finns i Enkopingsvigen. Dagvattnet i underfarten for
ramp, lokalvdg och GC-vig under Birbyleden pumpas upp till befintligt dikesnit
och fores till Fyrisdn via Librobicken. Vid pumpstationen i underfarten anordnas

extra magasin och oljeavskiljare for att separera bort oljespill fore utslipp till
markdike.

Marken under trafikplatsen bestdr till stérsta den av tit lera som hindrar
fororeningar frn att tringa ner till grundvatinet. Vid schaktning for underfarten
for pafartsrampen och for lokalvigen finns dock en viss risk for att schakten nar
ner 1 vattenférande morinlager. For att undvika att féroreningar tringer ner till
grundvattnet krdvs, om sd sker, att schaktytan titas. Tétningen foresids ske med
en markbestindig plastduk som tickes med ett skikt av tit lera.

Risker med farligt gods

Stdrst akut hot utgdr olyckor med miljéfarligt gods men riskerna for att en
trafikolycka med farligt gods intrdffar minskar med en ombyggnad av korsningen
eftersom korsningen berdknas bli sikrare. Om en olycka intriffar beddms
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konsekvensemna for nirliggande bebyggelse bli desamma med eller utan
ombyggnad av. korsningen eftersom skyddsavstinden i stort ir ofordndrade.

For risken att fororena grundvattnet vid en olycka med farligt gods bedoms
foreslagna skyddsdtgarder tillrickliga som fordréjning till dess sanering kan ske.

Intridng och barriireffekter c ¥
Intrang pé enskilda fastigheter
Ombyggnaden av korsningen kraver inlosen av villafastigheten Berthiga 11:3 som

enligt géllande detaljplan ligger inom allmin platsmark. I dvrigt berdrs
landstingets fastigheter Rickomberga 31:18 och 31:21 samt de enskilt dgda

jordbruksfastigheterna Berthaga 11:10 och 11:13.

Paverkan pé GC~rafik och lokal biltrafik

1 BETELKNINGAR:
LOKALGATA

EERERPR BANG - 0CH CYKELSTRAK

Etzhw!ﬁtu

Izbm

V EERTHLE:A ol .‘
/ // SUNNERSTASTRAKETY,

Trafikniit for GC-trafik och lokal biltrafik

Genom planomridet passerar de overgripande cykelstriken frdn bl a Brunna och
Stenhagen till innerstaden. Striken utformas inom planomridet som friliggande

gdng- och cykelvigar. Barridreffekterna minskar och sikerheten for GC-trafiken
Okar genom att korsningen med Barbyleden blir planskild.

Det nuvarande lokalgatunitet piverkas endast i ringa grad av den féreslagna

trafikplatsen. Berthdga byvag/Otto Myrbergs vig foreslds korsa Birbyleden
planskilt och i stillet ansluta till Luthagsesplanaden i en ny signalreglerad
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plankorsning nirmare staden. Luthagsesplanaden fir genom Atgirden en ligre
trafikteknisk standard. Den féreslds hastighetsbegrinsad till 50 km/h.

; AL
Den foreslagna utformningen av trafikplatsen underlittar jamfort med nuvarande
utformning av korsningen begravningsprocessioner till Berthiga kyrkogidrd genom
att processionerna planskilt kan korsa Barbyleden.

Nuvarande busslinjer inom planomridet pverkas inte av ombyggnaden.

Kuitur, natur, skonhet och trevnad
Paverkan pa kulturvirdsintressen

Inom planomrédet finns inga registrerade fornldmningar men i omgivningen finns
rikligt med ldmningar frin jirnildern och det finns dven indikationer pd férekomst
av boplatslamningar i den aktuella dkermarken.

Formldmningssituationen bdr nirmare utredas. Finns det fornldmningar inom
planomradet bdr de dock kunna tagas bort efter det att de undersokts varfor de
inte bedoms utgdra ndgot hinder for ombyggnaden av trafikplatsen. -

Paverkan pd naturvardsintressen

Inom eller 1 nédra anslutning till planomradet finns inga specifika
naturvardsintressen upptagna i kommunens naturvrdsinventering. Hir ir det
snarare landskapet som helhet som har stora kvaliteter. Oppenhet, enebackar,
sldn- och hdggdominerade brynzoner innebir ett omvixlande landskap som
erbjuder vackra utblickar och vyer.

Intentionen med foreslagen utformning av Berthdga trafikplats har varit att
bibehaila landskapets huvudkaraktir. '

Paverkan pa rekreationsintressen.

Stabby backar nordost om planomradet utgdrs av rika hagskogsbevuxna morin-
och bergpartier. Nirmast Barbyleden dominerar halvoppna dngsmarker med inslag
av flata berghillar. Falten i vaster och nordvist ingdr som en avgdrande del i den
upplevda friluftsmiljén. Motionsslingor och andra stigar genomkorsar omridet.

Stabby backar anvinds av flera skolor som motions- och naturomride och utgdr
den enda nirbeldgna promenadmarken for boende i Luthagen. Den ingir
tillsammans med Svinskinnsskogen i vaster som en del i en storre strovmark av
stor vikt for hela den vidstra och nordvistra delen av staden. Det ir visentligt att
podngtera och utveckla gingfoérbindelserna mellan dessa omrdden i samband med
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en Okad trafik pd Barbyleden. Inom planomridet sker detta med den nya GC-vig
som planskilt foreslas korsa Barbyleden norr om Berthdga byvig.

Soder om planomridet finns innanfér en skyddsplantenng ett odllngsloftsoml'éde.

Forutsittningarna for friluftsliv i nirheten av trafikplatsen forindras inte direkt
genom den féreslagna ombyggnaden men pdverkas av den Okade trafiken genom
att bl a bullerstdrningarna kar. Till viss del kan stérningarna reduceras med hjip
av bullerskydd och vegetation men stor hansyn mdste tas till landskapets
huvudkaraktar. De i planen foreslagna bullerskyddsitgirderna redovisas pé sid 12

" och 13.

Paverkan pa stads- och landskapsupplevelsen.

Berthaga trafikplats kommer, trots att man passerat stadsdelarna Stenhagen,
Berthdga och delar av Flogsta, att utgora stadens port visterifrin. Hir méter
"landet" pa ett patagligt sitt "staden” med bebyggelsen i Stabby Backar och
Rickomberga. I Luthagsesplanadens forlangning syns slottet mot horisonten som
en del av den vilkinda Uppsalasiluetten.

A A 1 Filrrn + Fat
Det ar ur land.,‘-.capssynpu nkt vdsentligt att trafikplatsen ges €n Omsor
H "

gestaltning vad géller form och materialval for att ge
stark egenkaraktir och en vilkomnande och tydlig entré

Trafikplatsen sedd frin Enkﬂpingsvdgen Osterut.
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En utbyggnad av trafikplatsen-innebir ofrdnkomligt ett ingrepp i landskapet.
Barbyledens vigbana héjs dock.-knappt en meter dver nuvarande niv3 d4 den
passerar Bertdga byvig och niviskillnaden utjimnas med flacka slinter,

Den negativa paverkan pd landskapets huvudkaraktir som trafikplatsen medfor
bedoms om utformningen gores pa ett hiansynsfullt satt darfor inte bli alltfor
omfattande och pétaglig eftersom landskapets 6ppenhet bevaras. S stora arealer

som mdjligt bor efter byggperioden atergd till produktiv dkermark,

Vyn in mot staden pdverkas frimst av att vigen svinger bort frAn den
betydelsefulla siktlinjen mot slottet. Majligheterna att se slottet fir inte skymmas
eller storas av bullerskyddsvallar, skyltar, master eller vegetation.

Mot bebyggelsen 1 Berhdga hojs och forlangs bullerskyddsvailen vilket gor att den
kommer att bli ett betydande landskapsclement. Genom planteringar och genom
det lage den har bedoms den trots detta inte komma att dominera
landskapsupplevelsen.

Mot odlingsomridet sdder om trafikplatsen kompletteras den befintliga
skyddsplanteringen med utdkade bullerskyddsvallar och vegetation.
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Alternativ 2: Nedschaktad Birbyled med Berthé a b Ag och

f'orblfartsram n_p4 _bro.

BRO FOR RAMP,
/ LOKALVAG 0CH 6L vie

Prinéip Sfor alternativ utformning med nedschaktad Béirbyled

Beskrivning av effekter

Alternativets effekter beskrivs som en jimforelse med alternativ 1.
Utformningen med huvudvigen i skirning medfor en simre viggeometri an for
alternativet med vigen pd en lig bank. Lutningarna , framférallt i Luthagsleden,
blir stdrre. Bropelama dr dessutom ett sikthinder och kréver bredare mittremsa
under viadukten. Alternativet medfor betydligt storre schakter pd grund av
befintliga vigbankar och for att profilema pdverkas pé langre stricka. Totalt
beriknas massdverskottet som maste transporteras bort till ca 70 000 m3 mot ca
10 000 m3 i utgdngsalternativet.

Ur bullersynpunkt berdknas alternativet med nedschaktad huvudkdrbana medfora
att den erforderliga bullerskyddsvallen mot Berthdga blir ca 2 meter lagre i norra
anden. .

En betydelsefull aspekt ar trafikplatsens pdverkan pa landskapsbilden, I
alternativet med nedschaktad huvudvig bedéms ingreppen bli storre dn i det
tidigare studerade alternativet. Nya landskapselement dr den viadukt och den bank
(ca 2 m hog) som erfordras for rampen och Berthiga byvig tvirs dalgdngen.

Schaktas huvudkdrbanorna ned enligt alternativet uppstar vid kraftiga regn risk for
trafikstdrningar pd grund av dversvimning. Strejkar pumpama kan trafiken helt
blockeras. Alternativet medfor vidare kraftigare insatser for ett tillfredstillande

grundvattenskydd mot oljeféroreningar samt omfattande omlaggningar av
befintliga ledningar.
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Kostnaderna for alternativet har preliminért berdknats tili ca 32,7 miljoner kr mot
ca 26,8 miljoner kronor for alternativet med rampen och Berthiga byvig i tunnel
under Barbyleden. I kostnaderna ingdr kostnader for bullerskydd s att
bullerriktvirdena tillgodoses och kostnader fér terringmodellering.

Aspekt/ Alternativ med ramp och Berthiga | Alternativ med Barbyleden
Intresse byvag i tunnel under Barbyleden. nedschaktad och Berthiga byvig
(Utgangsaltemativet, alt 1) och rampen pa viadukt (alt 2).

Geometrisk + Hog standard i - Stora lutningar, speciellt

utformning vertikalgeometri, smi Luthagsesplanaden.

lutningar - Begransad sikt under
viadukten.

Massbalans | + Litet massGverskott - Stort massdverskott

(ca 10 000 m3) (ca 70 000 m3)
Trafikbuller | + Nagot lagre buller fran + Lagre bullervall i norra
‘ Berthaga byvag anden
Landskap - ' Hogre bullerskyddsvall mot - Hog vagbank och viadukt for
Berthiga. Berthiga byvig och ramp.

Dagvatten - Risk for trafikstopp vid
kraftigt regn om pumparna
strejkar.

Kostnader - Hogre kostnader pi grund av
mera schakt, mer omlaggning
av befintliga VA-ledningar
och dyrare dagvatten-
avledning.

Den slutsats jamférelsen mellan alternativen bedéms ge underlag for ir att

alternativet med nedschaktad Barbyled vid en samlad virdering av alternativens

konsekvenser med avseende pd trafikfunktion, sikerhet, miljé och kostnader inte

ar bittre an utgangsalternativet med Berthdga byvig och ramp i tunnel under

Barbyleden.
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6. Utrednings- och genomférandeaspekter
Miljokonsekvenser under utbyggnadstiden

Tidsmdssigt 4 mélsittningen Berthiga trafikplats skall vara utbyggd vid samma
tidounkt caom Riarhuladan ateo TT 2o oo

HOpunxi som Barvyleaen etapp IT Oppnas for trafik och byggstart for projektet
planeras till sommaren 1994. Utbyggnadstiden beriknas till ca ett ir.

Utbyggnaden bedoms kunna ske utan visentligt dkade miljostérningar i
naromridet. Den provisoriska forbifart av Birbyleden som krivs for att freda
arbetsomradet foreslds byggas Gster om nuvarande korsning dvs pi lingre avstind
frin Berthigabebyggelsen in nuvarande Birbyled. Kompletteringen av
bullerskyddsvallen mot Berthiga kan utforas i ett tidigt arbetsskede.

Bortiransport av dverskottsmassor kommer att ske norrut lings Birbyleden och
vag 272.

Anvinda prognos- och berikningsmodeller.

Traftkmangdsberikningarna har utforts av gatukontoret med hjélp av
datorprogrammet EMME/2.

Trafikbullerberdkningama ar genomforda enligt "Nordisk berikningsmodell for
végtrafikbulier, reviderad 1989"

Berdkningarna av juftféroreningshaiter av koloxid (CO) och kvivedioxid (NO)
har genomférts med VBB VIAKS berikningsmodell som baseras pa en
Overarbetning av Naturvirsverkets preliminira landsbygdsmodell efter de resultat
som erhdllits vid gjorda jamforelser mellan mitningar och berdkningar.

Uppfdljningsprogram

Nagra miljdeffekter som fordrar uppféljande kontrol]program beddms inte uppsta.

7. Information och samrad

En ombyggnad av korsningen Enkdpingsvagen/Birbyleden enligt modell
"Bandyklubba" finns illustrerad redan i Generalplan -69 for Uppsala.

Den foreslagna utformningen av trafikplatsen har som plandrende varit foremal fér
samrdd under september och oktober 1993. En siirskild samréidsredogérelse
daterad 1993.11.25 ir upprittad av Stadsbyggnadskontoret.
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