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Datum Diarienummer

2014-01-13 2013-006368- PL

Till milj6- och halsoskyddsndmndens
sammantréde den 29 januari 2014

Adressat:
Plan- och byggnadsnamnden

Yttrande éver program for Sodra Astraket
Remiss fran plan- och byggnadsnamnden , dnr.2012-20169 . Remisstid:15 februari

Forslag till beslut:

Miljo- och halsoskyddsndmnden avger foljande yttrande Over forslaget till program for sodra
Astréket:

1. Bostader vid kajen leder till konflikter mellan boende och restaurangverksamhet i
omradet.

2. Konsekvenserna av att éppna en bro vid Kungséngsesplanaden ar inte tillrackligt utrett
ur miljo- och hélsoskyddssynpunkt. Det gar emot Uppsalas klimatmal. Andra
alternativ behover tas fram.

3. Om Kap utvecklas till arena for stora konserterer, behdvs ljud och tidrestriktioner.

4. Hela programomradet har markfororeningar klassificerade som mycket stor risk.

For miljo- och halsoskyddsnamnden

Urban Wastljung Anna Axelsson
ordfdrande chef for miljokontoret
Bakgrund

N&mnden har 2008 yttrat sig 6ver program for Kungsangen. Det programmet omfattade delar
av det nu aktuella omradet. Namndens yttrande &r bilagt.

Beddmning

Namnden &r positiv till ett program for Astraket. Astraket &r redan i dag viktig som
motesplats for manniskor genom restauranger och samlingspunkter i stadsparken. Forslaget
att lagga verksamheter som inte ar k&nsliga for storningar i kvarteret Varvet ar bra.

Pa natterna uppkommer ofta storningar for narboende genom buller och hdga ljudnivaer i
omradet. Att lagga bostader annu narmare stérningskallorna an i dag ar direkt olampligt. Med
en vaxande befolkning kommer efterfragan pa nattoppna uteserveringar att 6ka. Med bostader

Postadress: Uppsala kommun, miljé- och halsoskyddsndmnden, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (vaxel) « Fax: 018-727 43 14
E-post: miljokontoret@uppsala.se
www.uppsala.se
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pa kajen blir antalet manniskor som riskerar att storas fler. | vérsta fall far restauranger i
omradet sa stranga krav att de maste stanga. Det kommer inte att gynna bilden av Uppsala
som en levande stad.

Av forslaget till fordjupad 6versiktsplan for en forbindelse dver Fyrisan i hojd med Ultuna
framgar att en ny bro vid Kungséngsesplanaden kommer att 6ka biltrafiken. | och med att stan
fortatas skapas mer slutna gaturum som forsamrar luftsituationen. Vi har i dag svart att klara
bullerkrav och normer for luft. Stans centrum klarar inte en 6kad biltrafik ur luftsynpunkt.
Okad biltrafik innebar ocksa att vi far svarare att klara kommunens klimatmal. En trafikled i
det har laget innebar dessutom allvarliga risker for grundvattnet. Det behdvs en mycket
noggrannare analys av bade behovet och konsekvenserna av en ny bro vid
Kungsangsesplanaden. Analysen maste i likhet med utredningen for en forbindelse 6ver an
vid Ultuna presentera olika alternativ. Utan en sadan analys som visar att en bilbro ar ett
miljomassigt och samhéllsekonomiskt bra alternativ, avstyrker ndmnden bestamt en bro
avsedd for biltrafik.

Né&r Kap som evenemangsplats bildades var bakgrunden att det behdvdes en plats for
festivaler och sena konserter. Befintliga platser som till exempel Polacksbacken medférde
alltfor stora storningar, trots stora avstand till bostader. Skélet till det var platsens hoga lage
kombinerat med bland annat meterologiska faktorer. Nar bostdder nu kommer narmare Kap
okar risken for storningar. Om Kap ska kunna anvandas for aterkommande konserter och
festivaler anser namnden att en bullerutredning behdvs. En sadan utredning ger svar pa vilka
majligheter som finns att minska stérningar. Den gor det ocksa mer forutségbart hur stora
storningarna blir i bostader och pa sjukhuset. Utredningen om slottet som evenemangsplats ar
ett bra exempel pa en sadan utredning som har gjorts.

Hela programomradet, inklusive Stadsparken och Fyrisan, ska betraktas som férorenat. Delar
av omradet ar klassat i den hogsta riskklassen, det vill séga mycket stor risk. Det kommer
sannolikt att kravas bade undersokningar och efterbehandlingar i genomférandeskedet. Bade
undersokningar och atgarder kan i en del fall bli mycket omfattande. Om en férorening
patréffas, till exempel vid provtagning eller vid gravning, ska milj6- och hélsoskyddsnamnden
omedelbart underréttas. En anmélan ska gdras till ndAmnden minst sex veckor innan
efterbehandlingsatgarder paborijas.

Omradet narmast an dar bostader planeras har klassats som stor sannolikhet for
dversvamning. Hela omradet ar klassat som viss sannolikhet for éversvamning.*

Bilaga
MHN:s yttrande 2008-11-05 8§ 76 dver program for Kungséngen.

! Kartkalla: Uppsala kommun Kartinfo/Oversvamningsomrade. Risken for att ett 100-arsflode ska intraffa under
en 10-arsperiod &r 10%, och risken for att det ska intraffa under en 100-arsperiod &r 63%. Risken for att ett
hogsta flode ska intraffa ar 0,1% under en 10-arsperiod och 1% under en 100-arsperiod (Uppsala Brandférsvar.
Riskanalys, Underlag for handlingsprogram 2013-2015).
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantrédesdatum Sida
2012-02-/¢ 11
§ 44 Diarienr: 2012/20169-1

Program for Sédra Astriket, Uppsala kommun

Beslut
Plan- och byggnadsndmnden ger kontoret for samhillsutveckling i uppdrag att genomfora
programsamrad for Sodra Astraket inom Uppsala kommun.

Reservation
Robert Damberg (MP) och Kjell Haglund (V) reserverar sig till forman for eget yrkande.

Sammanfattning

Programmet innebdr framst utveckling av de grona och rekreativa vérdena i straket som dr
utpekat som en del av ett gront strak och en stadsdelspark 1 dversiktsplanen 2010. Tillskott av
idrotts- och evenemangsanldggningarna i omradet utgér den storsta nya byggnationen i omra-
det. Verksamheter med inslag av bostédder kan prévas pa hamnplan.

Miljobedomning
Behovsbeddmning édr inte gjord for programmet. Miljobedomningen kommer att folja detalj-
planeprocessen i de delar av planomradet som kan komma att bli aktuellt for &ndring av gél-
lande detaljplaner.

Yrkanden
Liv Hahne (M) med instimmande av Monica Ostman (S), Sture Blomgren (FP) och Ingemar
Virsén (KD) yrkar pa samrad.

Robert Damberg (MP) och Kjell Haglund (V) yrkar pé aterremiss for omarbetning.

Beslutsgiang
Ordforanden stiller yrkandet om éterremiss under proposition och finner att némnden avslar
Robert Dambergs yrkande.

Direfter stiller ordforanden sitt egna yrkande om samrad under proposition och finner att
ndmnden beslutar att genomfora samrad.

Beslutsunderlag
Tjénsteskrivelse

Expedieras till
S6kanden
Akten

p
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Handlaggare: Datum: Diarienummer:
Maija Tammela Arvidsson 2013-12-13 2012-020169
018-727 46 25

maija.tammela-arvidsson@uppsala.se

Enligt sdndlista

SAMRADSHANDLING

Program for Sodra Astraket, Uppsala kommun

Plan- och byggnadsnamnden beslutade vid sitt sasmmantrade 2012-02-16 att sanda forslag till
program for Sodra Astraket for yttrande enligt bifogad samradslista. Fastighetségare, bostads-
rattsinnehavare, hyresgaster och boende samt évriga som beddms ha vasentligt intresse av
forslaget ges tillfalle till samrad. Plan- och byggnadsnamnden forutsatter att fastighetsagare
informerar eventuella hyresgaster. Under samradstiden finns planforslaget tillgangligt pa
kommuninformationen, kontoret for samhéllsutveckling, och stadsbiblioteket. Planforslaget
finns aven pa kommunens webbplats,
http://www.uppsala.se/sv/Boendemiljotrafik/Stadsutveckling--planering/

Programmet innebdr i korthet att visa kommunens planeringsinriktning for omradet kring
Munkgatan och Islandsbron till strax s6der om Kungséngsleden. Dér planeras for park, hamn-
och batliv, idrott och evenemang.

Oppet hus for information om arendet

Tid: 20 januari 18.00-19.30

Plats: Kommuninformationen, Stadshuset, Vaksalagatan
Vélkomna!

Programsamrad (pagar nu)

Innan byggnadsnamnden fattar beslut om uppdrag att gora detaljplan uppréttas oftast ett pro-
gram. Programmet anger utgangspunkter och mal for planen i syfte att ge berérda en mojlig-
het till insyn och paverkan tidigt i planprocessen. Denna handling skickas ut pa sa kallat pro-
gramsamrad till ber6rda intressenter. Yttranden och synpunkter stalls samman i en samradsre-
dogorelse som sedan ligger till grund for plan- och byggnadsndmndens beslut om planupp-
drag.

Yttranden skall vara inlamnade senast 15 februari 2014 till:
Uppsala kommun, plan- och byggnadsnamnden, 753 75 Uppsala

Plan- och byggnadsnamnden

Uppgifter som du lamnar i yttrandet kommer att anvandas av plan- och byggnadsnamnden i Uppsala kommun vid behandling av arendet. Vi
behandlar personuppgifter om dig enligt personuppgiftslagen (PUL). Enligt 8§ 26 och 28 i samma lag har du ratt att, pa skriftlig begaran, f& in-
formation om och réttelse av de uppgifter som behandlas.

Postadress: Uppsala kommun, kontoret for samhéllsutveckling ¢ 753 75 UPPSALA -
Besoksadress: Stationsgatan 12. Telefon: +46 18 - 727 87 00 « Fax: +46 18 - 72787 10 «
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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SAMMANTRADESPROTOKOLL

Datum: 2008-11-05  Sida: 8a

876
Arende nr. 2008-5839

- Program for Kungséngen

Remiss frén Byggnadsndgmnden dnr 2005/20003-1
I drendet ligger forslag till beslut daterat 2008-10-13.

BESLUT:

" Milj6- och hélsoskyddsndmnden anser med anledning av remitterat program for -
Kungsingen att i det fortsatta planarbetet bor f6ljande punkter fortydligas och
beaktas: '

e Tillrdckliga skyddsavstand till olika verksamheter/stérningar ska
upprétthallas sa linge de finns kvar.

e Underlag krévs som visar att géllande riktvirden avseende buller
och luftkvalitetsnormer klaras.

o Infor fortsatt planarbete &r det viktigt att det klargtrs f6rutom hur
bostadsbebyggelse inom programomradet paverkas och &ven om/hur
kringliggande bostadsbebyggelse paverkas tanke pa dndrad
trafikforing.

e Lokaler for skol-/forskoleverksamhet forliggs i omradet som ger
mdjlighet till lugna utemiljGer.

o Risk for stérningar for nérboende fran evenemangsverksamhet,
savél nytillkommande som fran redan etablerad plats vid Kap, maste
uppmérksammas och minimeras. Detta for att inte risk for
inskrédnkningar av verksamheter ska uppkomma.

e DBittre 14ge for hundrastgard bor sokas ldngre fran
bostadsbebyggelse.

e Rening av dagvatten, risken f6r fororenad mark samt géllande
vattenskyddsforeskrifter ska beaktas.

e Infor fortsatt planldggning for omradet bor det fortydligas i den del
som avser energitillforsel och energihushallning.

e En samordning med planerad verksamhet véster om an behgvs.

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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SAMMANTRADESPROTOKOLL
Datum: 2008-11-05  Sida: 8b

§ 76 forts

Arende nr. 2008-5839

Program fér Kungsingen .
Remiss frdn Byggnadsniamnden dnr 2005/20003-1

Sammanfattning
Fornyelse av Kungséngen ér positivt om riktvirdena for buller och Iuft jakttas och

risken for storningar frn befintliga verksamheter far styra vad som &r ldmplig
markanvéndning. Det finns annars stor risk att stdrningar enligt Miljbalken upp-
kommer t.ex. i form av buller eller luktoléigenhet. Tillsynsmyndigheten &r skyldig
att handldgga klagomal och vid behov ingripa med stéd av Miljobalken. Kénsligare
markanvéndning i ndromradet kan innebéra att foretagen inte fa bedriva verksam-
heten pa platsen eller omfattas av stréinga krav vid framtida tillstdndsprévningar.
Bostadsbebyggelse kan endast tillstyrkas om den lokaliseras och utformas sa att
den erbjuder en god boendemilj. Tillréckliga skyddsavsténd till olika verksam-
heter/stSrningar ska upprétthallas si lénge de finns kvar. Namnden vill upp-
mérksamma om Statens Naturvardsverks allménna rad om externt industribuller,
SNV 1978:5 och Boverkets allminna rad “Bittre plats for arbete” 1995:5.
planhandlingen anges férutom alternativet med en bro éver Fyrisén vid Kungs-
dngsesplanaden &ven att en anslutning eventuellt kan bli aktuell mellan Bolinderna
och Kungséngsesplanaden med underfart vid jérnvégen. Det framgér inte av planen
om en sidan koppling &r medriknad vid de berikningarna som anges for trafik pa
broarna 6ver &n. Infor fortsatt planarbete &r det viktigt att det klargors férutom hur
bostadsbebyggelse inom programomradet paverkas dven for kringliggande bostads-
bebyggelse med tanke p4 éndrad trafikforing. Underlag krévs som visar att gill-
ande riktvirden avseende buller och luftkvalitetsnormer klaras. I den fortsatta
planeringen maste risken for stérningar fran trafik och verksamheter vara vég-
ledande for fortsatt planering i omradet. Namnden utgar fran att lokaler for skol-
/forskoleverksamhet forliggs i omradet som ger mdjlighet till lugna utemiljser.

Att forskolor i omradet kommer till stand medfér mojligheten att undvika skad
biltrafik till andra omrdden med tanke p& omradets centrala lage.

Milj6- och hélsoskyddsnimnden anse att risk for storningar for nidrboende fran
evenemangsverksamhet, savil nytillkommande som frén redan etablerad plats vid
Kap, maste uppmérksammas och minimeras. Detta for att inte risk for
inskrénkningar av verksamheter ska uppkomma. Namnden anser att annat bittre
lage f6r hundrastgard bor sékas langre fran bostadsbebyggelse. Vid planliggning
av parkeringsytor bor utrymme reserveras for hantering/rening av dagvatten for ev.
dammar och magasin. Risken for fSrorenad mark och géllande skyddsforeskrifter
for vattenskyddsomrade ska beaktas vid exploatering inom omradet. Infér fortsatt
planléggning for omrédet bor det fortydligas i den del som avser energitillforsel
och energihushéllning,

Bilaga: Miljokontorets utlatande

Justerandes sign Utdragsbestyrkande
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MEDVERKANDE

Programmet har tagits fram av:

handlaggare Maija Tammela Arvidsson, kontoret for
samhallsutveckling, i samarbete med en projektgrupp
for utvecklingsprojektet Sodra Astrdket ledd av pro-
cessledare Karin Akerblom och projektledare Goéran
Thulin, Ramball

PROJEKTGRUPP under 20112

Sven Ahlgren, Uppsala vatten AB

Patric Andersson, Kontoret for samhallsutveckling
Kajsa Bergdahl, Kommunledningskontoret

Lars Johansson, Kontoret for samhallsutveckling
Sten Larsson, Kontoret for samhallsutveckling
Maija Tammela, Kontoret for samhallsutveckling
Goran Thulin, Ramboll

Karin Akerblom, Kontoret for samhallsutveckling

ILLUSTRATIONER
llustrationer har tagits fram av Karavan landskapsarki-
tekter, Uppsala kommun samt Uppsala vatten AB.

UNDERLAG
Trafikutredning, Ramboll december 2013
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SYFTE OCH INRIKTNING

Programmet for Sodra Astraket ska visa kommunens
viljeriktning och mal for en utveckling av omradet.
Programmet ska ocksa redovisa forutsattningar for och
konsekvenser av en utveckling och utbyggnad. Pro-
grammet ska utgora underlag for den fortsatta detalj-
planeringen och utvecklingen av Sodra Astréket. Det
ska belysa vilka fragor som maste hanteras och losas i
den fortsatta planprocessen och under genomforandet.

Programmet ska ange riktlinjer och utgéra en ram for
omradets struktur. Det ska visa principer for bebyggelse-
miljons utformning och vilka fragor som bor fordjupas
i den fortsatta planeringen. Utvecklingen av omradet
kommer att ske etappvis under lang tid. Helhetsperspe-
ktivet sékerstéller att kommande delutvecklingsprojekt
ingar i en langsiktig och hallbar vision for omradets
utveckling. Programmet bygger pa den kunskap som
kommunen i nuldget har.

AVGRANSNING OCH
MARKAGOFORHALLADEN

Kommunen &r néstan uteslutande markdgare i pla-
nomradet (se illustration av markagoférhallandena). |
norr upplater kommunen en fastighet med tomtratt, dar
restaurang Flustret ligger. Avgransningen av program-
met ar gjort med fokus pa utvecklingen kring arummet.
Programmet omfattar entrén till Stadstradgarden i norr
till gransen soder om Kungséngsbron dér kommunens
mark moter det 6ppna landskapsrummet.

| vastlig riktning avgransas omradet av Sjukhusvagen.
Mot Ost ingar hamnomradet langs an och kvarteret
Kolen i Kungsangen for att foresla en andrad inrikt-
ning fran industri till en del av den blandade staden i
Kungsangen. Uppsala kommuns Industrinus AB é&r
markdagare i kvarteret Kolen.

4 Sodra astraket

PLANPROGRAM

Markagoférhallanden och planomradesavgransning - skraf-
ferat redovisas kommunens mark. Aven de kommunela bola-
gens mark redovisas har som kommunens markinnehav.

december 2013



BAKGRUND OCH
TION

ORGANISA-

Kommunstyrelsen beslutade 2003-11-04 att uppdra
at Byggnadsnamnden att i samrad med Fritids- och
naturvardsnamnden redovisa en rekommenderad ut-
veckling av Studenternas IP. Uppdraget redovisades i
ett planprogram som skickades pa samrad under som-
maren 2005. Arbetet 1ag sedan vilande i avvaktan pa
bland annat beslut om idrottens utveckling i omradet
och i staden som helhet.

I maj 2006 beslutade kommunstyrelsen (KS) att 14gga
fast en evenemangsstrategi for Uppsala. | december
samma ar beslutades att kommunen skulle ha en dia-
log med aktuella intressenter i syfte att hitta lampliga
samarbetsformer kring prioriterade projekt. Uppdraget
grundade sig pa Rapport Evenemangsarenor i Uppsa-
la dar det langsiktiga behovet av arenor for idrott och
evenemang redovisades. En sarskild styrgrupp, Are-
nagruppen, tillsattes i januari 2007 och har sedan dess
arbetat med projektidéer i samverkan med olika parter.

| februari 2008 beslutade KS att ta fram en studie av
Studenternas IP och de sammanhdngande idéer som
lagts fram angdende utvecklingen i omradet i form
av parallella uppdrag. Uppdragen aterrapporterades i
september 2008 och resulterade i en rad fordjupnings-
uppdrag kring fragor hos berérda namnder. Manga av
fordjupningsuppdragen var avhangiga beslutet om lo-
kaliseringen av hockey- och evenemangsarenan. Beslut
om att lokalisera denna i Granby togs i september 2010.

2010 tog Uppsala kommun en ny 6versiktsplan. For att
skapa ett attraktivt astrak i enlighet med de intentioner
som slogs dér fast ska arbetet drivas i en processform
sd att samsyn uppnas i ett tidigt skede. KS har beslu-
tat om en organisationsstruktur dar processledningen
aterrapporterar till tva tjanstemannastyrgrupper och tva
politiska styrgrupper, KSAU-P och Arenans styrgrupp.
De fragor som ar knutna till arena och idrott kopplas
till den befintliga organisationen av arenafragorna som
finns i kommunen.

Arbetet med utveckling av straket bedrivs med en ar-
betsgrupp med kompetenser inom idrott, stadsutveck-
ling, evenemang, hamnutveckling, gatu-, park- och fas-
tighetsfragor. Arbetsgruppen bjod in till en workshop
med ber6rda markéagare och intressenter inom straket
i april 2011. En sammanstéllning av denna workshop
kring problem och potentialer i omradet finns som en
bilaga till programmet.

Planprocessen _

Sodra Astraket

detaljplansamrad

granskning

PLANPROGRAM

Beslut om att skicka programmet pa samrad togs i Plan-
och byggnadsnamnden i februari 2012. Da prévning av
den nya bron 6ver Fyrisan blev osaker skickades inte
programmet ut pa samrad, utan invantade vidare utred-
ningarn for bron. Nu skickas programmet ut pa samrad
med i stort samma innehall som redovisades infér sam-
radsbeslutet i februari 2012. De justeringar som gjorts
sedan samradsbeslutet ar sma.

PLANPROCESS OCH TIDPLAN

Planprocessen regleras i plan- och bygglagen och féljer
illustrationen nedan. Programmet ska skickas ut pa sam-
rad vid arsskiftet 2013-14. Efter ett programsamrad ska
programmet godkéannas. De delar av planomradet som
innebar en andring av gallande detaljplaner dvergar da
i en planandringsprocess. Planandring innebar samrad
och senare granskning av nya detaljplaneférslag innan
antagande.

antagande/godkdnnande laga kraft

december 2013 5



TIDIGARE BESLUT OCH STALL-
NINGSTAGANDEN

Byggnadsnamnden tog i juni 2011 beslut om att upprét-
ta ett detaljplaneprogram for att redovisa den samlade
bilden av utvecklingen av Stdra astraket. Projekt So-
dra Astréket &r ett stadsutvecklingsprojekt i en véxande
stad, dar intentionerna i oversiktplanen ska forverkli-
gas och de olika pagaende utvecklingsprojekt och mar-
kansprék som finns i omrédet ska samordnas. Astréket
ar till storsta delen ett centralt och mycket uppskattat
offentligt, ickekommeriellt rum tillgéngligt for moten,
upplevelser och vila. Utvecklingen av Astraket ska ses
i sitt sammanhang med en utveckling av staden pa alla
sidor om planomradet.

Uppsala arena

Enligt beslut i kommunstyrelsen 2008 &r utvecklingen
av nya arenor i programomradet avhangig beslut om
lokalisering av hockey- och evenemangsarena. Beslut
om att Uppsala arena ska forldggas i Granby togs 2010
och darmed behdver inte behovet av evenemangsarena
paverka den fortsatta utvecklingen av Studenternas

IP. Vid arsskiftet 2012/13 bildades nya kommunala
bolag varav ett, Sport- och rekreationsbolaget, blir nya
fastighetségare for Studenternas idrottsplats.

Evenemangsstrategi

2003 beslutade kommunstyrelsen att Uppsala aktivt
ska utveckla sitt varumdrke genom att starka bilden av
staden, i linje med den Onskade positionen "Uppsala
-en spannande arena for epokgdrande kunskap, kultur
och affarer”. I maj 2006 beslutade kommunstyrelsen att
lagga fast en evenemangsstrategi for Uppsala. Strategin
faststaller Uppsala kommuns forhallningssétt till even-
emangsutvecklingen, kommunen ska aktivt anvénda
sin mark och anldggningar for att attrahera och utveckla
evenemang. Programomradet ar ett omrade inom vilket
utveckling av evenemang lampar sig sarskilt val.

OVERSIKTSPLAN (OP)

Astriket och Milarstranden

Astrdket och Malarstranden beskrivs sarskilt i dver-
siktsplanen. Fyrisan bendamns som en Uppsalakvalitet
som ska vérna det sociala, rekreativa och identitetsska-
pande vardet som &n och arumet har. Astraket har under
senaste aren tillgangliggjorts succesivt for att fungera
som en vattenndra motesplats och ett rekreationsstrak.
Ett flertal atgarder har ocksa gjorts i an, exempelvis
bygget av fisktrappor, som ytterligare tydliggor att
arummet har varden aven for djurliv .

6 Sodra astraket

<& = P Passager
I Batupplagg

Batliv och gast-
hamnsfunktioner

- Idrott och
evenemang

Rekreations strak

PLANPROGRAM

e s . )
Iustration fran OP2010 visar inriktning pa utveckling l&ngs
Fyrisan

Hamn och batliv

Centralt i staden finns en gasthamn och plats for
turistbatar. Vinterupplaggningsplats av batar finns idag
norr om Kungsangsleden. Med tanke pa de batklubbar
som finns och for uppsalabor och turister bor bat- och
hamnlivet utvecklas. Samtidigt papekas att det finns ett
behov av att samordna vinteruppldggningsplatserna i
Skarholmen och i Kungséngen for att frigora och till-
gangliggora attraktiva, centrala markytor i direkt vat-
tenanslutning. 1 OP utpekas en plats i planprogramoma-
det (soder om Kungséngsbron, dster om an) som ny
vinterupplaggningsplats for batar.

Idrott och rekreation

Utvecklingen av idrotts- och hamnomradet ska ga
mot en centrumnéra och l&ttillganglig aktivitetspark.
Gronomradet norr om Kungséngsbron pa vastra asidan
ska utvecklas till ett park- och evenemangsomrade med
stor flexibilitet.
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Genomforande

For genomforande av utvecklingen kring arummet pe-
kar OP pé& behovet av goda samarbetsformer mellan
Fyrisans berorda aktorer. Samarbeten i nya konstella-
tioner mellan offentliga, privata och ideella aktdrer ger
nya losningar for att na mal kring attraktivitet, fore-
tagsamhet och 6kad turism.

Sodra Astraket PLANPROGRAM
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PROGRAMOMRADET IDAG

Programomradet &r idag en av de storsta och mest
valanvénda allmanna ytorna i centrala Uppsala med
funkioner som idrott, anlagd park och evenemangsytor
for festivaler och konserter i varierande storlek. Om-
radet har ett starkt symbolvade med Stadstradgarden,
Studenternas IP, utblickar mot Slottet och Domkyrkan
samt upplevelsen av Uppsalas framsta landskapsele-
ment asen. Anlaggningarna inom omradet ar dock i
behov av upprustning och kvaliteten pa de allmanna
ytorna behdver i flera fall hojas for att ytterligare skapa
trygghet, tillganglighet och mojlighet till stadsliv i
denna centrala del av det véaxande Uppsala.

GALLANDE DETALJPLANER

Programomradet ar idag i huvudsak planlagt som park-
mark och idrottsandamal. Kvarteret Kolen i Kungsan-
gen dar idag planlagt for industri. Marken sdder om
Kungsangsbron dar inte planlagd.

RIKSINTRESSEN

Planomradet ligger inom Riksintresse for kultur-
ljovard. Se vidare i avsnitt forutsattningar och foran-
dringar.

SKYDD OCH RESTRIKTIONER

Planomradet ingar i flera skyddsomraden som samman-
fattas i kartbilden nedan. Dessa paverkar majligheten
till utveckling i omradet. Skyddsavstand till renings-
verk visar en zon dar bostéder och skolverksamhet idag
inte ar direkt ampligt med tanke pa luktproblematik.
Strandskydd, inre vattenskydd och skydd av lands-
kapsbild i delar av planomradet innebar anpassaning av
tillkommande verksamheters l&ge och utformning. Se
vidare i avsnitt forutsattningar och foréndringar.

Sodra Astraket

PLANPROGRAM

SAMBAND MED ANDRA PRO-
JEKT INOM PLANOMRADET

Redan pdagaende projekt inom pro-
gramomradet

Gang- och cykelbro éver Fyrisan

En ny bro 6ver Fyrisan for gang- och cykeltrafik
byggdes under 2012 i Islandsgatans forlangning. Bron
ar oppningsbar for battrafik. Bron utgor en ny trafiklank
i staden som ingdr som en forutsattning i programmet
for sodra astraket.

Detaljplan for ny bro éver Fyrisan
Byggnadnamnden tog 2009-06-30 beslut om att pa
uppdrag av kommunstyrelsen detaljplaneldgga for en
ny broforbindelse Gver Fyrisan. Syftet med planlag-
gningen dr att, med hjalp av bron, Igsa trangsel- och
miljoproblem. Utformningen av bron har utvecklats
efter parallella skissuppdrag av flera arkitektkontor
och ska anpassas till den pagaende stadsutvecklingen
i omradet. Ny detaljplan for bron forvantas samradas
i borjan av 2014 och ingar som en forutsattning i detta
program.

Spartaxi

Ett spartaxisystem i Uppsala utreds for narvarande av
kommunen. Forslaget ar en 4 km lang spartaxibana med
10 stationer. Banan forbinder Resecentrum — Strand-
bodgatan — Studenternas IP — Akademiska sjukhuset
— Sciense Park — BMC. Banan gar huvudsakligen up-
phojt 2,7 — 5 m 6ver mark. | planeringen av astraket
finns spartaxin med som en planeringsforutsattning att
ta hénsyn till, kanske frdmst i hansyntaganden kring
bytespunkter mellan kollektivtrafik. Nagra formella
beslut om att realisera den beskrivna spartaxibanan har
&nnu inte fattats.
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SAMBAND MED ANDRA PRO-
JEKT UTANFOR PLANOMRADET

Granby sportfalt

Beslut har tagits i kommunfullméktige 2010 om att
prova forutsattningar for en innebandyanlaggning till-
sammans med en friidrottshall pa Granby sportfalt. In-
riktningen for nya Studenternas IP &r att de befintliga
friidrottsbanorna ska flyttas. En placering av banorna i
direkt anslutning till friidrottshallen i Granby innebér
en kostnadsbesparande samordning. Tillsammans utgor
banorna och hallen en komplett sammanhallen anlag-
gning med foreningslokaler, omkladningsrum och for-
rad for traning och tavling aret runt.

Den bandyhall som byggts 2011 och dgs av en allians
av bandyforeningar pd Granby sportfalt innebar att
bandyns behov av forbattrade traningsforhallande &r
uppfyllt. Bandyhallen medger inte matchspel pa hogsta
serieniva bland annat pa grund av for liten publikkapa-
citet. Planeringen for Studenternas IP sker med héansyn
till bandyhallen i Granby.

Utveckling av Kungséangen

Stadsdelen Kungsangen har under de senaste aren
utvecklats fran industri till bostader med inslag av
verksamheter i en tat kvartersstruktur. Ett program god-
kant av kommunstyrelsen 2009 ar framtaget som inrikt-
ning pa utvecklingen i omradet. Detaljplaneldggning
for bostader i linje med programmet pagar. Program-
met visar Kungsangsesplanaden som en gréns for hur
langt soderut bostadsbebyggelse ar lamplig med han-
syn tillskyddsavstand till vattenreningsverket. | detta
planprogram for sodra astraket ingar kvarteret Kolen,
s0der om Kungséngsesplanaden, for att prova en inrikt-
ning mot kontorsverksamhet. Bostaderna i Kungsangen
har medfort ett behov av skolfunktioner i anslutning till
omradet.

Utveckling av Rosendalsfaltet
Rosendalsfaltet har tidigare varit den plats dar kontor
och forskningsrelaterade verksamheter ska utvecklas i
storre omfattning i Uppsala men i omradet provas nu
en ny struktur med storre tyngdpunkt pa bostadsutveck-
ling. Andra ytor i staden blir i samband med detta in-
tressanta for att fylla behovet av ytor for utveckling av
kontor och forskningsrelaterade verksamheter. Kvar-
teret Kdlen i Kungséngen prévas darfor i detta program
for utveckling mot stadbebyggelse istéllet for endast
industri som kvarteret ar planlagt for idag.

Arike Fyris

| programomradets sodra grans tar friluftsomradet
Arike Fyris vid. Omrédet stracker sig fran den i pro-
grammet foreslagna batupplaggningsplatsens sodra

So6dra Astraket

PLANPROGRAM

grans langs ans bada sidor ned till Flottsundsbron, pa
den Ostra sidan endast till gransen for Knivsta kom-
mun. Naturreservatsbildning planeras och ariket ingar
ocksa bland de platser i Uppsala som omfattas av en
nomineringprocess for ett vetenskapligt varldsarv. | OP
har foreslagen reservatsgrans for ariket anpassats for att
inte forhindra planerat batupplag inom programomra-
det. Utveckling av programomradet och naturreservats-
bildningen bor samordnas framst i granszonerna for att
entréer och kopplingar ut mot och in frén Ariket ska
bli bra.

Utveckling av resecentrum

Uppsala resecentrum invigdes i december 2011. Hela
omradet kring centralstationen utvecklas med kon-
torslokaler, handel och bostader och omradet utgér en
ny malpunkt i staden. Okade floden i och kring sta-
tionen innebér att programomradet far ett upplevt cen-
tralare och attraktivare lage i staden.

Blasenhus, Akademiska sjukhusets ut-
veckling och Uppsala Science park

En utveckling av universitetet sker med en expansion i
och kring Blasenhusomradet med nya universitetslokal-
er och ett nytt campusomrade som under de senare aren
har tagit form. Universitetssjukhusomradet utvecklas
tillsammans med Blasenhus med nya Psykiatrins hus
och stérre om- och tillbyggnader. | Uppsala Science
park ligger Uppsalas framsta kluster for universitetsre-
laterad foretagsverksamhet. Tack vare de stora institu-
tioner ligger vaster om planomradet ett nav for univer-
sitetsverksamhet, forskning och forskningsrelaterade
verksamheter. Programomradet utgor en lank mellan
detta omrade och den centrala staden med nya station-
somradet och bostaderna i Kungsangen.

Kronasen och Ulleraker

Omradet sydvast om programomradet har utpekats som
ett nytt utvecklingsomrade i staden och byggnadsnamn-
den har tagit beslut i januari 2010 att uppratta ett struk-
turprogram for denna utveckling. For sodra astaket in-
nebar detta att omradet ska betraktas som en del av en
storre stadsbygd. Programomradet utgér med andra ord
en del av en vaxande stad och ska inte betraktas som
stadens utkant.
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VISION foér Sodra Astraket Hoég kvalitet
Sodra Astraket utgér en del av stadens innersta delar

och utgor en viktig symbolplats saval ur ett historiskt
perspektiv som for idrotts- och evenemangsbesokare
och for Uppsalabornas vardagsrekreation. Detta in-
nebdér att tillskott i denna miljo skall géras med krav
pa sarskilt hog arkitektonisk kvalitet. Séarskild oms-
org laggs vid de nya Studenternas arkitektur och hur de
samspelar med Stadstradgarden, Fyrisan och asen och
staden som helhet.

Rikt pa upplevelser och innehall

Hela omradet fran Munkgatan till Kungsangsbron ses
som en helhet i Astréket och utformningen gérs med
malet att skapa ett levande, upplevelserikt och inne-
hallsrikt park- och aktivitetsstrak som fungerar bade
vid stora evenemang och till vardags.

Valkomnde entrézon utformas
med omsorg. Plats med tydlig
skyltning och identitet.

& Komplettering med
9’&@ bostéder och verksamheter
gor kajstraket levande.

Utveckla stadstradgarden
med caféverksamhet, vaxt-
hus och fler aktiviteter.

\ Inbjudande och generdst kajstrdk med
inslag av kommersiell verksamhet.
Viktig rorelselank langs Fyrisan,
hardgjorda ytor och kajer.

9.
Z
%
<.
e
%

Utvecklad entrézon.

Akademiska sjukhuset

Utveckla park med fler aktiviteter.
Utvecklat idrottsomrade med ny
arena med tillhorande verksam- Utveckla plats som del av
heter och méjlig skola/forskola. staden och hamnstraket.
Tydlig parkkaraktar och 6ppet s
for rorelser. Inga baksidor. o
A ) 5e"Q
: % S . g
Vidgat och utvecklat A Industritomt som far
parkstrak. Viktig rorelselank. A ny stadsbebyggelse.
sen
Utvecklad entrézon. \
Utvecklat aktivitets- och
evenemangomrade med
tydlig parkkaraktar.

Utveckla park med
fler aktiviteter.

Ny batuppstallning
ersatter befintlig.

EMC
A\
\‘\)(\953
Entrén till Arike Fyris
och Astraket utvecklas.
N

Kajstrak Idrottsomrade med verksamheter Skala 1:10 000
Batupplaggningsplats Stadstradgard
Bebyggelse kontor Park

Bebyggelse bostader/verksamheter Entrézon/nod



Fa barriarer

Programomradet &r i sin karaktar ett strak med en stark
riktning. Utvecklingen av hela omradet genomsyras av
malet att 6verbrygga och starka kopplingar éver bar-
ridrer. Breda, Overblickbara kopplingar och passager
mellan strakets olika rum ska vacka nyfikenhet for att
rora sig langs strakets riktning, men gestaltningen av
omradet ska aven framja korskopplingar och gena pas-

sager tvars straket. Nya broar 6ver Fyrisan 6kar kontakten
mellan ans bada sidor. Inom varje delomrade och rum i straket,
och sérskilt i granserna mellan desssa, beaktas mojligheter till
tvarkopplingar och upplevelsen av baksidor minimeras. Broar
ska utformas for att minska upplevelsen av nya barriérer.

Levande och tillgangligt

Programomradet innehaller flera funktioner som ytmassigt 6verlappar
varandra. Funktionerna ar beroende av och integrerade. Omradets ge-
nomgaende malbild &r den centrumnara, lattillgangliga och attraktiva
parken med plats for olika typer av aktiviteter och upplevelser dygnet
runt och aret runt. Park och naturmiljo ar en genomgaende och sam-
manhallande del av upplevelsen av straket langs an. Parkmiljoerna ska
innehélla alla de delar en stadspark gor, med en stor flexibilitet for
att méta uppsalabon bade i vardagen och vid speciella tillfallen och
arangemang. Parkmiljon ska erbjuda variation, trygghet och upplev-
elser. Oppenhet och allmén tillganglighet ska vara ledord och baksidor

och stdngda, inhdngade ytor undviks.

So6dra Astriaket

PLANPROGRAM

Studenternas eller ”Studan”, som &r ett
valkant varumarke i idrottssverige, far en
vélbehovlig och efterlangtad omvandling.
En ny gemensam publikarena for saval
bandy som fotboll byggs och en intillig-
gande ishana/idrottsbana byggs. Arenans
lage, i ett sammanhéngande parkomrade i
stadens centrum med Akademiska sjukhu-
set som granne, erbjuder mojligheter till
nya och utvecklande samverkansformer
med inriktning mot idrott, fysisk aktivitet
och folkhdlsa. Arenan med den intilliggan-
de kompletterande isbana/idrottsbana och
den omgivande parken med mojligheter till
olika aktiviteter utgor tillsammans den cen-
trumnéra och l&ttillgdngliga idrottsparken
"Studenternas”. Efterfragan pa egenorgan-
iserad traning for att ma bra och ha roligt ar
stor och mojligheten att valjer sjalv tid och
form for rorelseglédje erbjuds hér. Arenan
inrymmer verksamhetslokaler som bidrar
till att gora Studenternas till en malpunkt
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Hela omradet utgor en forlangning av Uppsala stadskarna
ska vara levande och tlligangligt pa ett satt som bidrar till
okad trygghet och attraktivitet. Med god utformning av
ytor och enskilda anldggningar ska straket vara en mal-
punkt och erbjuda handelser saval vintertid och sommar-
tid. Omradet ska ocksa uppmuntra till spontana handelser
och som helhet ska straket utgora en levande tillgéanglig
del av staden under hela aret, alla delar av dygnet.

Hallbart

i staden och ger plats &ven for den egenor-
ganiserade idrotten.

Evenemang i olika former och med olika
malgrupper inom och utom kommunen ut-
gor en sjalvklar del av programomradet.
Speciellt 1ampliga for evenemang ar ytorna
kring arenan som vintertid anvénds for isar-
rangemang och sommartid for bollsporter
eller andra sommararangemang. Evene-
mangsomradet i soder utgor en naturlig 6p-
pen och tillganglig del av straket som ar val
preparerat for att vid behov konverteras till
ett festivalomrade med stor publikkapacitet
och all 1amplig service och tillganglighet.
Strax intill omradet ligger stadens nya park-
scen som kan kombineras med det storre
evenemangsomradet. Den fysiska utformn-
ingen av omradet majliggor att olika even-
emangsmiljoer enkelt kan etableras och om-
radet har en tydlig miljoprofil.

Hallbarhet i byggande ska pragla stadens utveckling och
det ger i detta omrade innebéar speciella utmaningar. Hall-
bart byggande innebér h&r omhéndetagande av trafik och
transporter vid stora besoksstrdmmar och energildsningar
for varme och kyla for stora anldggningar med speciella
behov. Alla anlaggningar inom omradet planeras utifran
energismarta losningar som praglas av langsiktig hallbar
teknik och ha en hdg ambition avseende enegildsningar.

Ett levande bat- och hamnliv ar attraktivt for Uppsala och
bidrar till ett okat turistande och fler sommarbesok via bat.
Ett utvecklat astrak soder om Islandsbron blir intressanta an-
goringsplatser mitt i stadens centrum som bidrar till en &n mer
levande stadsmiljo.

Det gynnsamma solforhallanden som utmarker hela Ostra
astranden bidrar till attraktiva torgytor och motesplatser med
verksamheter, restauranger och service som kompletterar och
attraherar livet i och kring Fyrisan. Service som stoder stads-
och hamnliv byggs ut i straket.

Vid Kungséngsbrons dstra faste skapas en tydlig port till saval
naturreservatet Arike Fyris som Uppsalas hamnstrék och en
vinterforvaringsplats for batar. Vinterforvaringsplatsen ersat-
ter de nuvarande och hér finns mojligheter att tillgodose en
viss expansion av verksamheten. Har anlédggs aven en ramp
for ilaggning av batar som ska kunna nyttjas av hela staden.



Tillgangligheten forbattras

C") VERGRIPANDE PRINCIPER e ett tydligt gemensamt strdk for gdende och cyklar Entrézon
e tvanya broar = Befintliga strak
e entréplatser till Astréket fortydligas === Nya strak

Stadsbyggnadprinciper

e tydliga kopplingar till angréansande gaturum @ Knutpunkt for kollektivtrafik
e koppling till omgivande malpunkter fortydligas

Planomradet ligger i motet mellan flera karaktarer -
kollektivtrafikknutpunkter i direkt anslutning

mellan den nybyggda kvartersstaden i Kungsangen, det
industriméssiga kring reningsverket och kvarnen, &sen * nya attraktiva promenadstrak skapas
som ett landskapselement samt &n och det gréna rum- * gottom plats for angéring av batar
met som den véstra sidan av an utgor. Bebyggelsen pa
ans ostra sida bygger vidare pa den tata stadsstrukturen
med tydlig gatustruktur och en tydlig stadsfront mot
arummet. Pa vastra sidan forankras storre volymer mot
asens fot och utformas med parkens oppna karaktérer
overordnad bebyggelsen. Den vastra och den 0Ostra si-
dan an har och kommer fortsatt ha olika karaktar med
en tatare men anlagd karaktér pa ostra sidan och en mer
Oppen struktur pa vastra sidan. Dessa principer och
karaktarer ska fortsatt varnas. | parkmiljoerna ar
karaktaren pa den vastra sidan en parkkaraktar medan
de fria ytor pa 6stra sidan blir en mer anlagd stadsmas-
sig hamn- och kajkaraktar.

Mdtena mellan de olika rummen ska agnas sarskild om-
sorg i gestaltningen for att lanka samman staden och
0Oka tillgangligheten mellan de olika rummen.

Hansyn till siktlinjer

Siktlinjer

Programomradet praglas i delar mycket av den visuella
kontakten ner mot an, mellan strakets olika delar och
mot Slottet och Domkyrkan. Pa Gstra sidan om an ar
flukter ner mot an en kvalitet som ska bevakas. Pa vas-
tra sidan ar visulla kopplingar langs ans rorelsestrak
viktiga att bevaka. De ger kvaliteter som overblickbar-
het, 6kad orienterbarhet och upplevd trygghet. Oppna
och slutna rum kan komplettera varandra men visuella
kopplingar som leder besdkaren vidare tvérs och langs
straket ska efterstravas.

Entrezoner och noder

Flera zoner i planomradet har en sarskilt viktig sam-
manlankande funktion med fler rikningar pa trafik-
floden samtidigt som de ar malpunkter och motesplat-
ser. Dessa ska ges sarskild omsorg och i dessa lagen ar
etableringar av publika verksamheter och servicefunk-
tioner speciellt intressanta.

e oppet och 6verblickbart i dtrakets huvudriktning = Sikt langs huvudstrak
. . . e siktlinjer mot landmarken sdsom slottet, kyrkan och dsen O—> Befintlig siktlinjer
Vastra sidan - parkstrak ) ) .
beaktas vid placering och utformning av byggnader O--> Nyasiktlinjer

* gront sammanhéngande parkstrak léings an e siktlinjer mot landmaérken fran broar, noder och

e Oppen, fritt placerad bebyggelse i park mot dsens fot

entrépunkter ar sarskilt vardefulla for orienterbarhet
* stérre andel park &n bebyggelse e siktlinjer mot &strék fran korsande gaturum halls 6ppna
¢ Oppna utblickar mellan byggnader
* inga baksidor

e bryggor av trd mot an

Ostra sidan - kajstrak
e stadsmassigt

e tat kvartersstad

e storre andel bebyggelse an park

Kajstrak

Bebyggelse

Idrottsomrade med verksamheter ) o
e tydlig stadsfront mot arum

Park N
¢ stenskodda kajer mot &n
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MARKANVANDNING

Kajstrak

Inom hamn och kajomradet ska arrummet tillganglig-
goras och bli en tydligare del av stadsrummet och ocksa
serva batlivet. Gestaltningen ska praglas av en anknyt-
ning till klassiska hamnmaterial som kullersten, dar det
armojligt ur tillganglighetsaspekten, och anlagda kajer.
Forandringar inom kajomradet kan krava tillstand for
vattenverksamhet.

Hamnplan

Hamnplan utgdr den mest verksamhetstata delen av
hamnomradet idag. Den utgor den yta dar hamnens
funktioner &r tydligast idag samtidigt som den utgor
den yta dar publika verksamheter idag ligger i direkt
anslutning till drummet. Hamnplans funktion kan vi-
dareutvecklas mot en kajkaraktér dar verksamheterna,
batlivet och forbipasserande bidrar till ett 6kat stadsliv.

Hamnplan utgor ett bredare, 6ppet utrymme langs ans
Ostra sida dar bebyggelsegransen mot den tatare struk-
turen i Oster skulle kunna flyttas fram. Visst inslag av
bostader skulle kunna provas pa hamnplan férutsatt att
bottenvaningar bidrar till stadslivet och befolkar plat-
sen. Vid planering av bostader i detta lage bor dvers-
vamningsrisken och behovet av bostadsgard sarskilt
beaktas och det faktum att strandskyddsdispens kravs.

Smabatshamn
Omradet direkt soder om den nya foreslagna bil-
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broférbindelsen utgor en viktig plats da stadens utveck-
las s6derut. Angoring for smabatar skulle kunna prévas
i detta lage. Vid utformning av denna krévs hansyn till
att det fortsatt ska vara latt att rora sig langs Fyrisan for
allménheten.

Batuppstallningsplats

Ytan i programomradets sydvastligaste del foreslas
vara batuppstallningsplats och eventuell angoring for
de batklubbar som &r i behov av vinterforvaring. Ytan
ska ocksa utgora en attraktiv plats for utveckling av
batlivets verksamheter och utgora en attraktiv entré till
staden. Vid utformning av platsen bor sarskild hansyn
tas till gransen ut mot det 6ppna landskapet och reser-
vatsplaner. Linnés Danmarksvandring passerar batupp-
stéllningsplatsen, varfor platsen mellan det inhdgnade
batupplaget och hamnanlaggningen vid an ska vara 6p-
pen, trivsam och tillganglig for allménhetens passage.
Angoring till omradet bor studeras vidare men bedéms
kunna ske under Kungséngsbron, med en tidsreglerad
utfart mot Kungséngsledern eller via angéringsvag fran
Kungséngens gard i sydost.

Ariket med dess 6ppna landskapsrum ska i minsta méj-
liga man paverkas negativt av batupplaggningsplat-
sen. Visuell avskarmning kan ske till expempel genom
upplaggning av lag vall som planteras med naturlika
planteringar av buskar och trad for att skapa en naturlik
gréns mellan uppstélliningsyta och naturlandskap. Kom-
mande planlaggning innebdr prévning av upphédvande
av landskapsbildsskydd. En mojlig expansionsyta for
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uppstallningen &r i 6stlig riktning. Denna bor utredas
vidare.

Stadstridgarden

Stadstradgarden i omradet fran Munkgatan i norr till
Studenternas norra sida i soder ska utvecklas till en
levande park som bygger bade pa tradition och férny-
else. Parken bor utvecklas med tydliga entréer, fler vis-
telseytor och upplevelser samtidigt som parkens kop-
pling till omradena soderut forbattras. Parken far utgéra
ett finrum i straket sodra astraket. Verksamheter som in-
ryms i parken som inte har direkt koppling till parkens
funktion som finrum kan flyttas pa sikt.

So6dra Astraket

PLANPROGRAM

Park

Stora ytor inom programomradet &r park. Parken inne-
héller flera delar som tillsammans bildar en helhet. Pa
ostra sidan om an ar parkytorna vistelseytor som kom-
pletterar bostadsgardarna men ocksa malpunkter for
forbipasserande. Pa vastra sidan an maéter parkmiljon
vattnet. Bryggor och promenadstrak i parkmiljo moter
ger en direkt koppling till vattnet. Pa ostra sidan lig-
ger parkytorna langre fran vattnet (med undantag for
Tullgarnsparken) och det ar istéllet ett kajstrak som
moter vattnet. Det blir sarskilt viktigt att i det fortsatta
arbetet bevaka att passager, som redan idag &r valan-
vanda langs an pa den véstra sidan, inte upplevs tranga
eller for smala. Utvecklingen av parkmiljderna ska
ha som utgangspunkt att skapa nya malpunkter langs
promenadstraken och strava efter sammanhangande,
attraktiva rorelsestrak. Snotippning ska inte ske inom
Sodra astraket.

Idrottsparken

Parkytorna i anslutning till det nya Studenternas ska
utvecklas sa att de upplevs som en integrerad del av
Aparken och tillfor nya aktiviteter och upplevelser.

Geijersdalen

Geijersdalen, i den sodra delen av programomradet,
utgor en kvalitet som kan vidareutvecklas till ett om-
handertaget gront entréomrade till Kronasen och Gula
stigen.
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Evenemangsparken “KAP”

| den sodra delen av programomradets vastra del lig-
ger det omrade som bendmns KAP. Namnet ar efter
en forkortning av Kap Finisterre. Platsen lag i slutet pa
en promenadslinga fran Flustret och uppkallades efter
Kap Finisterre ar en plats i Spanien som betraktatas
som Europas vastligaste punkt och kallades &ven for
“varldens ande”. KAP ska utvecklas till en stor éppen
aktivitetspark som regelbundet kan anvéndas till sma
och stora evenemang. Den allména tillgangligheten
ska bevakas och avsparrningar for konserter och andra
evenemang ska bara gora undantagsvis och tillfalligt.
Bangolf eller andra permanenta inslag av aktivitet kan
ocksa finnas i denna del av parken.

Aktivitetsomrade med verksamheter

I en del av programomradet, som kan upplevas som en
del av ett parkstrak kan byggnader och anlaggningar
med en storre volym an traditionella inslag i en park-
miljo provas. Anlaggningarna ska da bidra till att hoja
kvaliteten pa upplevelsen av straket. Anlaggningar i
omradet ska inte stanga mojligheterna att rora sig tvars
straket fran Sjukhusvagen och ner mot an och bor ocksa
sarskilt beakta att passagen mellan nya malpunkter och
an upplevs trygga, allméanna och befolkade.

Studenternas

Det nya Studenternas IP som ska utvecklas till en ge-
mensam publikarena for saval bandy som fotboll med
en plan av konstgrds med underliggande roérbadd for
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konstfrusen is. Den malséttning som idag finns hos
kommunen &ar en arena som anvandas och fylls med
idrott, bade traning och evenemang, aret runt. Antal bru-
kade timmar blir véasentligt hdgre &n for de nuvarande
sommar och vinteranlaggningarna tillsammans. Har
ska ocksa skolans idrottsundervisning och friluftsdagar
liksom allménhetens skridskoakning inga. Dartill kan
komma olika andra evenemang som forlaggas hit.

Ytterligare en idrottsplan utanfér huvudarenan ska kun-
na anvandas som ishana for bandy och andra issporter
vintertid. En férlangning av en normal bandybana med
ca 50 meter mojliggor fler evenemang, sdsom isracing.
Sommartid utgor banan en flexibel yta dar underlaget
i sitt grundutférande ar en betongplatta som varieras
och anpassas for andra aktiviteter dar faciliteter i are-
nan ocksa kan anvéandas och pa sa satt integreras i park-
straket langs an.

Publikkapaciteten ska kunna byggas ut i etapper med
publikkapacitet pa 15000 som slutmal. Utformning
kommer att paverkas av krav fran Svenska fotbollfor-
bundet, UEFA (Europeiska fotbollférbundet) och Sven-
ska bandyforbundet for att mojliggora spel pa nationell
och internationell niva i fotboll och bandy.

En ny arena i detta ldge ska ha hdg arkitektonisk
kvalitet. Energifragorna inom omradet och kopplingen
till kollektivtrafik och hallbart resande bor paverka den
vidare planeringen av arenan.

Om spartaxi utvecklas i omradet ska stationerna vara
en integrerad del i befintliga byggnadsprojekt. En tankt
angoringspunkt ar i den planerade fotbollsarenans norra
laktare. Har kan spartaxin angdra for pa- och avstigning
och en viktig access till saval idrottsomrade som Aka-
demiska sjukhuset och Stadstradgarden skapas.

Skola/forskola

Stort behov av skola/forskola i Kungsangenomradet
gor att en permanent placering av en mindre skola pro-
vas i programmet for Astrdket. Skolverksamhet bidrar
till att befolka omradet samtidigt som Astraket skulle
bli en skol- och férskolemiljo i de centralaste delarna
av staden med hoga kvaliteter. Narhet till gronomrade,
kollektivtrafik och arbetsplatser gor det lampligt att
préva denna typ av verksamhet i omradet. Om en per-
manent skola/forskola ska placeras i omradet dr den aki-
tektoniska kvaliteten och inpassaningen av byggnaden
i omradet vitig. Utformningen i detalj bor ta sarskild
hansyn till trafikbuller for att uppna géllande riktlinjer.
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Bebyggelse: kvartersstruktur

Inom Kungsangen utvecklas omradet i en rutnatsstruk-
turen med tydliga gaturum och tata kvarter. Den del av
programomradet som ligger inom Kungsangen ar inte i
nulaget lamplig for bostader pa grund av skyddsavstand
till reningsverket. Omradet ligger centralt och lattill-
gangligt och skulle utgora en lamplig miljo for i forsta
hand blandad kontorsverksamhet. Om reningsverket
inte langre utgdr hinder pga av bl a luktproblematik
kan &ven bostader utvecklas i kvarteret och bli en del
av en blandad stadsutveckling. Genom forslaget till
ny brofdrbindelse i forlangningen av Kungsangsespla-
naden skapas en direkt narhet till bland annat Uppsala
Science Park och universitetsomradena vaster om an,
vilket &r en viktig forutsattning for omradets attrakti-
vitet for forskningsanknutna verksamheter och utveck-
lingsforetag. FoOr foretag i tidiga och finansiellt kdnsliga
skeden bor Sodra Kungsangen kunna erbjuda mojlighet
till etablering och expansion i andamalsenliga lokaler
och i ett relevant sammanhang.

So6dra Astraket
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Bebyggelse: bostader/verksamheter

Inom ett omrade vid Hamnplan i programomradet kan
det vara mojligt att préva bostader om de tillfér moj-
ligheter till stadsliv i form av lokaler i bottenvaningar-
na och bidrar till den publika miljén och haller en hog
arkitektonisk kvalitet. Det finns en déversvamningsrisk
pa platsen vilket maste végas in i den fortsatta utformn-
ingen, bland annat av garage och kéllare.
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TRAFIK

Programomradet ar komplext ur perspektivet rorelse
och kommunikation. | samband med programarbetet
har en trafikutredning tagits fram for att belysa hur
kommunikationer paverkas av programmets foreslagna

markanvandning. Analysen baseras pa studer av fléden
av oskyddande trafikanter, parkeringar, utryckningsfor-
don , kollektivtrafik samt fordons- och

godstransporter. De viktigaste slutsatserna sammanfat-
tas har for respektiva omrade pa kartan nedan.
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A

- Gatusektion samt korsningar behéver
utformas for att rymma framtida
stomlinjestrak. Systemval for spartrafik kan
paverka utformning av gatusektion och
korsningar inom A samt 6vriga delar av bl.a
Sjukhusvigen. Val av systeml6sning behéver
dérfor goras 1 ett sammanhang med 6vriga
delar.

- Framkomlighet och omkérningsmailighet
for utryckningsfordon behéver beaktas vid
utformning av korsningar och gatusektion.
Sidrskilt viktigt om den alternativa strickning
av stomlinjestrdk lings Nedre Slottsgatan
blir aktuell, d4 denna utgdr en viktigt ut-/
inryckningsvig och utrymmet lings denna
stricka dr begrinsat.

- Munkgatans barridreffekt bér minskas.
Stadsrumsliga kvalitéer, kopplingar,
Overfarter och ytor f6r GC-trafik och
vistelse behover forbittras samt anpassas

till de stora GC-flédena. En tydligare och
mer orienterbar utformning bor efterstrivas.
Framtida ligre trafikfloden pa Munkgatan/
Islandsbron kan ge utrymme for detta.

- Forandringar i ytor och gatusektion
behéver beakta behov av transporter till
verksamheterna i naromradet.

- Framkomligheten med méjlighet till
omkorning f6r utryckningsfordon behéver
beaktas vid utformning av korsningar och
gatusektion lings Sjukhusvigen.

- Forandringar och utveckling vid
hamnplanen Gster om an behéver beakta
behov av transporter till verksamheterna 1
omradet.

~

/

B

- Gatusektion samt korsningar behéver
utformas for att inrymma framtida
stomlinjestrak. Systemval fér spartrafik kan
paverka utformning av gatusektion och
korsningar inom B samt Gvriga delar av
stomlinjestrickningen.

- Utformning av GC-strak vid
Stadstridgarden, Gstra a-sidan, den nya GC-
bron, m.m. i relation till sjukhusomradets
inre struktur paverkar vigval och

GC- rorelser pa bada sidor av 4n och
genom omradet vid Stadstridgarden. En
bittre orienterbarhet, trafiksikerhet och
sammanlidnkning av viktiga malpunkter boér
efterstrivas 1 omradet vid Stadstridgarden.

C

- Platsen runt det nya brofistet med
kopplingen mot sjukhuset och nya
Studenternas behéver utformas med god
orienterbarhet samt anpassas till de stora
GC-flédena bade i 6st/vistlig och nord/
sydlig-riktning,

So6dra Astraket

D

- En ny bytespunkt for kollektivtrafik
planeras inom D. Det ar viktigt att val av
lige samt utformning av bytespunkten sker
med beaktande av bla. platsens centrala
ldge och entrékaraktir, anslutande GC-
strak, Studenternas och sjukhusomridets
inre struktur med in-/utfarter samt behovet
av framkomlighet f6r godstransporter och
utryckningsfordon.

- Val av systeml6sning f6r stomlinjestrik/
spartrafik och gatusektion paverkar och
péaverkas vid utformning av bytespunkten,
vilket dr viktigt att beakta.

- Utformning av bytespunkten och
anslutande verksamheter inom
sjukhusomrddet och Studenternas
behéver samordnas for att uppna en bra
helhetslosning.

- God orienterbarhet, tillginglighet och
minimerad barridreffekt for rorelser Gver
Sjukhusvigen bor vara normgivande f6r
utformningen av bytespunken samt dess
niromrade.

PLANPROGRAM
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- Korsningen Sjukhusvigen/Ullerdkersvigen
bér utformas med beaktande av god
framkomlighet och tillginglighet f6r 6kade
fléden av samtliga trafikslag, inkluderat

savil GC-trafik som godstransporter och
utryckningsfordon.

- Korsningen byggs 1 férst hand som
signalreglerad trevigskorsning med separata
vinstersvingstilt som kan utvecklas till
cirkulationsplats vid behov.

- Viktiga faktorer som paverkar val av
korsningstyp dr systemval fOr spartrafik
samt liget f6r nya anslutningen till
sjukhusomradet. Korsningen ligger mitt 1

kurvan och har betydande lutningar.

/

J
~

~

F

- Antalet korsningspunkter har stor paverkan
pa trafikkapaciteten pd gatustrickan.
Korsningsantalet bor begrinsas till tva
korsningar pa strickan Sjukhusvigen/
Ullerakersvigen och Ullerakersvigen/
Kungsingsesplanaden.

. J
(G )
- Disponering och placering av funktioner
inom det nya arenaomradet samt in-/

utfarter behéver ske med beaktande av
anslutningsmoijligheter till intilliggande
gatustrukturer. Se dven I

- I dagsldget finns ca 230 parkeringsplatser
vid Studenternas. Samtliga parkeringsplatser
utgir vid ombyggnad av Ullerakersvigen och
Studenternas.

- Studenternas/Arenaomradets barridreffekt
for GC-rorelser bor minimeras. Gena

strak och bra kopplingar till intilliggande
strukturer bor efterstravas for att starka
arenaomridets koppling till intilliggande
omriden.

- Det dr viktigt att i den fortsatta planeringen
avsitta vildimensionerade ytor och ligen f6r
cykelparkeringar. Relevansen 6kar dd detta

H

- Den planereade bilbron kan ge 6kade
trafikfléden lings Ostra Agatan. For

att frimja utveckling av en attraktiv
stadmiljo ldngs 4n och de nya bostiderna i
Kungsingen bér korsningen Ostra Agatan/
Kungsingsesplanaden begrinsas till att
endast tilldta svingning héger in- och ut pa
Ostra Agatan.

- P-platser omdisponeras fran snedstillda
plaster till kantstensparkering.

- Lastbilstransporter till Nord Mills

\Verksamhet behover beaktas.

(1

- Viktigt att minimera gatans barridreffekt.
Utformning av passager, gatans anslutning
till omgivningen samt tilliten hastighet (ligre
hastighet 4n 50 km/h rekommenderas,
exempelvis 30-40 km/h).

N

J

(]

- Utformning och breddning av sektionen
for Ullerakersvagen samt dragning av GC-
strak behover utredas vidare med beaktande
av bla. uttymmesbehov f6r ny stomlinje/
spartrafik och mdjlighet till passage under
Kungsingsleden, 6kade trafikfléden, 6kade
GC-fléden samt intilliggande kinsliga
miljGer 1 dsen tradallé etc.

- Ombyggnad av tillfilliga till permanenta
vil frekventerade viktiga kopplingar fér
GC-trafik mellan 3-striaket och Eklundshov,
Polacksbacken etc. (t.ex. via Geijersdalen)

kan leda till farre bilsresor.

J

\bb'r efterstravas.

~

J

(K
- God standard och genhet f6r GC-trafik
bér bibehallas eller forstirkas.

- Omridet bor utformas si att den
inte forsvirar eller utgor en barridr for
GC-passage samtidigt som framtida
verkamheters behov beaktas.

- In-/utfart for transporter m.m. till den nya

omradet behover beaktas.

~

J
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4 L
- Befintliga och nya GC-passager bor ansluta
till strak fran den planerade bebyggelsen vid

Krondsen/Ulleraker. Attraktiv, 6verskadlig
och trygg gestaltning bor efterstrivas.

~

M

- Korsningen Dag Hammarskjolds vig/
Sjukhusvigen 4r en hart belastad korsning
som behdver byggas om for att kunna klara
av framtida trafikfldden. En samordning

av in-/utfarter till sjukhusomridet och
héllplatser i nirheten till korsningen behévs.

- Viktigt att beakta behov av eventuell
godshantering vid korsningsutformning.

- Viktigt att beakta det korta avstindet
mellan korsningarna pa denna stricka
samt valet av systemlosning for stomlinje/

\_spartrafik.

J

(N

- Utrymme och anslutningar f6r planerad
spartaxi lings Strandbodgatan behéver
beaktas vid 6vrig planering och utveckling;

N

~

J

/
(0)
- Stickspar tas bort resp. flyttas och
gatusektionen anpassas for stomlinje/
spartrafik med hallplatsligen etc. i
samband med utveckling av bostider i
Kungsingen. Befintliga korsningspunkter
avses att behallas. Fortsatt planering av
inre logistik och strukturlésningar séder
om Kungsingsesplanaden behéver ske
med hinsyn till nuvrande och framtida
transportbehov till verksamheter och
arbetsplatser och befintliga korsningsligen.

~

J
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FORUTSATTNINGAR OCH KON-
SEKVENSER

Geologi och grundvatten

Omradet narmast Fyrisan bestar av lera som har stor
maktighet. Lerans maktighet avtar succesivt mot véster.
Sjukhusvagen och Ullerakersvagen foljer Uppsalad-
sens fot dar jordarten Gvergar till sand och grus. Grund-
vattennivan i asen ligger pa ungefar samma niva som
markytan vid Stadstradgarden, Studenternas IP och
Kap. Se figur 1.

Grundvattnet i Uppsaladsen anvands for forsorjningen
av Uppsala med dricksvatten. Grundvatten pumpas
fran sju brunnar inom programomradet. Brunnarna ar
belagna efter Sjukhusvagen och Ullerdkersvagen fran
Stadstradgarden till Kungséangsleden.

Pa asen dar marken bestar av sand och grus och dér le-
ran ar tunn ar risken att férorena grundvattnet stor

Figur 2. Hela programomradet ligger inom den inre
skyddszonen av vattenskyddsomradet for Uppsaladsen.

Schaktningsarbeten narmare &n tre meter éver grundvat-
tennivan kréaver dispens fran skyddsforeskrifterna. En
ombyggnad av Ullerakersvéagen och delar av Sjukhus-
vagen planeras dar sarskilda atgarder ska vidtas for att
minimera risken for skadlig paverkan pa grundvattnet.

Det hoga grundvattentrycket i omradet gor ocksa att det
finns risk att grundvatten trycks upp om schaktningsar-
beten i leran sker for nara den underliggande dsen med
sitt mycket genomslappliga sand- och grusmaterial.

Utveckling av omradet innebar prévning av dispens
fran vattenskyddsforeskrifter.

Vattenskydd

For forandringar av vattennivan eller paverkan pa omra-
det i Fyrisan kréavs vattendom enligt sérskild provning.
Inom programomradet tar Lansstyrelsen stallning till
vattendom i detaljplanen for ny broforbindelse Gver
Fyrisan.

Figur 1. Rullstensasen stracker sig langt in under leran mot Oster.

Figur 2. Gront visar omraden med sand och grus. Gult visar omraden med lera.
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Dagvatten

Ett genomférande av programforslaget innebdr trolig-
vis fler hardgjorda ytor i omradet. Hanteringen av dag-
vatten ska hanteras i samband med detaljplaneldggning
och folja den dagvattenstrategi som &r under framta-
gande under 2012.

Strandskydd

Vid andrad anvandning inom det omrade som redovi-
sas som strandskydd maste prévning av upphévande av
stradskydd goras. Strandskyddet kan inte upphdvas om
syftet med strandskyddet motverkas. Provningen gors
i samband med detaljplaneldggning men byggnation
langs Sjukhusvagen och batupplaggningsplats bedoms
vara mojliga utifran kommunens bedémning.

Stadsutveckling

Omradet ligger centralt och lattillgangligt. Genom
forslaget till ny broforbindelse i forlangningen av
Kungséangsesplanaden skapas en direkt narhet till bl.a.
Uppsala Science Park och universitetsomradena véster
om an, vilket &r en viktig forutsattning for omradets
attraktivitet for forskningsanknutna verksamheter och
utvecklingsforetag. For foretag i tidiga och finansiellt
kénsliga skeden bor Sédra Kungséngen kunna erbjuda
mojlighet till etablering och expansion i andamalsen-
liga lokaler och i ett relevant sammanhang. Utveckling
av verksamheter av mer publik karaktér som idrottsan-
ldggningar och skolverksamhet som servar ett behov i
framst de centrala delarna av staden bidra positivt till
omradet.

Stadsbild och landskapsbild

I stadsbyggnads- och landskapsanalys gjord for sédra
astraket beskrivs omradets karaktar och forslag till
riktlinjer for den fortsatta utvecklingen. Dessa &r inar-
betetade i markanvandningsforslaget i programet for att
bidra positivt till landskaps- och stadsbilden.

Soder om Kungsangsbron ar landskapsbilden skyddad
enligt § 19 Naturvardslagen. Vérdena i landskapsrum-
met sydost om Uppsala utreds vidare i bildandet av
naturreservat kring Arike Fyris och platsen for foresla-
gen ny batuppstallning bedéms inte utgora del av detta
varde. Vid forlaggning av ny batupplaggningsplats i
detta l1age provas darfor upphavande av landskapsbild-
skyddet i denna del.

Naturmiljo

Tva linnestigar som gar genom ariket berér programom-
radet. Linnés Danmarksvandring loper langs gang- och
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cykelvagen pa ans ostra sidan fran Hamnplan ned mot
vindbron. Stigen bor sakerstallas forbi batupplaggn-
ingsplatsen, varfor det ar viktigt att platsen mellan det
inhagnade batupplaget och hamnanlaggningen vid an
ar oppen, trivsam och tillgénglig for allménhetens pas-
sage. Langs ans vastra sidan genom programomradet
och vidare ned i ariket gar Linnés Ultunavandring.

Vid programomradets sodra grans tar friluftsomradet
Avrike Fyris vid. Omradet stracker sig fran den féreslag-
na batupplaggningsplatsen sodra grans langs ans bada
sidor ned till Flottsundsbron, pa den Gstra sidan endast
till grénsen for Knivsta kommun. Naturreservatsbild-
ning planeras och ariket ingar ocksa bland de platser i
Uppsala som omfattas av en nomineringprocess for ett
vetenskapligt vérldsarv. | oversiktplanen har foreslagen
reservatsgrans for ariket anpassats for att inte forhin-
dra planerat batupplag. Arbete med program och natur-
reservat bor samordnas sa att entréer och kopplingar till
ariket blir bra och att inga "mellanrum” uppstar. Det &r
ocksa viktigt att ariket inte visuellt paverkas negativt
av batupplaggningsplatsen. Visuell avskarmning kan
ske t ex genom upplaggning av lag vall som planter-
as med naturlika planteringar av buskar och trad. Tva
linnestigar mot ariket beror programomradet. Linnés
Danmarksvandring I6per langs gang- och cykelvagen
pa ans Ostra sidan fran Hamnplan ned mot vindbron.
Stigen maste sakerstallas forbi batupplaggningsplatsen,
varfor det &r viktigt att platsen mellan det inhégnade
batupplaget och hamnanliaggningen vid an ar Gppe,
trivsam och tillganglig for allménhetens passage. Langs
ans vastra sidan genom programomradet och vidare ned
i ariket ska Linnés Ultunavandring anlaggas.

Kulturmiljo

A-stréket ligger inom ett stérre omrade av riksintresse
for kulturmiljovarden, Uppsala stad. Inom a-straket
finns saledes kulturhistoriska varden med baring pa det-
ta riksintresse men aven vérden av mer lokal karaktar.

Fyrisan och asen och métet mellan dessa var avgérande
for stadens tillkomst pa 1100-talet och utgor darmed en
viktig del av riksintresset Uppsala. Pa asen lat Gustav
Vasa och senare hans soner anldgga och utveckla en be-
fastning pa 1500-talet. Denna forutsatte en forsorjning
av spannmal, mat etc for vilket andamal Ultuna kung-
sladugard med &gor ut Gver nuvarande Kungsangen
kom att utvecklas. Under 1800-talet blev Ultuna lant-
bruksskola och pa 1900-talet Sveriges lantbruksuniver-
sitet.

Delar av Uppsalas éldre industrimiljoer ar av riksintres-
se. Nar industrialiseringen nadde Uppsala pa 1800-talet
sa kom jarnvagens dragning och hamnens utbyggnad att
utgora viktiga utgangspunkter for godstransporter och
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etablering av nya industrier i Uppsala. Kungséngens
industriomrade vaxte fram under 1800- och 1900-talet
med bl a Nordmills kvarn som en av de mest betydande
verksamheterna.

P4 1800- och 1900-talet skedde en omfattande ut-
veckling av institutionerna i Sverige och framfor allt
i Uppsala, varfor denna utveckling &r av riksintresse.
Akademiska sjukhuset hade borjat sin verksamhet i det
nedlagda kronobranneriets lokaler vid Ulleraker innan
en ny och pampig sjukhusbyggnad uppfordes mel-
lan dsen och an pa 1860-talet. Men &ven vid Ullerak-
er utvecklades vardinrattningar i nya, monumentala
byggnader. Pa och i anslutning till det gamla militdra
ovningsomradet Polacksbacken anlades tva regement-
somraden med en omfattande kasernbebyggelse i bor-
jan av 1900-talet. Aven i detta sammanhang bor ut-
vecklingen av institutionerna vid Ultuna némnas.

A-rummets utveckling p& 1800-talet utgér ocksé en del
av riksintresset. Kajer, gangstrak och plantering av alléer
skapade nya och efterlangtade mojligheter for borgarna
och studenternas promenader och utflykter till Kap och
Eklundshof. Under detta arhundrade lades aven grun-
den till en stor del av stadens park- och grénomraden
vaster om an. Stadstradgarden, Studenternas idrottsan-
laggning, restaurangen Flustret, Slottskéllan och Svet-
tis utgor ocksa exponenter for denna utveckling &ven
om de inte ndmns i riksintressebeskrivningen.

Sammanfattningsvis kan konstateras att an inte bara har
varit en kommunikationsled. Den har dven 6ver tid ut-
gjort en grans for verksamheter. P& den Gstra sidan har
hamnen, industrin och i viss man bostader dominerat
medan den vastra sidan, mellan an och asen praglats
av rekreation, idrott och ndjesliv for Uppsalaborna i
nara anslutning till institutionerna pa den av tallskog
praglade Uppsaladsen eller tidigare Parken Asen kal-
lad.

Med detta program och i fortsatt planering inom s6-
dra astraket analyseras mojligheterna att utveckla och
bygga vidare pa dessa for Uppsalaborna sa viktiga
varden genom en 0kad tillganglighet till dessa hela pro-
gramomradet.

Halsa och sakerhet

En o6versiktlig bullerutredning &r gjord i samband med
programarbetet. Hansyn till buller bor tas till risken for
Overskridande av bullervéardena langs ny trafikforbin-
delse dver Fyrisan och de tillkommande verksamheter
som kan utvecklas kring denna och langs Sjukhusvégen

Skyddsavstand till reningsverket innebar att bostader
inte beddms lampliga inom denna zon.

So6dra Astraket

PLANPROGRAM

Helikopterplattan pa Akademiska sjukhuset innebar att
vid utveckling av hdga anléaggningar kring Sjukhuset
behovs dialog med sjukhuset.

Trafik

En trafikutredning har tagits fram under programarbetet
for att utreda genomférbarheten i programmet. Aven
gang- och cykelfloden har inventeras som underlag for
den fortsatta planeringen i omradet. En omfordelning
av trafiken i linje med vad trafikutredningen visar min-
skar trafiktrycket i de centralaste delarna i staden och
skapar goda forutsattningar for att 6ka tillgangligheten
for oskyddade trafikanter och stadsliv. Inom planomra-
det bedéms trafikbullervarden vara inom en niva som
gar att hantera i kommande detaljplanelaggning.
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Inledning

I Uppsalas centrala delar genomfdrs och planeras flera olika stadsutvecklingsprojekt. Fér ndrvarande
pagér bla. planering for en utveckling av omridet runt Fyrisdn pa strickan mellan Islandsbron/
Munkgatan och Kunsingsesplanaden, hir benimnt som A-straket (sédra). Utbyggnad av en

ny arena och andra verksamheter (skola, triningslokaler etc.) vid Studenternas, en ny bilbro vid
Kungsingsesplanades forlingning och en ny cykelbro dver Fyrisan samt fortsatt planering for en
torbattrad kollektivtrafik med stomlinjer utgdr viktiga delar av denna planerade utveckling. Uppsala
kommun arbetar med att ta fram ett 6vergripande planprogram f6r omradet. Samtidigt arbetar
Landstinget med planer f6r Akademiska sjukhusets framtida utveckling,

A-Striket (sodra) dr ett viktigt, centralt och komplext omrade i Uppsala. Trafikutredningen har som
syfte att kartligga anvindningen av A-striket (s6dra) samt beskriva planprogrammets betydelse for
rérelsestrukturen och kommunikationer i den hér delen av staden. Analyserna har genomférts utifran
trafiksystemets olika anvindare och funktioner.

Rapporten ir uppbyggd med ett kapitetel for respektive anvindare/funktion. I varje kapitel beskrivs
rérelsemonstret i kartform, kritiska punkter identifieras med rekommendationer f6r viktiga aspekter
att beakta for att frimja en god utveckling. I slutet av rapporten ges en sammanfattning i kart- och
punktform med viktiga aspekter att beakta inom olika delar av det studerade omradet i relation till
foreslagen markanvindning i planprogrammet samt pdgiende/planerad utveckling i intilliggande
omraden.

Arbetet har utforts av Ramboll Sverige AB, Samhillsbygegnad Uppsala, i samarbete med Karavan —
arkitektur & landskap.

Akademiska
B siukhuset

-
-
Q.--'

Angstroms-
laboratoriet
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Oskyddade trafikanter - Nulage och framtiden

Under november 2011 gjordes en stickprovrikning for att kartera GC-fléden (gang- och cykelfléden)
i omradet runt Fyrisan frin Munkgatan/Islandsbron och soéder ut till Kungsingsleden. Rikningarna
omfattade i 6st-vistlig bredd omradet mellan Sjukhusvigen och Ostra Agatan inkluderat

relevanta anslutande vigar (se bilaga 1). Undersokningsomridet benimns som A-straket (sédra).
Mitningen gjordes mitt i veckan, med bra viderférutsittningar och har justerats for att motsvara
medelvardagstrafiken Gver aret.

Karta 1 sammanstiller viktiga rorelsesamband som bor bevaras och utvecklas. A-strikets centrala lige,
goda kvalitéer och malpunkter gor att manga minniskor vistas i omradet. Detta ger bra férutsittningar
att utveckla och forbittra stadslivet. I samband med utvecklingen av A-striket bér minniskan ha en
dnnu storre fokus. Tillgangen till och utformningen av ytor f6r fordon bor ses Gver pa platser dir
ménga minniskor vistas.

Utvecklingen av A-straket, nya passagemoiligheter 6ver Fyrisan, nya koplingar i anslutning till
resecentrum samt fortitningar i Kungsidngen och Ulleraker kommer att dndra pd rérelseménstret

i omréadet. De nya broarna (GC-bron samt bilbron) i kombination med bebyggelsetillskottet i
Ulleriker (4000-6000 ligenheter) kommer att tillféra rorelse till A-strakets sédra delar samt ge goda
torutsittningar for ett mer kontinuerligt och jimnt fléde lings Fyrisan. Kartorna 1A och 2A redovisar
utgangslige, medan kartorna 1B och 2B redovisar framtida flédestérdndringar £6r gaenden och
cyklister.

Analys - oskyddade trafikanter

A - Kommer dven i framtiden att vara ett tungt och viktigt rorelsetrak f6r oskyddade trafikanter.
Munkgatans nuvarande utformning (bred gata med flera korfilt) i kombination med trafikflédena
utgor en barridr f6r oskyddade trafikanter. Utférd kartering visar att det finns ett starkt rorelsesamband
mellan Tridgirdsgatan respektive Vistra Agatan norr om Munkgatan med funktionerna/omradet
s6éder om Munkgatan. Samtidigt rér sig en stor mingd GC-trafikanter i riktningen lings Islandsbron
och Munkgatan. Gaturummet behdver utvecklas f6r att gbra det mer tillgingligt, tilltalande och
trafiksikert f6r oskyddade trafikanter.

B - Akademiska sjukhuset ir en viktig malpunkt f6r gdende och cyklister. Utformningen av GC-
straken 1 och 1 anlutning till omrade B samt lokalisering av entréerna i sjukhusomradet paverkar
tordelningen av resorna. En bittre orienterbarhet, trafiksikerhet och sammanlinkning av viktiga
malpunkter bor efterstrivas i omradet vid Stadstridgarden.

C - Gang- och cykelbron ir en attraktiv férbindelse f6r oskyddade trafikanter eftersom den avlastar
andra linkar och forkortar avstindet till malpunkter i staden. Uppsala kommun utvecklar ett nit av
snabba cykelvigar genom staden. Ett passerar Stadstridgirden och Sjukhusvigen. Det dr viktigt att
anslutningarna av GC-bron till omgivande miljéer utformas for att hantera stora fléden av gdende och
cyklister samt dess olika hastigheter (snabba och lingsamma trafikanter).

D - En ny infart till sjukhusomradet kan vara aktuellt inom detta omrade. En ny infart till sjukhusets
huvudentré har en stor betydelse f6r och paverkan pad rérelsemdnster och omgivningssamband
mellan sjukhuset och omgivande miljéer. Det dr viktigt att en sadan utveckling sker i samridd mellan
Landstinget och kommunen.

E - Motet mellan den planerade bilbron och A-striket behéver planeras si att den tar tillvara pa
platsens centrala lige och rérelsebehovet lings an. Det ér viktigt att bron inte utgdr en barriir.
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Trafikstudie A-straket (sédra)
Gangfléden

Sammanstalining av beréknade gangfléden ar 201
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F - Polackbacken och Uppsala Science Park dr viktiga malpunkter f6r GC-trafiken. Eklundhovsvigen
och Geijersdalen dr viktiga kopplingar till och frin omradet. Det dr angeldget att i fortsatt utveckling
och planering beakta gaende och cyklisters behov av att ta sig till och fran dessa omraden. Detta kan
innebira att utveckla férbindelsen vid Geijersdalen samt anpassa Ullerdkersvigen for att behalla en bra
tillgdnglighet, sikerhet och upplevelse f6r oskyddade trafikanter.

G - Ullerdkersvigen sdder om Kungsingsesplanaden har en smal sektion. Vigen dr viktig for resorna
s6derut och dr ett komplement till GC-strdket utmed Fyrisdn.

H — De nya broarna (vid C och E) férbittrar tillgingligheten 6ver Fyrisian f6r gaende och cyklister,
vilket utg6r en komplement till Kungsingsledsbron (H1) och Islandsbron (A). Férbindelserna
over/under Kungsingsleden behover forbittras. Detta gilller inte minst standarden for giende och
cyklister pa Ligerhyddsvigen (H2) vid bron 6ver Kungsingsleden. Vid utveckling av omradet for
batuppstillning dr det viktigt att beakta tryggheten och tillgingligheten f6r oskyddade trafikanter.

Slutsatser

Munkgatan, med dess breda gatusektion och hoga trafikfléden, utgér idag en betydande barridr f6r
giende och cyklister. Det ir angeliget att forstirka kopplingarna mellan Tridgardsgatan/Vistra Agatan
med Svandammen/Stadstridgirden i detta viktiga centrala och vilfrekventerade stadsrum. Detta

kan exempelvis géras genom att 6ka ytorna fér oskyddade trafikanter samt se Gver utformningen av
Overgangsstillen och trafiklosningar pa Munkgatan.

De nya broarna éver Fyrisdn kommer att 6ka tillgingligheten och centraliteten av A-striket (sédra).
De nya broférbindelserna kommer dven att dndra rérelsemonstret. Exploateringen av nya stadsdelen 1
Ulleraker samt fortitningar i Kungssingen (med bostider, butiker och uteserveringar) kommer bidra
till att platserna och striken lings an befolkas i storre utstrdckning dn idag, detta giller speciellt de
centrala och sédra delarna av det studerade omridet. Denna utveckling stiller krav pa att forstirka
GC-nitet i de sédra delarna av A-striket. Utveckling inom sjukhusomridet och Studenternas har

stor betydelse for rorelsemonster, orienterbarheten och tillgingligheten i denna del av staden. Av den
anledningen bor dessa omraden planeras sd att omgivningssambanden kan stirkas. Det dr dven viktigt
att utveckla kopplingarna mellan Polacksbacken/Uppsala Science Park och staden.
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Parkeringar - oversikt

Parkeringsutbudet i Uppsala har en ojimn geografisk spridning. Oster om Fyrisin finns god
parkeringstillginglighet och —kapacitet, ddr mindre markparkeringar och parkeringshus i centrala ligen
kompletterar varandra. Vister om Fyrisan finns endast ett mindre antal markférlagda parkeringar, med
bra geografisk utbredning, men antalet platser dr for fa.

Befintlig parkeringsstruktur inom programomradet kommer att genomga stora férindringar.
Markparkeringar vid hamnkajen och Studenternas IP kan komma att utga eller omlokaliseras.
Sjukhusomradet har i dagsldget cirka 1300 parkeringsplatser. Parkeringsbehovet f6r anstillda, patienter
och besokare idr storre dn tillginglig kapacitet, men inga betydande ut6kningar planeras av Landstinget.
Fortitningen dster om dn, utvecklingen av nya smabatshamnen, utvecklingen runt Studenternas samt
A-strikets utckade centralitet (till f6ljd av nya broar/vigar och malpunkter) kommer géra att denna
del av A-rummet befolkas i storre utstrickning 4n idag. Detta kan 6ver tid skapa en stérre efterfrigan
pa parkeringsplatser.

I dagsldget finns cirka 230 parkeringsplatser vid Studenternas. Av dessa ligger 77 P-platser pd gatan
och 154 pa grusad parkering, Samtliga parkeringsplatser utgar vid ombyggnad av Ullerdkersvigen och

Studenternas.

Ur ett parkeringsperspektiv kan féljande typsituationer identifieras:

Vardagar Parkeringsefterfragan dr i forsta hand relaterad till verksamheter och
arbetsplatser.

Kvillar I t6rsta hand efterfrigan av boendeparkering.
Det finns mojlighet att samutnyttja reserverade verksamhets-/arbetsparkeringar med
bestksparkeringar.

Helger I t6rsta hand boende- och besoksparkering till handeln och det som

innerstaden erbjuder. Det finns mdéjlighet att samutnyttja reserverade
verksamhets-/arbetsparkeringat.
Evenemang Ofta intréiffar dessa pa kvillar och helger.

Tillginglighet f6r samtliga trafikanter dr viktig f6r en bra stadsutveckling. Att 6verdimensionera
parkeringsanldggningar dr kostsamma investeringar som tar mark i ansprak och leder till hégre
trafikfléden och negativ miljopaverkan. Information, flexibla regleringar och samordning mellan
parkeringsanldggningar, en kombination av mindre parkeringar och storre parkeringsanldgeningar
vid strategiska ligen, bra kollektivtrafikforsorining och vil planerade GC-vigar/parkeringar ir ndgra
exempel pi strategier for att kunna bemdta och minska parkeringsefterfragan.

Bedémning av parkeringsbehov for utveckling vid nya Studenternas IP
Planerat innehill av verksamheter/funktioner i omradet:

- Kontorslokaler idrott: 575 kvm lokalyta

- Restaurang: 400 platser, 1100 kvm lokalyta

- Arena: 9000 sittplatser (grunddimensionering av sittplatserna)

Bedémt parkeringsbehov:

Kontorslokaler: 11 P-platser per 1000 kvm bruksyta. Behov 5 parkeringsplatser.

Arena (9000 sittplatser): Mycket centralt lige med bra kommunikationer, varfor en ligre
parkeringskvot kan motiveras. Forslag 0,05 platser per sittstol.
Behov 450 parkeringsplatser. Se bilaga 2 t6r jimtorelse med
andra liknande anldggningar i Sverige.

Restaurang: 39 platser per 1000 kv bruksyta. Forutsitts att restaurangbesékare ocksa dr
besokare/anvindare av verksamheter i omridet, varfor inga direkta
parkeringar behovs.

Trafikutredning, A-strdket (sdédra)
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Parkeringsbehov

Kontorslokaler 5 platser
Resterande kapacitet for
idrottsaktiviteter och

Ovriga beskare under vardag 450 platser
Summa 455 platser

Tillgangen till parkeringar f6r Studenternas och dess verksamheter kan tillgodoses genom att skapa parkeringar
(markeringar, parkeringshus alt parkeringsgarage) inom planomradet och/eller genom att anvinda tillginglig
parkeringskapacitet inom nidromradet.

Féljande samordningsmajligheter har identifierats i utredningsomradet

A-B I samband med ombyggnad av Studenternas samt omradet f6r Akademiska sjukhuset kommer parkeringar inom
omradena A-B behoéva omdisponeras och nya parkeringar skapas. Mojligheterna och férdelarna med att samordna
parkeringsanldggningar vid nya Studenternas och Akademiska sjukhuset bor beaktas vid fortsatt planering. Redan idag
fungerar grusparkeringen vid Studenternas som en viss avlastning till parkeringsbehoven vid Akademiska under dagtid.
Parkeringar inom Akademiska sjukhuset skulle pd motsvarande sitt kunna avlasta parkeringsbehoven vid kvills-/helg
evenemang pa Studenternas. Genom samordning kan bl.a. risken f6r 6verkapacitet minskas och markanvindningen
effektiviseras. Méjligheterna till samordning bedoms som goda med hinsyn till korta avstand och att parkeringsbehovet
for de olika verksamheterna skiljer 6ver dygnet/veckan.

A-B kan i huvudsak bidra till att ticka parkeringsbehovet i malpunkterna:
- Akademiska sjukhuset

- Studenternas (verksamheter och evenemang)

- Stadstridgarden

C - Intill korsningen Sjukhusvigen/Dag Hammarskoldsvig finns idag en markparkering, Denna yta kan utvecklas
i samband med ombyggnationer och planering inom sjukhusomrédet. I f6rsta hand kan parkeringar i detta lige
tillgodose behov inom Akademiska sjukhuset samt till viss del eventuellt behov inom Uppsala Science park.

C kan i huvudsak bidra till att ticka parkeringsbehovet vid malpunkterna:
- Akademiska sjukhuset

- Uppsala Science park

- (Studenternas, vid stérre evenemang)

D - I samband med utveckling av hamnplanen férloras knappt 100 parkeringsplatser samtidigt som behovet 6kar. Nya
ligen behover sokas, i huvudsak inom omradet D, for att ticka bortfallet samt utokat behov. Den nya gang-/cykelbron
6ver an minskar avstindet till de viktiga malpunkterna inom Stadstridgarden och Studenternas visentligt, vilket okar
mojligheten till samordnade parkeringslésningar. Lokalisering av parkering inom detta omrade kan dven avlasta sddra
innerstaden.

D kan i huvudsak bidra till att ticka parkeringsbehovet vid malpunkterna:
- S6dra innerstaden

- Studenternas (verksamheter och evenemang)

- Stadstridgarden

- (Akademiska, eventuell/viss avlastning vid kapacitetsbrist)

E — Fortitningen av Kungsingen och utveckling av arbetsplatser/personintensiva verksamheter séder om
Kungsingsesplanaden kommer att leda till en hégre parkeringsefterfragan i den delen av staden. Det kan vara relevant
att studera méjligheten att 16sa parkeringsbehovet med ett nytt parkeringshus i omradet. Denna kan dven vara
intressant for arenabesékare och besckare till A-rummet.
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Trafikstudie .A-stréket
Parkeringar
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Slutsatser - parkeringar

- Vid val av lokalisering bér de ligen ddr samordningspotentialen dr som storst prioriteras.

- Samordning/samplanering kan minska risken for 6verkapacitet. Overkapacitet kan leda till 6kade
kostnader, ineffektivt markutnyttjande och odnskad trafikbkning inom omridet och i innerstaden.
-Viktigt f6r samordning dr bl.a. realtidsinformation av aktuell kapacitet i hela omradet.

Fordonstrafik

Uppsala kommun har tagit fram prognoser for trafikutvecklingen och dess férdelning pa gator i staden.
Prognosen har gjorts med programmet Lutrans-Emme och ir baserad pa den skissade utvecklingen

1 6versikstplanen, vilken har en tidshorisont till 4r 2030. Den redovisade prognosen for trafikflodena
innehaller osikerheter pa grund av féljande faktorer:

- Trafikomfordelningar i innerstaden dr kinsliga for trafikregleringsdtgirder. Olika regleringar i
prognosmodellen kan leda till mycket olika trafikflden.

- Framtagen prognos bygger pa nuvarande utformning av sjukhusomradet. En ny infart till
sjukhusomriadet kan skapas nirmare Ullerdkersvigen. Detta kan paverka trafikomférdelningar i
omradet.

- Allmint bygger reseprognosen pa antaganden bland annat péd framtida bilinnehav,
befolkningsutveckling, andel kollektivtrafikresor, ekonomisk utveckling m.m. Osikerheten kring dessa
faktorer dr stor, varfor det finns osdkerhet i prognoserna.

- Antal parkeringar som kan skapas i anslutning till Studenternas behéver 16sas 1 ett senare skede. Detta
kan leda till hogre trafikfldden till och fran omradet.

Analys - fordonstrafik
1 - Korsning Dag Hammarskjolds vig — Sjukhusvigen. Korsningen behdver byggas om f6r att kunna
klara av framtida trafikfléden och funktioner.

2 - Korsning Sjukhusvigen — Ullerakersvigen. Central och viktig korsning. Byggs i forsta hand som
signalreglerad trevigskorsning, men pi lingre sikt bor finnas méjlighet att dndra utformningen,
exempelvis till cirkulationsplats vid behov. Viktiga faktorer som péaverkar val av korsningstyp ar
systemval fOr spartrafik samt liget f6r nya anslutningen till sjukhusomradet. Korsningen ligger mitt i
kurvan, har betydande lutningar och ligger intill brunnsomradet.

3 - Inom denna stricka bor antal anslutningar fran Studenternas och kringliggande verksamheter till
Ullerikersvigen begrinsas till tva stycken.

4 - Korsningsutformningen har en stor paverkan pa trafikflddena pa Ostra Agatan. Begrinsad
tillginglighet frin Kungsingsesplanaden féreslas med hinsyn till den miljon som vill skapas pa Ostra

Agatan.

5 - Ligre trafikfléden pa Islandsbron kan ge méjlighet att dndra korsningsutformningen inom detta
parti. Syftet med detta dr att 6ka ytorna till férfogande f6r oskyddade trafikanter.

Trafikutredning, A-straket (sédra)
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Fordonstrafik

Prognos for fordonstrafikfldden vardag ar 2030 (referensvarden 2011)

RAMBGLL

Akademiska
sjukhuset

Uppsala Science
Park

600, 0

Angstrém
laborator;

Karta 4

Trafikutredning, A-strdket (sdédra)

15



16

Slutsatser - fordonstrafik

Den planerade markanvindningen i kombination med ny infrastruktur kommer att férskjuta
trafiktyngdpunkten frin Islandsbron (Munkgatan) till Kungsingsesplanaden/Ullerdkersvigen. Ligre
trafikfloden pa Munkgatan och Islandsbron skapar méjligheter f6r att dndra utformning av korsningar
och stadsrummet. Detta kan frimja skapandet av en bittre trafik- och vistelsemiljé i innerstaden.

Forskjutning séderut stiller hogre krav pa utformning av korsningar pa Ullerdkersvigen och
Sjukhusvigen. Korsningen Sjukhusvigen/Ullerdkersvigen hat en central och viktig funktion i
trafiksystemet, varfor utformningen bor anpassas till utvecklingen i sjukhusomradet. Det dr dven
viktigt att utformningen av korsningen anpassas till kollektivtrafiken (systemval f6r sparvig) samt
Ovriga behov frin gods- och utryckningstransporter.

Godstransporter - oversikt

Inom det aktuella omradet finns stor variation pa verksamheter, frin mindre restauranger med enstaka
godstransporter till storre verksamheter som sjukhuset eller Nord Mills med mer intensiva/omfattande
godsleveranser. I denna utredning har fokus lagts pa stérre verksamheter och dir planerad utveckling
kan paverka eller beh6va beakta dessa verksamheters transportbehow.

Identifierade kritiska platser

A - Det finns ett uttalat behov fran Landstinget att samorda och efektivisera logistiken (godsleveranser)
tor sjukhuset. Detta kan innebira att all logistik (leveranser och hantering av gods) koncentreras till ett
omrade. Flera alternativ dr under utredning,

B - Nord Mills kvarn i Uppsala har 40 anstillda och producerar cirka 130 000 ton spm/

ar. Verksamheten planeras ligga kvar och integreras i den stadsutveckling som dr planerad fér
Kungsingen. Enligt planprogrammet £6r Kungsidngen dr det tinkt att transporterna till kvarnen kan
ske pa industrisparet samt Ostra Agatan. Det 4r viktigt att transporterna inte leds pa omradets inre
gatunit, detta ir for att minska storningar/konflikter med boenden. I forsta hand bor transporterna
ske pa Strandbodgatan-Ostra Agatan. Berérda korsningar bor vara dimensionerade for att klara av
utrymmeskraven for lastbil med sldp.

C - En utveckling av nuvarande Hamnplanens funktion med ytterligare restauranger och kaféer
diskuteras. Utvecklingen av stadrummet och verksamheter vid Hamnplanen behover beakta behovet
av att kunna angdra omradet med viss mingd ndédvindiga transporter med lastbilar, 4ven om antalet
transporter sannolikt inte blir sa stort.

D - Utvecklingen inom A-striket (sédra) bedéms inte innebira ndgon éverhingande risk for
negativa effekter betriffande tillginglicheten med nédvindiga transporter inom omrade E.
Snarast kan situationen férbittras ndgot i och med férvintad trafikminskning nir nya bilbron
vid Kungsingsesplanaden byggs. Om det blir aktuellt att omdisponera trafik- och vistelse ytor
inom omride E behéver dock méjligheterna att kunna angéra med nédvindiga transporter till
verksamheterna inom omradet beaktas. (Se dven avsnitten om oskyddade trafikanter)

E, F & G - Utvecklingen inom A-striket (sédra) bedéms i dagsliget inte innebira nigon
Overhingande risk for negativ paverkan for tillgingligheten med nédvindiga transporter inom
omridena F, G och H, da transporter till Science Park/Angstrémslaboratoriet och sédra Kungsingen
dven fortsittningsvis kan ske utan att behéva passera direkt genom utredningsomradet. Vid fortsatt
planering och utveckling av arbetsplatser soder om Kungsingsesplanaden behover transportbehov till/
fran omradet beaktas i relation till omradets inre struktur, befintliga korsningar etc.

H - Vid eventuell lokalisering av verksamheter till ett lige inom inom H behéver behovet av
transporter till och frin omradet beaktas. Omréadet kan nas antingen via Ostra Agatan via passage
under Kungsingsleden (mindre transporter som kan passera under Kungsingsledsbron) eller genom
direkt anslutning till Kungsingsleden.

Trafikutredning, A-straket (sédra)
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Utryckningstransporter- éversikt

Utryckningsvigar till och fran sjukhusomradet kommer att férindras i samband med ombyggnation
av Akademiska sjukhuset. Den planerade bilbron kommer att forbittra framkomligheten f6r
utryckningstransporterna, da den leder till ligre trafikfldden pad Islandsbron samtidigt som den ger en
bittre access till Kungsgatan.

Foljande kritiska punkter har identifierats

A - Liget f6r ambulansstationen i det framtida sjukhusomradet f6reslas behallas. Kommunen har
planer att anlidgga stomlinje fOr kollektivtrafik (sparvig) pa Sjukhusvigen med fortsittning pa Nedre
Slottsgatan eller Munkgatan. Strickningen dr inte bestimd. Trafiksituationen pa Munkgatan och
Islandsbron kommer att forbittras som en f6ljd av den nya bilbron. Nedre Slottsgatan ir en smal

gata. Korsningen med Drottninggatan ir liten. Framkomligheten f6r utryckningsfordon kan paverkas
negativt om sparvigen byggs pd Nedre Slottsgatan. Utformningen av gatan och korsningen behdver ta
hinsyn till utryckningsfordonens behov av att ha bra omkérningsméjligheter.

B - En sammahillen bytespunkt/hallplatsomride for stadsbussar, regionala bussar och spirvig
toreslds pa Sjukhusvigen norr om korsningen med Ullerakersvigen. Det dr viktigt att den planerade
bytespunkten inte har en negativ paverkan pa utryckningsfordons framkomlighet. Timglashallplatser
rekommenderas inte.

C - Val av korsningstyp vid Ullerdkersvigen/Sjukhusvigen ar viktigt for utryckningstransporterna. For
att kunna vilja ritt korsningstyp dr det nédvindigt att ta stillning till systemlésningen f6r sparvigen
(lokalisering av sparet: mitten, bdda sidor eller ena sidan av gatan) pd Sjukhusvigen samt liget for
entrén till Sjukhusomridet. En cirkulationsplats dr limplig om den nya entrén ansluter direkt till
Ullerdkersvigen samt om spartrafiken ligger 1 mitten pa gatan. En signalreglerad trevigskorsning dr
limplig om entrén/infarten inte dr i direkt anslutning till Ullerdkersvigen samt om spértrafiken idr
sidolagd (bada eller bara en sida pd gatan). Val av systeml6sning for sparvigen samt korsningen har
dven en stark relation till val av limplig utformning av den nirliggande tinkta bytespunken, som i sin
tur ir beroende av sektionslosningen for vig/sparvig lings norra Sjukhusvigen och Munkgatan.

D - Infarten till ambulansakuten ligger nira korsningen Dag Hammarskjolds vig/Sjukhusvigen.
Hallplatslige finns ocksa i inom omrade D (dock oklart om den kommer att vara kvar i framtiden).
Trafikbelastning pd korsningen bedéms 6ka i framtiden. Okad trafikbelstning och korta avstind mellan
korsningar och hallplatsligen kan ha en negativ paverkan pa tillgingligheten till och frin utfarten.

Slutsatser

Framkomligheten f6r utryckningstransporterna kommer att forbittras i jimférelse med dagens
situation. Viktiga och kritiska punkter f6r detta dr fljande:

- Korsningen Dag Hammarskjolds vig/Sjukhusvigen

- Korsningen Sjukhusvigen/Ullerdkersvigen

- Lokalisering av nya entrén till sjukhusomradet

- Utformning av nya bytespunkten

- Val av systemlOsning f6r sparvig pd Sjukhusvigen

Trafikutredning, A-straket (sédra)
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Kollektivtrafik - oversikt

Stadens framtida kollektivtrafik kommer att genomga stora térindringar. Utvecklingen av stomlinjer
kommer att fortsitta vidare och méjligheten att anldgga sparvigar och spartaxi pa utvalda strickor
behover beaktas i fortsatt planering.

Den framtagna kartbilden sammanstiller befintlig och planerad kollektivtrafik inom
utredningsomradet.

Analys

A - Spirtrafik kan komma att inféras pa Sjukhusvigen och fortsitta antingen pa Nedre Slottsgatan
eller Munkgatan/Bivers grind. Nedre Slottsgatan har en smal gatusektion och det kan vara svirt att
anordna en bra anslutning till Drottninggatan. Trafiksituationen pa Munkgatan och Biverns grind kan
komma att kompliceras vid inférande av spartrafik pa denna stricka.

B - En ny bytespunkt pa Sjukhusvigen kommer att vara en viktig malpunkt i omradet. Utformningen
av bytespunkten paverkas av vilken systemlsning for spartrafik som kommer att utvecklas. Det ér
viktigt att utformningen inte hindrar utryckningstransporterna samt att den har bra orienterbarhet och
tillgdnglighet f6r resendrerna. Det dr dven viktigt att den bidrar till att minska gatans barridreffekt.

C - Hallplatsldget pa Sjukhusvigen 6ster om korsningen behdver omprévas. Det dr i dagsliget
en komplicerad trafiksituation som kan férsdmra tillginglicheten och framkomligheten f6r
kollektivtrafiken.

D - Den tinkta sparvigen pa Kungsingsesplanaden dr tinkt att fortsitta pa Ullerakersvigen sdderut.
Gatan 4r smal och en anpassning av sektionen till spartrafik kan medféra intrang i kinsliga natur- och
kulturhistoriska miljéer. Med stor sannolikhet behdver profilen pa gatan sinkas for att kunna klara
passagen under bron.

Slutsatser

Den framtida strukturen for kollektivtrafiken kommer att bidra till att A-striket har en
konkurrenskraftig och attraktiv kollektivtrafik. Den planerade bytespunkten kommer att vara en viktig
milpunkt och ett kommunikationsnav i denna delen av staden. Utformningen bor planeras for att
torstirka raidande och tillskapade omgivningssamband och métesplatser.
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Kollektivtrafik

Sammanstallning av kollektivtrafik, planerad samt befintlig
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Avslutning - Trafikanalys och planerad markanviandning

Nedanstdende karta redovisar planerad markanvindning, enligt pagdende framtagande av
programhandling, kompletterat med en indelning efter vilka trafikfrdgor som dr viktiga att beakta i
olika delomraden. Pa efterfoljande sidor ges summerande sammanfattningar av vilka trafikaspekter
som dr viktiga att beakta vid fortsatt planering och utveckling inom respektive delomride.

Trafikstudie A-straket
Oversikt - trafik och planerad markanvandning

Sammanstallning av viktiga trafikfragor i relation till planerad markanvandning

i planprogram fér A-strdket (sédra).
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- Gatusektion samt korsningar behover
utformas for att rymma framtida
stomlinjestrik. Systemval for spartrafik kan
paverka utformning av gatusektion och
korsningar inom A samt vriga delar av bl.a
Sjukhusvigen. Val av systeml6sning behover
dirfor goras 1 ett sammanhang med 6vriga

delar.

- Framkomlighet och omkérningsmaéilighet
for utryckningsfordon behéver beaktas vid
utformning av korsningar och gatusektion.
Sdrskilt viktigt om den alternativa strickning
av stomlinjestrak lings Nedre Slottsgatan
blir aktuell, di denna utgor en viktigt ut-/
inryckningsvig och utrymmet lings denna
stricka dr begrinsat.

- Munkgatans barridreffekt bér minskas.
Stadsrumsliga kvalitéer, kopplingar,
overfarter och ytor f6r GC-trafik och
vistelse behéver forbittras samt anpassas

till de stora GC-flédena. En tydligare och
mer orienterbar utformning bor efterstrivas.
Framtida ligre trafikfloden pd Munkgatan/
Islandsbron kan ge utrymme for detta.

- Forandringar i ytor och gatusektion
behover beakta behov av transporter till
verksamheterna i niromradet.

4 )

- Framkomligheten med mdijlighet till
omkorning £6r utryckningsfordon behdver
beaktas vid utformning av korsningar och
gatusektion lings Sjukhusvigen.

- Férdndringar och utveckling vid
hamnplanen 6ster om an behéver beakta
behov av transporter till verksamheterna i

omradet.

~
J

C

- Platsen runt det nya brofistet med
kopplingen mot sjukhuset och nya
Studenternas behéver utformas med god
orienterbarhet samt anpassas till de stora
GC-flédena bade i 6st/vistlig och nord/
sydlig-riktning.

/

B

- Gatusektion samt korsningar behover
utformas for att inrymma framtida
stomlinjestrik. Systemval for spartrafik kan
paverka utformning av gatusektion och
korsningar inom B samt 6vriga delar av
stomlinjestrickningen.

- Utformning av GC-strak vid
Stadstridgirden, Gstra a-sidan, den nya GC-
bron, m.m. i relation till sjukhusomradets
inre struktur paverkar vigval och

GC- rorelser pa bada sidor av an och
genom omradet vid Stadstridgarden. En
bittre orienterbarhet, trafiksikerhet och
sammanldnkning av viktiga malpunkter bor
efterstrivas 1 omradet vid Stadstridgarden.

D

- En ny bytespunkt £6r kollektivtrafik
planeras inom D. Det dr viktigt att val av
lige samt utformning av bytespunkten sker
med beaktande av bla. platsens centrala
lige och entrékaraktir, anslutande GC-
strik, Studenternas och sjukhusomréidets
inre struktur med in-/utfarter samt behovet
av framkomlighet f6r godstransporter och
utryckningsfordon.

- Val av systeml6sning for stomlinjestrak/
spartrafik och gatusektion paverkar och
paverkas vid utformning av bytespunkten,
vilket dr viktigt att beakta.

- Utformning av bytespunkten och
anslutande verksamheter inom
sjukhusomridet och Studenternas
behéver samordnas £6r att uppna en bra
helhetsl6sning.

- God orienterbarhet, tillgdnglighet och
minimerad barridreffekt f6r rérelser Gver
Sjukhusvigen bor vara normgivande f6r
utformningen av bytespunken samt dess
niromrade.

Trafikutredning, A-strdket (sdédra)
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E )
- Korsningen Sjukhusvigen/Ullerdkersvigen
bor utformas med beaktande av god
framkomlighet och tillginglighet f6r 6kade
fléden av samtliga trafikslag, inkluderat

savil GC-trafik som godstransporter och
utryckningsfordon.

- Korsningen byggs 1 forst hand som
signalreglerad trevigskorsning med separata
vinstersvingsfilt som kan utvecklas till
cirkulationsplats vid behov.

- Viktiga faktorer som paverkar val av
korsningstyp dr systemval for spartrafik
samt liget for nya anslutningen till
sjukhusomridet. Korsningen ligger mitt 1
kurvan och har betydande lutningar.

J

~

/

~
F

- Antalet korsningspunkter har stor paverkan
pa trafikkapaciteten pd gatustrackan.
Korsningsantalet bor begrinsas till tva
korsningar pa strickan Sjukhusvigen/
Ullerakersvigen och Ullerikersvigen/
Kungsingsesplanaden.

J

~

G )

- Disponering och placering av funktioner
inom det nya arenaomradet samt in-/
utfarter behover ske med beaktande av
anslutningsmoéjligheter till intilliggande
gatustrukturer. Se dven I

- I dagslaget finns ca 230 parkeringsplatser
vid Studenternas. Samtliga parkeringsplatser
utgar vid ombyggnad av Ullerdkersvigen och
Studenternas.

- Studenternas/Arenaomridets barriareffekt
for GC-rorelser bor minimeras. Gena

strak och bra kopplingar till intilliggande
strukturer bor efterstrivas for att stirka
arenaomradets koppling till intilliggande
omraden.

- Det dr viktigt att 1 den fortsatta planeringen
avsitta vildimensionerade ytor och ligen for
cykelparkeringar. Relevansen 6kar di detta
kan leda till farre bilsresort.

(H

- Den planereade bilbron kan ge 6kade
trafikfléden lings Ostra Agatan. For

att frimja utveckling av en attraktiv
stadmiljo lings an och de nya bostiderna i
Kungsingen bor korsningen Ostra Agatan /
Kungsingsesplanaden begrinsas till att
endast tilldta svingning héger in- och ut pa
Ostra Agatan.

- P-platser omdisponeras fran snedstillda
plaster till kantstensparkering,

- Lastbilstransporter till Nord Mills

J

Trafikutredning, A-straket (sédra)

kverksamhet behover beaktas.

(1

- Viktigt att minimera gatans barridreffekt.
Utformning av passager, gatans anslutning
till omgivningen samt tilliten hastighet (ligre
hastighet 4n 50 km/h rekommenderas,
exempelvis 30-40 km/h).

-

J

(]
- Utformning och breddning av sektionen
for Ullerakersvigen samt dragning av GC-
strak behover utredas vidare med beaktande
av bla. utrymmesbehov f6r ny stomlinje/
spartrafik och méjlighet till passage under
Kungsingsleden, 6kade trafikfléden, 6kade
GC-fléden samt intilliggande kinsliga
miljGer i asen tridallé etc.

- Ombyggnad av tillfilliga till permanenta
vil frekventerade viktiga kopplingar for
GC-trafik mellan a-straket och Eklundshov,
Polacksbacken etc. (t.ex. via Geijersdalen)
\bér efterstrivas.

~

J

(K
- God standard och genhet f6r GC-trafik
bor bibehillas eller forstarkas.

- Omradet bor utformas sa att den
inte forsvarar eller utgdr en barridr f6r
GC-passage samtidigt som framtida
verkamheters behov beaktas.

- In-/utfart for transporter m.m. till den nya
omradet behover beaktas.

~

J




/

N

L \
- Befintliga och nya GC-passager bor ansluta
till strak fran den planerade bebyggelsen vid
Krondsen/Ullerdker. Attraktiv, 6verskadlig

och trygg gestaltning bor efterstrivas.

N

M

- Korsningen Dag Hammarskjolds vig/
Sjukhusvigen idr en hart belastad korsning
som behéver byggas om 6r att kunna klara
av framtida trafikfléden. En samordning

av in-/utfarter till sjukhusomradet och
hallplatser i nirheten till korsningen behévs.

- Viktigt att beakta behov av eventuell
godshantering vid korsningsutformning.

- Viktigt att beakta det korta avstindet
mellan korsningarna pa denna stricka
samt valet av systemlOsning for stomlinje/

spartrafik. J

/

N

N )

- Utrymme och anslutningar f6r planerad
spartaxi lings Strandbodgatan behéver
beaktas vid 6vrig planering och utveckling,

/

~N
(0]

- Stickspar tas bort resp. flyttas och
gatusektionen anpassas for stomlinje/
spartrafik med hallplatslidgen etc. 1
samband med utveckling av bostider i
Kungsingen. Befintliga korsningspunkter
avses att behallas. Fortsatt planering av
inre logistik och strukturlésningar séder
om Kungsingsesplanaden behéver ske
med hinsyn till nuvrande och framtida
transportbehov till verksamheter och
arbetsplatser och befintliga korsningsldgen.

J
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BILAGA 1

Matpunkter for rakning av gaende och cyklister
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BILAGA 2

Jamfdrelsediagram med parkeringstal for
olika idrottsanlaggningar i Sverige
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2.1

2.2

Sammanfattning

Trafikbullernivaer har berdknats for nuvarande samt planerad situation vid
Ullerdkersvagen - Kungsédngsesplanaden i sédra Uppsala, med anledning av den
nya trafikering som foérvantas i och med en ny broanslutning éver Fyrisan i detta
lage.

F6r berérda omraden, industri- och verksamhetsomrade vid
Kungséngsesplanaden och idrottsplats (Studenternas IP) vid Ullerdkersvégen,
finns inga faststallda riktvarden for trafikbuller. Berdkningarna visar dock att
ljudnivdn kommer att 6ka kraftigt pa grund av de ékade trafikmangderna i
omrédet.

Inledning

Bakgrund och syfte
Denna utredning utférs for att se vilka trafikbullernivder som kan férvéntas vid

narliggande omraden efter att den féreslagna broanslutningen éver Fyrisan
mellan Uller@kersvagen och Kungséngsesplanaden i sédra Uppsala genomforts.
Resultatet jamférs mot nivder som beraknats fér nuvarande situation
(nollalternativet). Berdkningarna fér bade nollalternativet och planerad situation
avser framtida trafikméngd prognosaret 2030.

Allméant om trafikbuller
N&r man talar om buller anvénds ofta begreppen ekvivalent [judniv§ (LAe;), som

ar den genomsnittliga ljudnivdn under en given tidsperiod, vanligtvis ett dygn,
och maximal ljudniv8 (LAnmay), som ar den hoégsta forekommande ljudnivan
under en viss period. I bilden nedan visas nagra exempel pd ljudnivaer.

Trafikbullerutredning Séderbymalm 3:274
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2.3

Tyst sovrum Kraftigt trafikerad gata Diskotek

Smartgrans
nybyggnadskrav

Svagast uppfattbara
ljud

Maximal ljudniva

194

160 170 180 190 dB(A)

Svagt vindbrus Normalt samtal Startande lastbil

Bild 1. Exempel p§ ljudniv8er.

Ekvivalent nivd fungerar bra som matt om bullerkéllan &r en starkt trafikerad
trafikled med ndgorlunda jamnt fléde. Maximal niva ger ett battre matt pa
bullerpaverkan fran en mindre trafikled dar enstaka fordon kan ge en avsevéard
stérning, sarskilt nattetid. Nar man anvdnder maximalnivd som matt avses den
bullernivd som inte far dverskridas mer &n 5 gdnger per natt.

Véagtrafikbuller bestdr av flera odnskade ljud, och inte av enstaka rena toner. En
liten stegring av bullernivan kan 6ka stérningen hogst patagligt. Om antalet
fordon pa en vag férdubblas dkar ljudnivan med 3 dB(A), vilket nira nog
upplevs som en férdubbling av stérningen. For varje decibel starkare buller 6kar
stoérningarna med 20 % (i medel per person). Kélla Trafikverket:
http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Buller-och-vibrationer/Fakta-om-
buller-och-vibrationer/Mer-om-vagtrafikbuller/

Riktvarden
Fér berérda omraden i detta fall, industri- och verksamhetsomrdden samt

idrottsplats, finns inga faststallda riktvarden liknande dem fér bostader, skol-
och vardlokaler.

For "6vriga lokaler och omraden” har Trafikverket (f.d Vagverket respektive
Banverket) dock antagit allmanna rad eller planeringsmal, se tabell 1. Dessa
riktvarden ar inte bindande men ska normalt inte dverskridas vid nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av trafikleder. (Anm: VV och BV har slagits samman
till Trafikverket 1 april 2010, men inte formulerat gemensamma riktvarden an).

Trafikbullerutredning Séderbymalm 3:274
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2.4

Tabell 1. Sammanfattning av mé8lséttning eller planeringsm8l avseende
riktvdrden fér trafikbuller fr8n végtrafik (VV) och spdrtrafik (BV).
Utomhusniv8erna avser friféltsvarde®.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva dB(A)

Ekvivalentnivd Maximalniva

Arbetslokaler for ej bullrande verksamhet
Inomhus 40 (VV) 60 (BV)
Utomhus vid fasad 65 (VWV)
Rekreationsytor i tatbebyggelse 55 (VV, BV?)
Friluftsomraden (enl 6versiktsplan) 40 (VV?, BV?)
Bostadsomraden m 1dg bakgrundsniva 45 (VV)

I Strax framfér en vanlig (reflekterande) husfasad uppkommer ljudreflexer i
byggnaden, vilket ger upp till 3 dB(A) hégre ljudniv8 strax framfér fasaden.
Utomhusriktvérdena i b8da tabellerna ovan avser friféltsvérdet, vilket &r
ljudniv8n utan inverkan av reflex i respektive fasad, men inklusive reflexer frén
omgivande bebyggelse, skdrmar mm.

2 Avser omr8den med 18g bakgrundsniv8

Anm: Ovan redovisade varden ar trafikverkens planeringsmél. Krav gadllande
trafik-bullernivder for alla lokaltyper utom industrilokaler finns i Boverkets
byggregler (BBR), med hanvisning till Svensk standard SS 25268:2007. Dessa
tilldmpas vid nyplanering av byggnader.

For verklig inomhusniva fran externt buller behéver man utféra
ljudisoleringsmatningar pa fasaderna.

Uppsala kommun

I dversiktsplanen fér Uppsala, antagen i juni 2010, anges kommunens
bullerriktlinjer for planlaggning: "Vid lokalisering av bostader, verksamheter och
infrastruktur ska buller- och vibrationsférhdllandena beaktas samt géllande
riktvarden klaras.

Vidare anges det i dversiktsplanen att tatortsnéra rekreationsomrdden som inte
stoérs av buller bér varnas med malet att bullernivan i respektive omrade ska
understiga 40 dB(A).

Rekommenderade bedémningsgrunder for aktuellt projekt.
For arbetslokaler med tyst verksamhet, kontor eller liknande galler enligt kap

2.3 ovan: ekvivalent ljudniva 40 dB(A) inomhus, 65 dB(A) utomhus. Fran
spartrafik anges d&ven maximalnivan 60 dB(A) avseende tagbuller inomhus,
vilket skulle motsvara 85-90 dB(A) utomhus vid fasad. (En normal fasad med
tvaglasfonster kan schablonmassigt antas ddmpa 25 dB(A) av vagtrafikbuller
och 30 dB(A) av jarnvagsbuller. Skillnaden i ljudisolering beror pa att bullret
fran jarnvagstrafik &r mer hogfrekvent an vagtrafikbullret, och dampas darfor
effektivare av vaggar/fonster.)
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Asen som ligger vaster om Ullerdkersvagen &r markerad i kommunens
Oversiktsplan karta 3, som anger tatortnara rekreationsomraden. Om dessa
omraden inte stdrs av buller &r malet att ekvivalentnivan ska understiga 40
dB(A).

Asen

Bild 2. Urklipp ur karta 3 i Oversiktsplan fér Uppsala. Grénprickade ytor anger
nérrekreationsmarker fér Uppsala kommuns tétorter. Gronomrédet, Asen, ligger
i mitten av bilden till vénster om det bl§a streck som symboliserar Fyrisn.

Studenternas IP ar inte markerad i Oversiktsplanen. Vanligen bedéms en
idrottsplats utifran det buller som dess verksamhet genererar mot omgivande
bostadsbebyggelse. Om idrottsplatsen skulle jamstdllas med fritids- och
rekreationsomrdde inom tatbebyggelse skulle ekvivalentnivd 55 dB(A) frén trafik
vara en moéjlig bedémningsgrund.

Berakningsforutsattningar

3.1 Avgransningar
Utredningen avser strackan Ullerdkersviagen - Kungsingsesplanaden, som direkt

paverkas av den nya trafiksituationen da en ny anslutning byggs éver Fyrisan.
Den nya végen (bron) ska ga rakt éver fran Kungséngsesplanaden till
Ullerdkersvagen. Forutom trafiken pd dessa gator ingar &ven trafiken pd Ostra
Agatan, eftersom den ocksa far en storre forandring av trafikmangden. Se
adresskarta i bild 3 nedan.

Bullerberakning utfors for vagtrafik, med nuvarande och planerat gatunat.
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3.2 Berakningsmetod
Ekvivalent och maximal ljudnivd frdn vag- och tdgtrafikbuller har beréknats

enligt Nordisk berdkningsmodell, rev 1996, i datorprogrammet SoundPLAN 7.1.
Berakningar har gjorts for tvd meter éver markniva.

Berakningsresultaten redovisas p& kartor som visar bullerspridningen i omrédet.
I bullerspridningsberékningen ingdr fasadreflexer i byggnader, vilket ger upp till
3 dB(A) hégre ljudnivd precis framfor fasaderna. Utomhusriktvardet avser
frifaltsvardet, vilket &r ljudnivd utan fasadreflex i varje byggnads “egna” fasad,
men inklusive reflexer frdn omgivande bebyggelse o dyl. Hansyn har tagits till
detta vid analysen av berakningsresultaten.

Den nordiska berégkningsmodellen anges vara giltig upp till cirka 300 meter frén
bullerkallan. Berdkningsresultatet har enligt standarden en noggrannhet pd +3
dB-enheter vid 50 m avstand fran bullerkélla, vid 200 m fran bullerkalla &r
noggrannheten +5 dB-enheter.

Berakningsmodellen forutsatter en vind fran bullerkdlla mot mottagare med
vindhastigheten 1,5 m/s.

Trafikbullerutredning Séderbymalm 3:274
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3.3 Indata
Terrdng, bebyggelse

Uppgifter om nuvarande bebyggelse, gator, terrang inklusive héjder (som text,
kartan var i 2D) har hdmtats fran den grundkarta som fanns i filen 09-20026
bro_t')ver_fyris§n_arb—material.dwg.

Vagmodell fér ny bro och ombyggda gator:
Ullerdkersvagen_kungsdng_20110307.dwg (2D), med héjdsattning av
Ullerdkersvagen enligt langdprofil i T1000203.dwg.

For berakningen har héjden for brobanan foér den nya bron, + 5 m 6 h, hamtats
fran ritningar som fanns i gestaltningsprogrammet
110316_BroFyris_&Rundquist_A3-mapp_REVIDERAD.pdf. Bron har anslutits till
befintlig h6jd pa Kungsangsesplanaden vid Ostra Agatan, samt till blivande héjd
for cirkulationsplats vid Ullerakersvéagen.

Byggnadshéjderna har bedémts utifrdn gatuvyer pd www.hitta.se (2011).

Vagytor, vattenyta och parkeringar har angivits som hard mark och évriga
markytor har forutsatts vara mjuk mark.

Trafik

Vagtrafikméngder ar hamtade fran nedanstdende figur i bild 4, Sammanstélining
av trafikfléden, prognos &r 2030. Andel tung trafik har antagits bli

10 %. For Ostra Agatan i alternativet med ny bro har skyltad hastighet satts till
30 km/h, for Ostra Agatan i nollalternativet liksom for Gvriga gator i bada
alternativen ar hastigheten 50 km/h.
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|Scsn2030"r‘ foro, Ulleréker-DagH (7). just Kungsangen, Ullera t6 OP2010)

"

Bild 4. Trafikfléde p8 véagar.
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Resultat

4.1 Berdkningar
Berakningsresultaten kan ses pa bilagorna 01-02 som redovisar ekvivalent

ljudniva vid 2 meters héjd 6ver mark.

4.2 Analys

Foér Nollalternativet, dvs nuvarande situation med férvantad trafikmangd ar
2020, dverskrids inte ndgra av bedémningsgrunderna enligt kap 2.4 ovan. Den
storsta trafikstrommen ligger p& Kungséngsesplanaden och drabbar framst
verksamhetsomraden och kontor. Ullerdkersvdgen med 800 fordon/dygn medfér
att de dygns-ekvivalenta ljudnivaerna &r lagre &n 55 dB(A) 15 m frén nuvarande
vagmitt.

For framtida situation &r 2030 &r det den kraftigt 6kade végtrafiken pa
Ullerdkersvagen (fran 800 till ca 9800 fordon/dygn) fram till bron och
Kungsangsesplanaden (frén ca 5000 till ca 15000 fordon/dygn) som medfér
dkade ljudnivaer i omgivningen. Mot Asen, gronomradet vaster om
Ullerakersvagen, ékar ljudnivan till strax éver 55 dB(A), jamfért med
nollalternativet dar Ijudniv%n ligger under 55 dB(A).

Langs Kungsangsesplanaden ékar ekvivalentnivan med cirka 5 dB(A), ett par
kontorshus far ljudnivaer éver “riktvérdet” 65 dB(A), utomhus mot fasad.
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Nedan angivna kéllor aterfinns genom Trafikverkets hemsida

Om lanken €j fungerar klicka dig fram till aktuella sidor via

www.naturvardsverket.se
. o
sbk sedan pa ordet buller

www.trafikverket.se

http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Buller-och-

vibrationer/Dokument-och-lankar-om-buller/
Véagtrafikbuller. Atgardsprogram 2009 och framat. Remissversion 2008-

07-17

Bullerskyddsatgarder - allménna rad for Vagverket, publikation 2001:88
Férdjupningsdokument miljé, Mindre buller 2008-2017, VV publikation

2007:47

Buller och vibrationer frdn sparbunden linjetrafik - riktlinjer och
tilldmpning. Banverket Dnr S02-4235/SA60. 2006-02-01. Antagen i

februari 2007.

6. Bilagor
Kartbilagor enligt tabell nedan
Nr | Ekvivalent ljudniva (LA.q), 2 m 6ver mark Datum
Végtrafikbuller
01 | Nollalternativet ar 2030 2011-05-23
02 | Med ny bro ar 2030, exkl avkérningsskydd vaster om 2013-10-16
Ullerakersv

Rambdll Sverige AB
Akustik

Michel Yousif

Granskad

Trafikbullerutredning Séderbymalm 3:274

Unr 61291356678

Stefan Troéng
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http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Buller-och-vibrationer/Dokument-och-lankar-om-buller/
http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Buller-och-vibrationer/Dokument-och-lankar-om-buller/

Ny bro dver Fyrisan
Uppsala kommun
uUnr: 613809 36255

Nollalternativet ar 2020 Karta
Ekvivalentniva fran vagtrafik

2 m éver mark O 1

Q
N TOLEN

A =

HOVST&
i) ‘

INDATA
Grundkarta enligt:
09-20026 bro_over_fyrisdn_arb-material.dwg

Gator, parkering, vattenyta mm ansatt som
harda ytor.
Ovriga markytor ansatta som mjuk mark.

Trafikdata, enligt nollalternativet fér progosar 2020
V=50 km/h pa alla gator, andel tung trafik= 10%

Ekvivalent niva Teckenforklaring
fran vagtrafik .
dB(A), inkl fasadreflex = vag
Bebyggelse

70 < I .
65 < I <= 70 ] Baracker, laktare mm
60 < <=65 [ | vattenyta
55 < <=60
50 < <=55

I <-s0

(A3) Langdskala 1:4000

0 20 40 80 120 160
I BN ..

Berakning: Monica Waaranperé

Granskning: Jan Pons
RAMBOLL Datum: 2011-05-23
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\ \% Xy , e Enligt trafikprognos 2030 Karta

‘\ \‘ e \i8 % = Ekvivalentniva fran vagtrafik
.

AW = b\ ““‘
o=\ W A\ 2 m 6ver mark. 02

INDATA

Grundkarta enligt:
Centrala_Uppsala_Karavanen_prim_2007.dwg —
datum 2011-08-17

terangmodell: baserad pa héjdpunkter i
Centrala_Uppsala_Karavanen_hojder_2007.dwg —
datum 2011-08-17

Gator, parkering, vattenyta mm ansatt som
harda ytor.
Ovriga markytor ansatta som mjuk mark.

Trafikdata, reviderad trafikprognos enligt Mario Rivera
daterad 2013-08-28

Ekvivalent niva Teckenforklaring
fran vagtrafik .
dB(A), inkl fasadreflex = vag
20< [ ] Bebyggelse
65 < I <= 70 N\ Baracker, laktare mm
60 < <=65 ] Vvattenyta
55 < <=60
50 < <=55
I <-s0

(A3) Langdskala 1:7500

0 37.575 150 225 300
I BN ..

Berakning: Michel Yousif

Granskning: Stefan Troeng
RAMBOLL Datum: 2013-10-16
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