YSuUppsala

CYKELRADET

1(6)

PROTOKOLL
Datum: 2018-05-14

Plats och tid: ~ Stationsgatan 12, Smalspéret, klockan 18:00-20:00.

Ledamoter:

Johan Lundqvist (MP) -
Ordférande

Calle Hakansson - Sekreterare
Julia Litborn - Uppsala
Cykelf6rening (UCF)

Burkhard Zietz — Uppsala
Cykelforening (UCF)

Daniel Fritz - Tjdnsteman Uppsala
Kommun

Karna Thorsson - Tjédnsteman
Uppsala Kommun

Michael Eriksson - Tjénsteman
Uppsala Kommun

Joakim Lofstedt- Cykelframjandet
Nicole Carpman - Cykelframjandet
Ann-Catrin Wells - Uppsala
Studentkar

Jonas Pettersson (C)

Ovriga
deltagare:

Utses att
justera:

Joakim Lofstedt

Justeringens

plats och tid: ~ Stationsgatan 12, den

Underskrifter:

, sekreterare
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1, Motets 6ppnande och val av justeringsperson
Ordférande Johan Lundqvist hélsar deltagarna vilkomna och informerar om kvéllens tilltdnkta

dagordning.

Radet viljer Joakim Lofstedt som justerare.

2, Faststillande av foredragningslista

Radet viljer att faststdlla foredragslistan.

3. Det >’goda exemplet fran cykelvardagen”’

Johan Lindqvist tog upp att sandupptagningen pa Uppsala Kommuns gator &r mycket bra. Sarskilt
marker han detta nir han cyklar pa végar som inte har Uppsala Kommun som ansvarig viighéallare.
Daniel Fritz tar upp att det fina védret medfor att manga olika byggprojekt startat igdng. Detta har
lett till att de for forsta gangen har varit tvungna att begrénsa sig i Kommunens cykelnyhetsbrev,
detta eftersom det &r manga nya projekt p& gang. Joakim Lofstedt lyfter upp de trevliga
cykeltdvlingarna som genomforts i Uppsala foregaende helg. Jonas Pettersson berdttade att han
blivit erbjuden en styrelseplats i foreningen Sveriges cykelstdder, i vilken Uppsala Kommun &r en
av medlemmarna. Han ser detta som en véldigt god mojlighet for att fa tillgéng till fler goda
exempel runt om i Sverige.

4. Cykeltunnlar i Uppsala Kommun

Karna Thorsson, trafikingenjér i Uppsala Kommun, redogér f6r processen kring hur Kommunen
arbetar med upprustningen av cykeltunnlar, Upprustningen har skett sedan 2015 och idag &r néstan
samtliga tunnlar upprustade. Projektet att rusta upp cykeltunnlarna dr med som en av atgédrderna i
Uppsalas 57-lista. En upprustad tunnel innebér att det 4r bra belédggning samt en bra belysning i
tunneln och anslutande véigar. Vidare redogor hon for att de ofta dr delade med fotgéngare och att
de tidigt innan tunneln vill ha skyltar for att pavisa detta. De ser ocksa till att det finns cykel-linjer
och cykelsymboler som &r synliga och upprustande. Hon beréttade att dessa symboler brukar halla
mellan ett till fem ar oftast. Tak och ibland dven viggarna &r malade for att gora det mer ljust samt
att vdggarna ofta har en belédggning med medel mot klotter. Daniel Fritz redogtr ocksa for att vid
sérskilda insatser, s& som regnbagstunneln och i Storvreta, kan tunnlarna se annorlunda ut.

Nicole Carpman lyfter att ljuset i tunnlarna borde téndas tidigare. Joakim Lofstedt lyfter fram att
CFU har en artikel i &mnet publicerad pa nétet: http:/cvkelframjandet.se/uppsala/2016/10/16/tunnlar-och-broar-i-uppsala/
och anser att det inte ska vara tvdra kurvor innan tunnlarna eftersom det ar viktigt med syn genom
tunneln. Han lyfter upp BMC-tunneln och att det #r ett exempel pa en dalig utformning. Aven i

" Grinby och vid Polishuset tar han upp, dér det &r en tvédr kurva innan. Karna Thorsson lyfter att det
kan behovas atgérder for att fa ner hastigheten vid dessa tunnlar, det héller inte Joakim och Nicole

med om.

Michael Eriksson tar upp att det dr bade 6versiktsplanen och genomférandet som paverkar hur
tunnlarna blir. Vid Polishuset &r det inte optimalt och det forsdker de ritta till i viss man. I Grénby
dr det ocks en diskussion med exploatéren som medfor att det inte &r optimal genomsyn i tunneln.
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Overgripande héller Michael Eriksson med om att det bista #r att det #r rak genomsyn, si som vid
Resecentrum. Julia Litborn tar upp att separationen mellan fotgéngare och cyklister behover bli
tydligare. Detta da det ibland &r vildigt svart att 14sa av situationen nér det 4r cykelbana och
géngbanor. Julia sdger att man borde forsoka gora som vid bilvagar for att folk har vant sig hur det
ser ut. Detta dr en fraga som Johan Lundqvist sdger att forvaltningen kan ta med sig.

Burkhard Zietz tycker att cykelrddet behdver ta upp de storre fragorna. Att begrédnsa hastigheterna
for cyklisterna, for att skapa sékrare tunnlar, gor att Uppsala inte ndr mélet med att medborgarna ska
cykla mer. Han séger vidare att det ofta &r problem med snér6jning i borjan av tunneln. Detta
beréttar Karna Thorsson att det varit ett problem 1 tidigare upphandlingar och att 16sa denna
problematik i den nya upphandlingen. Vidare diskuterades uppdelning av cykel och géngtrafik, dér
ett forslag &r att ha r6d asfalt i tunnlar for att tydligare pavisa detta. Jonas Pettersson har ocksé ténkt
pé stationen och ténker pd gummerade pinnar, likt pollare, for att tydligare separera cyklister och
fotgdngare.

Nicole Carpman vill veta hur mycket radet kan vara med och paverka dessa fragor. Johan Lundqvist
séger att det beror pa, exempelvis vid Polishuset &r detaljplanen problematiskt och svérare att &ndra
idag. I andra fall kan det vara mycket mdjligt att paverka, Daniel Fritz sdger att de arbetar for att {2
igenom dessa l6sningar som radet efterstréivar. Det &r dock en avvigning mellan utrymme f6r
bostadsbyggande, samhéllets yta, och att detta &r en kamp som hela tiden fors. Julia Litborn tar dven
upp att det behovs tédnka pa dessa fragor i relation till de snorika ménaderna. Ann-Catrin Wells tar
upp att Dragarbrunnsgatan fungerar daligt med de blandade trafikslagen och detta menar Julia
Litborn beror pa problematiken med parkering samt att de 6vriga gatorna runt om inte fungerar
tillréckligt bra for cyklister.

Slutligen tar Michael Eriksson upp en kommande fraga att diskutera pa cykelradets méten. Det dr
att Trafikverket funderar att bygga om Vimpelgatan och att Trafikverket har flera olika idéer i

nuléget.
. § Cykelradets framtida arbetsformer

Daniel Fritz berttar att han och Oscar Forss diskuterade hur man kunde utveckla cykelradet &n mer.
Overgripande ville de fi in mer diskussioner och hoppas att dagens cykelrdd kommer innebéra flera
inspel att ta med sig.

Burkhard Zietz tycker att det dr en positiv stimning i rddet och framhéver detta som s#rskilt
positivt. Sedan stiller de fragan om radet &r till for att f& mojlighet att paverka eller om det enbart &r
en informationskanal fran Kommunen. De vill tydligare kunna delge sina idéer och synpunkter
istéllet for att enbart fa information. Julia Litborn tog upp cykelparkeringsgaraget som ett sédant
exempel dir de velat ha en stérre mojlighet att paverka och inte enbart fa information genom
cykelrédet och ibland endast via andra kanaler.

Cykelradets deltagare efterfrdgar ocksa en tydligare formalia, dar det pa varje cykelrad skall séttas
upp en tydligare deadline nér sista dagen for att skicka in inspel till métet #r. Aven att kallelsen
skall komma vid en bestdmd tidpunkt s& att de tydligare kan planera dessa fragor med sina
foreningar. De efterfragar dven att presentatlonerna skall komma tidigare, tillsammans med
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moteskallelsen, for att deltagarna skall kunna féra en battre dialog med sina féreningar innan motet.
Joakim Lofstedt efterfragar ocksa mojligheten att kunna replikera pa vad som sagt pa tidigare
moten. Han anser att det idag dr mer av ett informationsmdéte och att det behdver bli mer tvavags-
samarbete inom radet.

Johan Lundqvist sdger att det bade ska vara information och diskussion pa moétet och att det géller
att utveckla kallelseforforandet. Han tog ocksa upp att det inom radet bor finnas ett system for att ta
upp kommande projekt. Detta for att deltagarna ska fa en stérre mojlighet att paverka. Burkhard
Zietz undrar om man kan ldmna in synpunkter efterat. Detta for att man ska kunna fortséitta
diskussionen &ven efter att motena &r slut. Johan Lundqvist tar upp att léttast skulle vara att man
kan ldgga in ett sarskilt yttrande till protokollet, da behdver man sétta upp en tidpunkt med sista
dagen for inldmnandet av detta.

Daniel Fritz redogér for att han och Oscar Forss ambitioner 4r att det ska vara mer diskussioner pa
radets moten. Darfor &r det viktigt att fundera 6ver kommande dmnen sé att det inte enbart blir
informationspunkter. Daniel menar att cykelradet ska vara en win-win situation eftersom alla stravar
efter samma mal, ndmligen att forbéttra majligheten for cyklister 1 Uppsala. Vidare har de ocksé
diskuterat mojligheten att cykelradet ska genomftra ett arligt studiebesdk dér radet aker till olika
platser for att granska olika byggnationer som ett exempel. For att radet skall fa en h6gre status vill
de ocksé att cykelradet ska fa en egen hemsida. Detta har de redan diskuterat med Kommunens
kommunikatdrer. De vill ocksa att det ska vara en 6kad dialog mellan métena dér cykelradets mail
skall anvdndas mer. Daniel sdger ocksa att de &mnar skicka ut kallelsen och materialet tidigare.
Vidare har de ocksa funderat pa ett upplédgg dar de har en informationspunkt pa varje méte,
exempelvis kring belysning eller felanmélan. En punkt vad som hénder kortsiktigt i kommunen,
detta behover dock inte enbart vara information. En punkt ska presentera mer l&ngsiktiga projekt
dér radet kan vara med fran starten. Slutligen ténker de en punkt kring utformningsfrégor,
exempelvis hur kommunen arbetar for att separera fotgéingare och cyklister.

Julia Litborn menar att kallelsen kan skickas ut tva veckor innan métet men att det behéver bli mer
standardiserat och att presentationerna dé bor skickas med. Nicole Carpman efterfragar ocksa
kontaktuppgifter till de som f6éredrar de olika fragorna pa radets méten. Burkhard Zietz tar upp att
utformning av trafikplatser bér vara en stdende punkt, dédr de diskuterar olika teman och inte
specifika platser. Joakim Lofstedt efterfragar dven en tillbakablickande punkt for att diskutera hur
olika fragor/projekt kan forbéttras for att undvika att fel d& upprepas. Detta menar Burkhard Zietz
ocksa skulle ge de olika deltagande foreningarna en biéttre inblick varfor vissa fragor/16sningar
blivit som de blivit. Joakim Lofstedt vill ocksa att de deltagande foreningarna skall kunna bjuda in
personer som kan redogdra for sarskilda fragor.

Julia Litborn undrar vidare vad cykelrédet gett tjainsteménnen och politikerna. I relation till detta
anser Jonas Pettersson att han sdrskilt l4rt sig olika utformningsfragor men ocksé hur diskussionen
mellan forvaltningen och de olika intresseorganisationerna pagér. Bade Johan Lundqvist och Jonas
Pettersson tar upp att de fran politiken ar vildigt positiva.

Johan Lundqvist funderar dven p& om cykelradet har rétt sammanséttning och undrar om deltagarna
i radet saknar ndgot perspektiv. Julia Litborn tar upp avsaknaden av de som utfor arbetet och
efterfragar exempelvis en al}léig,gningsarbetare eller ndgon som arbetar med sn6r6jning. Ann-Catrin

- n\ : 7 _ A
odbed)

Justerandes sign Utdragsbestyrkande

N




5(6)

% Upll,«?l%dle CYKELRADET

PROTOKOLL

Datum: 2018-05-14

Wells tar upp att inte alla vigar &r kommunala och att andra aktorer s& som stora fastighetségare
kan vara viktiga aktorer. Daniel Fritz beréttar &ven att Polisen, stora delar av Uppsalas cykelbutiker
och dven Ultuna Studentkar bjods in till rddet. Jonas Pettersson tycker att det skulle vara intressant
om polisen deltog ndgon géng per ar. Ann-Catrin Wells efterfragar ocksa ett tydligare
studentperspektiv dd denna mélgrupp cyklar véldigt mycket i Uppsala. Slutligen efterfragas det en
tydligare formalia och Daniel Fritz och Calle Hékansson fér till uppdrag att sammanstélla vad som
sagts och presentera ett forslag till nésta cykelrad.

6. Kommande projekt i Uppsala Kommun

Daniel Fritz redogor for ett forsta 1angsiktigt projekt for cykelrddet. Om drygt ett &r &r det téankt att
den femte snabbcykelleden 1 Uppsala skall byggas. Detta kan vara ett utmérkt tillfélle for radet att
komma in tidigt och paverka projektets utformning. Byggstart &r planerad till april 2019 och
projektering i oktober 2018. Detta innebér att det i september 2018 skall bestdimmas vilka
parametrar som projektet ska innehélla. Forutséttningarna som finns &r att det inte &r aktuellt att ta
ner ndgra triad, det 4r inte aktuellt att kpa in mark, att det finns ett program i Granbyparken som
péverkar, att det finns en begrénsad budget samt att det finns begransade resurser for projektledaren.

Senast 26 augusti behover radets deltagare komma med synpunkter for att paverka processen.
Johan Lundqvist tar upp att detta bor diskuteras pé cykelradets méte i september. Radets deltagare
efterfragar ocksa att Daniel Fritz presentation skickas ut, vilket Daniel séger att han ska gora.

7. Cykeloverfarter

Daniel Fritz borjade med att presentera vad en cykeloverfart 4r. I september 2014 bestdmde
riksdagen att cykeldverfarter skall inforas, vilket innebér att det vid dessa platser finns en
vijningsplikt gentemot cyklister. Under 2015 borjade kommuner inom nétverket for svenska
cykelstdder diskutera dessa och Gévle blev sedan den forsta kommunen att inféra dessa. I Sverige
finns det idag uppskattningsvis 200-300 cykel6verfarter. I Uppsala borjade diskussioner och de
ville hitta ett koncept for att inféra cykeloverfarter vilket senare mynnade ut i ett projekt med SKL,
detta for att implementeringen skulle bli likartad i hela Sverige. Under véren 2016 togs det sedan
beslutet att cykeloverfarter skulle inforas i Uppsala. Sedan i april 2017 infordes det slutligen, detta
vid Valsétravdgen och Dag Hammarskoljds vig. Totalt har det blivit 25 cykeloverfarter i Uppsala

fram till idag.

Arbetet har ocksa handlat mycket om kommunikation dér kommunen lagt stora resurser pé detta.
Bland annat har det skickats ut ett utskick till samtliga som bor i omrédet dér cykeloverfarten
inforts. Under 2018 kommer det inf6ras cykeloverfarter vid fyra platser i Uppsala. Nér
cykeloverfarter inforts anvénds sérskilda markeringar, r6d belédggning, tillgodoser det att det finns
god belysning samt om bilister har en hastighet som &verskrider 30 kilometer i timmen anvénds
fartsinkande atgérder. Vidare anvénds ett straktink vid byggnationen.

Daniel redogér ocksé for att det varit ménga diskussioner om det skall vara mélad eller infdrgad

asfalt vid cykeldverfarterna. Idag finns det problem med att den inféirgade asfalten inte syns
tillrackligt mycket. Daniel séger att i Stockholm har ett nytt sétt att infédrga asfalten testats vilket
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ocksd kommer testas 1 Uppsala. VTI har testat denna inférgade asfalt och har preliminért fatt goda
resultat som pévisar god friktion, vél synlighet samt god slitstyrka.

Julia Litborn tar upp problematiken med skyltningen och efterfrigar att kommunen borde
undersoka mdjligheten att sdtta upp en véjningspliktsskylt vid cykeloverfarter, Nicole Carpman
haller med. Jonas Petterson lyfte problemet med att vigmarkeringarna inte syns pé vintern och att
en liten vdjningspliktsskylt vid cykeloverfarterna skulle kunna 16sa det. Joakim Lofstedt papekade
att dven hér har CFU publicerat en artikel: nip//cvkelframjandet.se/uppsala/2017/03/1 6/har-kan-det-bli-nya-cykeloverfarter/
och vill att cykeloverfarter skall byggas pa andra platser 4n bara pa snabbcykellederna. Julia Litborn
undrar om kommunen vet hur de arbetar i Holland, dér de har en vil infirgad asfalt. Karna
Thorssson tar upp att vadret och rorligheten 1 marken paverkar och att det ddrmed inte gér att
anvanda samma tekniker som i Holland.

Burkhard Zietz pavisar sedan exempel for att visa hur komplexa dessa situationer kan vara.
Exempelvis tar han upp skillnaden pa rakstréckor och kurvor och pavisar detta med exempel fran
Uppsala. Vidare stilldes fragan om det fanns planer att pa ndgot sétt anvénda skyltning for att

pavisa en kommande cykeloverfart. Detta hade inte varit uppe for diskussion inom férvaltningen
enligt Daniel Fritz.

8. Ovrigt

9. Forslag pa framtida motespunkter

Johan foreslar att kommande moéten skall ske 1 september samt i november eller december. Daniel
Fritz och Calle Hakansson far till uppdrag att ta fram ldmpliga datum.

10. Motets avslutande

Ordftrande Johan Lundqvist tackar f6r dagens méte och avslutar métet klockan 20:01
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