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1 Inledning

Bjerking har fatt i uppdrag av Norrhéjden Fastigheter AB att ta fram en trafikutredning kopplat till
pagaende detaljplan for Aimunge-Lovsta 1:147. Detaljplanens syfte ar att mojliggora cirka 50
bostader i nordvastra Aimunge. Planen medger i huvudsak enbostadshus samt ett mindre antal
flerbostadshus. Forslaget foljer Uppsala kommuns éversiktsplan.

1.1 Omradesbeskrivning

Almunge utgdrs av ett stationssamhalle i vaster och en kyrkby i 6ster. Gallande dversiktsplan
pekar ut Alimunge som en av Uppsala kommuns prioriterade tatorter. De prioriterade tatorterna
ska enligt 6versiktsplanen utvecklas som inbjudande och levande lokalsamhallen. Orterna ska
utvecklas med ett varierat bostadsutbud, korta avstand inom orten, narhet till omgivande natur
och landsbygd samt goda pendlingsmoéjligheter. Planomradet omfattas inte av nagon gallande
detaljplan.

Lovsta

Almunge

Lilla Vasby

Figur 1. Exploateringsomrédet enligt planbeskrivningen.
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2 Nulagesbeskrivning

2.1 Befintligt trafiksystem

Almunges vagnat utgodrs av statliga samt enskilda vagar. Almunge saknar darmed allmanna
vagar med ett kommunalt huvudmannaskap i likhet med de flesta av kommunens tatorter pa
landsbygden.

Vaghallare

Figur 2. Oversiktbild som visar det befintliga végnétet samt véghéllare. Exploateringsomradet pekas ut
med pil.

Almunges primara vagnat utgors av Mogavagen (vag 1076), Almungevagen (vag 282) och
langre Osterut aven vag 273. Mogavagen ar en matargata till hela nordvastra Almunge.
Mogavagen gar i nordsydlig riktning genom tatorten och férbinder vag 1077 i norr till vag 282 i
soder. Vagen ar smal, krokig, med relativt stora hojdskillnader och bitvis rader daliga
siktférhallanden. Mogavagens hastighetsbegransningar har nyligen sénkts inom tatbebyggt
omrade till 40 km/h. Langre sdderut, narmare Almunges mer centrala delar galler 30 km/h.
Trafikverket har under planarbetet bedémt att Mogavagens kapacitet tal en belastning av ett
tillskott av 50 bostader samt att en ny anslutning till vagnatet kan hanteras utan ny vagplan.

2.1.1 Gang- och cykeltrafik

Det finns ingen gang- och cykelvag langs med Mogavagen. | Alimunge finns en separat gang-
och cykelvag langs Aimungevagen. Inom den befintliga bebyggelsen finns en separat gang- och
cykelvag mellan Storfamnsvagen och Spanhogsvagen. | évrigt hanvisas gang- och cyklister till
blandtrafik.

2.1.2 Kollektivtrafik och skolskjuts

Almunge trafikeras av regionbussar till Uppsala, Norrtdlje och Arlanda med relativt hdg turtathet.
Hallplatser finns pa flera stallen langs med vag 282. Narmaste busshallplats ligger cirka 1 km
fran planomradet. Mogavagen trafikeras av skolskjutstrafik. En befintlig skolskjuttshallplats finns
cirka 100 meter séder om och en cirka 400 meter norr om planomradet.
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Almunge

Figur 3. Skolskjutshéllplatserna (bla) ndrmast planomréadet samt hallplatsldge for regionbussar (svart).

3 Planforslag

Detaljplanen ska mdjliggora cirka 50 nya bostader, huvudsakligen bestdende av enbostadshus
(villor) men &ven nagra mindre flerbostadshus. Den véastra delen av planomradet planeras
bebyggas av cirka 20 friliggande enbostadshus och i den 6stra delen av planomradet planeras
det for nagra mindre flerbostadshus med cirka 22 lagenheter. Inom ett mindre omrade i sydost
medges flexibla bestdmmelser vilket majliggor ett flerbostadshus, exempelvis ett LSS-boende,
med cirka 6 l&genheter, ett enbostadshus ett parhus, ett radhus eller ett kedjehus. Detaljplanen
forutsatter en ny anslutning till Mogavéagen.
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Figur 4. IIIustrationsplan som visar férs]ag till utbyggnad ihorﬁ'plxénomrédet.
Infart till planomradet sker fran Mogavagen. Fran Mogavagen planeras en ny angdringsgata
norrut inom planomradet som gar via akermarken och skogskanten, som sedan viker av mot
vaster och utformas som en rundslinga. Gatans sektion omfattar 5,5 meter kérbana som
mojliggér moéten mellan fordon och tyngre fordon, se Figur 5. Angdringsgatan utformas aven
med tillhérande gangvag pa 2,5 meter. Cykling sker i blandtrafik bade pa den nya

angoringsgatan samt inom planomradet. Inom flerbostadshusomradet i 6ster bildas en
kvartersgata i form av en rundslinga.

[~

1250 . 2500 | 2000

7

L 5500 , 1250

Figur 5. Typsektion fér ny angéringsgata.
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Rundslingan vid villabebyggelsen och kvartersgatan vid flerbostadshusomradet utformas med
en 5,5 meter bred kérbana vilket mojliggér méten samt framkomlighet fér sopbil samt
raddningstjanst, se Figur 6.

1500 250 5500 250+ | 1500

Figur 6. Typsektion fér rundslinga och évriga fordonskopplingar i omradet.

Hastighetsbegransningen kommer spegla hur det ser ut pa resterande gatunat intill
planomradet — dvs 30 km/h. Hastighetsdampande atgarder ses éver i ett senare skede for att
sakerstalla 1&g hastighet och hog trafiksdkerhet. Men sektionen ar i enlighet med Uppsala
kommuns teknisk handbok (typsektion 3) med avsteget att flexzon utgar. | staller sakerstalls en
skyddsremsa om cirka 1 meter mellan gangbana och kérbana pa angdringsgatan. Detta
beddms vara tillrackligt med hansyn till uppskattade fordonsméangder, hastighetsbegransning
samt att det ar en privat vaghallare.

3.1 Parkeringstal for bil och cykel

Uppsala kommuns parkeringstal tillampas och tillgodoses inom planomradet. Kommunens
parkeringstal redovisar minimital, vilket innebar att fler parkeringsplatser far tillskapas om
exploatdéren anser det vara lampligt.

For villorna har tomterna utformats pa sadant satt att de mojliggér en carport per tomt samt
uppstallining av fordon pa uppfart. Detta innebar att varje villa har plats for minst tva fordon per
tomt.

For flerbostadshusen galler samma férutsattningar som ovan. Minimikravet enligt kommunens
parkeringstal ar att minst 8 platser per 1000 kvm BOA ska sakerstallas. Flerbostadshusens
sammanlagda BTA uppskattas till 2700 kvm, vilket innebar 2160 kvm BOA. Detta innebar att
parkeringsbehovet for flerbostadshusen uppgar till cirka 17 bilparkeringsplatser.

Projektet sakerstaller 17 bilparkeringsplatser inom tva parkeringsskepp, dar det vid behov aven
kan inrymmas totalt ytterligare 4 platser. Vid varje flerbostadshus mojliggér projektet aven en
RHP-plats som kan inrattas vid behov och dessa ska anlaggas max 25 meter fran tillganglig
entré. Se illustrationsplan nedan dar bilparkeringsplatserna redovisas for flerbostadshusen;
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ng;ur 7. Illuétrationsplan som visar bil}oarkeringsplatser dedikerade fill ﬂerBoiadshusen.

Cykelparkeringens utformning ar alltid projektspecifik, men platserna ska vara enkla att na och
vara utformad enligt kraven i BBR med tillhérande standarder. Inom planomradet kommer
vaderskyddade cykelparkeringsplatser tillskapas dedikerade till flerbostadshusen enligt Uppsala
kommuns parkeringstal, dvs minst 40 cykelparkeringsplatser per 1000 kvm BOA. For
flerbostadshusen innebar det att cirka 87 cykelparkeringsplaster sakerstalls inom planen.

3.2 Befintligt och tillkommande gang- och cykelvagnat

Utanfor planomradet planeras en ny gang- och cykelvag genom kommunal parkmark. Den nya
stréackan, som kopplar an planomradet med befintligt gang- och cykelvagnat inom
villabebyggelsen, ska vara 3 meter bred. Gang- och cykelvdgen kommer anlaggas drygt 3,7
meters avstand fran angransande villatomt.

Figur 8 nedan visar befintligt och tillkommande gang- och cykelvagnat mellan planomradet och
de mer centrala delarna av Aimunge. Den nya gang- och cykelpassagen ¢ver Mogavagen (1)
sker i blandtrafik for att sedan landa i en ny separerad gang- och cykelvag over parkmarken.
Darefter fardas gang- och cykeltrafikanter inom blandtrafik (2) dar hastigheten satt till 30km/h.
Sedan kommer en stracka av separerad gang- och cykeltrafik (3) for att sedan ater ske i
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blandtrafik (4) dar hastighetensbegransningen ar 30 km/h. For att ta sig vidare till huvudstraket
(6) behdver gang- och cykeltrafiken samspela pa en trottoar (5).

o " S5 £ % P -
2 - > N

. ‘ b D « S 2 = .
Figur 8. Befintligt och tillkommande gang- och cykelvédgnét i ndromradet.

-

Den nya gang- och cykelpassagen (1) éver Mogavagen utformas enligt GCM-korsning typ 1.
Detta eftersom sektionen ar fér smal for att inrymma refug. | 6vrigt kommer passagen utformas i
enlighet med de rad som Trafikverket anger for typfall 1 vilket innebéar att korsningen lokaliseras
pa ett satt som sakerstaller en god koppling fér gang- och cykeltrafikanter. Utformningen ger
god synbarhet aven under ogynnsamma forhallanden sasom morker, regn och vintervaglag. |
det fortsatta arbetet med detaljutformningen sakerstalls att orienteringshjalpmedel och
tillgénglighet beaktas for att méta behoven hos samtliga trafikanter. Atgarden kommer att
stdmmas av med Trafikverkets trafikingenjorer innan den genomférs och en ritning tas fram som
Trafikverkets enhet trafikmiljo far ta del av. Projektledaren pa underhall kommer kontaktas nar
atgarden ar klar for att avsyna den.

Figur 9. Gang- och cykelpassage éver Mogavégen.
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4 Trafikprognos

4.1 Sammanstallning av befintliga trafikrékningar

Det finns en rad genomférda trafikmétningar av arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa Mogavéagen
och Almungevagen. Trafikméatningar genomférda 2023 respektive 2019 visar féljande ADT pa
respektive vag, dar antalet tunga fordon anges i parentes;

e Mogavéagen: 664 (11)
e Almungevagen: 2 711 (244)

4.2 Trafikalstring

En trafikalstringsberakning av den tilltdnka exploateringen har utférts med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Verktyget erbjuder ett dynamiskt satt att skatta antalet resor som ett
omrade genererar. En mangd parametrar ligger till grund for berdkningen sa som uppgifter om
planomradets lage, exploateringsgrad, narhet till kollektivtrafik, gang- och cykelvagnatets
standard etc. Verktyget ger uppskattade trafikrorelser per vardagsdygn for samtliga trafikslag.

Exploateringen antas generera totalt cirka 252 ADT', 10 % av ADT antas utgéra maxtimmen.

4.3 Trafikutvecklingstal enligt Trafikverkets basprognos

Trafikverket tar varje ar fram lansvisa upprakningstal for trafiken for att avgéra hur stor 6kningen
av det allmanna trafikflédet forvantas bli. Trafikprognosaret ar satt till 2045 for att pa basta satt
spegla Uppsala kommuns gallande 6versiktsplan.

Den framtida prognostiserade trafiken pa Mogavagen respektive Alimungevagen utgoérs av
dagens trafik, den allmanna trafiktillvéxten enligt Trafikverkets basprognos samt trafikalstringen
fran den aktuella exploateringen. Utvecklingen for Uppsala Lan ar att trafiken forvantas 6ka med
en kvot pa1,31 mellan aren 2019 — 2045, det vill sdga 31%. Sedan 1999 har trafiken pa
Mogavagen minskat vid samtliga tre matningar mellan 4-8%. Pa Almungevagen har ADT bade
Okat och minskat upp till 15% i de 7 matningarna som gjorts mellan 1993 och 2019. Totalt har
ADT 6kat 8 % pa de 26 aren. Detta antyder att kvoten for lanet inte bor vara en underskattning
trots tillkommande exploatering.

4.3.1 Mogavagen

Prognosen visar en generell trafikdkning fran dagens fléde (2023) med omkring 26 % fram till
prognosar 2045. Fér Mogavagen innebér detta en 6kning av ADT frén 664 fordon till 837 fordon
ar 2045.

4.3.2 Almungevagen

Prognosen visar en generell trafikokning fran dagens fldde (2019) med omkring 31 % fram till
prognosar 2045. Fér Aimungevéagen innebar detta en 6kning av ADT fran 2 711 fordon till 3 559
fordon ar 2045.

1 Trafikalstringen bifogas i sin helhet som bilaga.
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4.4 Kapacitetsanalys

Som en del av trafikutredningen genomférs aven kapacitetsanalyser for korsningen
Mogavagen/nya anslutningen samt Almungevagen/Mogavagen. Trafikutvecklingstalen i
utredningen ar satta till ar 2045 i enlighet med Trafikverkets fasta prognosar.
Kapacitetsanalysen daremot genomfordes i ett tidigare skede med prognosar 2050, innan
dessa synpunkter inkom. Da skillnaden mellan 2045 och 2050 bedéms vara marginell vad galler
trafikvolymer och resultat, samt eftersom en ny analys skulle vara tidskravande utan att tillféra
ett mervarde, kvarstar kapacitetsanalysen med ar 2050 som prognosar.

Kapacitetsanalysen redovisas med belastningsgrad. Belastningsgraden ar en siffra som anger
kvoten mellan det hogsta flédet som det finns kapacitet for och det flode som beréaknas for
maxtimmen. En belastningsgrad pa 1,0 innebar att férvantat flode ar lika stort som kapaciteten.
Vid en belastningsgrad éver 1,0 dverstiger det beraknade flodet korsningens kapacitet under
maxtimmen. Enligt Trafikverkets VGU (Vagar och Gators utformning) bor belastningsgraden for
nya korsningar understiga 0,6 vid nybyggnation for att vara godtagbar. Belastningsgraden
beraknas for varje korriktning pa Mogavagen respektive Aimungevagen under maxtimmen pa
férmiddagen respektive eftermiddagen. Detta utifrdn dagens fléden samt prognostiserade
floden 2050 dar tilkommande trafik fran exploateringen &r inrdknad. Ett antagande gallande
svangandelar ar att 80 % av flédet ut fran Mogavagen ska vidare mot Uppsala samt vice versa
pa eftermiddagen.

4.5 Resultat

Kapacitetsanalyserna visar att framkomlighet i omradet idag ar mycket god, det uppstar inga
kapacitetsproblem i varken férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimme. Resultatet for
prognosar 2050 visar aven dar att framkomligheten kommer forbli mycket god, bade under
formiddagens respektive eftermiddagens maxtimme. Resultaten redovisas nedan;

Kapacitet och kélangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (i/t) Kapacitet (f/t) |Belastningsgrad Medel 90-percentil
Mogavégen 1 RV 33 1732 0.02 0.0 0.0
Ny vag 1 HV 30 1119 0.03 0.0 0.0
Mogavéagen 1 HR 57 1818 0.03 0.0 0.0

Figur 10. Belastningsgraden korsning Mogavégen/ny kvartersgata, férmiddagens maxtimme 2050

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (i) |Belastningsgrad Medel 90-percentil
Mogavagen 1 RV 100 1559 0.06 0.0 0.0
Ny vag 1 HV 3 1078 0.00 0.0 0.0
Mogavagen 1 HR 36 1818 0.02 0.0 0.0

Figur 11. Belastningsgraden korsning Mogavégen/ny kvartersgata, eftermiddagens maxtimme 2050

Kapacitet och kdlangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfélt Rikining Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) |Belastningsgrad Medel 90-percentil
Almungevagen 1 RV 129 1563 0.08 0.0 0.0
Mogavagen 1 HV 85 874 0.10 0.1 0.1
Almungevagen 1 HR 121 1739 0.07 0.0 0.0

Figur 12. Belastningsgraden korsning Mogavégen/Almungevégen, férmiddagens maxtimme ar 2050.
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Kapacitet och kélangder per korféalt

Kolangd (antal fordon)

Tillfart Kérfalt Riktning Fléde (f/t) Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad Medel 90-percentil
Almungevégen 1 RV 316 1599 0.20 0.0 0.0
Mogavéagen 1 HV 36 745 0.05 0.0 0.0
Almungevagen 1 HR 270 1739 0.16 0.0 0.0

Figur 13. Belastningsgraden korsning Mogavégen/Almungevégen, eftermiddagens maxtimme ar 2050.

5 Analys

Planforslaget innehaller dels nya enskilda vagar for fordon och fotgéngare, dels en ny gang-
och cykelvag pa parkmark, utanfor planomradet. Den nya gang- och cykelvagen, som ligger pa
kommunalagd parkmark, kommer detaljstuderas infér bygglov dar den placeras pa drygt 3,7
meters avstand fran narmaste villatomt. Det kommer av utrymmesskal pa det statliga vagnatet
inte kunna anlaggas refug eller liknande, men kopplingen fér gaende gors tillganglig med en
nollad kantsten inom planomradet.

Den nya angoringsgatan samt évriga gatunatet inom planomradet utformas enligt krav i VGU
om framkomlighet med hansyn till méten mellan personbil samt tyngre fordon, exempelvis
sopbil. Samtliga kopplingar ar utformade efter kontroll av kérspar, bade fér sopbil och
raddningstjanstens fordon.

Inom planomradet I6ses samtliga funktioner, bland annat dagvattenhanteringen och leverans-
och sophantering. Vidare sakerstaller planen att Uppsala kommuns parkeringstal I6ses inom
planomradet. Detta innebar saledes att det statliga vagnatet ej paverkas av planforslaget.
Kommunen paverkas ej da de inte ar vaghallare for vagnatet i omradet.

Planforslaget foreslar atgarder pa parkmark utanfor det aktuella planomradet. Detta skapar
goda forutsattningar for gdende och cyklister att ansluta till Aimunges dvriga gang- och
cykelvagnat.

Kapacitetstesterna av den nya angoéringsvagen samt korsningen Mogavagen/Almungevagen
visar att det ar god framkomlighet idag samt vid prognosar 2050. Saledes kommer
exploateringen ej paverka det statliga vagnatet. Kommunen ar inte vaghallare fér nagon vag i
anslutning och paverkas darfér inte heller av den tilltdnka exploateringen.

5.1 Sé&kra skolvagar

Det foreslagna gang- och cykelvagen pa parkmark, utanfér planomradet, kopplar ihop
planomradet med resten av Almunges befintliga gang- och cykelvagnat. Fran planomradet
kommer géende och cyklister sékert kunna ta sig mellan bostaden i omradet och skolan i
centrala Aimunge. Detta kommer delvis ske pa separerade gang och cykelbanor men aven i
blandtrafik. Den befintliga villastrukturen och dess fastighetsgranser samt vaghallaransvaret
omojliggdr en ombyggnation i syfte att inrymma nya gang- och cykelbanor. Daremot galler max
30km/h inom det enskilda vagnatet vilket enligt VGU medger att gang- och cykeltrafik fardas
sakert inom blandtrafik. Vidare ar avstandet mellan planomradet och skolan i centrala Aimunge
sa stort att eleverna inte antas anvanda cykeln som framsta fardmedlet — snarare
skolskjutsbussen som ar det framsta fardmedlet till och fran skolan.
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5.2 Siktforhallanden

Referenshastighet (VR) ar ett sammanvagt funktionellt begrepp for att ange vilken hogsta
hastighet en lank eller korsning ur hastighets- och trafiksakerhetssynpunkt ska utformas.

Referenshastigheten anvands for att bl.a. bestdmma minimilangd for olika typer av sikt, t.ex.

stoppsikt och siktomrade i korsningar.

350

300

250

=

200

Lp (m)

Ay p!'imawég-

150 ed bussirafik

100
/

30 40 50 &0 70 20 20 100 110

*) Endast efter Trv's godkannande VR (km/h)
Figur 14. Métt for sikt i korsning.

Den aktuella referenshastigheten utmed planomradet ar 40 km/h. Ur tabellen gar saledes att
utlasa att 6nskvard minsta langd for sikt i detta fall ar 80 meter, 5 meter in i pa
anslutningsvagen. Mot 6st kravs att ett antal trdd och en bergknalle tas ner for att siktkraven
enligt VGU ska uppfyllas. Mot vast uppfylls kraven da den fria sikten ar cirka 105 meter.
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Figur 1 5 Forenklad lllustrat/on som redowsar fri SIkt uppnas i sydvastl/g rlktnlng vid ny anslutning medan |
insatser krévs dsterut for att uppna siktkrav. Illlustrationen visar dven flyttat ldge for skolskjuts.

6 Forslag till vidare atgarder

Den nya angéringsgatan kommer utformas med gatubelysning pa ena sidan av vagen. Genom
att se 6ver dess placering, men med hansyn till Trafikverkets vagomrade, kan forsta
belysningsstolpen eventuellt placeras narmare Mogavagens korbana vilket skulle bidra till att
tydliggtra och synliggéra moéten mellan gaende och biltrafiken.

Vidare foreslar utredningen att det befintliga skolsjutshéallplatslaget vid Ramparbolsvagen ses
Over och flyttas till den nya angdéringsvagen. Angdringsvagens bredd samt radier medger att
buss stannar till i gatan, pd samma satt som resterande av héllplatslagena pa Mogavéagen. Da
flédena in- och ut fran den nya exploateringen ar sa pass ldg kommer detta inte paverka
framkomligeten pa Mogavagen.

Vid den nya gang- och cykelpassagen (Trafikverket, GCM-passage typfall 1) foreslas aven att
ny skyltning satts upp i vardera riktning. Varning for gadende (Vagmarke A14) kommer
uppmarksamma biltrafiken om att har kan gaende och cyklister korsa vilket kan bidra till &n
lagre hastigheter, och darmed dka tryggheten vid passagen. Skyltarna placeras enligt
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Trafikverkets riktlinjer for skyltplacering. Det kommer saledes fortsattningsvis vara fordon pa
Mogavagen som har foretrade framfér korsande gang- och cykeltrafikanter.

Sikten at 6st nar inte upp till kraven i VGU utan maste atgardas genom siktrojning av viss
vegetation och en bergsknalle behdver tas bort, se Figur 16.

I

Figur 16. Behov av att ta nérfféd sémt minr“uskag‘e.

Troligtvis omfattar siktréjningen cirka 4—5 trad baserat pa ortofotot nedan, se Figur 17. Aven en
bergsknalle behdver tas bort fér att uppna god sikt at 6st.

Figur 17.0mrade 6sterut som behéver siktréjas bade av trdd samt en bergsknalle.
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Figur 18. Nuvarande bergsknalle som ska undanrdjas for att uppna god sikt.

6.1 Byggtrafik

Sett till att oskyddade trafikanter, med en sarskild hansyn till att barn kommer korsa vagen, ar
det lampligt att se 6ver vilka tider byggtrafiken kommer trafikera korsningen. | méjligaste man
bor denna planeras att ske for att inte sammanfalla med nar skolbarn tar sig till
skolan/skolskjutshallplatsen. Skolskjutshallplatsen flyttas forst efter att exploateringen ar i
avslutad. | 6vrigt kommer projektet férhalla sig till gallande regler och riktlinjer enligt
Trafikverkets tekniska rad for Arbete pa vég vilket kommer hanteras i en kommande
Trafikanordningsplan under byggtiden.

7 Slutsatser

Prognosen visar en generell trafikokning fran dagens fléde (2023) med omkring 31 % fram till
prognosar 2045. Fér Mogavagen innebér detta en 6kning av ADT fran 664 fordon till 871 fordon
ar 2045. Kapacitetsanalyserna som ar gjord for ar 2050 visar att exploateringen inte kommer
paverka framkomligheten pa det statliga vagnatet nu eller da. Den nya anslutningen kan
utformas enligt siktkraven i VGU.

Vidare innebar exploateringen forbattrade gang- och cykelmdjligheter for barn som ska ta sig till
och fran skolskjutshallplatsen i och med dess nya foreslagna hallplatslage. Detta framst for
boende inom planomradet men aven till viss del fér boende inom den befintliga
villabebyggelsen da den nya passagen ar utformad med varningsskyltar. Vid den nuvarande
skolskjutshallplatsen saknas varningsskylt.
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Referenser:

Trafikverkets alstringsverktyg

Uppsala kommun Oversiktsplan

Uppsala kommun Parkeringstal

VGU

Trafikverket, Nationella Vagdatabasen (NVDB)
Trafikverket, Trafikflodeskartan Trafikverket

Upprakningstal vagtrafik Trafikverket
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# Till Trafikverket. s
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Trafikalstringsverktyg - Resultat - Detaljplan fér Aimunge-Ldvsta

1:147

Anvandarhandledning = (pdf)
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Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 385 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

[ mea bit: 34 %

[ inedt kollsktiviraik:
B inedt cyket: 3%

il fols: 8 %
.med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Osdkerhet
Andelen av resoma som r baserade pa frafikalsiringstal
med ! { hig osakerhet. Ju hogre osakerhet, desto

forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

2%

Bil Kollektivirafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor { dygn 324

Resor uppdelat efter markanvandning

10 12 3 9 385

Antal resor / dygn {exkl. nyttotrafik) firdelat per markanvandning

Bil Kollektivirafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 23 2 1 5 1 33
Radhus/parhus 172 4 51 15 5 202
Villa 125 3 4 1 4 151
Totalt 324 10 12 k3l 9 385

Uppskattat antal bilar
Antal bilresaor. exkl nyttotrafik: 324 bilresor

Uppskatining av antal bilar: 233 bilar (MJ.
vilket motsvarar ungefar 265 £

Antaganden:

= 1.2 personer per bil for arbetsresor
= 1.4 personer per bil fér inkop/serviceresaor
« 1.5 perscner per bil for frifidsresor

« Bosiaders resor fordelar sig enligh:
@ 33% arbetsresor

« 23% inkopfserviceresor
e 42% fritidsresor

» Ovrig markanvandning ger:
+  34% arbetsresor
« 27% inkop/zerviceresor
+ 39% fritidsresor
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Reslutat Capcal

Mogavagen maxtimme Formiddag 2050

Capcal 4.8.0.0 -

...Drive - Bjerking AB\Skrivbordet\Capecal_Almunge\24u1238_fm.isc Licensagare: Sindri Norrby, Bjerking AB, Uppsala
Korsningstyp: Vajningsplikt
Berédkningsmodell: TRVMB stopp/vajning

Resultat, en timme.

Kapacitet och kéldngder per korfalt

Tillfart Kérfélt Riktning Fléde (fit) Kapacitet (it} Belastningsgrad
Mogavégen 1 RV 33 1732 0.02
Ny vég 1 HV 30 1119 0.03
Mogavagen 1 HR 57 1818 0.03
Fordréjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Férdrdining s/t Andel férdréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt
Mogavagen 1 0 0 0 1
Ny vég 1 3 3 & 10
Mogavagen 1 0 0 0 0
Alla fordon 1 1 1 3

Férdréjning och andel stopp per rikitning

Férdrdjning s/f Andel férdrdida %
Tilifart Riktning Konflkt Geom. Totalt Konflikt
Mogavagen Rfr 0 0 0 0
Vsv 3 4 5 7
Alla 0 0 0 1
Ny vég Hsw 3 3 4 10
Vsv 3 4 5 15
Alla 3 3 4 10
Mogavégen Hsv 0 2 2 0
Rfr 0 0 0 0
Alla 0 0 0 0

Total fordréjning (timmar) 0.0

Uppdrag.nr: 24U1238

Kéldngd (antal fordon)
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Mogavagen maxtimme Eftermiddag 2050

Capcal 4.8.0.0 -
...ive - Bjerking AB\Skrivbordet\Capcal_Almunge'\24ul1238_em.isc

Korsningstyp: Wajningsplikt
Berakningsmaodell: TRVMBE stopp/vajning

Resultat, en timme.

Kapacitet och kéldngder per korfalt

Uppdrag.nr: 24U1238

Licensagare: Sindr Morrby, Bjerking AB, Uppsala

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (1)  Kapacitet (1)  Belastningsgrad Medel  90-percentil
Mogavégen 1 Rv 100 1559 0.06 0.0 0.0
My vag 1 HV 3 1078 0.00 0.0 0.0
Mogavagen 1 HR 36 1818 0.02 0.0 0.0
Fordréjning och andel stopp per kirfilt
Tilfart Karfalt  Fardrojning s/ Andel fordrojda %
Konilikt Geom. Totalt Konilikt Geom. Totall Andelsom stannar
Mogavigen 1 1 1 2 4 29 33 1
My vag 1 3 3 5 10 80 100 4
Mogavigen 1 0 o] o] 0 0 0 0
Alla fordon 1 1 1 3 23 26 1
Fordrajning och andel stopp per riktning
Férdréjning s/ Andel férdrdjda %

Tilliart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikti Geom. Totalt Andel som stannar
Mogavagen Rir 0 0 0 2 1 4 0

Vv 3 4 5 7 93 100 3

Alla 1 1 2 4 24 33 1
Ny vég Hsw 3 2 4 5 95 100 2

Vv 3 4 5 18 az 100 7

Alla 3 3 5 10 90 100 4
Mogavigen Rir 0 0 0 0 0 0 0

Alla 0 0 0 0 0 0 0
Total fardrgjning (timmar) 0.0
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Mogavagen/Almungevagen maxtimme Férmiddag 2050

Capcal 4.8.0.0 -

...ive - Bjerking AB\Skrivbordet\Capcal_Almunge'korsning2_FM.isc

Korsningstyp: Stopp

Berdkningsmodell: TRVMB stopp/véjning

Resultat, en timme.

Kapacitet och koldngder per korfalt

Tillfart Korfalt Rikining Fléde (ft) Kapacitet (ft) Belastningsgrad
Almungevagen 1 RV 94 1609 0.06
Mogavigen 1 HV 46 905 0.05
Almungevagen 1 HR 96 1739 0.06

Férdréjning och andel stopp per korfalt

Uppdrag.nr: 24U1238
Sida 22 (23)

Licensdgare: Sindri Norrby, Bjerking AB, Uppsala

Kélangd (antal fordon)

Medel 90-percentil
0.0 0.0
0.0 0.0
0.0 0.0

Tillfart Korfalt  Férdrdjning s/f Andel férdrojda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Almungevagen 1 0 1 1 3 14 17 1
Mogavagen 1 4 6 7 100 0 100 100
Almungevagen 1 0 0 0 0 3 3 0
Alla fordon 1 1 2 21 7 27 20
Fordréjning och andel stopp per riktning
Fordrojning s/f Andel férdréida %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andelsom stannar
Almungevagen Rifr 0 0 0 1 1 2 0
Vsv 3 5 5 13 87 100 4
Alla 0 1 1 3 14 17 1
Mogavégen Hsv 4 6 7 100 0 100 100
Vsv 4 51 7 100 0 100 100
Alla 4 6 7 100 0 100 100
Almungevagen Hsv 0 3 3 0 100 100 0
Rir 0 0 0 0 0 0 0
Alla 0 0 0 0 3 3 0
Total férdrgjning (timmar) 0.1
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Uppdrag.nr: 24U1238

Mogavagen/Almungevagen maxtimme Eftermiddag 2050

Capcal 4.8.0.0 -

...erking AB\Skrivbordet\Capcal_Almunge'korsning2_EM_2050.isc

Kaorsningstyp:
Berakningsmodell:

Resultat, en timme.

Kapacitet och koéldngder per korfalt

Licensdgare: Sindri Norrby, Bjerking AB, Uppsala

Stopp
TRVMB stopp/vajning

Kaléngd (antal fordon)

Tillart Korfalt Rikining Fldde (ff) Kapacitet (fif} Belastningsgrad Medel 90-percentil
Almungevagen 1 RV 3186 1599 0.20 0.0 0.0
Mogavagen 1 HV 36 745 0.05 0.0 0.0
Almungevagen 1 HR 270 1739 016 0.0 0.0
Férdréjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt  Férdréining s/ Andel férdrdjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andelsom stannar
Almungevagen 1 0 1 1 5 10 15 1
Mogavagen 1 4 6 7 100 0 100 100
Almungevagen 1 0 1 1 0 28 28 0
Alla fordon 0 1 1 8 17 26 6
Férdréjning och andel stopp per riktning
Férdréjning s/f Andel férdrdjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andelsom stannar
Almungevagen Rfr 0 0 0 3 3 5 0
Vsv 3 5 5 27 73 100 8
Alla o] 1 1 5 10 15 1
Mogavégen Hsv 4 6 7 100 0 100 100
Vsv 4 6 7 100 0 100 100
Alla 4 6 7 100 "] 100 100
Almungevéagen Hsv 0 3 3 0 100 100 0
Rfr 0 0 0 0 3 3 0
Alla 0 1 1 0 28 28 0

Total fordrdjning (timmar) 0.2
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