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Sammantridesdatum: 2017-12-13

§ 266

Avtal om fyrsparsinvestering i ostkustbanan, sparburen kollektivtrafik pa
Ultunalinken samt storre omraden for bostadsbyggande och héllbar

stadsutveckling
KSN-2017-3985

Beslut
Kommunstyrelsen foreslér kommunfullméktige besluta

att godkidnna forslag till intentionsavtal med regeringen (bilaga 3).

Kommunstyrelsen beslutar for egen del
att godkdnna PM enligt bilaga 1 till ndringsdepartementet, samt

att godkdnna forhandlingsprotokoll med Region Uppsala enligt bilaga 2.

Reservationer
Mohamad Hassan (L) reserverar sig till formén for bifall till egna yrkanden och avger skriftlig

reservation enligt bilaga A § 266.

Stefan Hanna (C) reserverar sig till forman for bifall till egna yrkanden och avger skriftlig reservation
enligt bilaga B § 266.

Jonas Segersam (KD) reserverar sig till formén for bifall till egna yrkanden och avger skriftlig
reservation enligt bilaga C § 266.

Simon Alm (SD) reserverar sig till formén for bifall till egna yrkanden och avger skriftlig reservation
enligt bilaga D § 266.

Sarskilda yttranden
Fredrik Ahlstedt, Carolina Bringborn Anadol och Markus Lagerquist (M) avger sirskilt yttrande enligt

bilaga E § 266.
Mohamad Hassan (L) avger sérskilt yttrande enligt bilaga F § 266.

Yrkanden ,
Maria Gardfjell (MP), Erik Pelling (S) och Ilona Szatmari Waldau yrkar bifall till arbetsutskottets

forslag till beslut.
Mohamad Hassan (L) yrkar:

Att § 6.5 i avtalet ska lyda "Ultunaldnken dr ett gemensamt dtagande av regionen och kommunen.
Ansvarsfordelning och finansiering rorande infrastruktur och trafikering regleras enligt separat

D

Justergndes sign Utdragsbestyrkande
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overenskommelse mellan regionen och kommunen. Den tekniska losningen ska ge en kapacitetsstark
och resurseffektiv kollektivtrafik och ska inte inkludera vigdragning over jordbruksmark.”

Att texten pd s. 24 i pm:et dndras sd att det framgdr att Uppsala kommun inte ldser sig vid en redan
nu fastslagen teknikiosning och att Ultunaldnken med tiden dven ska kunna trafikeras av andra
trafikslag dn kollektivtrafik (samt gdende och cyklister) i takt med att deras miljopaverkan minskas.

Att Uppsala kommun ocksd forpliktigar sig att anordna en kapacitetsstark kollektivtrafikldink mellan
Sédra staden och Bergsbrunna station, men inte i detta skede ldser sig vid ett teknikslag, utan ldmnar

det dppet for framtida provning.

Att Uppsala kommun tillsammans med Region Uppsala aktivt 6ppnar upp for nationella och
internationella intressenter for att komma med initiativ for framtidens mobilitetslosningar.

Jonas Segersam (KD) yrkar:
Att avtalet om fyrspdrsinvestering i ostkustbanan, sparburen kollektivtrafik pa Ultunalinken samt

Sstorre omrdden for bostadsbyggande och hdllbar utveckling dterremitteras for omforhandling.

Stefan Hanna (C) yrkar:
Att drendet i forsta hand dterremitteras, samt 1 andra hand,

Attt Uppsala kommun formellt uttalar sitt stod for Trafikverkets forslag om att anldgga fyrspadrig
Jjdrnvdg mellan Uppsala och Stockholm.

Att Uppsala kommun genomfor en medborgardialog om hur investeringar i kapacitetsstark
kollektivtrafik och nybyggnation av bostdder och verksamhetsytor, utover vad som anges i gdllande
oversiktsplan, i anslutning till fyrspdrsinvesteringen bdst hanteras.

Att inte koncentrera dnnu mer planerad ny bebyggelse till Uppsala stads sodra delar, utan lokalisera
delar av de bostdder och verksamhetslokaler som foreslds i kommunens sodra delar utmed befintliga

spar, med fokus pad Storvreta, Vattholma och Skyttorp.
Att inte specificera sparvdg utan endast ange kapacitetsstark kollektivtrafik i avtalet.
Att broforbindelsen 6ver Fyrisan ska ha barighet for fler trafikslag dn enbart spdrvig.

Att Region Uppsalas del av de totala investeringarna ska uppga till minst 25 procent for att bland
annat sdkerstdilla forutsdttningar for vardedterforing, och att virdedterforingen tillfaller Uppsala

kommun.

Simon Alm (SD) yrkar:
Att Uppsala kommun formellt uttalar sitt stod for Trafikverkets forslag om att anldgga ﬁ/rsparlg

Jjarnvdg mellan Uppsala och Stockholm.

Att avtalet inte ska innehdlla en ldsning i fragan om sparvagnar i Uppsala kommun.
Utdragsbestyrkande
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Att broforbindelserna dver Fyrisdn ska ha bérighet for alla befintliga trafikslag.

Fredrik Ahlstedt (M), Carolina Bringborn Anadol och Markus Lagerquist (alla M) yrkar:
Bifall till arbetsutskottets forslag till beslut.

Maria Gardfjell (MP) yrkar avslag pA Mohamad Hassans (L), Jonas Segersam (KD) och Simon Alms
(SD) respektive yrkanden.

Sammanfattning
Regeringen tillsatte i november 2016 en samordnare med uppdrag att identifiera kommuner med

méjligheter till helt nya stérre bostadsexploateringar med héllbart byggande, men ddr forutséttningar
for genomforande av nagot skél saknas. Regeringen lyfte sdrskilt fram platser vid jarnvigs-
strackningar, dér staten kan hjélpa till med exempelvis infrastruktur for att fler bostdder ska byggas.
Kommunstyrelsen skickade ddrfor varen 2017 in ett PM med forslag till tva storre omrdden som
sammantaget kan inrymma drygt 30 000 bostdder men &r beroende av investeringar i ostkustbanan
inklusive en ny tigstation vid Bergsbrunna. Knivsta kommun skickade in en motsvarande skrivelse.
Kommunerna visade sammantaget pa ett mojligt bostadsbyggande om &ver 50 000 bostéder.
Samordnaren delredovisade sitt uppdrag till regeringen 31 augusti. Uppsalas och Knivstas forslag
fanns med p& samordnarens lista 6ver omraden att ga vidare med, tillsammans med ytterligare
fyra kommuner. Uppsalas forslag var suverént i termer av antalet bostéder. Trafikverkets forslag
till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 presenterades samtidigt. Kontentan var
sammantaget att en fyrsparsinvestering i ostkustbanan villkoras med att Uppsala och Knivsta
kommuner ser till att 50 000 nya bostider byggs. Ovriga villkor skulle regleras i
dverenskommelser mellan kommunen och regeringens samordnare under hosten 2017.
Overenskommelserna ska redovisas senast 31 december 2017.

Beslutsgang
Ordféranden foreslar en propositionsordning dér respektive dndringsyrkanden frdn Mohamad Hassan

(L), Stefan Hanna (C) och Simon Alm (SD) ska behandlas som &terremissyrkanden. Om
kommunstyrelsen beslutar att aterremittera drendet stélls sedan respektive dndringsyrkande och Jonas
Segersams (KD) aterremissyrkande mot varandra for att utse motivering. Kommunstyrelsen
godkédnner propositionsordningen.

Ordféranden stiller aterremissyrkande mot drendets avgérande denna dag och finner att
kommunstyrelsen beslutar att drendet ska avgoras idag.

Ordféranden stéller darefter arbetsutskottets forslag till beslut mot avslag och finner att
kommunstyrelsen bifaller forslaget.

Votering begérs och verkstills.
Ordférande foreslér en propositionsordning dér den som vill bifalla arbetsutskottets forslag rostar JA

och den som vill avsla densamma rdstar NEJ. Kommunstyrelsen godkénner propositionsordningen.

Justerandes sign
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Kommunstyrelsen beslutar att med 13 JA-roster mot 1 NEJ-rost bifalla arbetsutskottets forslag till
beslut.

JA-rister avges av:
Marlene Burwick (S), Erik Pelling (S), Caroline Hoffstedt (S), Loa Mothata (S), Maria Gardfjell (MP),

Johan Lundquist (MP), Ilona Szatméari Waldau (V), Fredrik Ahlstedt (M), Therez Olsson (M),
Carolina Bringborn Anadol (M), Mohamad Hassan (L), Jonas Segersam (KD)

NEJ-réster avges av:
Stefan Hanna (C)

Avstar:
Simon Alm (SD)

Beslutsunderlag
Kommunledningskontorets skrivelse den 8 december 2017.

Arbetsutskottet har tillstyrkt forslaget den 5 december 2017.

Justerandes mgn = Utdragsbestyrkande
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Arende 6
Avtal om fyrspdrsinvestering i ostkustbanan, spdrburen kollektivtrafik pd Ultunaldnken samt stérre

omrdden fér bostadsbyggande och hdllbar stadsutveckling

Reservation
Liberalerna

Att utveckla tagtrafiken och bygga fyrspar mellan Uppsala och Stockholm &r en mycket viktig
strategisk satsning, inte enbart fér Uppsala och Stockholm, utan for hela Sverige. Ostkustbanans
betydelse for tillvixt och konkurrenskraft &r stor och striacker sig genom Svealand och énda langst
upp i Norrland. Darfér borde staten redan langt tidigare ha gjort den nddvandiga investeringen i
fyrspar och det utan att krdva motprestationer fran kommunerna. Som utgangspunkt anser
Liberalerna att en investering som gynnar hela Sverige ska béras av staten. De kommunala
skattemedlen ska ga till det som medlen framst avser; skola, vard och omsorg. Men sa ser
situationen inte ut idag. Staten vill bygga fyrspar men villkora investeringen i utbyte mot
bostadsbygge och kollektivtrafikldsningar.

Liberalerna har ldnge drivit fragan om fyrspar mellan Uppsala och Stockholm och &r angeldgna om att
det nu blir verklighet. Vi &r ocks3, trots var tveksambhet till att staten kraver motprestationer, positiva
till det dtagande av bostadsbyggande som Uppsala kommun i och med detta avtal tar pa sig, liksom
till att binda ihop stadsdelarna i sédra delen av kommunen. Att kommunen lovar bebyggelse av runt
33 000 nya bostdder under nagra fa decennier ar en utmaning, men en 6verkomlig sadan. | den
dversiktsplan som kommunfullméktige nyligen faststéllde medges motsvarande bostadsvolymer
kompletterat med samhillsservice, idrottsplatser, kulturlokaler, arbetsplatser, cykelvdgar m.m.

Oversiktsplanen pekar ut reserverat foér kollektivtrafikstrak samt reservat for en bro 6ver Fyrisan,
Ultunaldnken, vilket blir nédviandigt for att boende i sédra Uppsala ska na den nya tagstation i
Bergsbrunna som maste byggas i samband med bygge av fyrspar. Liberalerna stallde sig bakom
beslutet om dversiktplanen men reserverade sig mot den framtida utformningen-av Ultunaldnken -
som begransats till att enbart gilla gang, cykel och kollektivtrafik. Liberalerna anser att en bro
behoéver klara alla trafikslag, men tycker att det &r rimligt att lata kollektivtrafik, gang och cykel
trafikera den frén start. Dd&remot méste det ldmnas dppet for att sldppa fram andra trafikslag allt
eftersom deras miljopaverkan minskas. Dessutom har Liberalerna foresprakat att det ska prévas om
trafiken kan klaras genom andra broférbindelser innan beslut fattas om att verkligen bygga en bro
vid det utpekade l4get i Ultuna. Genom kraven i avtalet med staten slas det nu dock fast att en
kapacitetsstark férbindelse i form av Ultunaldnken ska byggas.

Liberalerna séger ja till de delar av avtalet som galler fyrspar och bostader. Det dr nédvéndiga
satsningar och vi har redan fattat delar av nédvindiga &tféljande beslut i 6versiktsplanen. Vi &r dock
skeptiska till att redan nu binda kommunen till en teknik for framtidens kollektivtrafik. Vi vill vara
dppna for den teknikutveckling som kommer att ske inom 6verskadlig tid. Darfér vill Liberalerna inte
att Uppsala kommun i detta l&ge ska lasa sig vid sparvag trots att staten utlovat delfinansiering av
sparvig pé Ultunaldnken. En spérvagsutbyggnad dar kan inte ses som en enskild satsning utan torde
leda till att sparvag ska byggas i hela staden till en avsevart hogre kostnad for Uppsala av vilket
statens bidrag om 900 miljoner kronor inte kommer att récka langt.

Kollektivtrafiken méaste ses om en naturlig del i ett framtida system och saval sparvagn som
kapacitetsstarka bussystem kan vara gangbara alternativ. Dessutom &r alternativet att dra
kapacitetsstark linbana i Ultunalénken, som avsevart skulle spara naturmiljén, inte belyst och

avfirdas val enkelt.
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Liberalerna vill Iimna teknikvalet 6ppet for beslut ldngre fram i tiden. For att uppfylla kravet i avtalet
behdvs kapacitetsstark kollektivtrafik i Ultunaldnken men det betyder inte nédvéndigtvis sparvagn. Vi
vill sikerstilla om det finns andra, battre |6sningar innan vi fattar forhastade beslut och laser oss vid

just det alternativet. Vi vill ocks& utmana och préva marknadens I6sningar for framtida kollektivtrafik
och se éver vilka innovativa och framsynta l6sningar som ger Uppsalaborna den basta och mest

hallbara mobiliteten.

Liberalernas prioriteringar r klara — fyrspar mellan Stockholm och Uppsala samt jarnvdg mellan
Uppsala och Enképing. Samhéllsekonomiskt gor detta betydligt mer nytta &n sparvagn i centrala
Uppsala. En satsning pé sparvagn i Uppsala innebér att lanet i 6vrigt far sta tillbaka och inte far de

resurser som behovs for att hela lanet ska leva.

Déarfor yrkade Liberalerna:

Att § 6.5 i avtalet ska lyda “Ultunaldnken &r ett gemensamt dtagande av regionen och kommunen.
Ansvarsférdelning och finansiering rérande infrastruktur och trafikering regleras enligt separat
dverenskommelse mellan regionen och kommunen. Den tekniska l6sningen ska ge en kapacitetsstark
och resurseffektiv kollektivtrafik och ska inte inkludera viagdragning 6ver jordbruksmark.”

Att texten pd s. 24 i pm:et dndras s& att det framgar att Uppsala kommun inte laser sig vid en redan
nu fastslagen tekniklésning och att Ultunaldnken med tiden dven ska kunna trafikeras av andra
trafikslag @n kollektivtrafik (samt gdende och cyklister) i takt med att deras miljépaverkan minskas.

Att Uppsala kommun ocksa forpliktigar sig att anordna en kapacitetsstark kollektivtrafiklank mellan
Sédra staden och Bergsbrunna station, men inte i detta skede laser sig vid ett teknikslag, utan lamnar

det Oppet for framtida prévning.
Att Uppsala kommun tillsammans med Region Uppsala aktivt 6ppnar upp for nationella och

internationella intressenter for att komma med initiativ for framtidens mobilitetslésningar.

Nir votering begérdes rostade Liberalerna for avtalet, men lamnar en reservation mot att vara
yrkanden géllande att inte lasa Uppsala vid sparvag inte behandlades.

Mohamad Hassan (L)

Liberalerna
{\&\f\i?v W
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Arende 6
Avtal om fyrspdrsinvestering i ostkustbanan, spdrburen kollektivtrafik pd Ultunaldnken samt stérre

omrdden fér bostadsbyggande och hdllbar stadsutveckling

Reservation
Centerpartiet

Det dr med glddje som Centerpartiet konstaterar att en fyrsparig jarnvagsstrackning nu antligen
kommer dras mellan Uppsala och Stockholm. Utdver tva nya jarnvagsspar innebar beslutet
emellertid ocksd en massiv exploatering av Uppsala stad och S&vja-Bergsbrunna pa kort tid och en
teknisk inldsning av Uppsalas framtida kollektivtrafikinfrastruktur. Dartill har Uppsala kommuns
hantering av det drende som lett fram till det aktuella beslutet varit demokratiskt mycket bristfallig,
varfor Centerpartiet tvingas lamna denna reservation.

En fyrsparig jarnvagsstrackning mellan Uppsala och Stockholm &r en nédvandig
infrastrukturférbattring som kommer fa positiv inverkan pa hela Uppsalaregionen. Fler och tatare
tdgavgangar till och frdn Stockholm kommer knyta samman arbetsmarknadsregionen Stockholm-
Uppsala pa ett vélbehovligt satt. Centerpartiet har ldnge stottat fyrspar, inte minst da det har stor
betydelse fér de manniskor som bor pa de tva tredjedelar av Sveriges yta som ligger norr om

For att forbinda sig att anldgga fyrsparig jarnvag stiller staten emellertid motkrav. Uppsala kommun
maste enligt det féreslagna avtalet som motprestation férbinda sig att inleda en massiv exploatering
av Uppsala stad och Sdvja-Bergsbrunna, anlagga sparvag mellan Ultuna och Bergsbrunna samt att
uppfora en broférbindelse enbart for sparvag. Detta skulle innebéra en teknisk Idsning av Uppsalas
kollektivtrafik fér dverskadlig framtid, enorma investeringskostnader samt en radikalt féréandrad
karaktar av savéal Uppsala stad som Sadvja och Bergsbrunna.

Centerpartiet menar att en fraga av den har digniteten'maste utredasoch debatteras grundligt bland
ba&de politiker och invdnare innan beslut fattas. Sa har inte skett i det aktuella fallet. Istéllet sa har ett
beslut hastats fram utan fullstdndiga underlag, och det underlag som finns &r dartill bristfélligt och
bygger pé inaktuella antaganden. Att driva fram ett drende om en mangmiljardinvestering pa det hér
sittet, utan insyn fér merparten av folkets fértroendevalda och utan méjlighet fér allménhet och
media att granska drendet, ar demokratiskt férkastligt. Vidare sd dr det ekonomiskt ansvarslést att
forbinda sig att investera i ett helt nytt kollektivtrafiksystem utan information om exakt hur det ska
dras, hur det ska kopplas samman med annan infrastruktur och hur mycket det kommer att kosta.

De kostnads- och intdktskalkyler som utgér underlag for beslutet bygger pa en gammal utredning av
kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala som rérde en helt annan dragning av en eventuell sparvag.
Slutsatserna fran den utredningen &r inte utan vidare applicerbara pa en ny dragning.

Centerpartiet ar foresprakare av kapacitetsstark kollektivtrafik och ser garna en sparlésning om en
forutsattningslos och seriés utredning visar att det ar det bésta alternativet pa Iang sikt, med hansyn
tagen till ekonomisk, ekologisk och social héllbarhet. Att férbinda sig att anldgga sparvég utan att
veta vad det kommer kosta eller hur det kommer péaverka Uppsala vore emellertid att férvalta
viljarnas fortroende pa ett ansvarsldst och nonchalant satt.

Centerpartiet vill se en mer hallbar stads- och landsbyggnadspolitik, som skapar férutsdttningar fér
hela Uppsala kommun att utvecklas. Uppsala stad har ldnge praglats av sin gronska, och det anser
Centerpartiet att staden borde fa fortsdtta géra. Gronomradena i centralorten ar viktiga ur atskilliga
aspekter. De stdrker Uppsalas attraktivitet, 6kar méanniskors vélbefinnande och bidrar till battre

|uftkvalitet i staden.



Beslutet i det aktuella d&rendet inneb&r en massiv exploatering av Sodra staden och Savja-
Bergsbrunna. Stora gronomraden kommer byggas bort och manga méanniskor som ar bosatta i dessa
omraden kommer férlora den nérhet till naturen som i somligas fall &r orsaken till att de en gang
valde att flytta dit. Detta dr nagot som

Centerpartiet motsatter sig. Uppsala maste utvecklas, men kommunen maste ga varsamt fram och ta
hansyn till befintliga bostadsomradens karaktér i utvecklingsarbetet. | annat fall riskerar unika varden
att ga forlorade for alltid, da stadsbyggnadsforandringar tenderar att bli permanenta.
~ Dértill finns en réttviseproblematik i att s& massivt exploatera tva sé begransade omraden. Uppsala
kommun kommer behdva investera manga miljarder i dessa omraden. Vid sidan av bostadsbyggande
kommer kommunen dven behéva anldgga vagar och cykelvagar, bygga forskolor och etablera lokaler
for kultur och idrott. En mycket stor andel av kommunens investeringsmedel kommer sdledes att
koncentreras till S6dra staden och Savja-Bergsbrunna i decennier framover.
Samtidigt finns investeringsbehov ocksa pa andra hall i kommunen. Runtom i Uppsalas mindre orter
och p& kommunens stora landsbygd lever manniskor redan idag med eftersatta skolor, férre inslag av
kommersiell och offentlig service, samt simre mojligheter till idrott och friskvard. Efterfrégan pa
prisviarda bostader dr stor runtom i hela kommunen. Att i decennier koncentrera kommunens
begransade resurser till Sédra staden och Savja- Bergsbrunna skulle innebdara att servicen pa andra

- hall i kommunen blir dn mer eftersatt. -

De mindre orternas och landsbygdens problem kan i stor utstrdckning harledas till otillrackligt
befolkningsunderlag. Darfér vill Centerpartiet bygga fler bostader i Almunge, Vattholma, Bjérklinge,
Vinge, Storvreta och Skyttorp. De fyra forsta orterna &r utvalda med anledning av att de ligger léngs
kollektivtrafikstrak, har lamplig geografisk placering for att forse den omkringliggande landsbygden
med service, samt att kommunen dger mark att exploatera hér. Skyttorp har dartill valts da det ligger
utmed jarnvigen och séledes dr en ort som kommer gagnas extra mycket av fyrspar mellan Uppsala-
Stockholm.

Genom att sprida exploatering och investeringar i hela Uppsala kommun utvecklas hela Uppsala
hallbart, och vi kan férhindra att delar av centralorten férvandlas till en betongdjungel samtidigt som
service och livskvalitet forsdmras i kommunens Ovriga delar. :

Mot bakgrund av ovanstdende yrkade Centerpartiet

att Uppsala kommun formellt uttalar sitt stod for Trafikverkets forslag om att anldgga
fyrsparig jarnvag mellan Uppsala och Stockholm.

att Uppsala kommun genomfér en medborgardialog om hur investeringar i
kapacitetsstark kollektivtrafik och nybyggnation av bostader och verksamhetsytor,
utdver vad som anges i gillande éversiktsplan, i anslutning till fyrsparsinvesteringen

bast hanteras.

att inte koncentrera dnnu mer planerad ny bebyggelse till Uppsala stads sddra delar, utan
lokalisera delar av de bostdder och verksamhetslokaler som foreslds i kommunens
sédra delar utmed befintliga spar, med fokus pa Storvreta, Vattholma och Skyttorp.

att inte specificera sparvag utan endast ange kapacitetsstark kollektivtrafik i avtalet.

att broférbindelsen éver Fyrisén ska ha barighet for fler trafikslag @n enbart sparvég.
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att Region Uppsalas del av de totala investeringarna ska uppga till minst 25 procent for att
bland annat sakerstélla forutsdttningar for vardedterforing, och att vardeaterfoéringen
tillfaller Uppsala kommun. :

Stefan Hanna (C)

NARODLAD
POLITIK

Centerpartiet
i, W




R aga C § X66

Arende 6
Avtal om fyrspdrsinvestering i ostkustbanan, spdrburen kollektivtrafik pd Ultuna/anken samt

‘stérre omraden fér bostadsbyggande och hdllbar stadsutveckling

Reservation
Kristdemokraterna

Vi kristdemokrater valkomnar en satsning pa fyrspar och sparvagn i Uppsala. Daremot staller
vi oss kritiska till den snabba och forcerade férhandlingsprocess som nu till slut har lett fram
till féljande avtal mellan stat, region och kommun. | en sadan stor och viktig fraga som
avtalet om fyrspar innebér sa ar det viktigt att vi far fram ett avtal som &r vdl genomarbetat
och som inte innebar en onddig detaljstyrning fran staten om det som kommunen ar
ansvarig for. Vi sager ja till manga delar i avtalet, men vi ar kritiska till att staten detaljstyr
bostadsbyggandet i Uppsala kommun. Vi kristdemokrater ville se att avtalet
aterremitterades for omférhandling for att andra avtalet pa nagra punkter.

For det forsta vill vi se en sydligare placering av pendeltagsstation i Bergsbrunna dar man da
far underséka mojligheten att ta en liten del av naturreservatet Lunsen som ligger ndrmast
__jarnvégen. Genom att flytta pendeltagsstationen séderut far vi en ny bebyggelse som inte pa
samma satt tar 6ver vardefull jordbruksmark mellan Bergsbrunna och Danmarks kyrka. Vi
har ocksa tidigare lyft idén om att lagga en del av jarnvagen vid Bergsbrunna/Savja i tunnel
for att minska barridreffekten och fa ett battre “Nya Uppsala” som denna nya stad kan bli.
Vi ser dven ett tydligt behov for alla boende i nya bostdder i Gottsunda och Savja av en
vagforbindelse ut till pendeltagsstationen och den nya E4-pafarten (alltsa parallellt med
Ultunaldnken), varfér vi kommer folja upp denna fraga i sarskild ordning i enlighet med var
tidigare reservation i 6versiktsplanen 2016.

Slutligen hade vi 6nskat att staten inte hade gatt in och detaljstyrt bostadsbyggandet i
mUppsala kommun nér det galler exempelws tithet, materialval och parkeringar.

Vi yrkade darfor pa att drendet skulle dterremitteras fér omférhandling, men nar det
yrkandet foll réstade vi @nda ja till avtalet eftersom vi vill ta ansvar for utvecklingen av
Uppsala kommun och &r positiva till att staten nu sdger ja till att finansiera
fyrsparsutbyggnad och att investera i sparvagn i Uppsala.

Jonas Segersam (KD)
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Avtal om fyrsparsinvestering i ostkustbanan, sparburen kollektivtrafik pa Ultunalinken
samt storre omraden for bostadsbyggande och hallbar stadsutveckling

Reservation SD

Sverigedemokraterna har varit positiva till ett forverkligande av fyra spar mellan Stockholm
och Uppsala. Det ér vi fortfarande. Samtidigt har Sverigedemokraterna varit kritiska till
sparvagnar i Uppsala stad av skilen att det fysiskt inte &r lampligt och ekonomiskt &r en

of6rsvarlig kostnad.

Det ir djupt beklagligt att regeringen forsoker sig pa att utpressa politiken i Uppsala att godta
sparvagnar da detta villkoras for att forverkliga fyra spar, som lokal och regionalpolitiken 1
bred enighet vill forverkliga.

Demokratiskt har arbetet varit undermaligt. Politiskt har det varit bred enighet om fyra spdr,
men diremot har fallet inte varit si vad géller sparvagnar i staden. Infor viktiga avtal dr det
demokratiskt avgorande att man forst forankrar i kommunfullméktige vad ingdngsvérdet ska
vara for kommunen i forhandlingarna. Nu har istéllet majoriteten framforhandlat ndgot av ett
avtal dir man blir tvungen att anta sparvagnar om man vill ha fyrspér, vilket dr oacceptabelt
nér frigan inte har avhandlats 1 politiken.

Majoriteten lidgger fram detta avtal for kommunstyrelsen dér vi stdr infor en situation av
slaget anta eller avsla. Det ér givetvis inte sa demokratin ska fungera, och vad giller
motparten sé dr regeringsmakten en skor sddan som kan forandras vilken ménad som helst

varpa ett nytt forhandlingslédge uppstar.

Mot ovanstdende bakrund yrkade Sverigedemokraterna
- att Uppsala kommun formellt uttalar sitt stod for Trafikverkets forslag om att anligga

fyrsparig jarnvig mellan Uppsala och Stockholm
att avtalet inte ska innehélla en 1isning i frigan om sparvagnar i Uppsala kommun
att broforbindelserna 6ver Fyrisan ska ha bérighet for alla befintliga trafikslag

Simon Alm (SD)
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Arende 6
Avtal om fyrspdrsinvestering i ostkustbanan, spdrburen kollektivtrafik pé Ultunaléinken samt stérre

omrdden fér bostadsbyggande och hdllbar stadsutveckling

Sarskilt yttrande
Moderaterna

Moderaterna star bakom avtalet och har lénge drivit pa i fragan om fyrspar. Vi ar valdigt glada éver
att ett avtal med ansvarsfull finansiering nu kommit till stand mellan staten, regionen och
kommunen. Vi vilkomnar tillvixten med 33 000 nya bostdder och ser att detta kommer att starka
Uppsalas roll i Malardalsregionen som framtids kommun dér alla Uppsalabor kan forverkliga sina

livsdrommar.

Moderaterna ser fram emot den fortsatta processen kring utformningen av kapacitetsstark
kollektivtrafik inom ramen fér Framkollus (samarbete mellan Region Uppsala och Uppsala kommun).
Det &r viktigt att |[6sningen bade moter det framtida behovet av kollektivtrafik och ger basta mojliga
framkomlighet fér pengarna. Teknikval, strackning, hallplatser och gréansdragning mellan region och
kommun kommer bli vara viktiga delar i den framtida processen i Framkollus. Avtalet med staten ar
tydligt reglerat att medfinansiering sker endast till sparvdg men att kommunen kan vélja annan
kapacitetsstark kollektivtrafik men utan medfinansiering vilket behdver vagas in i det framtida - -

utvecklingsarbetet.

Moderaterna ser dven att det finns behov av vagférbindelse mellan Ultuna och Gottsunda och
kommer darfér att ta upp den fragan i sarskild ordning i enlighet med var tidigare reservation i

oversiktsplanen 2016.
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Arende 6
Avtal om fyrspdrsinvestering i ostkustbanan, spdrburen kollektivtrafik pa Ultuna/anken samt

stérre omrdden fér bostadsbyggande och héllbar stadsutveckling

Sarskilt yttrande
Liberalerna

Liberalernas férslag om att lyfta bort den del av avtalet som laser Uppsala vid sparvag (§ 6.5 i
avtalet) tilldts inte av kommunstyrelsens presidium att stéllas i proposition mot dvriga
forslag. Liberalerna finner uppldgget odemokratiskt. | andra stader dar staten gor
infrastruktursatsningar pa samma satt som i detta avtal stélls inte krav pa teknikvalet for
kollektivtrafiken utan staten ndjer sig med krav pa kapacitetsstark och resurseffektiv
kollektivtrafik. Att villkora satsningen pa fyrspar med sparvag ar ett lokalt politiskt krav som
hade kunnat férhandlas bort.

Né&r endast alternativet att résta ja eller nej till avtalet i sin helhet fanns valde Liberalerna att
rosta for, eftersom fyrspar ar av stor vikt for Uppsala. | framtida férhandlingar ar Liberalerna
_av uppfattningen att bostader och jarnvdag mellan Uppsala och Stockholm &r det primara,
inte vilket teknikslag Uppsala valjer for kollektivtrafiken.

Mohamad Hassan (L)

Liberalerno
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KOMMUN STADSBYGGNADSFORVALTNINGEN

Handlaggare Datum Diarienummer
Patrik Hesselius 2017-12-08 KSN-2017-3985
Goran Carlén

Kommunstyrelsen

Avtal om fyrsparsinvestering i ostkustbanan, sparburen
kollektivtrafik pa Ultunalanken samt stérre omraden for
bostadsbyggande och hallbar stadsutveckling

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslas besluta

att godkénna PM enligt bilaga 1 till ndringsdepartementet, samt

att godkanna forhandlingsprotokoll med Region Uppsala enligt bilaga 2

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta

att godkénna forslag till intentionsavtal med regeringen (bilaga 3)

Arendet

Regeringen tillsatte i november 2016 en samordnare med uppdrag att identifiera kommuner
med mojligheter till helt nya storre bostadsexploateringar med hallbart byggande, men dar
forutsattningar for genomfdérande av nagot skal saknas. Regeringen lyfte sérskilt fram platser
vid jarnvagsstrackningar, dar staten kan hjalpa till med exempelvis infrastruktur for att fler
bostéder ska byggas.

Kommunstyrelsen skickade darfor varen 2017 in ett PM med forslag till tva storre omraden
som sammantaget kan inrymma drygt 30.000 bostdder men ar beroende av investeringar i
ostkustbanan inklusive en ny tagstation vid Bergsbrunna. Knivsta kommun skickade in en

Postadress: Uppsala kommun, stadshyggnadsférvaltningen, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)
E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
www.uppsala.se



motsvarande skrivelse. Kommunerna visade sammantaget pa ett mojligt bostadsbyggande om
6ver 50.000 bostader.

Samordnaren delredovisade sitt uppdrag till regeringen 31 augusti. Uppsalas och Knivstas
forslag fanns med pa samordnarens lista 6ver omraden att ga vidare med, tillsammans med
ytterligare fyra kommuner. Uppsalas forslag var suverant i termer av antalet bostéader.
Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029 presenterades
samtidigt. Kontentan var sammantaget att en fyrsparsinvestering i ostkustbanan villkoras med
att Uppsala och Knivsta kommuner ser till att 50.000 nya bostader byggs. Ovriga villkor
skulle regleras i éverenskommelser mellan kommunen och regeringens samordnare under
hosten 2017. Overenskommelserna ska redovisas senast 31 december 2017.

Foredragning

Uppsala kommuns medverkan sékrar fyrsparsinvesteringen i ostkustbanan, en finansiering av
sparburen kollektivtrafik pa Ultunalanken och draghjalp fran staten med att astadkomma
hallbart samhéllsbyggande i de tva namnda omradena. Forslag till kommunens ambitioner och
behov av statligt engagemang framgar i det utvecklade PM:et (bilaga 1).

Uppsala kommun har samarbetat med Region Uppsala samt Knivsta kommun for att na
Overenskommelser som sékrar ett genomforande under rimliga villkor for kommunen.
Resultaten framgar i forslagen till avtal. | avtalet med staten (bilaga 3) beskrivs kommunens
ataganden i termer av dels ett antal nyckeltal for stadsutvecklingen i namnda omraden, dels i
mer allmant hallna ambitioner genom hanvisning till PM:et. For statens del tydliggors framfor
allt atagandet om investering i nya spar och en station vid Bergsbrunna. Dar regleras ocksa
bland annat tidpunkt for nar investeringen senast skall paborjas, samt nar hela
ostkustbaneinvesteringen mellan Uppsala och Arlanda ska vara fardigstélld. Vidare binder
staten upp vissa investeringsmedel via stadsmiljoavtal till Ultunalanken, se nedan.

Forhandlingsprotokollet med Region Uppsala (bilaga 2) ar en ramdéverenskommelse om
huvudmannaskap, teknikval och finansiering av sparvag pa Ultunalanken och
Kunskapssparet. Regionen blir huvudman. Teknikvalet bygger pa att Ultunalanken blir en
forlangning av Kunskapssparet som gar fran Resecentrum till Gottsunda respektive Ultuna i
tva grenar. Finansieringslosningen innebér att cirka hélften av investeringsutgiften for
infrastrukturen kan tackas med statsbidrag. Férhandlingsprotokollet tydliggor att intentionen
ar att sakra genomforandet av hela systemet Kunskapssparet-Ultunalanken. En mer detaljerad
avsiktsforklaring ska tecknas mellan parterna senast 30 april 2018.

Forslaget ligger i linje med 6versiktsplan 2016. Uppsala kommun har med avtalen baddat for
att nagra av oversiktsplanens allra mest barande idéer for stadsutvecklingen fram till 2050 kan
forverkligas.

Ekonomiska konsekvenser
Forslagen till avtal innebar att kommunen atar sig att forbereda flera storre omraden for ett
omfattande stadsbyggande. Genomfdrandet kommer att krdva en omfattande



infrastrukturutbyggnad. Bland annat ska kommunen delfinansiera Ultunaldnken med hélften
av investeringsutgiften, cirka 900 miljoner kronor. Preliminéra exploateringskalkyler visar att
kommunens markinnehav inom dessa omraden gor att utgifterna for transportinfrastruktur-
investeringar och foljdinvesteringar i skola, forskola, idrott mm kan tackas med 6verskott fran
markforsaljningen samt genom medfinansieringsbidrag fran exploateringar pa mark med
annan dagare &n kommunen. Darutdver krdvs stora investeringar i vatten- och avloppssystem,
som antingen kommer att krdva storre anslutningsavgifts- och taxehgjningar eller
investeringsbidrag fran exploateringarna. Stadsbyggnadsforvaltningen for samtal med
markagare om mojligheten till att férvarva mer mark. Det fordjupade dversiktsplanearbetet
for Bergsbrunna med omgivningar, arbetet med Framkollus samt det fortsatta arbetet med
genomforandet av intentionsavtalen kommer att successivt klargéra de ekonomiska villkoren
narmare infor kommande skarpa beslut avseende kommunens samlade ataganden.

Kommunledningskontoret
Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
stadsdirektor stadsbyggnadsdirektor
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Promemoria om stdrre samlade exploateringar
| Bergsbrunna med omgivningar och Sddra
staden i Uppsala kommun

Detta PM ersatter och fordjupar tidigare PM, daterat 2017-06-21, fran Uppsala
kommun.

Vi foreslar tva nya stora omraden for bostadsbyggande och hallbar stadsutveckling. Dessa
ar Bergsbrunna med omgivningar samt Sddra staden och Gottsunda. Omradena bedéms
rymma 33 000 bostader och 10 000 — 20 000 arbetsplatser.

Omradena ska:
e fungera som modellomraden for hallbart stadsbyggande och utgéra testbaddar
for byggsektorn
understddija hallbart resande lokalt och regionalt
bebyggas med stora volymer pa ny mark
utvecklas med helt nya stadsdelar med fokus pa innovativa losningar
inga socialt och fysiskt i sammanh&angande stadsbygd
kvalitetssakras och féljas upp fran idé till genomforande.

For att dessa nya omraden ska bli verklighet kravs en kapacitetshojning pa Ostkustbanan,
en tagstation vid Bergsbrunna som kan avlasta Uppsala resecentrum och en lank for
kapacitetsstark kollektivtrafik 6ver an till Sédra staden. Dessutom behdvs en ny trafikplats
vid E4:an for att fullt ut ge den nya tagstationen vid Bergbrunna en funktion som regional
omstigningspunkt.

Tidsvinsterna for resande med kollektivtrafik blir betydande. Omradena och namnda
investeringar i transportinfrastruktur ar avgérande fér Uppsalas fortsatta utveckling inom
ramen for en langsiktigt uthallig fysisk samhallsstruktur.

Telefon: 018-727 00 00 (véxel)
www.uppsala.se
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Overgripande sammanhang

Uppsala har en viktig roll i huvudstadsregionen

Uppsala ar Sveriges fjarde storstadskommun med drygt 200 000 invanare. En
véaxande regional arbets- och utbildningsmarknad, tillsammans med tillgang till
spetskompetens, framjar nytankande och innovationer. Detta 6kar trycket pa
bostadsmarknaden och efterfragan pa mark och lokaler for arbetsplatser. ldag reser
cirka 18 000 personen dagligen till och fran Uppsala med tag pa Ostkustbanan. En
resa fran Uppsala till Arlanda tar cirka 20 minuter.

3 000 bostader per ar

Uppsala har en hég planberedskap. Pa mindre &n ett decennium har
bostadsbyggandet narmast tredubblats. Vi har idag natt malet om 3 000 nya
bostéader per ar. Genom mangfald i utbudet, i blandade miljéer och néara till hallbara
transporter. Dessutom finns goda forutsattningar och plats for ett breddat naringsliv.
Vi nar darmed dven malet om 2 000 nya jobb per ar. Kommunens planering siktar
pa att vi ska ha beredskap for ytterligare 135 000 invanare och 70 000 arbetsplatser
fram till ar 2050.

Uppsala i framkant med hallbart stadsbyggande och innovationer

Uppsala kommun har hdga ambitioner nér det galler langsiktig uthallighet, klimat
och en inkluderande stadsutveckling. Flera stora och nydanande projekt planeras
och genomfors. Syftet ar att identifiera och tillampa innovativa I6sningar 6ver
sektorsgranserna. Med fokus pa vad som &r globalt hallbart pa sikt.

Mycket sammanhéangande mark gor att de foreslagna omradena i Uppsala kan
fungera som modellomraden for langsiktigt hallbar stadsplanering, byggande och
forvaltning. Omradenas stora inslag av kommunal och statlig mark gor det
dessutom mojligt att skapa socialt blandade stadsdelar och att bygga bostéder till
overkomliga priser. Kommunen utvecklar &ven tydliga, transparenta och effektiva
stod for beslutsprocesser med verktyg och uppféljning inom stadsutveckling.

Sedan flera ar tillbaka tillimpar kommunen “Uppsalamodellen” for markanvisning.
Modellen innebdr att kommunen i samband med markanvisningstavlingar
portionerar ut sma och stora markomraden utifran 6nskade stadskvaliteter. Syftet ar
att 6ka bostadsbyggandet, siakra onskade kvaliteter, fa en prisvariation pa bostader,
skapa hallbara och variationsrika miljoer och stimulera nytankande.
Uppsalamodellen &r en viktig forklaring till den stora 6kningen av
bostadsbyggandet i Uppsala.

Kommunen samarbetar aktivt med ndringsliv, myndigheter och forskningsorgan
inom och utom landet, exempelvis inom Uppsala Klimatprotokoll och i
utvecklingsprojekt. Tva exempel ndmns nedan:
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Mistra Carbon Exit: Syftet &r att visa hur forsorjningskedjor for byggnader,
infrastruktur och transporter kan transformeras och darmed uppna klimatmalen.

Solarcharge 2020 inom EU’s program Horizon 2020 — ERA-Net Smart Grid+: Har
lankas laddning av elbilar samman med produktion av solenergi och stérre system
for solladdning. Uppsala &r testbédd for storskaliga I6sningar, utbyggnad av
laddningsinfrastruktur och produktionsvolym av solel.

Kommunens malsattning ar att utvecklingen inom de foreslagna omradena ocksa
ska skapa mervérden i intilliggande, befintliga stadsdelar. Det handlar bland annat
om Gottsunda, som idag domineras av hyresréattslagenheter och fa arbetsplatser.
Har arbetar Uppsala kommun sedan manga ar intensivt med forebyggande socialt
arbete. Nyligen pekades Gottsunda ut som ett av Sveriges 23 sérskilt utsatta
omraden.

Ett verktyg for att bryta polarisering och 6ka sammanhallningen &r att skapa socialt
blandade och val sammanlankade boende- och vistelsemiljoer. Fler arbetsplatser
och malpunkter av regional karaktar inom socialt utsatta stadsdelar ar en annan
valbehovlig atgard. Genom att koppla samman befintliga stadsdelar inom och vid
Sodra staden och Bergsbrunna skapas alltsa forutsattningar for ett valbehovligt
tillskott av nya bostader och arbetsplatser och ett mer sammanléankat och integrerat
Uppsala. Har fyller Ultunalanken en viktig funktion.

Fyra spar pa Ostkustbanan ar avgérande och ger stora mervarden

Ostkustbhanan ar en pulsader for resenarer och godstrafik till och fran mellersta och
norra Sverige. Strackan mellan Uppsala och Arlanda &r en flaskhals redan idag. Det
medfor sémre nytta for dels gjorda och dels planerade investeringar norr om
Uppsala.

Fyra spar pa Ostkustbanan skulle bidra positivt till de transportpolitiska malen.
Framforallt genom en Okad tillganglighet och 6kad kapacitet for resenarer. Déarmed
ger fyra spar stora forutséttningar for ett omfattande bostadsbyggande och en
stadsutveckling i Uppsala. Men utan tillracklig kapacitet pa Ostkustbanan bromsas
hela Uppsalas utveckling och utbyggnaden av Bergsbrunna samt Sédra staden och
Gottsunda omgjliggors.
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Uppsalas stadsbyggnadsstrateqgi

Strategin for Uppsalas langsiktiga stadsutveckling tar till vara de mojligheter som
en okad kapacitet pa Ostkustbanan ger. Uppsala ska vara fysiskt och socialt
sammanhallet, uppbyggd kring noder och strak med narhet till saval daglig service
som en stor regional arbetsmarknad. Ar 2050 ska gang-, cykel- och kollektivtrafik
tillsammans utgéra minst 75 procent av resandet inom staden. Uppsala resecentrum,
och trafiksystemet som leder dit, behéver avlastas genom en ny tagstation vid
Bergsbrunna. Men detta forutsatter tva nya spar pa Ostkustbanan och kollektivtrafik
som kopplar samman den flerkarniga staden (se figur 1 nedan).

Den 6kade tillgangligheten kopplat till den nya tagstationen vid Bergsbrunna och
den dkade kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Uppsala—Arlanda—Stockholm,
skapar forutsattningar for att bygga ut i tva nya storre omraden (se figur 2, sidan 5).

Figur 1. Fysisk framtidsbild enligt 6versiktsplan 2016.

Fyra stadsnoder med hog koncentration av verksamheter och boende kopplas samman med varandra och med
innerstaden genom snabb, kapacitetsstark och turtat kollektivtrafik. Aven stérre verksamhetsomraden (lila) ar
markerade.

Strukturen ger en kostym for staden att véxa i fram till 2050-talet. Tagstationen vid Bergsbrunna och kollektivtrafik
6ver an till Gottsunda-Ultuna ar nyckelfunktioner for utvecklingen efter cirka 2030.
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Tva nya omraden i Uppsala med 33 000 nya bostader

Tva omraden ingar i forslaget (se figur 2). Utbyggnadspotentialen bedéms ligga pa
cirka 33 000 bostéder och cirka 10 000 — 20 000 arbetsplatser. For detta kravs,
forutom ytterligare tva spar pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Arlanda, féljande
tillaggsinvesteringar:

e En ny tagstation vid Bergsbrunna.

e En lank fran Bergsbrunna med turtat, snabb, gen och kapacitetsstark
kollektivtrafik 6ver an till Sodra staden (Ultunaldnken). Detta ger en
forstarkt tillganglighet och nédvandig avlastning av trafiksystemet i och
till/fran innerstaden och Uppsala resecentrum. Darmed blir det mdjligt att
fortsétta utveckla dven stadsdelarna i Sodra staden med ytterligare nya
bostader och arbetsplatser.

e Enny trafikplats vid E4:an for att fullt ut ge den nya tagstationen vid
Bergbrunna en funktion som regional omstigningspunkt.

En avlastning av trafiksystemet 6kar méjligheterna att bygga ut och utveckla évriga
delar av Uppsala stad. Tester i trafikmodeller visar att en avlastning av Uppsala
resecentrum kan bli betydande och att andelen personer som reser med
kollektivtrafik och cykel 6kar markant. Kort sagt ar en kapacitetshojning pa
Ostkustbanan, en tagstation vid Bergsbrunna och en Ultunalank avgérande for
Uppsalas framtida utveckling.

A\

Uppsal‘
t\o:
r'l:/_

AN
g

Falnagen

Figur 2. Uppsala kommuns tva féreslagna omraden, och skisserad strackning for Ultunalanken (6st-vastlig) samt
for Kunskapssparet (tva nord-sydliga strackor fran resecentrum). Streckade cirkeln till hoger &r Bergsbrunna med
omgivningar. Streckade cirkeln till vanster &r Sédra staden och Gottsunda.
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Omrade 1: Bergsbrunna med omgivningar

| februari 2017 gav kommunstyrelsen uppdrag om att paborja arbete med en
fordjupad Gversiktsplan (FOP) for Bergsbrunna med omgivningar. Planarbetet
handlar bland annat om att klargdra platser for samhallsbyggande, 1&get for en
tagstation och en trafikplats vid E4:an samt strackning och typ av kollektivtrafik for
Ultunalanken. Planarbetet vantas komma igang under 2018. Det som namns nedan
bygger pa tidiga, grova bedémningar.

Bergsbrunna ligger i anslutning till befintliga stadsdelar med cirka 10 000 invanare.
Darifran kan viss infrastruktur byggas ut och den nya bebyggelsen kan
inledningsvis dra fordel av service med mera som redan finns. Marken bestéar av
skog, betesmark, aker, lertakter samt nagra mindre bebyggelsegrupper. Séderut
ligger ett stort naturreservat (Lunsen). | vaster pagar naturreservatsbildning for
landskapet runt Fyrisan. | norr och 6ster breder Uppsalaslattens goda akermarker ut

sig.

| omradet bedoms cirka 20 000 nya bostader och 5 000 — 10 000 nya arbetsplatser
kunna etableras. Stora ytor for industri och logistik kan tillkomma i séder, med
koppling till jarnvagen. Merparten av den markyta som kan anvandas ligger pa
skogsmark och tidigare takter. Exploateringsgraden och bebyggelsetyperna i
omradet kommer att variera beroende pa tillganglighet till hallplatser pa
Ultunalénken och till tagstationen.

Den ldgsta nivan av exploatering handlar om blandad bebyggelse med sma
flerbostadshus, friliggande radhus och smahus. Vid hallplatserna dominerar
flerbostadshus och servicefunktioner samt arbetsplatser/kontor. Allra ndrmast
stationen, pa bekvamt gangavstand (600 meter), forutsatts hog exploateringsgrad
motsvarande Uppsalas innerstad.

Kommunen dger cirka 60 procent av den yta som &r aktuell fér den nya
stadsbebyggelsen (industri- och logistikomradet oréknat). Staten ager 20 procent
(Sveriges lantbruksuniversitet). Resterande mark &r i privat 4go. Kommunen har
inlett samtal med SLU och en dgare av mark som &r sérskilt intressant for
exploatering inklusive etablering av tagstation.

Med ndmnda investeringar i transportinfrastruktur beddms mojligheterna till
genomforande i termer av efterfragan som hog. Den 6kade tillgangligheten kommer
att h6ja Bergsbrunnas attraktivitet for bostadsbyggande och
verksamhetsetableringar. Fran tagstationen vid Bergsbrunna kommer man ar 2050
att kunna na cirka 1,3 miljoner arbetsplatser inom 60 minuter med kollektivtrafik
(idag nar man endast 88 000 arbetsplatser). Omvént kan tagstationen vid
Bergsbrunna nas av cirka 0,9 miljoner arbetstagare inom 60 minuters restid med
kollektivtrafik (idag ar rackvidden endast 74 000 arbetstagare).
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Det hér blir restiden fran tagstationen vid Bergsbrunna till:

Stockholm C: 35 minuter (nu cirka 54 minuter)

Uppsala C: cirka 5 minuter (nu cirka 21 minuter)

Gottsunda Centrum (via Ultunaldnken): cirka 9 minuter (nu cirka 38 minuter).

Omrade 2: S6dra staden och Gottsunda

For Sodra staden kommer en fordjupad 6versiktsplan att antas varen 2018.
Inriktningen enligt FOP:en &r att Sodra staden ska vara en drivande kraft i Uppsalas
utveckling dar det syns att Uppsala ar en stad fylld av idéer och mangfald. Sodra
staden ska vara forstahandsval for manniskor och foretag fran hela vérlden och
utvecklas till en miljo med en mangfald av manniskor och intressanta miljoer. En
prioriterad fraga ar att skapa ett brett utbud av bostader for att 6ka mojligheterna till
integration och moten mellan manniskor.

| sodra delen av Sodra staden finns stora arealer obebyggda omraden som kan lanka
samman befintliga stadsdelar och bidra till en god sammanhallen stadsbygd pa
vastra sidan om Fyrisan. | den angransande stadsdelen Gottsunda pagar ett
programarbete. Nybyggnation bedéms kunna ske bland annat pa oexploaterade
marker som delvis skar rakt genom stadsdelen.

Kapacitetsbegransningar i trafiksystemet gor att den utbyggnadspotential som finns
i Gottsunda och de soédra delarna av Stédra staden inte kan realiseras forran paketet
med Ultunalank, station i Bergsbrunna och 6kad kapacitet pa Ostkustbanan finns pa
plats. Tillganglighetsforstarkningen som detta paket ger till arbetsplatser i
naromradet och langs Ostkustbanan soderut ar dessutom viktig for att hoja
attraktiviteten i bland annat Gottsundaomradet.

De delar vi lyfter fram har som nybyggnadsomrade &r beroende av dkad kapacitet
pa Ostkustbanan. De bedéms kunna rymma cirka 13 000 nya bostader (varav 3 000
pa tidigare oexploaterad mark i Gottsunda) och 5 000 — 10 000 arbetsplatser, framst
genom expansion av Green Innovation Park vid Ultuna® och Gottsunda centrum.

De omraden som ar foreslagna ligger i anslutning till flera befintliga stadsdelar,
med knappt 30 000 invanare. Infrastrukturen fran stadsdelarna kan byggas ut och
viss service kan delas. Stadsnoden Gottsunda-Ultuna utvecklas och befintliga
stadsdelar sammanléankas. Tre nya kapacitetsstarka kollektivtrafikstrak kopplas
samman med Ultunal&dnken. Utbyggnaden av bostader och arbetsplatser kopplar till
dessa strak.

Stadsnoden ligger till del inom riksintresset ”Uppsala stad” for kulturmiljévarden.
Hela stadsnoden ligger vidare inom ett influensomrade till riksintresset ”Uppsala
flygplats” for totalforsvaret. Det sa kallade stoppomradet for hdga objekt runt

1 Green Innovation Park samlar kunskapsintensiva féretag inom hela den gréna sektorn, frén
jordbruk till Life Science och Clean Tech.
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flygplatsen ger hojdbegransningar for ny bebyggelse (i detta 1age 45 meter = cirka
15 vaningar). Givet att inte riksintresset for kulturmiljovarden satter ytterligare
hojdbegransningar bedomer vi att tillracklig koncentration kan astadkommas har.

Marken for exploatering &gs till dominerande del av staten, genom Gustavianska
stiftelsen, Akademiska Hus, Sveriges lantbruksuniversitet och Statens
fastighetsverk. Kommunen har inlett forhandlingar med statens fastighetsverk om
kop av ett delomrade. Kommunen ager i dagsléget en yta motsvarande cirka 2 500
bostader. Privata fastighetsdgare har mark for mindre dn 1 000 bostéder. Forutsatt
att de statliga aktdrerna ar intresserade och att utvecklingen ar forenlig med
riksintressena enligt ovan bedéms mojligheterna till genomférande som mycket
hdga.

Tillganglighetslyftet ger i sig sjalvt stéarkt attraktivitet for bostadsbyggande och
verksamhetsetableringar. Fran Gottsunda—Ultuna kommer man ar 2050 att kunna na
narmare 500 000 arbetsplatser eller nas av runt 300 000 arbetstagare inom 60
minuter med kollektivtrafik (idag 86 000 arbetsplatser respektive 71 000
arbetstagare).

Det har blir restiden fran hallplatsen i Ultuna till:

Stockholm C: 42 minuter (nu cirka 53 minuter)

Uppsala C: 14 minuter (nu cirka 17 minuter)

Tagstationen vid Bergsbrunna (via Ultunalanken): 7 minuter (nu cirka 30 minuter)

Utvecklingsinriktning

Etappindelning och tatheter

Utbyggnaden bor ske i tydliga etapper som ar utformade sa att det under varje
skede ska finns en val fungerande struktur med blandade stadsmiljoer for boende
och verksamma. Det ska finnas god tillganglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik,
service och gronomraden. Etapperna ar avvagda med héansyn till kommunal
ekonomi och utformade for att tidigt lanka samman befintliga stadsdelar och
astadkomma en avlastning av innerstaden och resecentrum.

En barande tanke ar att tidigt satsa kring stationslaget pa ostkustbanan och
strategiska hallplatslagen langs Ultunalénken (kollektivtrafikstraket mellan
stadsnoderna Gottsunda-Ultuna och Bergsbrunna). Samtidigt &r det viktigt att till
viss del spara mark i strategiska lagen ndra stationen i Bergsbrunna. Det méjliggor
successiv expansion med allt hogre koncentrationer av bostader och néringsliv i
form av i forsta hand person- och kunskapsintensiva verksamheter. Sparad mark
kan anvandas tillfalligt for olika andamal, inklusive enklare bebyggelse for
verksamheter och service. Det ar ocksa viktigt att befintlig bebyggelse i Savja
sammanlénkas med den nya bebyggelsen i Bergsbrunna med omgivningar och med
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stationslaget. Likasa bor den nya bebyggelsen langs Ultunalanken relativt tidigt
kunna utgdra ett sammanhangande stadsstrak.

Har redovisas en etappindelning dar ovanstaende malsattningar sasmmanvagts.
Tidiga satsningar sker kring stationsléget i Bergsbrunna, statsnoden Gottsunda-
Ultuna och ett hallplatslage pa Ultunalanken som knyter ihop de sodra delarna av
den befintliga stadsdelen Savja med Ultunalanken. Fler hallplatslagen etableras
succesivt och parallellt med att de tidigt paborjade lagena fortsatter att byggas ut till
kompletta stadsmiljoer.

FORDELNING | ETAPPVIS UTBYGGNAD TOTALT

4 Antal bostader: ca 33 000 st

BTA verksamhetsyta per etapp

BTA Verksamhetsyta: ca 1 130 000 m?

ULTUNA/GOTTSUNDA STADSNOD m.m. SAVJA / BERGSBRUNNA BERGSBRUNNA STADSNOD m.m. (inom ca 1 km fran station)
............ a0 Antal bostdder Aotabaader pos capp Antal bostader A bstscn s sogp Antal bostader
€a11500st ! ca 11000 st €a10500st

BTA [T — BTA eoR— BTA

Verksamhetsyta Verksamhetsyta Verksamhetsyta
ca 115000 m? * ca 650 000 m?

ca 365 000 m?
Figur 3. Utkast delomraden och volymer per etapp 1-3

Den skisserade etappvisa utbyggnaden innebér att det fram till och med invigningen
av stationen i Bergsbrunna och de narmaste aren darefter (en period pa cirka 10-15
ar) byggs cirka 15 000 bostader och cirka 535 000 kvm BTA for verksamheter.

Cirka 3 500 bostader och cirka 50 000 kvm BTA for verksamheter med tyngdpunkt
I Gottsunda beréknas tillkomma en tid fére invigning av stationen och
Ultunalénken. 1 évriga delar kan under forsta delen av etapp 1 (etapp 1a), byggs
cirka 7000 bostéder och cirka 355 000 kvm BTA for verksamheter.
Tyngdpunkterna for verksamhetslokaler ligger kring stationslaget och hallplatser pa
Ultunaldnken vid Ultuna och Sévja. Utvecklingen kring knutpunkter forsatter i
Etapp 1b som stracker sig cirka fem ar efter invigningen av stationen. Under denna
period byggs cirka 4 500 bostader och cirka 130 000 kvm BTA for verksamheter.
Sammantaget kan stadsdelarna fa cirka 30 000-45 000 boende fram till cirka 2035.
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Under etapp 2 (fran cirka ar 2035 till borjan av 2040-talet) fortséatter utbyggnaden
med cirka 9 000 bostéder och cirka 425 000 kvm BTA for verksamheter. Etapp 3
(fram till cirka 2050) rymmer ytterligare utbyggnad av cirka 9 000 bostader och
cirka 170 000 kvm BTA for verksamheter. Etapp 2 och 3 mojliggér boende for
yterliggare cirka 35 000-55 000 personer i stadsdelarna.

Totalt sett omfattar detta en etappvis utbyggnad av cirka 33 000 bostader och
1.135 000 kvadratmeter BTA verksamhetsyta i omradena kring Bergsbrunna,
Ultuna och Gottsunda. Detta inneb&r boende for cirka 65 000 — 100 000 personer i
nya hallbara, varierade och valintegrerade stadsmiljer.

Pa annu langre sikt kan en expansion sdderut ske pa Ostra sidan jarnvagen och
ytterligare en stadsdel ("Nysala”) etableras mellan Bergsbrunna och Alsike. |
oversiktsplanen markeras hela omradet mellan E4 och jarnvagen ned till
kommungransen som framtida stadsbygd.

Den genomsnittliga tatheten beraknas till ca 90 bostader per hektar, raknat pa en
omradesavgransning som ocksa innehaller lokalgator, torg och parker
(’storkvartersniva”), men inte den dvergripande gronstrukturen. Darutdver inryms
ocksa lokalytor. Denna tathet ligger i paritet med UN Habitats tathetsprincip om
hallbart stadsdelsbyggande (minst 150 invanare per hektar). Totalt sett bedoms det
genomsnittliga exploateringstalet ligga pa ungefar 1,2, raknat pa denna
omradesavgransning.

Andel markyta inom olika e-tal Andel BTA inom olika e-tal

2 L3

. 15% 17,5%

mis mis

m~l

a5% - 22,5% -

m05-0,25 W 0,5-0,25

Figur 4. Tatheten i alla delomraden beskriven med exploateringstal pa "storkvartersniva”

Hallbara transporter

Oversiktsplanen anger som langsiktigt mal att 75 procent av resandet inom staden
ska ske med gang-, cykel- och kollektivtrafik. Dessutom anger dversiktsplanen att
det ska vara mojligt att na vardagsfunktioner som basservice med mera inom 10
minuter med gang-, cykel- eller kollektivtrafik och en regional arbetsmarknad inom
60 minuters kollektivtrafikresa. Laget, den 6vergripande strukturen med Ultunalank
och tagstation, samt omradenas storlek ger sarskilt goda majligheter att med saval
fysiska strukturer som andra styrmedel badda for att dessa mal kan nas.
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Eftersom Ultunaldnken och stationen i Bergsbrunna tas i bruk nér etapp 1a invigs
kommer mojligheten till arbetspendling och andra resor med kollektivtrafik att vara
mycket goda. Befintlig bebyggelse i Sévja kommer i ett tidigt skede att
sammanlankas med den nya bebyggelsen och Ultunaldnken och darmed stationen i
Bergsbrunna. Detsamma kommer att gélla stora delar av Sddra staden och
Gottsunda i och med att kapacitetsstark kollektivtrafik etableras mellan
innerstaden/resecentrum och stadsnoden Gottsunda-Ultuna. Ultunalanken kommer
inte att kunna trafikeras med bil i partiet 6ver Fyrisan och blivande naturreservat.

Uppsala ar och ska fortsatta utvecklas som en cykelstad. Cykling kommer i
kombination med kollektivtrafik ha en betydande roll i framtidens hallbara
mobilitetssystem. Aktiva atgarder ska stddja en kning av andelen och antalet resor
med cykel. Det 6kande cyklandet och utvecklingen av cykelfordon stéller nya krav
pa den fysiska miljon. Nya bebyggelseomraden ska ha goda forutsattningar for
cykelresor med olika hastigheter och typer av cyklar med smidig angoring till
kollektivtrafik och viktiga malpunkter.

Cykelvégnatet i staden byggs ut och ska vara tydligt, ssmmanhangande och
finmaskigt, med god tillganglighet och framkomlighet. Huvudcykelstrak och
snabbcykelvdgar ska tillsammans med kollektivtrafiken ha en strukturerande roll
vid mark- och bebyggelseutveckling. Bland annat ska forbattringar av tvargaende
kopplingar som binder samman stadsdelar och viktiga malpunkter beaktas och
skapas. Huvudcykelstrak ska succesivt kunna uppgraderas till snabbcykelvégar. For
att underlatta en 6kande andel cykelresande ska tillrackligt utrymme for
cykelparkering i nara anslutning till viktiga malpunkter och entréer, bytespunkter
och hallplatslagen reserveras.

| arbetet med fordjupning av oversiktsplanen for Bergsbrunna med omnejd ska en
genomtankt struktur av gang- och cykelvégar utgora en av grunderna i
stadsutvecklingen. Offentliga miljoer utformas med tanke pa att gang- och
cykeltrafik och kollektivtrafik ar prioriterade trafikslag. Gang- och cykelvéagnatet
ska lanka samman befintlig bebyggelse med ny, skapa tydlig kontakt mellan olika
stadsdelar och gora det enkelt att till fots och med cykel ta sig till innerstaden och
resecentrum, stationen i Bergsbrunna och hallplatser pa Ultunalanken och
Kunskapssparet. En cykelvag langs Ultunalanken skapar viktig lokal tillganglighet
mellan stadsnoderna. Natet av gang- och cykelvagar ska ocksa gora det enkelt att ta
sig ut i naturen och till skolor och annan lokal service. Utveckling av en cykelvég
mot Alsike och Knivsta fran Bergsbrunna ar en del i ett ssmmanhangande hallbart
mobilitetssystem 6éver kommungransen.

| den fordjupade dversiksplanen for Sodra staden redovisas snabbcykelvagar och
huvudcykelvagar. Lokala gang- och cykelvégar ansluter till dessa och skapar ett
finmaskigt och genomkopplat cykelnét. Gang- och cykelvagar pa finmaskigare niva
planeras i kommande skeden.
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Arbete med mobilitetsfragor och hallbara transporter kommer att vara viktiga delar
i den fortsatta planeringen. Vi kommer att arbeta med mobilitetsplaner pa saval
stadsdels- som fastighetsniva. Bil- och cykelpooler, forsorjning med hallbara
drivmedel, P-hubbar och mobilitetshus &ar ingredienser som kommunen redan
arbetar med och utvecklar vidare. De nya stadsdelarna forbereds for ett elektrifierat
transportsystem, med infrastruktur for laddning av drivmedel i stora som sma
mobilitetsnoder. Kommunens parkeringspolitik for staden ar nu tydligt inriktad pa
att bland annat minska ytbehoven genom exempelvis samnyttjande och underlatta
for resande med andra fardmedel an bil. Riktvérdet for P-tal &r nu 5 platser per
1000 kvm BOA (motsvarar 0,35 bilplatser per bostad om 70 kvm) i lagen med god
tillgang till service och kollektivtrafik, men kan sénkas ytterligare genom att
exploatdren/fastighetségaren tar fram ett ”mobilitetspaket” som minskar behovet av
bilplatser. Nedan exempel pa sadant paket i en markanvisningstavling dar P-talet
sanks med 20 procent genom att byggherren &tar sig att:
- betala medlemskap i bilpool fem ar
- kollektivtrafikkort for en person per lagenhet under ett ar
- etablera en cykelpool
- gora cykelbeframjande atgarder av skilda slag, inklusive laddningsmojligheter
for elcykel i gemensamma utrymmen.

Vid Bergsbrunna station etableras ett effektivt system for omstigning fran bil till tag
och stadskollektivtrafik. For att stationen ska kunna fa denna regionala
omstigningsfunktion behovs en trafikplats pa E4 som ligger nara angoring till
stationen. D& kan resande med bil i bada riktningar pd E4 attraheras till omstigning
hér.

Det finns ocksa goda forutsattningar for hallbar gods- och materiallogistik vid
samtidig nyplanering av sa har stora omraden. Har kan det tilltankta omradet for
industri och logistik soder om tagstationen vid Bergsbrunna fa en viktig roll,
sarskilt om det kan kopplas till bade E4 och jarnvéag. Under utbyggnadstiden kan
omradet fungera som bygglogistikcenter. Om depa fér Ultunaldnkens fordon ocksa
placeras har erhalls en sérskild potential att transportera gods och annat material pa
Ultunalanken, under lagtrafiktid for persontransporter.

Kommunen arbetar for ndrvarande med att ta fram en sarskild mobilitets- och
trafikstrategi som kommer att ge ytterligare stod for skilda atgarder i
genomfdrandet av de nya stadsdelarna.

Funktionsblandning och tillgang till kommersiell och offentlig service

Den hoga lokala, regionala och storregionala tillgangligheten vid tagstationen och
hallplatser pa Ultunalanken och Kunskapssparet ar en stark attraktionsfaktor for
lokalisering av saval servicefunktioner som andra arbetsplatser. Funktionsblandning
och tillgang till kommersiell/offentlig service och verksamhetslokaler kommer att
understodjas av den fordjupade 6versiktsplanen. Det sékerstalls sedan vid
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planldggning och markanvisning. Samverkan mellan kommunen och ndringslivet i
alla skeden &r en viktig framgangsfaktor.

Funktionsblandning och nérhet till service och andra vardagsfunktioner uttalas
tydligt som bade mal och medel i kommunens éversiktsplan. Detta sammanfattas i
Uppsalaprinciperna ’Skapa nirhet” genom att blanda”, “koppla samman” och
“koncentrera”. Det innebér bland annat att den sociala infrastrukturen maste
utvecklas och lokaliseras hand i hand med hur staden véxer. Da skapas
forutsattningar for att manniskor i olika aldrar och med olika livsstilar kan
organisera sitt vardagsliv pa ett satt som bidrar till deras livskvalitet.

| avsnittet om etapper ovan har vi visat hur tidiga satsningar vid tagstation och vissa
hallplatser stodjer utveckling av service och andra verksamheter. Exempelvis ligger
ett av hallplatslagena som forslas tillkomma tidigt langs Ultunalanken i nara
anslutning till befintliga bostader samt idrotts- och skolomraden i Sévja. Detta i
kombination med nya etableringar av skolor och annan social infrastruktur kan ge
bade befintliga och nya boendemiljéer en god tillgang service, arbetsplatser och
hallbara transporter under olika skeden av utvecklingen.

Stadsnoderna, det vill sdga naromradet till Bergsbrunna station och hallplatserna i
Ultuna och Gottsunda centrum utvecklas med koncentrerad mangfald av néringsliv,
service och bostader. Den hdga tillgangligheten med kollektivtrafik ger goda
forutsattningar for utveckling av 6verordnad service och kunskaps-, kontakt- och
personintensiv verksamhet. Den hdga storregionala tillgangligheten vid tagstationen
ger sarskilda forutsattningar for naringslivsutveckling. Vid Ultuna ger
lantbruksuniversitetet, Green Innovation Park och annan befintlig verksamhet
sérskild utvecklingskraft for naringslivet.

| stadsnoderna ska finnas offentliga platser med stadslivskvaliteter som stimulerar
till aktivitet, vistelse och moten mellan manniskor. Det ska finnas torg, parker och
utrymme for kultur, idrott och fritid med mojlighet till organiserade och spontana
aktiviteter som till exempel marknader, evenemang och folkfester. Forutséttningar
for stadsliv dver olika delar av dygnet ska skapas — sarskilt kring hallplatser, viktiga
rorelsestrak och andra strategiska platser.

Klimatneutrala tekniska forsorjningssystem — med integrerade och férnybara
I6sningar pa omradesniva

Uppsalas langsiktiga klimatmal &r att vara fossilfri kommun 2030 och klimatpositiv
kommun 2050. Oversiktsplanen ger stod for att de storskaliga tekniska
forsorjningssystemen — det vill sdga avfallshantering, vatten- och avloppssystem
samt system for varme, kyla och elektricitet — kompletteras med mindre, lokala
system och lokala kretslopp. Genom integration mellan skilda system skapas ocksa
mojligheter att ta tillvara synergieffekter. Oversiktsplanen sager ocksa att
stadsnoderna (bl.a. Bergshrunna och Gottsunda-Ultuna) behéver ga fore i
utvecklingen av framtidens integrerade tekniska férsérjningsystem. | Bergsbrunna
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med omgivningar finns sarskilt goda forutsattningar for transformativa I6sningar
eftersom har planeras omfattande ny och tat bebyggelse pa en plats dar de
konventionella forsorjningssystemen inte &r utbyggda och dar det finns mycket
mark for skilda lokala anlaggningar och produktion av biomassa.

Omradet kan bli ett tydligt exempel pa ett klimatpositivt samhélle med trygg och
tillganglig energiforsorjning och dar energisystemet &r integrerat med andra
samhéllsfunktioner. Energinat for kraft, varme inklusive spillvarme, gas och
hantering av restprodukter ar ryggraden i energisystemet. Energi- och
materialfléden, vatten, spillvarme mm i kretslopp ger mycket hdg resurseffektivitet.
Lokala biobaserade produkter ersétter det fossila, restprodukter (idag avfall”)
atergdr i hog grad till kretsloppet. Bergsbrunna-omradet utvecklas som bade
stadsdels- och energinod. Det innebér val utbyggda néat/strukturer for energifloden i
ett smart koncept dar integration ar nyckelord. Stommen i en sadan struktur utgors
av fjarde generationens fjarrvarme, med bland annat laga temperaturnivaer och
mojligheter till inkoppling av sma och stora energikéllor utspritt i natet.
Energifloden delas pa mikronivaer — mellan byggnader och upp till makronivaer —
mellan stadsdelar.

Utbyggnaden bor genomféras med kunskap om energianvandning och
klimatpaverkan for byggnader i hela vardekedjan — fran utvinning av ramaterial,
under byggandet och i forvaltning till nedmontering. Det innebar en hég andel
trabyggnader och liten del betong som byggmaterial. Dar betong &nda anvands ar
fokus pa att anvanda produkter med lagsta klimatpaverkan. Lokal skogsravara fran
exploateringsomradena kan tas tillvara och aterféras som byggmaterial och
energikélla.

Fornybar energi fran lokal produktion star for en betydande andel av omradets
energifdrsorjning. Solenergi &r en sjalvklar hornsten fornybar lokal
energiproduktion. Solcellsinstallationer kan integreras pa tak och fasader och i
andra anléggningar. Mojligheterna att anldgga energiparker for solel- och
varmeproduktion i naromradet lyfts in i planeringsskeden.

Klimatpositiva l6sningar genomsyrar och aterfinns i all byggnation.
Solcellsinstallationer anvands ocksa mangfunktionellt med solelproduktion fran
byggnadsintegrerade tak- och fasadanldggningar och som sol-/uv- och
nederbordskydd exempelvis i allmén miljé. Kombinationen av bioenergi,
solenergi, energilagring, bevarande och omhéndertagande av restprodukters varde
och integrering innebér att nyttorna optimeras och bidrar till ett omstéllt
klimatpositivt energisystem.

Vatten- och avloppsystemet behéver byggas nytt i sin helhet i Bergsbrunna med
omgivningar. Eventuellt behovs ett kompletterande avloppsreningsverk. Det ger
friheter till att préva nya losningar for t ex effektivare vattenhushallning och
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aterforing av restprodukter. Multikulvertar med samforlaggning av olika ledningar
ger effektivt markutnyttjande over tid.

| Sodra staden och Gottsunda far ovanstaende ambitioner anpassas efter
forutsattningarna i respektive omrade. Har finns till del goda méjligheter till
effektiv anslutning till befintliga férsérjningssystem.

Kommunen arbetar for narvarande med att ta fram ett nytt energiprogram med
tillhérande handlingsplaner som kommer att ge ytterligare stod for skilda atgarder i
genomfdrandet av de nya stadsdelarna.

Begransad exploatering pa jordbruksmark

Brukningsvard jordbruksmark far enligt lag tas i ansprak for bebyggelse eller
anlaggningar endast om marken behdvs for att tillgodose ett vasentligt
samhallsintresse och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allméan
synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak. Kommunens
hallning, enligt dversiktsplanen, &r att exploatering pa jordbruksmark raknas som
ett vasentligt samhallsintresse om det bidrar till att starka en langsiktig hallbar
utveckling pa lokal, kommunal, regional eller nationell niva.

| 6versiktsplanen anges vidare att platsens lage, redan gjorda investeringar i
forsorjningssystem samt mojligheter till samnyttjande och synergier ska vagas in
vid beddmningen om annan lokalisering kan vara tillfredsstéllande ur allmén
synpunkt. Detta innebér att for att ny bebyggelse ska anses motiverad, maste
marken pa ett platsspecifikt satt understddja en langsiktigt uthallig och
andamalsenlig fysisk samhéllsstruktur.

Kommunens stadsbyggnadsstrategi har utformats for att kunna ta hand om en
omfattande 6kning av befolkning och verksamheter i framst staden och i de
prioriterade tatorterna. Med de stora volymer manniskor och aktiviteter det handlar
om under perioden fram till 2050, kan staden inte véxa enbart inom sin befintliga
byggda miljo for att fa en tat och gron stad med fungerande hallbart
transportsystem och god tillganglighet lokalt och regionalt. Ny bebyggelse och
anlaggningar behoéver darfor kanaliseras pa ett andamalsenligt satt, inom
stadsstrukturens ram.

Det har skisserade forslaget utgar fran idén att minimera ianspraktagandet av
vardefull jordbruksmark. Vid stationslaget vid Bergsbrunna och langs
Kunskapssparet och Ultunalanken ar det dock motiverat med viss utbyggnad pa
akermark. Kommunens bedomning &r att jordbruksmark i de redovisade
exploateringsomradena kan tas i ansprak med hanvisning till vasentliga
samhallsintressen och platsernas lagesegenskaper. Exploatering med hog téthet i
dessa omraden ska ocksa vagas mot att ta storre delar av jordbruksmark i stadens
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omland i ansprak, dar bebyggelsetrycket ar fortsatt hogt, men forutsattningarna for
tatt stadsbyggande lagre.

For Sodra staden och Gottsunda har avvagningen preciseras i arbetet med fordjupad
oversiktsplan for Sodra staden. For Bergsbrunna med omgivningar kan konstateras
att det extremt tillgangliga laget inom 600 meter fran tagstationen motiverar viss
exploatering av jordbruksmark (knappt 40 hektar). Utanfér denna zon men inom
1000 meter fran stationen utnyttjas i stort sett bara skogsmark, gamla taktytor och
tidigare hardgjord mark. Totalt sett motsvarar de 40 hektaren knappt 25 procent av
jordbruksmarken inom 1000-meterszonen fran stationen. Langre ut tas ingen
jordbruksmark alls i ansprak. Sammanfattningsvis bedoms alltsa att cirka 20 000
bostéder 6ster om Fyrisan kan tillkomma med direkt ianspraktagande av endast
cirka 40 hektar jordbruksmark. Darutover kommer en mindre del jordbruksmark att
tas i ansprak for Ultunalanken, vagkopplingen till E4, lokalgata till
verksamhetsomradet i soder, cykelvag mot Alsike, samt ny kollektivtrafiklank mot
stadsnoden Granby. Befintliga vagar och impedimentomraden anvands sa langt det
ar rimligt. Verksamhetsomradets inplacering studeras i arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen (FOP). | FOP-arbetet kommer kommunen att tillampa ovan
redovisade metod for mer preciserade stéllningstaganden om jordbruksmarkens
anvandning.

Anpassning till ett forandrat klimat

Kommunens 6éversiktsplan uttrycker tydligt vikten av att anpassa planeringen till
klimatforandringar och klimatmal. Denna anpassning kommer darfor vara en
integrerad del av alla skeden av planeringen. Att ta till vara ekosystemtjénster &r en
viktig del i detta. Det handlar bland annat om robusta system for
dagvattenhantering som synliggor vattnet i bla-grona strak, sékerstallande av
sekundara avrinningsvagar och om att beakta 6versvamningsrisker. Det handlar
ocksa om att med multifunktionella ytor, gronska och vattenmiljoer skapa goda
klimatforhallanden pa lokal niva.

Planeringen ska ta hansyn till att klimatet blir bade mer varierat och varmare.
Anpassningsatgarder behover géras pa manga olika sétt. Det kan ske med
stadsgronska som skuggar offentliga miljéer och byggnader, med grona tak och
fasader, samt genom lokalisering av grénstrak. Det gors ocksa genom utformning
och orientering av byggnader och med smarta materialval i savél byggnader som i
markbeldggningar. Slutligen kan det géras med tekniska system som vattenburen
kyla, passiva kylsystem och energieffektiva tekniska system i byggnader med mera.
Anvandning av gronska i olika former bidrar till utjamning av bade temperaturer
och dagvattenfloden, forbattrad luftkvalitet och biologisk mangfald. Minskad
biltrafik ger mojligheter till mindre andel hardgjorda ytor och I6sningar som
armerat gras och liknande pa platser med lag trafikintensitet.

En av de viktigaste utgangspunkterna for utformningen av bebyggelsen ar att
sakerstalla utrymme for rening och fordréjning av dagvatten pa systemniva. En
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utgangspunkt for utformningen av bebyggelsen ar darfor att anpassa strukturerna
till de naturgivna forutsattningarna i form av topografi och hydrologi. Strukturen
ska ocksa badda for effektiva ventilationsstrak genom bebyggelsen dar svalare luft
fran det omgivande hogre belagna omraden kan ledas till den nya bebyggelsen.

Hantering av mark- och dagvatten kommer att vara en viktig fraga i Bergsbrunna-
omradet eftersom en mangd vatmarker berors och utbyggnaden ligger inom
avrinningsomradena for Fyrisan och for Savjadn som utgor ett Natura 2000-objekt.
Arbetet med de vattenrelaterade fragorna kommer att paborjas i ett tidigt skede for
att sedan ga hand i hand med kommande planering. Dagvattensystemen bor
planeras for att klara extrema nederbérdsmangder. Lokal rening och fordrojning pa
olika systemnivaer ar en sjalvklar forutsattning. Dispenser fran det generella
markavvattningsforbudet med tillnorande tillstdnd kommer att kravas. Dispenser
har redan givits for delar av omradet.

Mangden fororeningar som tillfors berérda delar av Fyrisan och Séavjaan ska inte
Oka och om mojligt minska trots den omfattande utbyggnaden. Genom att forbattra
reningen av dagvatten fran befintliga bebyggelseomraden i Savja, Bergsbrunna och
Vilan, samt eventuellt fran delar av jordbruksmarken kan denna malsattning nas.

For Sodra staden och Gottsunda &r redan en heltdckande dagvattenutredning under
framtagande. Utredningen visar vilka atgarder pa systemniva som kravs for att
minska mangden fororeningar som nar Fyrisan vid ett genomforande av
utbyggnadsplanerna i Sédra staden. Utredningen beaktar extrema
nederbordsméngder.

Klimatanalyser i form av exempelvis urbana klimatkartor kan goras i det fortsatta
arbetet.

Grona rorelsestrak och ekologiska spridningssamband

Utbyggnaden vid Bergsbrunna

Laget i skogen, strax norr om det stora naturreservatet Lunsen, i kombination med
mycket god kollektivtrafikforsorjning ger forutsattningar for synnerligen goda
stadsmiljoer med mycket bra mojligheter att skapa intressanta moten mellan
stadsbebyggelse och natur i de nya utvecklingsomradena soder om de befintliga
bostadsomradena i Savja och Bergsbrunna. God kollektivtrafikforsorjning kommer
dessutom att ge 6kad tillganglighet till naturreservatet for hela Uppsala.

Naturreservatet som ocksa har ocksa hdga varden for friluftslivet utgor riksintresse
for naturvarden och Natura 2000-objekt. Narheten till dessa hoga vérden for
naturvarden och for friluftslivet ska anvandas for att skapa en hog kvalitet i
stadsbyggandet med tydlig kontakt mellan savél stadsmiljoerna i de sydostra
stadsdelarna som omgivande naturomraden, inklusive dar. Den grona strukturen ska
bygga pa principen om sammanlankade rorelsestrak, ekologiska spridningssamband
och dagvattenstrak med éversvamningsbuffert. Férutom de tre-fyra stora grona
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straken enligt 6versiktsplanen etableras dven nagra mindre i nord-sydlig riktning
och en buffertzon lamnas mot naturreservatet.

Stora delar av den tankta utbyggnaden berdr inte dokumenterade naturvarden. Delar
av den tankta bebyggelsen néra stationslaget i Bergsbrunna berér omraden med
varierande grad av naturvarden men den viktigaste vardekarnan i storskogsomradet
Lunsen har skyddats och utvecklats inom ramen for reservatsbildningen i borjan av
2000-talet.

Utvecklingen av stadsbebyggelsen ska ha tydligt fokus pa platsens forutsattningar
och ekosystemtjanster. Natur-, terrdng- och vattenfoérhallanden ska anvandas till att
skapa intressanta och funktionella miljéer. Vardefulla och karaktarsgivande
naturpartier sparas som viktiga inslag i stadsbilden och i narmiljon kring bostader
och verksamheter. Grona strak byggs upp av natur, befintliga och framtida parker
samt rorelsestrak mellan dessa. Nagra av straken ar dven huvudavrinningsstrak for
dagvatten, det vill sdga lagstrak i park- eller naturmark som avleder markvatten och
dagvatten fran bebyggelseomraden. Den grona strukturen ska utformas for att ge
hog tillganglighet till och mellan naturomradena norr och séder om den planerade
bebyggelsen. Fordjupade kunskaper om naturvarden och hydrologiska forhallanden
blir viktiga underlag for det fortsatta arbetet.

Utbyggnaden i S6dra staden och Gottsunda

| Sodra staden sparas och utvecklas en sammanhangande gronstruktur pa
overgripande nivé bestdende av tre delar; Asen och Arummet, ett strak av
naturmark langs Gula stigen som inkluderar Natura 2000-omardet Backlosa och
smalare grona strdk som knyter samman de storre gronomradena med varandra och
med gronstrukturen utanfor Sodra staden. En analys av spridningssamband for
nyckelarter i S6dra staden har anvénts i framtagandet av fordjupad éversiktsplan for
Sddra staden. De hdgsta naturvardena bevaras i princip intakta. Avvagningar
mellan exploatering och naturvarden och andra bevarandevérden &r gjorda inom
ramen for arbetet med den fordjupade Oversiktsplanen for Sddra staden.

Uppsalamodellen och andra sarskilda genomforandefragor

Uppsala kommun har en utarbetad modell for att markanvisa kommunégd mark i
konkurrens, med kvalitet som huvudsaklig bedomningsgrund. | flera pagaende
storre stadsutvecklingsprojekt har markanvisningstavlingar anvénts.
Marknadsaktorer har genom tévlingarna utmanats i att ta fram en bebyggelse som
svarar upp mot ett hallbart byggande och en god bebyggd miljé. Tavlingarnas
upplagg och innehall har med tiden forfinats. De har utvecklats for att annu battre
stodja kommunens hoga malsattningar om kvalitativt och hallbart byggande och for
att gora det tydligare och enklare for marknadsaktorer att delta och forsta vad som
kravs for att vara med och utveckla de specifika projekten i synnerhet och Uppsala
kommun i allménhet.
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Med det stora kommunala marké&gandet i Bergsbrunna och Sévja har kommunen
goda mojligheter att fortsétta att utveckla sina arbetssatt. Markanvisningssystemet
ska bidra till att skapa testbaddar och att méta utmaningarna i ett hallbart byggande
med allt fran styrning av bebyggelse- och boendetyper, upplatelseformer till
mobilitet och klimatsmarta l6sningar.

Upplatelseformer och boendeformer

Kommun har genom sina “Riktlinjer for bostadsforsorjning 2016-2019” ett uttalat
mal att minst 30 procent av alla bostader som byggs i Uppsala ska vara hyresrétter.
En av atgarderna ar att minst 30 procent av alla markanvisade bostader pa
kommunégd mark ska vara hyresratter. Detta har, tillsammans med det kommunala
bostadsbolagets Uppsalahems nybyggnation, givit ett betydande tillskott pa
hyresratter i kommunen. Cirka 40 procent av alla nyproducerade bostader under de
senaste fem aren ar hyresratter. Med kommunens markagande har dven en
blandning av bebyggelsetyper maéjliggjorts med allt fran stycketomter for eget
byggande, gruppbyggda smahus och radhus, till stadsradhus och flerbostadshus
med levande bottenvaningar. Aven den i Sverige relativt nya formen for byggande,
byggemenskap, har provats och haller pa att realiseras i ett av kommunens storre
projekt i Rosendal. Kommunen féljer dven utvecklingen och fragestallningen kring
byggande av billiga bostader och for redan idag dialog med Uppsalahem samt ett
antal privata exploatérer om hur billiga bostader, med det statliga investeringsstodet
for hyresbostéder och bostader for studerande, kan realiseras i praktiken.

| utbyggnaden av Sodra Staden och Bergsbrunna/Sévja avser kommunen fortsatt
arbeta med en blandning av upplatelseformer och boendetyper pa kvartersniva.
Kommunen fortsatter att utveckla arbetet med markanvisningar for att moéjliggora
nya boendeformer s som byggemenskaper och kooperativa hyresréatter. En
forutsattning for att na minst 30 procent hyresratter ar att 6vriga markagare bidrar
till detta vid exploatering pa egen mark.

Det &r angelaget att astadkomma nyproducerade bostader med laga hyresnivaer sa
att hushall med svagare ekonomi har méjlighet till rimlig boendestandard och till
boséttning i de nya stadsdelarna. Kooperativa hyresratter och byggemenskaper ar
verktyg i en sadan strategi. Darutdver handlar det om att halla nere kostnader pa
mer ordinéra hyresbostéader samt studentbostéder. Forordningen om statligt
investeringsstdd anger en 6vre hyresgrans pa 1 450 kr/m? BOA och &r. Det
allmannyttiga bostadsbolaget Uppsalahem och kommunen bedémer att det ar
mojligt att na denna niva om man producerar standardiserade hus, exempelvis sa
kallade SABO-hus eller sadana som upphandlats av SKL. Det ar enklare hus som
inte svarar upp mot hoga ambitioner om energihushallning och inte heller kan
anpassas sarskilt mycket i sin gestaltning om prisnivan ska kunna hallas. For att na
goda helhetslosningar i stadsdelarna bor darfor andelen sadana bostader hallas
betydligt lagre an andelen hyresratter totalt sett. | vagskalen ska ocksa laggas in att
kommunen knappast kommer att kunna forvérva all statlig eller stiftelsedgd mark i
stadsdelarna, kommunen é&ger endast radighet for 45 procent av de beréknade
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bostaderna. En rimlig ambitionsniva kan vara att ca 20 procent av hyresratterna (ca
1 000 st) pa kommunal mark uppfors enligt forordningen om investeringsstod for
hyresbostader och bostader for studenter. Detta ger att c:a 3 procent av det totala
antalet planerade bostaderna blir i denna billiga form. Om kommunen kan fa
tillgang till den statliga och privata marken till bra priser sa kommer det finnas
utrymme for ytterligare billiga bostader. Detta &r dock villkorat med att det statliga
investeringsstodet, eller motsvarande, finns att tillga under hela perioden for
utbyggnaden av omradena och att nivan pa maximal hyra raknas upp vid dndrade
marknadsforutsattningar.

Mobilitet och héallbart byggande

| kommunens storre stadsutvecklingsprojekt pa kommunagd mark gar kommunen
fore i att utmana och uppmana byggherrar i att skapa hallbarhet i sina projekt. |
markanvisningstavlingar vardesatts exempelvis mobilitetslésningar dar hallbara
transporter och delningsekonomi i form av t.ex. cykel- och bilpooler &r centrala
bedémningskriterier och dar mobilitetssatsningar ger reducerade parkeringstal. |
dessa projekt arbetar &ven kommunen med mobilitetshus och parkeringskdp istallet
for parkeringsgarage inom varje fastighet for att ytterligare framja en utveckling av
hallbart resande. Tavlingarna fokuserar ocksa pa materialval och har lett till att ett
antal projekt nu kommer uppforas som tréhus, med trd som huvudsakligt
materialval i bl.a. stommar.

3D-fastighetsbildning

Kommunen jobbar idag med 3D-fastighetsbildning i ett antal projekt for att skapa
forutsattningar for en samlad strategi for lokaler i bottenvaningar, bygga
mobilitetshus och bostader inom samma kvarter samt nyttja utrymmen under jord
for t.ex. mobilitetsldsningar. Det ger ett effektivt markutnyttjande. Kommunen ser
mot tidigare erfarenheter positivt pa att fortsatt arbeta med 3D-fastighetsbildningar
dér fordelar med forfarandet finns.

TilldeIningsomraden i markanvisningar

En del av kommunens modell for markanvisningstavlingar &r att erbjuda
marknadsaktorer en variation i storlek av tilldelningsomraden. Genom mindre
tilldelningar mojliggors for fler exploatorer och en 6kad konkurrens. Det ger &ven
kommunen goda majligheter att styra och halla koll pa utbyggnadstakter.

Tilldelningar av stérre omraden ger mindre moéjligheter for kommunen att styra just
utbyggnadstakt, men kan ge draghjalp genom att erfarna exploatorer géra stora
delar av utrednings- och utvecklingsarbetet. Om lagstiftningen sa tillater skulle de
ocksa kunna ta ansvar for utbyggnad av infrastruktur och allman plats. Detta kan,
med ratt forutsattningar i 6vrigt, underlatta for kommunen att driva utvecklingen
samtidigt i flera stora exploateringsomraden, samtidigt som industrin far stora
testbaddar for innovationer. En kombination av sma och stora tilldelningar kan
tillsammans skapa forutsattningar for innovativ och hallbar stadsutveckling dér en
variation av aktorer ges mojlighet att bidra.
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Tagstationen vid Bergsbrunna — placering och trafikering

Laget for den nya tagstationen vid Bergsbrunna bestams utifran tva avgorande
forutsattningar. Dels maste stationen ligga sa att den understodjer en god lokal
stadsutveckling. Detta innebér att det maste finnas gott om byggbar mark i det
direkta naromradet. Dels maste stationen ligga sa att Ultunalanken far en gen
dragning mellan tagstationen vid Bergsbrunna och Sodra staden, sa att den kan
fungera som en effektiv och kapacitetsstark forbindelse. Tidsavstandet pa lanken &r
en kritisk faktor for att den ska ge nddvandig avlastning av Uppsala resecentrum
och centrala staden. Den forordade placeringen (se figur 2) ar ungefarlig, men
svarar upp mot dessa krav. Nedan belyses tva avforda alternativ.

Nordligt lage

Ett nordligt alternativ for stationslége ligger strax norr om det befintliga
bebyggelseomradet i Bergsbrunna. Laget svarar inte upp mot kravet pa effektiv
sammankoppling till Sédra staden. Pa grund av terréng, naturvarden och befintlig
bebyggelse saknas forutsattningar for en kort dragning. Savjadn begransar
mojligheten till exploatering. Férutom barriaren som an utgor sa minskar
strandskydd och ans status av natura 2000-omrade mojligheterna till exploatering.
Den mark som &r exploateringsbar ar nastan uteslutande jordbruksmark.

Sydligt lage

Ett sydligt alternativ for stationslage ligger dar slattens jordbruksmark évergar i
skog. Inte heller detta lage svarar upp mot kravet pa effektiv sammankoppling till
Sodra staden. Dels saknas forutséttningar for ett kort avstand, pa grund av laget i
forhallande till Sodra staden. Dels hindrar naturreservatet Lunsen den teoretiskt sett
kortaste strackan. Har blir exploateringsmoéjligheterna ocksa lagre. Orsakerna till
detta dr att enbart enkelsidig bebyggelse blir méjlig i forhallande till jarnvéagen
eftersom den ena sidan ar naturreservat. Ett samhallsbyggande med det sydliga
alternativet skulle resultera i en ny enklavstadsdel som inte ger samma synergier
med befintliga stadsdelar vid Bergsbrunna. Pa sikt kan istallet dessa delar bli
intressanta for samhallsbyggande om ytterligare en tagstation etableras mellan
Bergsbrunna och Alsike. Med utbyggda stadsdelar vid Bergsbrunna och Alsike kan
det aktuella omradet lankas ihop med den infrastruktur som da dragits fram och bli
en del av en sammanhédngande stadsbygd som strécker sig 6ver kommungransen.

Trafikering och utformning

For att stationen ska fa en tillracklig effekt i avlastning av resecentrum, samt i
understddjande av néringslivs- och sysselséttnings- och serviceutveckling vid
Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna behover trafikeringen pa langre sikt innefatta
det som utgors av bade dagens SL-pendel och SJ-pendel, men dven majlighet till
annan trafikering och av andra operatorer.

Trafikering som motsvarar dagens SJ-pendel har farre stopp séderut mot
Stockholms central och ger darmed tidsvinster till och de viktiga arbetsplats- och
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bostadskoncentrationer som finns i Stockholms innerstad. Nedanstaende diagram
illustrerar skillnaderna i resande och déarmed &ven lokaliseringsbetingelserna for
servicefunktioner. Aven om trafikeringen inleds med endast det som motsvarar
dagens SL-pendel &r det alltsa angelaget att stationen fran borjan utformas sa att
den med enkla medel kan anpassas for trafikering ocksa tagtrafik med férre stopp.
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Figur 5. Resande nulédge och 2050 i ett scenario dar Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna byggts ut till ungefér
halften av sin fulla potential. | scenariot har 6verordnade styrmedel asatts for att minska resandet med bil.
(resultat fran trafikmodellering 2017 for bedémd bebyggelseutveckling enligt éversiktsplanen). Bergsbrunna far i
detta scenario ungefar samma antal kollektivtrafikresenarer som resecentrum har idag.

Ultunalanken — lankar samman och avlastar Uppsala
resecentrum

Ultunalénkens uppgift ar att koppla ihop Bergsbrunna med omgivningar och Sédra
staden med varandra. Férlangning kan darefter vara mojlig soderut pa dstra sidan
jarnvagen och stddja stadsutveckling mellan Alsike och Bergsbrunna ("Nysala™)
langre fram i tiden. Lanken ska, tillsammans med utbyggnaderna langs den, bidra
till att stadsdelar som i dagslaget ar delvis avskilda fran resterande stadsomraden
blir val integrerade och kontakterna okar. Befintliga stadsdelar far tydligt forstarkt
regional tillganglighet vilket baddar for 6kad attraktivitet. Arbets- och studieplatser
i Ultuna samt servicefunktioner i Gottsunda centrum blir latt atkomliga for hela
sodra Uppsala, liksom naturreservaten Arike Fyris och Lunsen.

Tillsammans med tagstationen vid Bergsbrunna ska Ultunalanken ge koppling mot
den regionala arbetsmarknaden via Ostkustbanan. Lanken bidrar ocksa till att den
centrala staden och Uppsala resecentrum avlastas av tagstationen vid Bergsbrunna.
Darmed kravs bade hog kapacitet och snabb forbindelse fran flera hallplatser till
stationen och effektiv omstigning dar.
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Forbindelsen maste pa ett diskret sétt passera det kansliga landskapet runt Fyrisan
(”Ariket”), som ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Omradet har ocksa lyfts
fram som en av flera miljoer som kandidat till ett véirldsarv avseende “uppkomsten
av den systematiska biologin”. Det handlar om den vetenskap som Carl von Linné
och hans efterfoljare lade grunden till. For narvarande pagar kommunal
naturreservatsbildning av omradet. Reservatshildningen kommer i sina foreskrifter
att medge att Ultunalanken dras fram har. Lankens linjestrackning genom omradet
framgar i grova drag av oversiktsplanen. Strackningen har anpassats till landskapet
och tar hansyn till geoteknik, hydrologi samt platser med Linnéanska
vaxtpopulationer. Férenligheten med riksintresset bedoms av lansstyrelsen och &ar
avgorande for om Ultunaldanken kan genomforas.

Ultunalénken ska i sin fullstandiga strackning trafikeras med kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafik. Detta innebaér att biltrafik till stadsdelarna vaster om Fyrisan
inte ska ledas denna vég fran E4. Daremot kan omstigning fran bil till
kollektivtrafik ske vid tagstationen vid Bergsbrunna.

Uppsala kommun och Region Uppsala har valt att gemensamt satsa pa en
sparvagslosning for Ultunalanken tillsammans med kunskapssparet (se figur 2 i
tidigare avsnitt). Sparvagen ar snabb och kapacitetsstark. De tva grenarna av
Kunskapssparet forenas i en enda vid Ultuna och dras vidare mot Bergsbrunna. En
sparvagnsdepa for hela detta system skulle kunna forlaggas nagonstans i narheten
av Bergsbrunna station.

Kommunen har undersokt flera alternativ for kollektivtrafiken pad Ultunalénken:
buss, spartaxi och linbana. Busstrafikering med BRT (Bus Rapid Transit) pa egen
bana kan pa motsvarande satt som sparvagen bli en forlangning av sadana linjer
fran Gottsunda-Ultuna, om det alternativet viljs. Kapaciteten i BRT ar dock nagot
lagre. Det ar inte aktuellt att ha busstrafikering pa Ultunalanken och
sparvagstrafikering pa Kunskapssparet, eftersom det da kravs omstigning vid
Ultuna. En omstigning minskar attraktiviteten och darmed resandet till Bergsbrunna
station.

Spartaxi ar ocksa snabb och har tillracklig kapacitet. Den ar tyst och ger foga
intrang och klarar svar terrdng genom att den gar pa balkar som bars upp av pelare.
Varje kabin stannar endast vid de hallplatser som bestélls av de uppemot tio
passagerare som ryms, vilket ger konkurrenskraftiga restider, trots att omstigning
kravs fran buss/sparvég vid Gottsunda centrum eller Ultuna. Kabiner kan ocksa ga
med bara sekunders mellanrum vilket ger korta omstigningstider. Dock behdver en
spartaxilosning kompletteras med annan kapacitetsstark kollektivtrafik fran sodra
staden till resecentrum, vilket gor att vi kommer fa fler &n tva kollektivtrafikslag
samt att det kommer behdvas depalésningar for varje slag.
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Kommunen har ocksa undersokt linbana som alternativ. En linbana ger sannolikt fa
intrdng i Ariket. Den ger dock inte tillrackligt korta restider och méste kombineras
med annan kollektivtrafik for att stodja den lokala stadsutvecklingen vid
Bergsbrunna.

Investeringsutgifterna for de skilda systemen (exklusive vagnar/fordon och depaer)
ligger i spannet 400 mkr (buss) till ca 1800 mkr (sparvég), men totalekonomiskt
bedéms sparvag och spartaxi vara det teoretiskt mest kostnadseffektiva, pa grund av
laga driftskostnader. Spartaxi & en omogen teknik, medan sparvag ar val beprévad,
vilket innebdr stora skillnader i saval ekonomiska som tekniska risker.

Trots sparvagens beprovade grundteknik sker har teknisk utveckling och
innovationer som kan ge ytterligare fordelar, exempelvis avseende
energiférsorjning (batteridrift istallet for luftledningar) och trafiksakerhet. |
finansieringshanseende har sparvag fordelen att vara forutsagbar, vilket innebar
sarskilt goda majligheter att fa medfinansieringsbidrag fran exploateringar pa privat
mark i enlighet med den &ndring i plan- och bygglagen som skedde 2017. En
sparvagsdepa skulle kunna samférlaggas med annan jarnvagsanknuten verksamhet i
det verksamhetsomrade som 6éversiktsplanen markerat séder om Bergsbrunna
station.

Finansieringen av Ultunalanken kan ske genom en kombination av medel fran
lanstransportplanen, stadsmiljoavtal, exploateringsintakter pa kommunal mark,
medfinansieringsbidrag fran exploateringar pa privat mark samt regional och
kommunal skattefinansiering. Ytterligare mojligheter till externa
finansieringsbidrag ska naturligtvis undersokas. En sérskild finansieringslsning
och ansvarsfordelning arbetas nu fram tillsammans med Region Uppsala.

Ultunalanken ger en spdnnande och innovativ kollektivtrafiklosning som skapar
mervarde bade for Uppsala som helhet och for de har aktuella omradena.
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Utvarderingsdimension/systemldsning Buss Sparvag linbana spartaxi

Investering inkl fordon lag hog mellan hog

mojl medfinansieringsbidrag nej ja tveksamt |tveksamt
mojl stadsmiljoavtal ja? ja ja ja

mojl invbidrag fran EU etc lag oklart oklart hog
Finansiell risk lag lag oklart oklart
driftsekonomi dalig battre god god
Ekonomi: sammanvigd finansiering/investering/drift

tillganglighetsnytta

Tillracklig kapacitet?

Systemnytta/integration med annan kollektivtrafik)
Innovationsgrad

tekniska risker (oprovad teknik etc)

visuellt intrang i riksintresseomrade

ovriga intrang i Rl (buller, barriar, naturvarden)
intrang jordbruksmark

Fargkoder: |Bast mellan
Figur 6: grov utvardering av de skilda tekniska lésningarna for kollektivtrafik pa Ultunaléanken.
Ekonomibedémningen ar gjord utifrAn kommunens/regionens perspektiv.

Statens investeringar och aktiva roller

Infrastruktur

Det &r av hogsta prioritet att staten investerar i ytterligare tva spar pa Ostkustbanan
mellan Uppsala och Arlanda samt en ny tagstation vid Bergsbrunna. Dessutom
behovs en ny trafikplats vid E4:an. Dessa objekt behdver finnas med och
genomforas i den nationella planen for transportinfrastrukturen 2022-2033 och/eller
i lanstransportplanen for samma period. Trafikplatsen vid E4 behdvs i
inledningsskedet for att klara byggtrafiken till Bergsbrunnaomradet.

Tillgang till mark

Skilda statliga aktorer dger, som tidigare namnts, mycket exploateringsbar mark i
omradena, sarskilt accentuerat i Sodra staden. Utdver staten dger ocksa
universitetets fastighetsstiftelse en del mark har. For att uppna ambitionerna som
redovisats tidigare i PM:et behdver dessa markagare aktivt bidra. Det galler inte
minst inriktningarna om hallbart byggande och att uppna minst 30 procent
hyresratter, varav 10 procent med sarskilt 1ag hyra. Exploateringsintakter kommer
att krévas for att finansiera utbyggnad av viss évergripande infrastruktur
(exempelvis Ultunaldnken) och kommunal service. Genomférandet &r darfor i sin
helhet starkt beroende av éverlatelser till kommunen eller att namnda markégare pa
annat satt sakerstaller att ambitionerna kan uppnas.

Riksintressen

Riksintressen for kulturmiljévarden samt for totalforsvaret kan paverka
mojligheterna till att astadkomma den hér skisserade utvecklingen, som har stod i
kommunens dversiktsplan. Vi forutsétter att berérda statliga instanser medverkar pa
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ett I6sningsinriktat satt for att forena riksintresseanspraken med anspraken pa
koncentrerad och hallbar stadsutveckling och pa ett effektivt kollektivtrafiksystem.

Vad géller riksintresset ”Uppsala flygplats” for totalforsvarets militdra del behdver
regelverket kring stoppomradet for hoga objekt ses 6ver. Férutom att Bergsbrunna
bor betraktas som del av staden (sammanhallen bebyggelse) sa att
bebyggelsehdjden kan dverskrida 20 meter bor det vara rimligt att kunna ga éver
aven maxgransen 45 meter i bland annat stadsnoderna. Uppsala kommun har
tidigare foreslagit forsvarsmakten att verka for en andring i den foérordning som
reglerar hojdbegransningar. Sa har star det i 6versiktsplanen fran 2016:

Bedémningsgrunden for vad som ar sammanhallen bebyggelse behover
forandras, sa att den utgar dels fran faktiska forhallanden (lantmateriets
kartuppdatering ger en efterslapning), dels fran kommunens 6versiktsplan,
dar framtida stadsgrans och vissa tatortsgranser finns utlagda och avstamda
gentemot statliga intressen i dversiktsplaneprocessen. Inom tatorter bor
ocksa kunna gdras en individuell prévning avseende initiativ till objekt som
overstiger 45 meter.

Staten bidrar i planeringen

Uppsala kommun bjuder in de statliga aktdrerna att ta aktiva roller genom att
medverka i det fordjupade 6versiktsplanearbetet (FOP) for Bergsbrunna med
omgivningar, inklusive Ultunalanken. Detsamma galler for den mer
produktionsforberedande planeringen i bada omradena. Trafikverket och
lansstyrelsen i Uppsala l4n &r sjalvskrivna samarbetsparter i FOP-arbetet, liksom
berérda markagande aktorer. Om en statlig samordningsfunktion inrattas i
regeringskansliet kan denna ocksa medverka i att dverbrygga institutionella hinder
samt — om sa behovs — till att beslut tas i ratt tid pa dverordnad niva i exempelvis
komplicerade samverkansfragor.

Uppsala den X december 2017

Marlene Burwick
Kommunstyrelsens ordférande, Uppsala kommun
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Kallor

Om behovet av hogre kapacitet pa Ostkustbanan
http://fyrasparforsverige.se/

Oversiktsplan 2016 for Uppsala kommun
uppsala.se/oversiktsplan

Forslag till fordjupad dversiktsplan for Sodra staden (utstalining)
https://www.uppsala.se/dialog-sodra-staden

Trafikanalyser for Uppsala 2050 (underlagsrapport till dversiktsplan 2016) samt
ytterligare uttag ur trafikmodellen for restider mm till féreliggande PM
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-
2016/del-a-huvudhandling/#forteckningar

Planering for en varmare stad (underlagsrapport till 6versiktsplan 2016).
https://www.uppsala.se/contentassets/fb119146f47f47c4b0e5d151a63e7e81/0p2016
-underlagsrapport-planering-for-en-varmare-stad.pdf

Uppsala tillvaxt, planeringsunderlag 2030/2050 (underlagsrapport till
aktualitetsforklaringen av dversiktsplan 2010)
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-
aktualitetsforklaring/

Forslag till fordjupad Gversiktsplan for trafikforbindelse dver Fyrisan,
samradshandling 2013

Forslag till fordjupad dversiktsplan for Sodra staden, utstéliningshandling 2017
https://www.uppsala.se/organisation-och-
styrning/publikationer/dialoger/utstallning-av-fordjupad-oversiktsplan-for-sodra-
staden/

Linbanor
www.forlivochrorelse.se/linbana
www.goteborg.se/linbana

Grova bedémningar av investeringskostnader for spartaxi, linbana (WSP 2017)
respektive sparvag (Ramboll 2017) pa Ultunalanken

Miljo- och klimatprogram for Uppsala kommun (2014)
https://www.uppsala.se/contentassets/5d36faebce83404888c3a4677bad5584/Miljo-
och-klimatprogram-2014-2023.pdf

Parkeringstal for Uppsala kommun (2016).
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https://www.uppsala.se/contentassets/1648921614f0416b9ad63c41ddcldc66/parker
ingstal antagande-med-datum utan-vattenstampel.pdf



https://www.uppsala.se/contentassets/1648921614f0416b9ad63c41ddc1dc66/parkeringstal_antagande-med-datum_utan-vattenstampel.pdf
https://www.uppsala.se/contentassets/1648921614f0416b9ad63c41ddc1dc66/parkeringstal_antagande-med-datum_utan-vattenstampel.pdf

FORHANDLINGSPROTOKOLL

Rérande avtal om bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar, Sédra staden och
"Nysala” i Uppsala kommun samt kapacitetsstark kollektivtrafik genom Ultunalanken och
Kunskapssparet.

Parter
1) Region Uppsala, genom regionstyrelsen, org.nr. 232100-0024
2) Uppsala kommun, genom kommunstyrelsen, org.nr. 212000-3005

Under hosten 2017 har parterna, tillsamman med staten genom Samordnaren for storre
samlade exploateringar med héllbart byggande, férhandlat for att na en Sverenskommelse om
ett avtal avseende bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar, S6dra staden och
"Nysala” i Uppsala kommun.

Avtalet omfattar ett antal ataganden fran parterna, varav ett atagande avser firdigstédllande av
kapacitetsstark kollektivtrafik mellan Bergsbrunna och Gottsunda centrum, kallad
Ultunalédnken.

Ultunaldnken och dess trafikering dr ett gemensamt atagande for kommunen och regionen.

For att {2 ett komplett trafiksystem mellan Bergsbrunna, Sdra staden och centrala Uppsala
kompletteras Ultunaldnken med Kunskapssparet.

Under forutséttningen att staten beviljar en medfinansiering med 50 procent av
investeringarna for Ultunalédnken, atar sig regionen och kommunen att som teknisk 15sning
vilja sparvig.

Utifran detta och under forutsittning att erforderliga beslut fattas av respektive part dr
undertecknade parter nu Gverens om:

att underteckna avtalet med staten,

att ansvarsfordelningen mellan parterna rérande infrastruktur, drift, underhall och
trafikering av Ultunalédnken och Kunskapssparet ska utgé fran avtalet om ansvar for den
regionala kollektivtrafiken i Uppsala ldn, daterat den 17 november 2011, innebdrande
att kommunen bér ansvaret for finansiering av infrastrukturen med tillhérande drift och
underhall samt att regionen bér ansvaret for finansiering av rullande materiel, depa och
drift av trafiken,

att regionen atar sig huvudmanskap for infrastrukturen for att mojliggora virde-
aterforing i enlighet med regeringens proposition 2016/17:45, samt



att en detaljering av parternas ansvarsfordelning, finansiering, organisation och tidplan
ska dverenskommas genom en avsiktsforklaring senast 2018-04-30.

2017-12-11 2017-12-11

For Region Uppsala Fo6r Uppsala kommun
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Utredningen for att samordna
stérre samlade exploateringar
med hallbart byggande (N2016:G)

Avtal avseende bostadsbyggande i Bergsbrunna med
omgivningar, Sédra staden och "Nysala” i Uppsala kommun

1. Parter

1. Staten genom Samordnaren
2. Uppsala kommun
3. Region Uppsala

Staten, genom Samordnaren for storre samlade exploateringar med hallbart
byggande, Uppsala kommun och Region Uppsala benimns 1 det féljande
enskilt for ”part” och gemensamt for ”parterna”. Uppsala kommun
benidmns 1 det féljande f6r “kommun(en)”. Region Uppsala bendmns 1 det

foljande som “region(en)”.

Bakgrund

2.1. Regeringen vill medverka till 6kat bostadsbyggande och héllbar
stadsutveckling och har dirfor tillsatt en samordnare med uppdraget att
identifiera kommuner dér det finns framtagna planer pa samlade
exploateringar for en storre mingd bostider men dir planerna av nigot
skl inte har kunnat genomforas, till exempel pa grund av att det saknas
relevant statlig infrastruktur eller limplig kompetens. Enligt
utredningsdirektivet (N2016/07177 /PBB) har det ocksi ingitt att
identifiera omriden som inte finns med i befintliga planer, men dar det
pé lingre sikt finns mojlighet till helt nya storre bostadsexploateringar.



2.2.

2.3.

2.4.

2.5,

3.

3.1.

Uppdraget utokades 1 juni 2017 med att samordnaren bland annat fick
ett utvidgat uppdrag att dven inga Gverenskommelser med aktuella
kommuner dir exploatetingar planeras (N2017/04380/PBB). Den 31
augusti 2017 redovisade samordnaren nio omraden for storre samlad
exploatering i sex olika kommuner. Under hésten 2017 har
forhandlingar om dtaganden och finansiering med berérda kommuner
och andra berérda parter genomforts. Detta avtal dr ett resultat av dessa

torhandlingar.

Uppdraget innebir ett nytt sitt att arbeta 6ver sektorsgrinser. Genom
samplanering av bostadsbyggande och infrastruktur, liksom samordning
av statens och kommunernas planeringsprocesser kan storre nyttor
uppnis. Det nya arbetssittet kan innebira att inriktningsbeslut behover
fattas utifrin antaganden i avvaktan pi att underlag tas fram. Detta avtal
reglerar dirfOr dven en process for avstimning av gjorda antaganden s

att planerna vid behov kan anpassas.

Syftet med regeringens uppdrag har varit att medverka till vil
genomtinkta och langsiktigt hillbara stadsdelar och stider som patagligt
bidrar till att ett 6kat bostadsbyggande kommer till stind. Innovativa
16sningar som kan bidra till goda livsmiljoer och saval minskad
klimatpdverkan som anpassning till ett forandrat klimat ar av sarskilt
intresse. Exploateringarna ska kunna utgora forebilder for hallbar
stadsutveckling och medverka i en serie storre bomissor.

Detta avtal omfattar omridena Bergsbrunna med omgivningar och
Sodra staden i Uppsala kommun, samt pa lingre sikt ”Nysala” 1 Uppsala
och Knivsta kommuner. De aktuella exploateringarna 1 Uppsala
kommun beskrivs mer ingdende 1 kommunens Promemoria om stirre
samlade excploateringar i Bergsbrunna med omgivningar och Sodra staden i Uppsala

kommun, se bifogad bilaga.

Villkor for uppfyllande av parternas ataganden

Avtalet trader 1 kraft och blir bindande mellan parterna under de
forutsittningar som anges i punkt 12.  Oaktat detta dr parterna Overens
om att respektive parts dtaganden enligt avtalet blir gillande under de
forutsittningar som anges i denna punkt 3.
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3.2

3.3

3.4.

4.2.

4.3.

Statens ataganden avseende avtalet ingds med forbehall for efterfoljande
rittsliga provningar samt villkorat regeringens och i férekommande fall

riksdagens godkiannande.

Innan villkoren i punkt 3.1 4r uppfyllda har inte heller Gvriga parter
nagon skyldighet att utfora nagra av sina ataganden enligt avtalet.

Atagandena ingés under nuvarande kinda forutsittningar. Om storre
ofdrutsedda hindelser som parterna inte rader 6ver och som jamfort
med tidpunkten for ingdendet av detta avtal visentligen fOrsvarar
patternas mojligheter att genomfora sina respektive ataganden enligt vad
som foljer av detta avtal ska parterna i god anda omférhandla sina
respektive ataganden enligt detta avtal. Utgangspunkten for sidan
forhandling 4r att de intentioner och ataganden som parterna enades om
vid ingdende av avtalet ska kvarstd oférindrade sa lingt som mojligt,
dock med beaktande av sddana dndrade forutsittningar rorande till
exempel tidsplan som kan uppkomma.

Definitioner och avtalsstruktur

. I detta avtal ska foljande begrepp ha den inneb6rd som framgir nedan:

Avtal Avser detta avtal

Uppfdljningen Partsammansatt organ som svarar for

avtalets efterlevnad

Till detta avtal biliggs kommunens promemoria. Promemorian beskriver
de intentioner som kommunen har for de storre samlade

exploateringarna som legat till grund for atagandena enligt detta avtal.

Vid eventuella motstridigheter mellan vad som avses 1 avtalet och dess
bilaga ska vad som anges 1 avtalet 4ga foretride.

Syftet med avtalet

. Syftet med detta avtal dr att reglera parternas ataganden for att

mojliggora storre samlade exploateringar med héllbart byggande i
Bergsbrunna och Sodra staden samt pa lingre sikt 1 ”Nysala”.
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5.2.

6.

Planliggning avseende bostider, vigar och jirnvig kommer att ske
enligt gillande lagstiftning.

Beskrivning av atgarder och parternas ataganden

Fyra spar mellan Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm

6.1.

6.2.

6.3.

Atgirden avser utbyggnad av jirnvigen till fyra spar mellan Uppsala och
lansgrinsen Uppsala/Stockholm. De nya sparen forutsitts anliggas
parallellt med befintliga spar. Vidare forutsitts att sparutbyggnaden
paborias fran Uppsala. Atgirden paborjas ar 2024-2026. Hela
spardragningen ska planeras for att vara klar ar 2032-2034. Atgirden har
utretts 1 dtgardsvalsstudie ABC-straket Uppsala, Sigtuna och Knivsta
kommun. Uppsala och Stockholms lin (TRV 2017/30977).

Atgirden avser firdigstillande av stationslige i Bergsbrunna for
resandeutbyte. Stationen och omgivande system kommer att utformas sa
att de trafikuppligg som efterfrigas 1 storsta mojliga man kan
mojliggoras, med hinsyn till samhillsekonomisk effektivitet. Atgirden
utformas i enlighet med grundutférande, vilket beskrivs 1 Trafikverkets
riktlinje Agarskap, firvaltningsansvar och firdelning av kostnader inom
Trafikverkets ansvarsomrade pa stationer (TDOK 2015:0085). Avstimning av
tidpunkt for firdigstillandet av stationsliget sker ar 2021 och darefter
arligen fram till firdigstillandet.

Atgirder vid Uppsala station och jarnvigsanliggningen i 6vrigt i
anslutning till Uppsala krivs for anpassning till ytterligare tvd anslutande
spar. Anldggningen kan dartill tas i ansprak for fler funktioner, diribland
anslutning till godsanliaggningar. Samtidigt 4r det viktigt att kommunens
ambitioner med stadsutvecklingen for innerstaden och resecentrums
knutpunktfunktion vigs samman med statens avsikter med utvecklingen
av ostkustbanan sa att bada intressena kan foérenas. Dirfor behover
fortsatta utredningar genomforas innan utformning och
utbyggnadsordning kan bedémas. Atgirderna samordnas med
utbyggnaden av fyra spir mellan Uppsala och linsgrinsen
Uppsala/Stockholm.

Ultunaldnken — Sparvag mellan Bergsbrunna och Sodra staden

6.4.

Atgirden avser firdigstillande av kapacitetsstark kollektivtrafik mellan
Bergsbrunna och Sodra staden. Atgirden ir en forutsittning for



kommunens bostadsitagande enligt punkt 6.14.-6.16. Bostadsatagandet
ar i sin tur en forutsittning for utbyggnad av jarnvigen till fyra spar
mellan Uppsala och linsgrinsen Uppsala/Stockholm.

0.5. Ultunalinken ér ett gemensamt dtagande av regionen och kommunen.
Ansvarsférdelning och finansiering rorande infrastruktur och trafikering
regleras enligt separat 6verenskommelse mellan regionen och
kommunen. Den tekniska 16sningen forutsitts vara sparvig och ska inte
inkludera vigdragning 6ver jordbruksmark.

0.6. Regionen ska s6ka medel for stadsmiljoavtal 1 enlighet med forordning
(2015:579) om st6d for att frimja hallbara stadsmiljoer. Ansokan ska
uppfylla villkoren i férordningen. Samordnaren avser att foresla
regeringen att reservera medel for stadsmiljoavtal avseende 50 procent
av kostnaden for Ultunaldnken eller hogst 900 miljoner kronor.

6.7. Om medel for stadsmiljoavtal inte beviljas enligt férordningen kan
regionen och kommunen vilja annan teknisk 16sning som uppfyller
villkoren for en kapacitetsstark kollektivtrafiklosning.

60.8. Regionen itar sig att trafikera Ultunalinken med kollektivtrafik samt
tillse att det finns god kollektivtrafikforsorjning av omradena
Bergsbrunna och Sédra staden.

6.9. Regionen atar sig att tillse att det finns erforderliga medel i Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Uppsala lin 2018-2029 for att angora
Bergsbrunna, S6dra staden och pa sikt ”Nysala” med ging- och
cykelvigar.

Ovrigt relaterat till fyra spar och Ultunalénken

6.10. Atgirden avser firdigstillande av en ny trafikplats for anslutning av
Bergsbrunna till E4:an. Avstimning sker ar 2021 for att trafikplatsen ska
kunna ldggas in som del 1 Trafikverkets genomfoérande av kommande
planer. Trafikplatsen finansieras av kommunen eller regionen.
Finansieting kan ske genom exploateringsvinster. De regler som
aterfinns 1 plan- och bygglagen om virdeaterféring vid satsningar pa
transportinfrastruktur kan dé tillimpas. Reglerna tridde ikraft den 1 april
2017 (prop 2016/17:45). Om trafikplatsen ansluts till regional vig kan
finansiering ske via linstransportplanen.
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6.11. Samordning mellan parterna och Trafikverket ska ske sa att
firdigstillande av Ultunalinken, Bergsbrunna station och trafikplatsen
for anslutning till vig E4 genomfors inom en sniv gemensam tidsram.
Syftet dr att underlitta for hallbart resande med kollektivtrafik vid
genomforande av Sodra staden och Bergsbrunna med omgivningar.

Exploatering i "Nysala”

6.12. Uppsala kommun atar sig att pa lingre sikt planera fér en potentiell
storre samlad exploatering av markomradet pa 6stra sidan av jarnvigen
pé kommungrinsen mellan Uppsala och Knivsta benimnt ”Nysala”.
Kommunen étar sig att sikerstilla marktillgang f6r ”Nysala” i Uppsala
kommun for framtida bostadsexploatering liksom att utrymmet lings
jarnvagssparet kan anvindas for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Omradet finns 1 Uppsala kommuns &versiktsplan fran 2016.

6.13. Parterna dr Gverens om att behovet av bostadsexploateringen och
mojligheten till stationsldge 1 ”Nysala” ska utvdrderas ar 2021. Om
parterna finner att bostadsbehov och mojligheter till trafikering finns ska
exploatering och stationsldge forberedas. Banvallar och andra
nodvindiga forberedelser for att mojliggora en senare etablering av
stationsldge ska beaktas 1 arbetet med jarnvigsplan.

Bostadsbyggande

6.14. Kommunens dtagande ér att utbyggnaden av bostider i storre samlade
exploateringar genomfors 1 de utpekade omradena 1 enlighet med
intentionerna 1 kommunens promemoria 1 bilaga.

0.15. Kommunen atar sig att sjilv eller genom annan markigare eller
exploator och pa egen bekostnad (i forhallande till 6vriga parter)
uppfora 33 000 bostider i omradena Bergsbrunna med omgivningar
och Sédra staden till och med ar 2050. Minst 30 procent av bostiderna
ska vara hyresritter. Andelen bostider med maximal hyra, normhyran,
om 1450 kr/m? (indexregleras) ska vara minst 3 procent av det totala
bestindet. Om det statliga investeringsstodet forandras genom att det
hojs/sinks/uteblir, ska omrikning av normhyran ske efter de nya
forutsittningarna. Exploateringarnas tithet ska genomforas i enlighet
med kommunens promemoria i bilaga.



Plan for att sdkerstélla vissa kvalitéer

6.16. I syfte att sikerstilla vissa kvalitéer och hoga ambitioner atar sig

kommunen att ta fram detaljerade planer utifrin vad som beskrivs 1
kommunens promemoria i bilaga avseende:

e Plan for variation 1 upplatelseformer.

e Plan for hur omradena ska planeras utifrin ging-, cykel-, och
kollektivtrafik som norm.

e Plan for fossilfria transporter pd omradesniva.

e Plan for att sikerstilla funktionsblandning och tillgang till
kommersiell och offentlig service.

e Plan for klimatneutral energianvindning i bebyggelsen pa
omréidesniva.

e Plan for att undvika att bygga pa virdefull jordbruksmark.

e Plan for anpassning till ett fordndrat klimat.

e Plan for att bevara grona kilar och spridningskorridorer.

e Plan for sikerstillande av kommunal marktillgang. For att omrddena
ska fi de kvalitéer som kommunen beskriver i promemorian 1
bilaga, ska kommunen snarast sikerstilla en hog andel kommunalt

dgd mark.

Anvéandande av innovativa Iésningar

Samordnaren avser att 1 slutrapporten som ska limnas senast den 31
december 2017 foresla ett statligt innovationsstod till nya stadsdelar och
tatorter. Risk kan delas mellan kommun, stat, naringslivsaktorer med
flera.

Under foérutsittning att ett sadant stod infors och sedan beviljas ska fler
innovativa 16sningar, savil tekniska som sociala, anvindas 1
exploateringarna. Hog grad av innovation, synergier och transformativa

16sningar ska anvindas.

Uppféljning av avtalets efterlevnad

. For att mojliggora dtagandena enligt detta avtal krévs att samtliga parter

bemannar sin organisation med resurser i den omfattning som krévs for
genomforande.
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8.2. Ett partssammansatt organ svarar for efterlevnaden av avtalet.
Respektive part utser en representant till detta organ, Uppfolningen av
efterlevnaden av avtal for stirre samlade exploateringar, 1 fortsittningen benimnt

Uppfoljningen.

8.3. Uppfoljuingen som anges i punkt 8.2. svarar for arlig rapport till
regeringen om utvecklingen 1 exploateringsomridena. Uppfoljningen ska
hantera eventuella forindringar i férhallande till vad som reglerats i detta
avtal.

8.4. Den samordningsfunktion som regeringen foreslér i prop. 2017/18:1
(utgiftsomrade 18) ska bistda Uppfoljningen med sekretariat och vara
sammankallande i1 uppfoljningen av efterlevnaden av avtal for storre
samlade exploateringar.

9. Sarskilt om planer och tillstand

9.1. Parterna dr medvetna om att kommunens beslutande organ beslutar om
att anta 6versiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner och detaljplaner.
Beslut om dessa planer ska enligt lag foregds av samrad med de som
berors av planerna. Parterna dr medvetna om att sakigare har ritt att
overklaga beslut om antagande av detaljplan och att beslut kan komma
att provas enligt gillande lagstiftning, vilket kan paverka tidsplanen for
infrastrukturutbyggnad och bostadsbyggande.

9.2. Parterna dr medvetna om processerna for jarnvagsplaner, viagplaner och
eventuell tillatlighetsprovning samt eventuella andra erforderliga
provaingar och tillstind. Trafikverket beslutar om att faststalla jarnvigs-
och vigplaner. Beslut om att faststélla jarnvigs- och vigplaner ska
toregas av samrad med de som berdrs av planen enligt gillande
lagstiftning. Parterna dr medvetna om att sakigare har ritt att Gverklaga
Trafikverkets faststillelsebeslut och att faststillelsebeslut di prévas av
regeringen, vilket kan komma att paverka tidsplanen for fyra spar mellan
Uppsala och linsgriansen Uppsala/Stockholm samt bostadsbyggandet.

10. Avtalstid och uppsagning

10.1. Avtalet giller fran dess ikrafttridande och intill dess att respektive
parts dtaganden enligt avtalet fullgjorts.



10.2. Avtalet kan inte sdgas upp eller frantridas av part med mindre dn att
samtliga parter enas diarom.

11. Andring av avtalet

Samtliga dndringar och tilligg till detta avtal ska vara skriftliga och
godkinda av samtliga parter for att galla.

12. Avtalets giltighet

Detta avtal trader ikraft nir det har undertecknats av samtliga parter och
under forutsittning att nedanstdende beslut har fattats och vunnit laga
kraft:

e Uppsala kommuns kommunfullmiktige godkdnner avtalet genom ett
beslut som vinner laga kraft;

e Region Uppsalas regionfullmiktige godkdnner avtalet genom ett beslut
som vinner laga kraft;

e Regeringen beslutar om Nationell plan for transportsystemet 2018 —
2029 som innehaller fyra spar mellan Uppsala och linsgransen
Uppsala/Stockholm, med nytt stationslige 1 Bergsbrunna.

13. Andrade férutsattningar

Om négot villkor enligt punkt 12 inte kan uppfyllas, ndgon del av fyra
spar mellan Uppsala och linsgrinsen Uppsala/Stockholm inte kan
genomforas pa grund av att planer, tillstand eller liknande inte erhalls,
kraftigt forsenas eller erhélls med innehall som 1 viss man avviker frin
vad som forutsattes vid detta avtals ingdende, ska parterna i god anda
och med utgangspunkt 1 villkoren 1 avtalet diskutera hur detta ska
paverka avtalet och forutsittningarna for dess uppfyllande. Detta giller
dven Ovriga dtgirder pa strickan Stockholm-Uppsala som krivs for att
uppni godtagbar trafikering av de nya stationerna. Utgangspunkten for
en sddan diskussion ska vara att enas om sadana anpassningar av avtalet
som krivs for att sd langt som mojligt vidmakthalla de principer som
legat till grund f6r ingdende av detta avtal (dock med beaktande av de
forhallanden/4ndrade forutsittningar som féranlett sidan
diskussion/justeting). Vad som anges i denna punkt ska gilla parterna
emellan oberoende av om villkoren for ikrafttridande av avtalet i punkt

12 ér uppfyllda.
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Detta avtal ir upprattat i tre exemplar varav parterna tagit var sitt.

Stockholm 2017-12-18

{ /"/
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M P
arlene Burwick

Kommunstyrelséns ordférande Regionstyrelsens o;;i;nde
Uppsala kommun Region Uppsala

ohan Edstav
Staten genom Samordnaren for

storre samlade exploateringar
med hallbart byggande

Bilaga:

PM - om storre samlade exploateringar 1 Bergsbrunna med omgivningar och

Sodra staden 1 Uppsala kommun
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