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Kommunstyrelsen
Protokollsutdrag

Datum:
2023-05-03

§ 92

Medfinansieringsavtal Fyra spar Uppsala
avseende jarnvagsplan Soder Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation

KSN-2022-02108

Beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta

1. att godkdnna Medfinansieringsavtal Fyra spar Uppsala avseende delen Soder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation i enlighet med arendets bilaga 1, samt

2. att godkinna Avtal om férdjupade utredningar (forprojektering) med
anledning av tillagg inom jarnvagsplanen Uppsala Soder Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation inom projekt Fyra spar Uppsalai enlighet med
arendets bilaga 2.

Sammanfattning

Kommunen och Region Uppsala har tillsammans med regeringen den 18 december
2017 tecknat en dverenskommelse (“Fyrsparsavtalet”) avseende utbyggnad av
jarnvagen mot Stockholm, ett nytt stationslage i Bergsbrunna, bostadsbyggande i
Bergsbrunna, Savja, Sodra staden och Gottsunda samt byggnation av kapacitetsstark
kollektivtrafik mellan Bergsbrunna station och Gottsunda centrum (Ultunalénken).

Kommunen och Region Uppsala ingick en avsiktsforklaring den 23 augusti 2022
avseende samtliga planerade atgarder pa strackan.

Aktuellt arende avser tva medfinansieringsavtal gallande utbyggnaden av jarnvagen till
fyrajarnvagsspar langs strackan fran kommungransen med Knivsta till Uppsala
Centralstation. Oversiktskarta aterges i arendets bilaga 4. Avtalen har tagits fram
tillsammans med Trafikverket och syftar till att definiera vilken part som finansierar
vilka atgarder pa strackan.

Medfinansieringsavtaleti arendets bilaga 1 reglerar finansieringen for samtliga
atgarder i jarnvagsanlaggningen som Uppsala kommun medfinansierar. Avtalet om
fordjupade utredningar som aterges i drendets bilaga 2 reglerar finansieringen av vissa
utredningar i tidiga skeden som pabarjats 2022 och som kommer att paga till och med
2024.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen Datum:
Protokollsutdrag 2023-05-03

Beslutsunderlag

o Arbetsutskottets forslag 25 april 2023 § 106

e Tjansteskrivelse daterad 28 mars 2023

e Bilaga 1, Medfinansieringsavtal Fyra spar Uppsala avseende delen Séder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation

e Bilaga 2, Avtal om fordjupade utredningar (forprojektering) med anledning av
tillagg inom jarnvagsplanen Uppsala Soder Bergsbrunna - Uppsala
Centralstation inom projekt Fyra spar Uppsala

e Bilaga 3, Ekonomiska konsekvenser

e Bilaga 4, Oversiktskarta

Yrkanden

Therez Almerfors (M), Ehsan Nasari (C), Jonas Segersam (KD) och Jennie Claesson (L)
yrkar
att skrivningar om sparvég utgdr och ersatts med kapacitetsstark kollektivtrafik.

Kent Kumpula (SD) yrkar bifall till Therez Almerfors (M) med fleras dndringsyrkande.

Erik Pelling (S), Tobias Smedberg (V) och Linda Eskilsson (MP) yrkar bifall till
arbetsutskottets forslag samt avslag till Therez Almerfors (M) med fleras
andringsyrkande.

Beslutsgang

Ordféranden stéller forst Therez Almerfors (M) med fleras andringsyrkande mot avslag
och finner att kommunstyrelsen avslar yrkandet.

Ordféranden staller darefter arbetsutskottets forslag mot avslag och finner att
kommunstyrelsen bifaller forslaget.

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsen
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Reservationer

Narvarande ledamaoter (M), (C), (KD) och (L) reserverar sig mot beslutet till forman for
Therez Almerfors (M) med fleras yrkande med féljande motivering;

Uppsalas attraktiva position i Mdlardalen ska vdrnas och stédrkas. Varje dag pendlar 40
000 personer mellan Uppsala och Stockholm, men den knappt 40 minuter korta
pendlingen dr idag langt ifrén smidig. Mdnniskor maste kunna lita pad infrastrukturen fér
att vardagspusslet ska ga ihop. Dérfér gléds Alliansen at beskedet om byggstart fér
fyrsparet och yrkade bifall till medfinansieringsavtalet.

Vi befinner oss i ett anstrangt ekonomiskt ldge vilket innebdr att Uppsala kommun
behéver ha en restriktiv hdllning bade nér det kommer till nya och redan beslutade
investeringar. Att avbryta projektet Uppsala sparvég, som innebdr en miljardnota for
Uppsalas skattebetalare, ér en sGdan nédvéndig prioritering. Vi yrkade dérfér att
skrivningar i drendet om spdrvag ska utga och ersdttas med kapacitetsstark
kollektivtrafik.

Kent Kumpula (SD) reserverar sig mot beslutet till férman for eget yrkande.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:

Protokollsutdrag

2023-04-25

§ 106

Medfinansieringsavtal Fyra spar Uppsala
avseende jarnvagsplan Soder Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation

KSN-2022-02108

Beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen foresla
kommunfullmaktige besluta

1. att godkdnna Medfinansieringsavtal Fyra spar Uppsala avseende delen Soder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation i enlighet med arendets bilaga 1, samt

2. att godkinna Avtal om férdjupade utredningar (forprojektering) med
anledning av tillagg inom jarnvagsplanen Uppsala Soder Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation inom projekt Fyra spar Uppsalai enlighet med
arendets bilaga 2.

Sammanfattning

Kommunen och Region Uppsala har tillsammans med regeringen den 18 december
2017 tecknat en dverenskommelse (“Fyrsparsavtalet”) avseende utbyggnad av
jarnvagen mot Stockholm, ett nytt stationslage i Bergsbrunna, bostadsbyggande i
Bergsbrunna, Savja, Sodra staden och Gottsunda samt byggnation av kapacitetsstark
kollektivtrafik mellan Bergsbrunna station och Gottsunda centrum (Ultunalénken).

Kommunen och Region Uppsala ingick en avsiktsforklaring den 23 augusti 2022
avseende samtliga planerade atgarder pa strackan.

Aktuellt arende avser tva medfinansieringsavtal gallande utbyggnaden av jarnvagen till
fyrajarnvagsspar langs strackan fran kommungransen med Knivsta till Uppsala
Centralstation. Oversiktskarta aterges i arendets bilaga 4. Avtalen har tagits fram
tillsammans med Trafikverket och syftar till att definiera vilken part som finansierar
vilka atgarder pa strackan.

Medfinansieringsavtaleti arendets bilaga 1 reglerar finansieringen for samtliga
atgarder i jarnvagsanlaggningen som Uppsala kommun medfinansierar. Avtalet om
fordjupade utredningar som aterges i drendets bilaga 2 reglerar finansieringen av vissa

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:

Protokollsutdrag

2023-04-25

utredningar i tidiga skeden som pabarjats 2022 och som kommer att paga till och med

2024.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse daterad 28 mars 2023

Bilaga 1, Medfinansieringsavtal Fyra spar Uppsala avseende delen Séder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation

Bilaga 2, Avtal om fordjupade utredningar (forprojektering) med anledning av
tillagg inom jarnvagsplanen Uppsala Soder Bergsbrunna - Uppsala
Centralstation inom projekt Fyra spar Uppsala

Bilaga 3, Ekonomiska konsekvenser

Bilaga 4, Oversiktskarta

Beslutsgang

Ordféranden finner att arbetsutskottet bifaller forvaltningens forslag.

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2023-03-28 KSN-2022-02108

Handlaggare:
Gabriella Burel, Michael Eriksson, Adam Fischer

Medfinansieringsavtal Fyra spar Uppsala
avseende jarnvagsplan Soder Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullméaktige besluta

1. att godkanna Medfinansieringsavtal Fyra spar Uppsala avseende delen Soder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation i enlighet med arendets bilaga 1, samt

2. att godkanna Avtal om fordjupade utredningar (forprojektering) med
anledning av tillagg inom jarnvagsplanen Uppsala Soder Bergsbrunna -
Uppsala Centralstation inom projekt Fyra spar Uppsala i enlighet med
arendets bilaga 2.

Arendet

Kommunen och Region Uppsala har tillsammans med regeringen den 18 december
2017 tecknat en 6verenskommelse ("Fyrsparsavtalet”) avseende utbyggnad av
jarnvagen mot Stockholm, ett nytt stationslage i Bergsbrunna, bostadsbyggande i
Bergsbrunna, Savja, Sodra staden och Gottsunda samt byggnation av kapacitetsstark
kollektivtrafik mellan Bergsbrunna station och Gottsunda centrum (Ultunaldnken).

Kommunen och Region Uppsala ingick en avsiktsforklaring den 23 augusti 2022
avseende samtliga planerade atgarder pa strackan.

Aktuellt arende avser tva medfinansieringsavtal gallande utbyggnaden av jarnvagen till
fyra jarnvagsspar langs strackan fran kommungransen med Knivsta till Uppsala
Centralstation. Oversiktskarta dterges i drendets bilaga 4. Avtalen har tagits fram
tillsammans med Trafikverket och syftar till att definiera vilken part som finansierar
vilka atgarder pa strackan.

Medfinansieringsavtalet i drendets bilaga 1 reglerar finansieringen for samtliga
atgarder i jarnvagsanlaggningen som Uppsala kommun medfinansierar. Avtalet om

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshusgatan 2

Telefon: 018-727 00 00 (Kontaktcenter)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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fordjupade utredningar som aterges i drendets bilaga 2 reglerar finansieringen av vissa
utredningar i tidiga skeden som pabdrjats 2022 och som kommer att paga till och med
2024.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen och kommunledningskontoret i
samverkan med Trafikverket.

Arendet bedéms paverka kommunens naringsliv positivt genom att bidra till att
Fyrsparsavtalet kan genomforas. Bland annat mojliggors 6kade resenarsfloden mellan
Uppsala och Stockholm och tillgangliggors fler arbetsplatser i Malardalen.

Foredragning

Uppsala kommun vaxer och forvantas fortsatta vaxa kontinuerligt. Detta pa grund av
naringslivets sammansattning och de goda forutsattningar som finns for utveckling av
kommunen. Resandet mellan Uppsala och Stockholm kommer parallellt med
kommunens utveckling att fortsatta att oka. For att mojliggora denna resedkning, samt
det nationella och regionala transportbehovet, har staten i Fyrsparsavtalet atagit sig
att hoja kapaciteten i jarnvagsanlaggningen. Denna kapacitetshojning ska uppnas
genom att jarnvagen utvidgas fran tva till fyra spar fore 2034. Dessutom ska en ny
station anlaggas soder om Bergsbrunna och Uppsala Centralstation utvidgas med
ytterligare fyra taglagen.

Regeringen har beslutat att investeringen ska inga i den nationella planen for
transportinfrastruktur under perioden 2022-2033 med motsvarande 6,5 miljarder
kronor. Det ar Trafikverket som har uppdraget att genomfora utbyggnaden.
Trafikverkets uppdrag ar begransat till att utveckla anlaggningen enligt
grundutforande.

Kommunen bereds tillfalle att paverka anlaggningens utformning sa att den battre
anpassas efter kommunens behov. Samtliga behov som inarbetats genom detta avtal
skapar forutsattningar for att Uppsala ska kunna utvecklas i takt med den tillvaxt som
sker 6ver langre tid. Uteblir tillaggen far kommunen vasentligt sémre forutsattningar
att over tid tillskapa bebyggelse kring den nya infrastrukturen. Det blir ocksa svarare
eller mer kostsamt att uppfylla andra relevanta politiska mal. De dndringar i
utformningen som foljer av kommunens énskemal blir tillagg till grundutférandet och
maste finansieras av kommunen.

Det nu aktuella Medfinansieringsavtalet syftar darfor till att definiera det statliga
grundutforandet och de kommunala tillaggen i jarnvagsanlaggningen, finansieringen
och ansvarsfordelningen av dessa samt agandet 6ver de resulterande anlaggningarna,
se bilaga 1.

Det nu aktuella avtalet om férdjupade utredningar syftar till att reglera finansieringen
av tidiga utredningar, se bilaga 2.

Jarnvégsplanen ska samradas i maj 2023 och medfinansieringsavtalet och avtalet om
fordjupade utredningar behover vara signerade och antagna av kommunstyrelsen
dessforinnan. Senast 2025 ska jarnvagsplanen faststallas och darefter ska
genomforandeavtal avseende samtliga atgarder samt nédvandiga markavtal ingas.

Foljande kostnader ar inte upptagna i Medfinansieringsavtalet eller Avtalet om
fordjupade utredningar men kommer att tillkomma:
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e Finansieringen av den sddra plattformsanslutningen vid Uppsala Centralstation
ingdr inte, eftersom behovet av den annu inte ar bekraftat.

e Byggherrekostnader ar inte inrdknade i kostnaderna for den norra
plattformsanslutningen vid Uppsala Centralstation, eftersom det annu inte ar
definierat om det ar kommunen eller Trafikverket som ska projektera den.

e Markforvarvskostnader ar medraknade i kostnadssammanstallningen 6ver
Vimpelgatan, men inte ersattning for foretagsskador. Dessa blir foremal for
framtida 6verenskommelse. Kostnaden ska darvid férdelas mellan Trafikverket
och kommunen enligt principen att Trafikverket ska betala for sddan
foretagsskada som hade uppkommit for grundutforandet och att kommunen ska
betala for eventuella tillkommande kostnader som foljer av tunnelutforandet.

e Kostnaderna for stodmurarna pa jarnvagens vastra sida vid den planerade nya
stationen séder om Bergsbrunna ingar inte i kostnadssammanstallningen da detta
ar atgarder som kommunen utfor pa kommunens mark. Anledningen till att
atgarden anda ar med i medfinansieringsavtalet ar att Trafikverket behover veta
att plattformsanslutningen kommer kunna angdra pa den angivna hojden.

Beskrivning av Gtgdrderna

Pa Uppsala Centralstation leder idag Centralpassagen resenarer mellan perronger och
utistan och knyter samtidigt samman stadens 6stra och vastra sidor. Med det
forvantade 6kade resandet behdver atgarder vidtas for att Centralspassagens samtliga
nuvarande funktioner ska vidmakthallas och utvecklas utifran framtida behov. Darfér
kompletteras Centralpassagen med en 6verliggande plattformsanslutning, det vill saga
en passage ovanfor sparen. Denna ska utforas av Trafikverket som dven ska ge ett
bidrag till dess finansiering, se bilaga 3. Trafikverket ska dessutom utféra tva
vaderskyddade rulltrappor fran Centralpassagen till plattform atta utefter den
norrgaende trappan pa jarnvagens ostra sida.

Kommunen utfor pa Trafikverkets bekostnad en ny anléggning at Lennakatten i
Bergsbrunnaparken.

Kommunen utfor pa Trafikverkets bekostnad nya cykelparkeringar och cykelbanor pa
vastra och Ostra sidan om jarnvagsanlaggningen for att ersatta de som forsvinneri och
med jarnvagsanlaggningens utvidgning.

Eventuellt tillkommer ytterligare en plattformsanslutning i anlaggningens sddra del i
ett senare skede. Trafikverket ska redan fran borjan utforma anlaggningen pa ett
sadant satt att bygget av en framtida gdngbro inte forsvaras.

Stallverket, som &r ett statligt byggnadsminnesmarke, flyttas pa Trafikverkets
bekostnad for att ge plats at det nya spar noll. Flytten mojliggor dven den sédra
plattformsanslutningen och en battre cykelpassage langs med sparet.

Vimpelgatan aridag en plankorsning som inte kommer att vara tillaten nar
jarnvagsanlaggningen utokas till fyra spar. Trafikverket ersatter darfor korsningen med
en tunnel och bekostar dtgarden med ett belopp motsvarande vad en bro hade kostat.
Kommunen betalar mellanskillnaden mellan tunnel och bro, se bilaga 3. De nya
jarnvagsbroarna over vagen och det vattentata traget direkt under jarnvagen inforlivas
i jarnvagsanlaggningen. Nedfarterna i tunneln och de vattentata trdg som nedfarterna
liggeriinforlivas i de kommunala anlaggningarna. Platsen ar kanslig for
grundvattenintrangning vilket gor att risken for kostnadsokningar ar hog. Denna risk
fordelas mellan kommunen och Trafikverket genom en riskfordelningstrappa dar
Trafikverket tar en allt storre del av eventuella kostnadsokningar ju storre 6kningen ar.



Kostnader som efter indexering 6verskrider budgeten med mer an 100 procent bars till
fullo av Trafikverket.

Vid Savja gard forbereds for mojligheten att leda den planerade gang- och cykelvdgen
mellan Uppsala och Knivsta genom en gang- och cykelpassage. Trafikverket utfor
passagen kommunen finansierar den.

Trafikverket utfér och bekostar en planskild gang- och cykelpassage under jarnvagen
pa Gardsvagens befintliga plankorsning. Trafikverket utfor och bekostar en planskild
passage for fordon under jarnvagen soder om befintligt lage. Kommunen bekostar en
gang- och cykelpassage i fordonspassagen. Trafikverket ansluter fordonspassagen till
Gardsvagen pa 6stra sidan om jarnvagen genom att dra en vag fran passagen 0ster om
Tegelbruket och Danmarks idrottsplats.

Trafikverket bekostar en smaviltpassage under jarnvagen strax soder om vagtunneln.

Trafikverket utfor och bekostar plattform och plattformsanslutning till 6stra och vastra
sidan om jarnvagen vid den nya stationen i Uppsala Sodra. Anslutningen till dstra sidan
villkoras av att kommunen och regionen visar att den kommer att trafikeras. Det
villkoret avser kommunen att uppfylla genom att etablera hallplatser for stads- och
regionbussar samt genom att etablera en pendlarparkering.

For att vinna yta at kommunen pa jarnvagsanlaggningens ostra sida forlagger
Trafikverket jarnvagen pa stodmurar pa kommunens bekostnad. Pa
jarnvagsanlaggningens vastra sida uppfér kommunen stédmurar for att méta den niva
dar sparvagen ansluter.

Soder om Uppsala Sodra utfor Trafikverket en passage under jarnvagen for att binda
samman den kommande bebyggelsen vaster om jarnvagsanlaggningen med
kommande anslutningsvag som kommunen kommer att uppfora till den planerade
trafikplatsen pa E4:an vid Mora stenar och till vag 1060. Passagen bekostas av
kommunen. Om de hydrologiska och geologiska omstandigheterna ar alltfor
komplicerade kan passagen i stallet komma utforas som en bro 6ver jarnvagen. |
sadana fall kommer en ny budget for atgarden utarbetas.

Ekonomiska konsekvenser

| arendets bilaga 3 redovisas kommunens ekonomiska konsekvenser av
Medfinansieringsavtalet. Redovisningen ar begransad till sddana atgarder som utfors
av Trafikverket - antingen i jarnvagsanlaggningen eller i de kommunala
anlaggningarna.

Kostnader direkt kopplade till Avtalet om fordjupade utredningar berdknas uppga till
13 miljoner kronor fére indexering.

Kostnader direkt kopplade till Medfinansieringsavtalet beraknas uppga till 841 miljoner
kronor fore indexering. Se drendets bilaga 3 for resonemang kring indexering.

Av Medfinansieringsavtalets kostnader beraknas totalt 263 miljoner kronor finansiera
atgarder i sjalva jarnvagsanlaggningen och 468 miljoner kronor i atgarder som utfors av
Trafikverket i kommunala anlaggningar i anslutning till jarnvagen. Byggherrekostnader
pa 110 miljoner kronor tillkommer i takt med att atgarderna rekvireras eller faktureras
av Trafikverket.

Kostnader for anslutningar till passager och liknande atgarder som utfors av
kommunen tillkommer och ska baras av kommunen.
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Mojlig finansiering for vissa anlaggningar via lanstransportplan eller via externa
fastighetsagare ar inte inrdknade i ovanstaende bedomningar.

Bortsett fran Vimpelgatan, vars risker hanteras genom ovan beskrivna
riskfordelningstrappa, kan den slutliga medfinansieringen avvika fran vad som
definierats i medfinansieringsavtalen. Om sadan avvikelse ar storre dn 40 procent efter
indexering har parterna ratt att begara omférhandling,

Eventuella kostnadsokningar fordelas mellan Trafikverket och kommunen i enlighet
med deras procentuella andel av finansieringen av aktuell atgard.

Samtliga kostnader i medfinansieringsavtalet och avtalet om férdjupade utredningar
arangivna i de priser som radde i januari 2022 da kalkylerna pabdrjades och ska raknas
upp med Trafikverkets infrastrukturindex for jarnvagar.

Beddmningar over reinvesteringar samt drift- och underhallskostnader saknas i detta
tidiga skede och ska definieras i framtida genomférandeavtal eller drift- och
underhallsavtal.

Kostnader som uppstar under 2023 med anledning av avtalen, kommer att belasta
kommunstyrelsens resultat. Beroende pa periodisering av medfinansiering kan hela
eller delar av kostnaden kostnadsforas 2023. Kostnader och investeringar som uppstar
fran 2024 och framat, behdver beaktas i mal- och budgetprocessen for 2024-2026.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 28 mars 2023

e Bilaga 1, Medfinansieringsavtal Fyra spar Uppsala avseende delen Séder
Bergsbrunna - Uppsala Centralstation

e Bilaga 2, Avtal om fordjupade utredningar (forprojektering) med anledning av
tillagg inom jarnvagsplanen Uppsala Soder Bergsbrunna - Uppsala
Centralstation inom projekt Fyra spar Uppsala

e Bilaga 3, Ekonomiska konsekvenser

e Bilaga 4, Oversiktskarta

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Christian Blomberg
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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TMALL 0462 Medfinansiering och samverkansavtal

AVTAL 1(13)

Trafikverkets arendenummer Dokumentdatum

TRV 2023/30498 2023-03-09

Motpartens drendenummer

KSN-2022-02108

Medfinansiering Fyra spar Uppsala C-Uppsala S

Detta avtal avser planliggningsprocessen och/eller byggande for Atgirder och innefattar:
Medfinansiering fran annan part till statlig infrastruktur

Samfinansiering med olika statliga anslag/finanser

Samverkan dar respektive part dger sin anldggning och finansierar sin del

O

Samverkan dir annan part dger och finansierar sin anlaggning och Trafikverket
- bevakar genomforandet nir anldaggningen &r i anslutning till statens anldggning,
eller
- far i uppdrag att genomfora Atgéirden

Mellan nedanstéende parter triffas harmed avtal, nedan bendmnt "Avtalet” om
medfinansiering enligt foljande:

81 Parter
Trafikverket, Region Ost, organisationsnummer 202100-6297, nedan benimnd ”Trafikverket”
Uppsala kommun, organisationsnummer 212000-3005, nedan bendmnd ”Kommunen”

nedan enskilt &ven bendmnd ”Part” och gemensamt "Parterna”.

82 Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anvinds i detta Avtal:
ASEK: Analysmetod och SamhillsEkonomiska Kalkylvarden for transportsektorn.
Basmdnad: Basméanad for Trafikverkets Infrastruktur jarnviag 2022-01.

Byggherrekostnader: Kostnad for de aktiviteter som byggherren genomfor i egen regi,
oberoende av entreprenadform, exkl. skatter och avgifter. Omfattar exempelvis
projektledning, byggledning, byggkontroller och andra kontroller, eget arbete med
fastighetsbildning, bygglov, lagfart samt rantekostnader.

Ersdttning: I de fall Trafikverket paverkar en annan parts funktion i sitt genomforande
har Trafikverket ansvar att ersitta denna funktion som en del av sitt Grundutforande.
Ersittningen ska regleras/dokumenteras i sarskilt avtal eller i 6verenskommelse.

Faststdlld totalkostnad: Summan av de bedomda kostnaderna for de anldggningar i
Atgiird 2 som ska bli del av de kommunala anliggningarna och de anliggningar i Atgird
2 som ska bli del av den Statliga anldggningen inklusive berdknad markforvarvskostnad.

Grundutforande: Grundutférandet motsvarar den trafikala 16sning som Trafikverket
foreslar for att 16sa en trafiksituation samt Trafikverkets ekonomiska ansvar for ny- och
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ombyggnad av infrastruktur och som utgar fran det statliga ansvaret. Trafikverket dger,
finansierar och bar forvaltningsansvar for jarnviagens Grundutférande och dar ingér bl.a.
sparsystem, plattformar, plattformsforbindelser, plattformstak och
trafikinformationssystem. Begreppet Grundutférande anviands i samband med
medfinansiering fran annan Part till statlig infrastruktur.

Index: Trafikverkets Infrastrukturindex for investering jarnvag.

Jarnvdgsplan: Jarnvagsplan Fyra Spar Uppsala Soder Bergsbrunna — Uppsala
Centralstation, Uppsala Kommun.

Statlig anldggning: Den blivande jarnvagsfastighet som bildas med jarnviagsplanen som
underlag.

Tilligg: De forbattringar eller anpassningar som annan Part foreslar for att 16sa
trafiksituationen — eller andra behov — utéver vad som ingéar i Grundutférandet. Exempel
pa Tillagg kan vara stationshus, bussterminal, cykel- och bilparkering, utsmyckning och
gestaltning som visentligt avviker fran Grundutforandet. Begreppet Tilligg anvinds i
samband med medfinansiering frin annan Part — i detta Avtal frin Kommunen — till
statlig infrastruktur.

Uppsala S: Arbetsnamn for ny station sdder om Bergsbrunna.

Atgiird: Definierasi§ 5.

83 Bakgrund och syfte

Den 18 december 2017 ingick Kommunen och region Uppsala ett avtal med Staten ”Avtal
avseende bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar, Sodra staden och "Nysala” i
Uppsala kommun” (N2017/07384/PBB). Trafikverket erholl darefter ett uppdrag att
genomfora projektet Fyra spar Uppsala enligt den nationella transportplanen 2018-2029
som bekriftades i den nationella transportplanen 2022-2033 med tillagg for
anpassningar av Uppsala C. Projektets uppdrag ar att bygga tva nya spar mellan Uppsala
C och lansgransen Stockholm, anpassningar av Uppsala C samt bygga tva nya stationer i
Bergsbrunna (Uppsala S) och i Alsike.

Syftet med detta Avtal &r att reglera respektive Parts atagande och finansiella ansvar for
den statliga och den kommunala infrastruktur som ska medfinansieras eller ersattas i
genomforandet av projekt fyra spar Uppsala —lansgrans Stockholm, delen Uppsala C-
Uppsala S.

I kommande genomforandeavtal kommer Parterna att reglera fortsatt planering och
genomforandet av Atgirderna enligt § 5 och aktiviteteri § 6.

84 Tidigare avsiktsforklaring eller avtal avseende medfinansiering och
samverkan for Atgarden

Parterna har i juni 2022 ingéatt en Avsiktsforklaring Fyra spar Uppsala avseende delen
soder Bergsbrunna-Uppsala C (Ref: TRV 2022/80628, KSN-2022-02108; RS2022-
00324). Avsiktsforklaringen anger Parternas avsikter avseende ansvarsfordelning for
varje Atgird.

Dessforinnan har Parterna ingatt:



TMALL 0462 Medfinansiering och samverkansavtal 3.0

AVTAL 3(13)

Dokumentdatum
2023-03-09

e Avsiktsforklaring for genomforande av gemensam malbild 2050+ for Uppsala
Resecentrum, Ref: TRV2018-60174

e Samarbetsavtal for planering, dimensionering och lokalisering av olika
funktioner for att stirka Uppsala Central, signerat 2020-12-04.

85 Beskrivning av Atgarder

Atgiird 1 Plattformsanslutning Uppsala C: Parterna ir 6verens om att en
overliggande plattformsanslutning 6ver jarnviagsanlaggningen vid Uppsala C skall
projekteras av Kommunen och utforas av Trafikverket som ett Tillagg enligt bilaga 1.
Tillagget bedoms enligt bada parter innebara en 6kad nytta for tdgresenérer pa grund av
minskad géngtid och minskad trangsel jamfort med Grundutforandet.
Plattformsanslutningen skapar effektiva gingviagar mellan plattformarna och Gvriga
maélpunkter inom och utanfor stationsanlaggningen och underlattar gangflodet mellan de
Ostra och vistra stadsdelarna. Den 6verliggande plattformsanslutningen kommer i den
vastra dnden ansluta till det nya stationshus som Kommunen avser att bygga och i den
oOstra sidan finns mgjlighet att skapa en direktanslutning till redan befintliga handels-
och kontorsfastigheter.

Bedomd kostnad for hela Tilldgget berdknas vara 210 mkr givet planerad utformning
enligt bilaga 1. Trafikverket tar kostnadsansvar for den ytterligare nytta som enligt ASEK
varderas till 15,6 mkr. Denna erséttning utgar som ett fast engéngsbelopp som inte
indexeras.

Parterna ar ocksa 6verens om att delar av Grundutforandet i Centralpassagen tillfors
Tillagget, dvs. viss funktion och kostnad fors over till plattformsanslutningen.
Trafikverket bekostar darfor dven foljande funktioner i plattformsanslutningen:

e 2 hissar a 3,5 mkr per hiss. Dessa hissar motiveras av att de skapar nédvéndig
redundans i anlaggningen.

e 1tidigare planerad gadngbro som nu inte byggs 6ver Centralpassagen fran spar 9-
10 till gradangtrappan norra sidan 4 3,75 mkr utan motsvarande belopp tillfors
istéllet plattformsanslutningen. Byggnation av den tidigare planerade gangbron
over Centralpassagen ska dock inte omojliggdras om behov uppstar i framtiden.

De bedomda kostnaderna for de tillférda funktionerna ovan ar i fasta priser per
Basménad och justeras med Index vid tidpunkten for ekonomisk reglering av Tilldgget.

Kommunen ansvarar for utformning och funktion och dessa ska samordnas med
Trafikverket. Trafikverket ansvarar for framtagande av bygghandlingar och detta ska
samordnas med Kommunen. Trafikverket bygger den kompletterande
plattformsanslutningen.

Kommunen kommer att dga och i samverkan med Trafikverket ha rddighet 6ver den
tillkommande plattformsanslutningen och ha ansvar for drift- och underhall av den.

Atgiird 2 Tunnel Vimpelgatan: Kommunen 6nskar att nuvarande plankorsning vid
Vimpelgatan byggs om till tunnel under jarnvigen. Trafikverkets Grundutforande ar en
bro 6ver jarnviagen som ansluter mot Kungsgatan respektive korsningen
Sofielundsgatan/Bjorkgatan. Parterna ar 6verens om att bygga tunnel. Skillnaden i
kostnad utgor ett Tillagg. Motivet och nyttorna med Tilldgget dr att tunneln béttre
stimmer 6verens med den tankta stadsutvecklingen pa platsen. Tunneln har mindre
menlig inverkan pé de bostdder som ar tankta pa platsen och passar bittre in i
stadsmiljon. Dessutom kommer den att bli en mer dandamaélsenlig lank in den framtida
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trafiklosning som syftar till att avleda trafik fran stadskdrnan och till att avlasta
Kungsingsleden.

Atgiirden bestér av jirnvigsbroar over vattentitt trdg och tunnelnedfarter med vattentiita
trag, dilatationsfogar och jordférankringar och samtliga 6vriga komponenter som ar
nodvindiga for en funktionell, stabil och vattentit anlaggning, se bilaga 3.

For jarnviagen barande konstruktioner samt tréget direkt under jarnvagen och dartill
horande komponenter ska dgas och forvaltas av Trafikverket och ingér ddrmed i den
Statliga anliggningen. Tunnelnedfarterna med vattentéta trag och dartill horande
komponenter ska dgas och forvaltas av Kommunen. Gransen mellan Kommunens och
statens anldggningar gér i dilatationsfogarna. Trafikverket ansvarar for den Ostra
dilatationsfogen och Kommunen f6r den vastra.

De ekonomiska villkoren for utforandet av Atgirden reglerasi § 8.

Atgirden bedoms vara forenad med hog risk pa grund av grundvattenforhallandena. En
sarskild modell for riskfordelningen ska darfor tillaimpas pa genomférandet av denna
Atgird, se § 8. Trafikverket som byggherre och Kommunen som medfinansiér har
gemensamma incitament att arbeta med riskreducering och darmed hélla ned
kostnaderna.

Trafikverket ska inte oméjliggora byggnation av en gang- och cykelbro 6ver passagen.

Atgiird 3 Gang- och cykelpassage Siivja gard: Trafikverket ska utfora byggnation
av gang- och cykelpassage vid Savja gird, enligt bilaga 4. Passagen ir ett Tilldgg. Motivet
och nyttorna med Tillagget ar mojligheten att skapa gang- och cykelviag mellan Knivsta
och Uppsala samt anslutning till sdidan vig fran Bergsbrunna.

Den bedémda kostnaden for Atgiirden 4r 32 miljoner kronor, varav Kommunen ska st
for 100 %.

Innan anldggningen byggs ska Kommunen ha utfort nedfarter enligt bilaga 4.

Atgiird 4 Stodmurar 6stra sidan Uppsala S och brofundament: Kommunen
onskar stodmur pa Ostra sidan av jarnvagen vid Uppsala S och brofundament for en
gangbro soder om den tidnkta stationsanldggningen. Trafikverkets Grundutforande ar
slant. Kommunen medfinansierar och Trafikverket utfor stodmur pa den 6stra sidan som
moter slint 1:3 enligt bilaga 5. Kommunen ska finansiera mellanskillnaden mellan
stodmur och brofundament som utgor Tilldgg och sldnt som dr Grundutforande.

Motivet och nyttorna med Tilldgget ar att Kommunen tjanar byggbar yta och far
mojlighet att forvalta ytan fram till stédmuren. Omradet bedoms betinga ett hogt
marknadsviarde men det byggbara omradet begréansas i 6ster av jordbruksmark som
Kommunen i storsta mdjliga utstrackning behover bevara.

Stodmurarna ska dgas och forvaltas av Trafikverket. Kommunen ska ansvara for
eventuella tillkommande ytskikt.

De teknikgardar som Trafikverket planerar vid S6derby och Vallby vigportar ska tryckas
in ijarnvagsslanten i enlighet med bilaga 5. De stodmurar som fordras for detta utgor
Tillagg.

Den bedomda kostnaden for Tillagget ar 111,6 miljoner kronor, varav Kommunen ska sta
for 106,9 miljoner kronor (96%) och Trafikverket for 4,7 miljoner kronor (4%)
motsvarande besparingen i sldnter som inte behéver byggas pa grund av stodmuren.
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Kommunen avser att h6ja marken pa 6stra sidan om Uppsala S. Motivet till denna
hojning ar en battre stadsmiljo och kostnadsbesparingar for grundldggning av vagar och
intilliggande byggnader. Konsekvenserna for den kommunala medfinansieringen
definierad i detta Avtal av sddan markhojning ska preciseras i ett tillaggsavtal.

Atgiird 5 Gardsvigen: Trafikverket ska i sitt Grundutforande ersitta den befintliga
plankorsningen i Bergsbrunna med en Géng- och cykelpassage ungefir i befintligt lage,
en fordonspassage strax soder om samhillet, en forstarkt vidg mellan Gang- och
cykelpassagen och fordonspassagen i enlighet med bilaga 7.

Som Tillagg till Grundutférandet ska fordonspassagen kompletteras med en ging- och
cykelpassage. Att samlokalisera en gang- och cykelpassage med fordonspassagen under
jarnvagen soder om Bergsbrunna motiveras av att platsen forviantas fungera som en
viktig lank for de boende pé de olika sidorna av jirnvagen. Byggs ingen sddan passage ar
risken stor att fotgiangare och cyklister kommer att anvanda fordonspassagen dar de
exponeras for fordonstrafiken.

Den bedémda kostnaden for fordonspassagen ar 66,1 miljoner kronor, varav Kommunen
ska sté for 19,8 miljoner kronor (30 %) och Trafikverket for 46,3 miljoner kronor (70%).

Atgiird 6 S6dra passagen: Trafikverket ska utfora byggnation av en planskild
fordons-, ging- och cykelpassage under jirnvigen enligt bilaga 8. Atgirden utgor ett
Tillagg. Motivet och nyttorna med Tilldgget ar att de Ostra och vastra stadsdelarna kan
forbindas med kollektivirafik och att de vistra stadsdelarna far forbindelse med den
planerade trafikplatsen pé E4. Denna forbindelse &r dven tankt att underlatta
utbyggnaden av stadsdelen vister om jarnvagen. Av det skilet ar det angeléget att
Atgirden firdigstills si fort som mojligt, vilket Trafikverket har med i sin planering av
Atgiirden.

Den bedémda kostnaden for Atgirden ér 104,0 miljoner kronor, varav Kommunen ska
sté for 100 %.

Om det pa grund av grundvattenférhallanden eller andra skal visar sig vara alltfor
kostsamt eller riskabelt att bygga en passage under jarnvigen ska Parterna se 6ver
mojligheterna att istdllet bygga en passage over jarnviagen. Saddan dndring av utférandet
kan komma att paverka tidsplanen fér planering och genomforande av Projekt Fyra spar
Uppsala.

86 Andra planeringsférutsattningar

Uppsala S
Trafikverket ska utfora och finansiera byggnation av en plattformsforbindelse mellan
Ostra och vistra sidan av spéaret enligt bilaga 5 med hanvisning till "Avtal avseende
bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar, Sodra staden och "Nysala” i
Uppsala kommun”. Forfragningsunderlag for produktion av plattformsforbindelsen fréan
Ostra sidan ska skickas ut nar det framstar som sannolikt att detaljplan som férvintas
generera minst 500 resendrer per dygn frin 6stra sidan kommer att antas och som
kommer att innehalla f6ljande:

e Anslutningsvig fran vag 1060.

e Trafikering av busstrafik.

e Pendlarparkering for bilar.

o Eventuell markhgjning.
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Denna 6verliggande plattformsanslutning ska pa den 6stra sidan ansluta till en bedomd
gatunivéd +17,0 m enligt RHOO och pé vistra sidan till gatunivé pa + 35,0 m enligt RHoo.
Se bilaga 5.

Uppsala C

Trafikverket ska ersidtta Kommunen for sidana funktioner som forsvinner ur den
kommunala anldggningen med anledning av jirnvagens utvidgning och som Kommunen
dirmed maste ersitta pa annan plats t.ex. cykelbanor och cykelparkeringar vid Uppsala
C.

¢ Cykelparkeringar Uppsala C
Kommunen ska anldgga nya cykelparkeringar for att ersédtta de 2328 platser som
enligt bilaga 2 férsvinner med anledning av utbyggnaden av spéren. Trafikverket ska
som en del av Grundutforandet ge ekonomisk ersattning till Kommunen
motsvarande avveckling av befintliga parkeringar och totalkostnaden for samma
antal likviardiga parkeringar inklusive den asfalterade/plattbelagda yta som fordrats
for de platser som tagits bort.

Trafikverket ersitter kommunen med 17,2 mkr for de utgéende cykelparkeringarna
per Basmanad. Ersattningen justeras med Index.

¢ Cykelbanor
Kommunen ska anlidgga nya cykelbanor for att ersitta dem som forsvinner med
anledning av jarnvagsanlaggningens utvidgning. Trafikverket ska som del av
Grundutférandet ge ekonomisk ersittning till Kommunen motsvarande kostnaden
for att ersitta de befintliga cykelbanorna med nya.

Trafikverket ersatter kommunen med 6,5 mkr for de utgdende cykelbanorna per
Basmanad. Erséttningen justeras med Index.

Utover ovanstaende tillkommer bland annat f6ljande funktioner som berér Kommunens
anlaggningar och behover hanteras i kommande avtal. Listan dr inte fullstindig utan
utgor exempel pa anldggningar som dr kinda vid Avtalets undertecknande.

e Konstverket — Trafikverket behover flytta det konstverk som star mellan Juvelen
och jarnvagsanlaggningen.

¢ Bilparkeringar — Trafikverket behover ersitta de hyresgister som har
parkeringsplatser inom anldggningen nir dessa tas i ansprak for utbyggnaden.

e Stillverket — Trafikverket behover flytta pa stéllverket som utgor statligt
byggnadsminnesmirke for att bereda plats &t spar 0. Den nya placeringen ska
integreras i den tankta stadsmiljon, inte omgjliggora ytterligare en gangbro Gver
sparomradet (den S6dra gangbron) och mdjliggora god passage for cykeltrafik.

¢ Ledningar — Trafikverket ska ta hansyn till befintliga ledningar i marken.

o Tillfilliga nyttjanden under byggtiden — Trafikverket ska i samverkan med
Kommunen i god tid planera sina tillfalliga markbehov under byggtiden.

Lennakatten

Kommunen ska utfora flytt av det befintliga stationshuset Lennakatten till
Bergsbrunnaparken (alternativt bygga nytt stationshus) och bygga ut bangérden i
Bergsbrunnaparken. Trafikverket ska finansiera avveckling (eventuellt flytt och dterbruk)
av befintlig anlaggning pa Uppsala C. Kommunen ska ta fram en jarnvigsplan for
Atgirderna i Lennakattens anliggning. Trafikverket ska ersitta Kommunen for dess



TMALL 0462 Medfinansiering och samverkansavtal 3.0

AVTAL 7 (13)

Dokumentdatum
2023-03-09

kostnader kopplat till Lennakattens flytt till Bergsbrunnaparken inklusive kostnad for
uppréattande av jarnvagsplan.

Stodmurar vistra sidan Uppsala S

Kommunen ska uppfora stodmurar pa vastra sidan av sparanlaggningen vid Uppsala S.
Trafikverket har inte mojlighet att bereda Kommunen och dess entreprendrer tillgéng till
sparomradet for klottersanering eller 6vrigt underhéll av dessa stédmurar. Murarna
behdover darfor placeras sa att tilltrade for drift och underhéll &r maojligt mellan
jarnvagsfastigheten och stodmurarna.

Soderby vigport
Trafikverket ska som en del av sitt Grundutférande utféra och finansiera en passage
under jarnvagen for gang- och cykeltrafik, med fri h6jd enligt befintlig vigport.

Om det med hinsyn till Lunsens Natura 2000-skydd gér att sdnka marken i tunneln ca
0,5 m ska Trafikverket efterstriva att gora det. Eventuellt ska denna siankning utforas av
Kommunen.

Gestaltningsgrupp

Trafikverket ska omgaende etablera en samverkansgrupp for att tillsammans med
Kommunen och Region Uppsala arbeta fram ett gestaltningsprogram for berorda
Atgirder.

Gestaltningsprogrammet ska fungera som utgdngspunkt for arbetet med formgivningen i
alla relevanta delar i den Statliga anlaggningen.

Kommunen ska representeras av hogst tvé personer, Trafikverket av hogst tvé personer
och Region Uppsala ska bjudas in.

Parterna ansvarar gemensamt for att sammankalla och leda métena.

Eventuella kostnader for framtagande av gestaltningsprogrammet ska bekostas av
Trafikverket for Grundutférande och Tillagg.

87 Finansiering

Den totala kostnaden for samtliga Atgirder i prisnivA Basmanad enligt detta Avtal
bedoms till:

1083,8 mkr (en miljard ittiotre miljoner atta hundra tusen kronor).

Den totala kommunala medfinansieringen i den statliga anldggningen for samtliga
Atgirder i prisnivd Basmanad bedoms till:

262,7 mkr (tvihundra sextiotva miljoner sju hundra tusen kronor)

Kommunens investeringar i egna anldggningar med anledning av detta Avtal berdknas
till:

468,1 mkr (fyra hundra sextio dtta miljoner ett hundra tusen kronor).

Tillkommande byggherrekostnader pd Kommunens medfinansiering och investeringar
enligt ovan beriknas till:

110,1 mkr (ett hundra tio miljoner ett hundra tusen kronor)
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Finansieringen av Atgirderna fordelas enligt foljande:

Tabell 1. Bed6mda kostnader exklusive byggherrekostnader

Atgirder i den statliga anldggningen (Trafikverkets) Finansiering
Kostnad Trafikverket
Nr [Atgird Utforare (mkr) (Grundutférande) Kommunen (Tillagg)
Mkr % Mkr %
1.1|Vimpelgatans tunnel, trag och jarnvagsbro* (Atgard 2) TRV 214,6 252,0 - 0,0 -
1.2|Géang- och cykelpassage Savja gard (Atgard 3) TRV 32,0 0,0 0% 32,0 100%
1.3|Gardsvagens fordonspassage (Atgard 5) TRV 66,1 46,3 70% 19,8 30%
1.4|Stédmurar och brofundament Uppsala S (Atgard 4) TRV 1116 4,700 4% 106,9 95,79%
1.5|S6dra passagen (Atgird 6) TRV 104,0 0,0 0% 104,0 100%
1.6|TOTAL 528,3 262,7
I'\tgérder i de kommunala anldggningarna Ersdttning
Kostnad Trafikverket
Nr |[Atgird Utforare (mkr) (Grundutférande) Kommunen
Mkr % Mkr %
2.1|Plattformsanslutning Norra gangbron Uppsala C** (Atgird 1) TRV 210,0 26,4 - 183,7 -
2.2|Cykelparkeringar Uppsala C (se § 6) UK 17,2 17,2 - 0,0 -
2.3|Cykelvagar Uppsala C (se § 6) UK 6,5 6,5 - 0,0 -
2.4|Vimpelgatans nedfarter och tillhérande trag* (Atgard 2) TRV 321,8 37,4 - 284,4 -
TOTAL 555,5 87,5 468,1

*Atgdrden ingdr i Atgérd 2 definierad i §§ 5 och 8 och ingér ddrmed i Faststdlld totalkostnad till grund fér riskférdelningstrappan.
** | Trafikverkets finansiering ingdr ett engdngsbelopp fér den tillkommande nyttan av norra gangbron enligt ASEK

Punkterna 1.1 — 1.5 samt 2.4 &r baserade p4 faststillda kalkylsammanstallningar.
Punkterna 2.1 — 2.3 &r baserade pé erfarenhetsbedomningar.

Trafikverket har som byggherre rétt att 14gga pa 21 % i byggherrekostnader pa den
verkliga entreprenadkostnaden for att tdcka projekterings- och Gvriga
byggherrekostnader for punkterna 1.2-1.5 och 2.4 i Tabell 1.

Byggherrekostnader ska dven utga pa de projekterings- och byggkostnader som
Trafikverket har i punkten 2.1.

Byggherrekostnader ska dock inte laggas pa de faktiska kostnader for marklosen i
punkten 2.4 som faktureras eller rekvireras mellan parterna.

Om de verkliga kostnaderna avviker fran Tabell 1 ska finansieringen justeras mellan
Trafikverket och Kommunen i enlighet med den procentuella fordelning som framgar av
tabellen. Sadan justering ska inte goras avseende Atgird 2 Vimpelgatan som i Tabell 1
definieras i punkterna 1.1 och 2.4. Dessa ska istillet regleras enligt § 8.

Kostnader for 4gande respektive drift och underhall i forvaltningsskedet ingér inte i ovan
angivna totala kostnader.

88 Hantering av kostnadsforandringar Atgard 2

Den Faststillda totalkostnaden for Atgird 2 dr summan av punkterna 1.1 och 2.4 i Tabell
1, dvs 536,4 mkr. Faststilld totalkostnad definieras av faststélld kalkylsammanstéllning

over Atgirden plus forvintad marklosenkostnad. I Faststilld totalkostnad ingar dven ett
risktillagg a 75 mkr for eventuell platta som behover gjutas under vatten mellan sponten.

8 (13)
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Av Faststilld totalkostnad utgor 214,6 mkr kostnader i den Statliga anldggningen och
321,8 mkr kostnader i de kommunala anldggningarna.

Av Faststilld totalkostnad ska Trafikverket bekosta 252 mkr, motsvarande kostnaden f6r
Grundutfoérandet, dvs den vigbro som inte byggs och dess bedomda marklosenkostnad,
och Kommunen mellanskillnaden, dvs 284,4 mkr.

Kostnaden for grundutforandet finansierar hela den statliga anléiggningen i Atgirden
samt delar av den kommunala anldggningen (37,4 mkr).

Den Faststillda totalkostnaden ska justeras med Index.

Den slutliga regleringen av medfinansieringen utgar fran den Faststéllda totalkostnaden.
Eventuella kostnadsokningar sker enligt foljande trappstegsmodell.

Tabell 2 Fordelning av risk utifrdn Faststdlld totalkostnad

9 (13)

Intervall av Faststalld Trappstegl Trappsteg 2 Trappste3
kostnadsforandring verklig totalkostnad Trafikverket 47% | Trafikverket 62% | Trafikverket 77%
kostnad jmf med faststalld Trafikverket 47% | Kommunen 53% Kommunen 38% | Kommunen 23%

kostnad Kommunen 53%

Trappsteg 4
Trafikverket 100%
Kommunen 0%

+>100%-

+>50%-100%

+>25%-50%

+0-25 %

<0%

Exempel 1: Nir den faststéllda totalkostnaden ar 536,4 mkr och om den verkliga och
slutliga kostnaden blev 650 mkr dvs, 21,2 %, dyrare sa fordelas kostnaderna enligt
foljande:

Kommunen: 284,3 mkr (faststélld totalkostnad) + 60,2 mkr (trappsteg 1) = 344,5 mkr
Trafikverket: 252,1 mkr (faststilld totalkostnad) + 53,4 mkr (trappstegl) = 305,5 mkr

Exempel 2: Nir den faststillda totalkostnaden ar 536,4 mkr och den verkliga och
slutliga kostnaden blev 825 mkr dvs 53,8% dyrare, s& fordelas kostnaderna enligt
foljande:

Kommunen: 284,3 mkr (faststilld totalkostnad) + 71,1 mkr (trappsteg 1) +51 mkr
(trappsteg 2) + 4,7 mkr (trappsteg 3) = 411,1 mkr

Trafikverket: 252,1 mkr (faststilld totalkostnad) +63 mkr (trappsteg 1) + 83,1 mkr
(trappsteg 2) + 15,7 mkr (trappsteg 3) = 413,9 mkr

Trappan i Tabell 2 ska tillimpas i inverterad form om kostnadsférandringen innebar
minskade kostnader for Atgirden jamfort med Faststilld totalkostnad. Det betyder att en
kostnadsforandring inom spannet o till -25 % innebar att Kommunen far del av 53 % av
kostnadssiankningen och Trafikverket 47% och sa vidare.

Exemplen ovan dr exklusive byggherrekostnader och Index.

I bed6md marklosenkostnad ingar inte ersattning for foretags- och rorelseskada.
Trafikverket ska bekosta ersattningar avseende foretags- och rorelseskada for sddan
verksamhet som hade skadats av Grundutforandet. Kommunen ska bekosta ersattningar
avseende foretags- och rorelseskada for sidan verksamhet i andra fastigheter som skadas
av Atgirden. Ansvarsfordelningen ska regleras i ett genomforandeavtal.
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89 Ansvarsfordelning

Parterna beslutar sjalvstidndigt i genomférandet av sina respektive anlaggningar enligt
§8 5 och 6 om det inte paverkar forutsattningarna for hela projektet. For 6vrigt géller
foljande:

Trafikverkets ansvar

1. Trafikverket ska utfora eller 1ta utfora Atgirderna inom det statliga Atagandet samt
de som omfattas av detta Avtal § 5.

2. Trafikverket ska dga allt som tillférs den Statliga anldggningen

3. Trafikverket ansvarar for drift- och underhall av den Statliga anlaggningen med
undantag for Kommunens ansvar definierat i p 3 nedan.

Kommunens ansvar

1. Kommunen ska dga de nya kommunala anldaggningarna.

2. Kommunen ska ansvar for drift och underhéll av de kommunala anldggningarna

3. Kommunen ansvarar aven drift och underhall av kommunal vdg genom den statliga
anliggningen i Atgirden 3 Ging- och cykelpassagen Sévja gard, i Atgirden 6 Sodra
Passagen, i fordons- och ging- och cykelpassagen i Atgiirden 5 Gardsvigen samt i
Atgirden 2 Vimpelgatan. Detta drift- och underhéllsansvar inkluderar forutom
vagkropp och vigbeldggning dven ytskikt i tunnelvigg och tunneltak samt belysning,
avvattning och eventuell 6vrig vigutrustning, enligt § 3.

Kommande avtal

Kompletterande medfinansieringsavtal kan bli n6dvandiga nar Parterna fatt fordjupade
kunskaper i och med kommande projektering som innebar att forutsiattningarna
vasentligen andras.

Parterna ska for Atgiirderna i § 5 och i forekommande fall for aktiviteterna i § 6 inga
genomforandeavtal, drift- och underhéllsavtal och markavtal. Genomférandeavtal ska
reglera samordningen och utférandet av Atgirderna och precisera grianserna for Agande.
Drift- och underhéllsavtal ska reglera ansvaret for drift, underhall och férnyelse av
fardiga anldggningar. Markavtal ska upprittas om Atgirderna foranleder att berdrda
fastigheter behover dndras.

8§10 Betalning

Trafikverket rekvirerar medfinansieringen av de anldggningar som ska tillfalla staten och
fakturerar kostnaderna for de anldggningar som ska tillfalla Kommunen enligt sddana
betalningsplaner som i samverkan mellan Parterna ska upprittas med framtida
kontrakterade konsulter och entreprendrer. Rekvirering och fakturering av upparbetade
kostnader sker 16pande i mars, augusti och december varje ar.

Rekvisition och faktura skall sdndas till utbetalarens fakturaadress och méarkas enligt
foljande:

Atgirder vid Uppsala C (alla Atgirder norr om Atgird 2, Vimpelgatan):
e Ansvar: 70001
e Projektnummer: 1003457

Vimpelgatan (alla Atgérder frin Vimpelgatan i norr till Kuggebro i soder):
e Ansvar: 15036
e Projektnummer: 9009317

Sodra staden (samtliga Atgirder sdder om Kuggebro):
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e Ansvar: 775053
e Projektnummer: 1003047

Kommunen kommer att dela upp Sodra stadens Atgirder i enskilda projekt och diarmed
meddela Trafikverket andra ansvars- och projektnummer.

Till rekvisition skall bifogas underlag dar det ska framga hur beloppet ar utrdaknat. Till
faktura ska bifogas specifikation 6ver upparbetade kostnader. Detaljering i underlaget
eller specifikationen 6verenskommes mellan Parterna genom samverkan.

Rekvireringen/faktureringen adresseras enligt instruktion p4 Kommunens hemsida.

Faktura fran Kommunen till Trafikverket adresseras enligt instruktion pa Trafikverkets
hemsida.

811 Projektorganisation och former for Parternas samarbete

Fortsatt planering och genomforandet av Atgiirderna i detta Avtal ska ske i nira
samverkan mellan Parterna och eventuellt andra intressenter.

Omsesidiga informationsméten ska genomforas med den regelbundenhet som Parterna
beslutar i sirskild ordning.

8§12 Tidplan
Preliminar start- och sluttidpunkt:
- Beslut systemhandling Sommaren 2024
- Jarnviagsplan inldamnas for faststillelse Véren 2025
- Produktionsstart Vintern 2026/2027
- Oppning for jirnvagstrafik 2032-2034

813 Avtalets giltighet

Detta Avtal ar giltigt frdn och med den tidpunkt nir det undertecknats av Parterna under
forutsattning att:
1. Béada Parter undertecknar Avtalet senast 2023-06-05.
2. Uppsalas Kommunfullmiktige godkdnner medfinansieringsavtalet senast 2023-
06-22.
3. Trafikverket erhaller erforderliga medel for genomf6rande.

Om kostnaden med hinsyn till Index vid anbudstillfallet Gverstiger 40 % av bedémd
totalkostnad for annan Atgird an Atgird 2 ska bada Parter ges majlighet till
omforhandling.

Om Trafikverket inte erhéaller erforderliga medel enligt punkten 3 ovan skall Parterna
uppritta ett nytt avtal som ska reglera hur de faktiskt erhallna medlen ska férdelas
mellan Atgirderna och/eller insatserna definierade under 6vriga
planeringsférutsiattningar.

Avtalet forblir i 6vrigt giltigt till och med att samtliga forpliktelser ar uppfyllda.

Om Avtalet upphor att gilla avseende nigon Atgird, kvarstar respektive Parts
finansieringsansvar av dittills genomférda och upparbetade kostnader for Atgirden.
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814  Ovrigt

Andringar eller tillégg till detta Avtal ska vara skriftliga och undertecknas av Parterna for
att vara giltiga.

815 Tvistlésning

Tvist avseende tillampning eller tolkning av detta Avtal ska avgoras av allmén domstol
enligt svensk lag.

Detta Avtal ar digitalt upprittat och signerat.

Ort och datum Ort och datum

Trafikverket (Namnfortydligande) Uppsala kommun
(Namnfortydligande)
Ort och datum
Uppsala kommun
(Namnfortydligande)

Bilageforteckning:

Bilaga 1. Overliggande plattformsanslutning Uppsala C.

Bilaga 2. Utgdende cykelparkeringar och cykelbanor vid Uppsala C.
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Tunnel under jarnvigen vid Vimpelgatan

Géng- och cykelpassage Savja gard

Stodmurar och teknikgardar 6stra sidan Uppsala S
Overliggande plattformsanslutning Uppsala S
Gérdsviagens fordonspassage

Sodra passagen
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Bilaga 1 Overliggande

plattformsanslutning Uppsala C
PLATTFORMSANSLUTNING UPPSALAC




Bilaga 2. Utgaende Cykelparkeringar och cykelvagar vid Uppsala C

Sammanfattning inventering cykelparkeringar Uppsala C

Antal inventerade parkeringar som delvis paverkas av de nya sparen: 3481 st
Antal cykelparkeringar kvar: 1153 st
Antal cykelparkeringar som utgar: 2328 st

Totalt 635 st
= 172 st kvar*
% 463 st utgar
|

T R S RN R W WeeGwwma S
-__

y 7 co———
: , f 376 st utgar Totalt 244 st
; : . 4 ; g | 159 st kvar® i

Totalt 886 st™ By : MG , ‘ g5 stutgir

148 st kvar* : s e ! e -

738 st utgar - e - . ]

* Dessa platser kan paverkas under byggtiden men kan aterstillas vid slutskede
** Antal platser angivna i bygghandling for stadshuset

CYKELVAGAR INOM UPPSALA C SOM KOMMER PAVERKAS AV FYRA SPAR

1. Sidenvévargatan - GC bana fram
till dagens cykelparkering vid Magasin
X kommer paverkas pga utbyggnaden
av spar 0.

Cirka 140 meter

2a. Stationsgatan - GC bana langs
med Stationsgatans sydvastra sida
kommer att utga pga utbyggnaden

av spar 9 och 10 samt tillhorande
plattform.

Sektionen bedoms for smal vid vid de
norra delarna for att kunna inrymma
dagens funktion med bussficka. Detta
utifran dagens matt pa Stationsgatan.
Cirka 540 meter

ssage over

Ersattning avas.irka 75
meter

Langd: 680 m

Bredd: 45m
Yta: 3060 kvm
Kr/kvm: 2125

Kr tot: 6,5 mkr

11 | UPPSALAC | Uppsala C cykelvagar | 2023-02-26] ARBETSMATERIAL \\\I) CF MOLLER 'V0C
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Bilaga 5 Stodmurar och teknigardar
o Ostra sidan Uppsala sodra

Figur 31 — Uppsala sédra, teknikgard Stédmur

En stodmur lidngs hela teknikgarden byggs.

Typ av stodmur: L-stéd
Max hojd: 8,1 m

Min héjd: 9,6 m

Total langd: 133,7 m



Figur 35 — Uppsala sédra stodmur del 1

Figur 36 - Uppsala sédra stodmur del 2

Stodmurar Uppsala sodra



Uppsala sodra stodmur del 1 och 2

En hog stodmur ldngst hela stationsstrackan byggs tor att ta upp de nivaskillnader som finns mellan
sparomrade och omgivande 6stra delar. Dir berget ar hogt beldget kommer en bergforankrad mur, utan
bottenplatta, att konstrueras.

Typ av stodmur: L-stod
Max hoyd: 11,7 m

Min héyd: 4,1 m for
Total ldngd: 354.5 m

Typ av stodmur: Bergforankrad
Max hoyd: 6,3 m
Min hojd: 0,9 m
Total lingd: 94,0 m

Stodmurar Uppsala s6dra
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Bilaga 6 Overliggande plattformsanlutning

Uppsala S
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TMALL 0462 Medfinansiering och samverkansavtal

AVTAL 1(5

Trafikverkets arendenummer Dokumentdatum

TRV 2023/6926 2023-03-10

Motpartens drendenummer

KSN-2022-02108

Avtal om fordjupade utredningar (forprojektering) med
anledning av tillagg inom jarnvagsplanen Uppsala Soder
bergsbrunna — Uppsala Centralstation inom projekt Fyra spar
Uppsala

Detta avtal avser fordjupad utredning (forprojektering) for atgarder och innefattar:
Medfinansiering fran annan part till statlig infrastruktur

Samfinansiering med olika statliga anslag/finanser

Samverkan dar respektive part dger sin anldggning och finansierar sin del

0|00 X

Samverkan dir annan part dger och finansierar sin anlaggning och Trafikverket
- bevakar genomforandet nir anldggningen &r i anslutning till statens anldggning,
eller
- fariuppdrag att genomfora atgarden

Mellan nedanstdende parter traffas harmed avtal om medfinansiering enligt foljande:
§1 Parter

Trafikverket Region Ost, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlinge, nedan Trafikverket
Uppsala kommun, org.nr. 212000-3005, adress Uppsala, nedan Kommunen

Trafikverket och Kommunen bendmns gemensamt for “parterna” och enskilt for *part”

§2 Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anvinds i detta avtal:

Grundutforande: Grundutforandet motsvarar den trafikala 16sning som Trafikverket
foreslar for att 16sa en trafiksituation samt Trafikverkets ekonomiska ansvar for ny- och
ombyggnad av infrastruktur och som utgéar fran det statliga ansvaret. Trafikverket dger,
finansierar och bar forvaltningsansvar {or jarnvagens grundutférande och dar ingar bl.a.
sparsystem, plattformar, plattformsforbindelser, plattformstak och
trafikinformationssystem. Begreppet grundutférande anviands i samband med
medfinansiering fran annan part till statlig infrastruktur

Tilldgg: De forbattringar eller anpassningar som annan part foreslar for att 16sa
trafiksituationen, eller andra behov, utéver det som ingar i Trafikverkets ansvar dvs.
grundutforandet. Exempel pa tilldgg kan vara stationshus, bussterminal, cykel- och
bilparkering, utsmyckning och gestaltning som visentligt avviker frin grundutforandet.
Begreppet tilligg anvinds i samband med medfinansiering fran annan part till statlig
infrastruktur.
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§3 Bakgrund & Syfte

Den 18 december 2017 ingick kommunen och region Uppsala ett Avtal med Staten ”Avtal
avseende bostadsbyggande i Bergsbrunna med omgivningar, Sédra staden och "Nysala” i
Uppsala kommun” (N2017/07384/PBB). Trafikverket erholl efter det ett uppdrag att
genomfora projektet fyra spar Uppsala enligt den nationella transportplanen 2018-2029
(och i den nationella transportplanen 2022-2033) ("Projektet”). Projektets uppdrag ar att
bygga tva nya spéar mellan Uppsala C och lansgriansen Stockholm, anpassningar av
Uppsala C samt bygga tva nya stationer i Bergsbrunna (Uppsala S) och i Alsike.

I juni 2022 ingick Trafikverket, Uppsala kommun och Region Uppsala en
avsiktsforklaring (TRV 2022/80628, KSN-2022-02108) som bland annat syftar till att
definiera principerna for den fortsatta samverkan mellan partnerna i Projektet for att
etablera en effektiv och andamalsenlig jarnvagsanlaggning ("Avsiktsforklaringen”).

Syftet med detta avtal ar att reglera finansieringen av samtliga de utredningar
(forprojekteringar) som erfordras for att bestimma utformning, genomforbarhet,
gransdragningar och kostnadsskillnader mellan grundutférande och tillagg kopplade till
atgiarderna i §4 dvs. vad parterna anser nédvandigt for att identifiera och fa fram
underlag for att i nasta steg kunna reglera respektive parts atagande och finansiella
ansvar for den statliga infrastruktur som ska medfinansieras i genomférandet av projekt
fyra spar Uppsala —lansgrians Stockholm, delen Uppsala C-Uppsala S.

Forfragningsunderlag och bygghandlingar innefattas inte av detta medfinansieringsavtal,
utan hanteras tillsammans med byggande och framtagande av forvaltningshandlingar i
kommande medfinansieringsavtal.

§4 Beskrivning av utredningar/forprojektering

Projekteringen utfors av Trafikverkets projektor, for framtagande av planhandlingar,
ansokningshandlingar och systemhandlingar. For detta har projektoren tagit fram en
bedémning av dessa projekteringskostnader i detta skede. Kostnaderna har delats upp i
de idag kédnda tillaggen till grundutférande. Kostnaderna ar baserade pa det kontrakt
som foreligger mellan Trafikverket och Trafikverkets projektor.

Den aktuella projekteringen ska resultera i erforderliga planlaggningshandlingar for
jarnvagsplan for strackan soder Bergsbrunna- Uppsala C, systemhandling for de delar
som detta avtal avser integrerat i systemhandling for jarnvagsplanestriackan och
ansokningshandlingar f6r miljodomsansokningar och Natura 2000-ansékningar.

Utredningarna/forprojekteringarna ska levereras enligt f6ljande sammanfattning (se
specifikt i Bilaga 1):

2022 Projektering 1asning preliminart markansprak

2023 Tidig systemhandling (preliminart markansprak), Samradshandling, MKB,
samrad, samradsredogorelse

2024 Granskningshandling plan, faststillelsehandling plan, godkand MKB, fardig
systemhandling, ans6kningshandlingar
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Av Trafikverket bedomda erforderliga markundersokningar ingar i projekteringen.

Samordning ska ske kring granssnitt mot det som Kommunen har att projektera och
detta ska f6lja tidplanen for framtagande av ovan ndmnda handlingar. Eventuella
kostnader for arkeologiska undersokningar beroende av de tillkommande
anldggningsdelarna hanteras inte i detta avtal.

Kommunens medfinansiering av forprojekteringen avser foljande objekt ("Objekten”):

Plattformsanslutningar vid Uppsala C, enligt bilaga 2,
Vimpelgatans tunnel, enligt bilaga 3,

Géng- och cykelpassage Savja gard, enligt bilaga 4
Stodmurar pa Ostra sidan av Uppsala S, enligt bilaga 5,
Sodra Passagen, enligt bilaga 6.

85 Finansiering

Kommunen ersitter Trafikverket enligt detta avtal med en fast summa om 13,25 miljoner
kronor, i penningvirde oktober 2020 ("basméanad”= oktober 2020). Summan
indexregleras med "Labor Cost Index (LCI) tjinstemén privat sektor niaringsgren M
(SNI) 2007 (verksamhet inom juridik, ekonomi, vetenskap och teknik) (preliminar)”.

Ersdttningen ar uttommande och omfattar samtliga utredningar och
projekteringsatgirder under §4.

Om framtida samrad skulle krava att ytterligare utredningar blir nédvandiga for
atgiarderna under §4 och att dessa utredningar paverkar bide grundutférande och
tillagget sa ar principen att Kommunens medfinansiering ska hgst motsvara samma
proportionella andel av den totala kostnaden for forprojekteringen som i detta avtal, dvs
73 %. Om sédan framtida utredning skulle kravas upprittas ett kompletterande
medfinansieringsavtal.

§6 Betalning

Trafikverket rekvirerar Kommunen for utfort arbete i mars, augusti och december varje
ar. Till rekvisitionen skall bifogas specifikation 6ver nedlagd tid enligt de
sammanstillningar som framgar av bilagorna for varje Objekt ovan (Bilaga 1).

Betalning sker under forutsattning att kommunen kvartalsvis kallats till avstimning av
Trafikverket eller dennes leverantor och att sidan avstimning genomforts.

Bedom betalningsplan (periodisering kopplat till upparbetning):
Ar 2022: 4 025 000 kr

Ar 2023: 6 265 000 kr

Ar 2024: 2 960 000 kr

Totalt 13 250 000 kr

Rekvirering adresseras till:

Uppsala kommun

Box 1023

751 40 Uppsala

Organisationsnummer: 212000-3005

GLN-kod: 7340047000001
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AVTAL

Dokumentdatum
2023-03-10

Peppol-id: 0007: 2120003005

Rekvireringarna markes enligt foljande:

Uppsala C, projektnummer: 9009319
Vimpelgatan, projektnummer: 9009317

Savja gards GC-passage, projektnummer: 1002060
Gérdsvéagen, projektnummer: 1002060

Uppsala S, projektnummer: 1002060

Sodra passagen, projektnummer: 1002060

§7 Projektorganisation och former for parternas samarbete
Parterna ska ges full insyn i arbetet genom rapportering om hur arbetet framskrider

tekniskt och tidsmissigt. Omsesidiga informationsméten ska genomforas med den
regelbundenhet som parterna beslutar i sirskild ordning.

§8 Tidplan

Preliminér startpunkt ar 2022 och sluttidpunkt 2024.

§o Avtalets giltighet

Detta avtal ar giltigt fran och med den tidpunkt nar det undertecknats av parterna till och
med dess att samtliga dtaganden i avtalet uppfyllts.

§10 Tvistelosning

Tvist avseende tillimpning eller tolkning av detta avtal ska avgoras av allméan domstol
enligt svensk lag.

§11  Ovrigt

Andringar eller till:gg till detta avtal ska vara skriftliga och undertecknas av parterna for
att vara giltiga.

4 (5)
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AVTAL

Dokumentdatum
2023-03-10

Detta avtal ar uppréttat i 2 likalydande exemplar varav parterna tagit var sitt.

Ort och datum Ort och datum
Trafikverket Uppsala kommun
Rami Yones Christian Blomberg

5(5)



Fyra Spar Uppsala, FSUK003
PRI Ui Bilaga 1 Granskning och Rekvirering

*|Rekvirering
Benamning Upparbetat belopp perionden Andel som avser anlaggning Kommentarer
XX-yy som Uppsala kommun ska

oOverta

01 Sammansatta byggdelar

Innehallsforteckning

PM Planer for trafik under byggtiden, drift- och

underhall samt raddningsinsatser

PM Byggbeskrivning

PM Byggtrafik

Markteknisk undersokningsrapport, MUR (Geoteknik och Hydrologi)

03 Risk, sdkerhet och installation
PM Riskanalys vibrationer (Omgivningspaverkan)

04 Miljo

Kontrollprogram grundvattennivaer

PM markmilidundersékning

Markteknisk undersokningsrapport, MUR Miljé

05 Gestaltning

PM Gestaltningsavsikter Delas forsta gangen i varen 2022. Klart 230221?

12 Bana och Vig
Ritningar vagutformning

14 Byggnadsverk
PM Byggnadsverk

50GT Geoteknik och hydrogeologi (undersékningar och méatningar)
PM Geoteknik
Projekterings PM Geoteknik

51 VA-System och Avvattning
Projekterings PM Avvattning
PM Samordning ledningar

01 Sammansatta byggdelar- Jirnvagsplan
Planbeskrivning - Jarnvagsplan

Plankartor - Jarnvagsplan

lllustrationskartor - Jarnvagsplan

Samradsredogorelse

Barnkonsekvensanalys (BKA)

04 Miljo Jarnvagsplan
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)




Bilaga 2 Overliggande

plattformsanslutning Uppsala C
PLATTFORMSANSLUTNING UPPSALAC
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Bilaga 5 Stodmurar och teknigardar
o Ostra sidan Uppsala sodra

Figur 31 — Uppsala sédra, teknikgard Stédmur

En stodmur lidngs hela teknikgarden byggs.

Typ av stodmur: L-stéd
Max hojd: 8,1 m

Min héjd: 9,6 m

Total langd: 133,7 m



Figur 35 — Uppsala sédra stodmur del 1

Figur 36 - Uppsala sédra stodmur del 2

Stodmurar Uppsala sodra



Uppsala sodra stodmur del 1 och 2

En hog stodmur ldngst hela stationsstrackan byggs tor att ta upp de nivaskillnader som finns mellan
sparomrade och omgivande 6stra delar. Dir berget ar hogt beldget kommer en bergforankrad mur, utan
bottenplatta, att konstrueras.

Typ av stodmur: L-stod
Max hoyd: 11,7 m

Min héyd: 4,1 m for
Total ldngd: 354.5 m

Typ av stodmur: Bergforankrad
Max hoyd: 6,3 m
Min hojd: 0,9 m
Total lingd: 94,0 m

Stodmurar Uppsala s6dra
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kommun

Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Bilaga 3 - Ekonomi 2023-03-28 KSN-2022-02108

Handlaggare:
Marten Dignell

Finansieringsfragor i Medfinansieringsavtal
Fyra spar Uppsala avseende strackan Soder
om Bergsbrunna till Uppsala Centralstation

Lasinstruktion och avgransningar

| detta dokument beskrivs Uppsala kommuns finansiering av de objekt eller delar av
objekt som varit foremal for forhandling med Trafikverket. Det innebér att de belopp
som presenteras inte ska ses som kommunens totala kostnader for att fa [6sningen pa
plats da flera delar legat utanfor forhandlingen och sdledes inte beskrivs i denna bilaga.
Daremot avser bilagan bidra till att tydliggora kanda delar som ligger utanfor
forhandlingen men som behover fortydligas i kommunens arbete med mal och budget.

Principen for Trafikverkets antaganden kring finansiering grundar sig i begreppet
grundutforande, vilket kan tolkas som ett basutférande utifran en genomsnittlig statlig
ambitionsniva. I handelse att kommunen vill ha ett utforande som gar utéver
grundutférande fa kommunen bekosta detta oavsett om det blir en statlig eller
kommunal anlaggning.

I bilagans grafer och tabeller forkortas av utrymmesskal Trafikverket till ' TRV’ och
Uppsala kommun till 'UK’.

Samtliga belopp anges i miljoner kronor och en decimal om inget annat anges.

Bilagan ar indelad i fyra huvudblock, en introduktion bestdende grundlaggande
principer och avgransningar for berakningarna, ett block som beskriver normering och
lagrum, ett block som beskriver de olika objekten ur ett ekonomiskt perspektiv samt
slutligen ett block generella risker och osakerheter.

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12

Telefon: 018-727 00 00 (véxel)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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Berakningsmetod och antaganden

Stycket avser beskriva vilka antaganden som ligger till grund for bilagans berakningar.

Byggherrekostnader

Utover grundkostnaden for utforandet kommer Trafikverket att debitera Uppsala
kommun ett paslag om 21 procent for byggherrekostnader for de objekt dar
Trafikverket utfor projektering och byggnation. Undantaget ar Plattformsanslutningen
Norra gangbron vid Uppsala Central ddr det annu inte ar klargjort vem som kommer att
utfora projekteringen.

Index

Avtalet med Trafikverket har forhandlats i priser per januari 2022, dessa belopp
refereras till som *férhandlingsvarden’ i dokumentet. For att gora beskrivningarna av
ekonomiska konsekvenser for Uppsala kommun relevanta har beloppen i denna bilaga
indexerats till priser per januari 2024 detta for att gora dessa jamforbara med
kommunens pagaende mal- och budgetarbete. Samtliga belopp i grafer och tabeller
anges darfor i mojligaste man i miljontals kronor och fasta priser per januari 2024. For
okad tydlighet innehaller tabeller och grafer fotnoter kring vilket penningvarde som
visas.

Avtalen ar kopplade till Trafikverkets 'Investeringsindex for banhallning’ for 2022 har
upprakning gjorts med 11,5 procent enligt konstaterat utfall och for 2023 har
kostnadsokningarna prognostiserats till 8,9 procent.

Mer om indexering stdr att ldsa under rubriken 'Generella risker och osdkerheter’.

Ranta och reinvesteringar

Avskrivningstiden har antagits till genomsnittliga 40 ar for samtliga anldaggningar vilket
innebar att den sista anldggningen skrivs av 2071. Kreditivranta eller ranta pa
avskrivningar har inte applicerats pa berdkningarna. Inte heller bedémningar kring
reinvesteringsataganden.

Drift av anlaggningar

Driftansvaret av de fardigstallda anlaggningarna reglerasi viss utstrackning i avtalen
men har inte beraknats och inkluderas darmed inte i bilagans berakningar.
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Tidplan

| detta tidiga skede saknas detaljerade planer for genomforandet, bedémningarna som
ligger till underlag for berakningarna baseras darfor pa grova uppskattningar for nar
byggnationerna behover vara utforda. Kostnaderna har darfor fordelats ut med lika
stora delar till respektive ar som dtgarden ska utforas. Gemensamt for samtliga
anlaggningar ar att medfinansieringsavtal med Trafikverket tecknas under varen 2023.

Tidplan genomférande*

Ar Byggstart Fardigstallande
Vimpelgatans tunnel, trag och jarnvagsbro 2028 2032
Vimpelgatans nedfarter och tillhérande trag 2028 2032
GC-passage Savja gard 2028 2032
Gardsvagens fordonspassage 2028 2032
Stédmurar Uppsala S 2028 2032
Sodra passagen 2028 2032
Plattformsanslutning Norra gangbron Uppsala C 2026 2027
Cykelparkeringar Uppsala C 2026 2027
Cykelvagar Uppsala C 2026 2027
*Medfinansieringsavtal tecknas for samtliga objekt under

2023

Ansvarsfordelning

Vissa objekt finansieras av helt av Trafikverket, nagra helt av kommunen och vissa av
bade Trafikverket och kommunen. | de fall dér delad finansiering anges beror detta pa
att differenser uppstatt mellan Trafikverkets grundutforande och kommunens
onskade tillagg i jarnvagsanlaggningen.

Ansvarsférdelning* ]

Utférare  Agare av Finansiar
anlaggningen

Vimpelgatans tunnel, trag och jarnvagsbro TRV TRV TRV
Vimpelgatans nedfarter och tillhérande trag TRV UK Delat
GC-passage Savja gard TRV TRV UK
Gardsvagens fordonspassage TRV TRV Delat
Stodmurar Uppsala S TRV TRV Delat
Sédra passagen TRV TRV UK
Plattformsanslutning Norra gangbron Uppsala C TRV UK Delat
Cykelparkeringar Uppsala C UK UK TRV
Cykelvagar Uppsala C UK UK TRV

*Trafikverket (TRV), Uppsala kommun (UK)

Medfinansieringsbegrepppet innebar att kommunen gor en tilldggsbetalning i den
infrastruktur som Trafikverket bygger. | de fall kommunen medfinansierar byggnation
av anlaggningar som staten ska aga skickar Trafikverket en rekvisition som kommunen
betalar. Plattformsanslutningen Norra gangbron Uppsala C &r ett exempel pa nar
Trafikverket bygger vad som ska bli en kommunal anlaggning. | det sistnamnda fallet
fakturerar Trafikverket kommunen som huvudsakligen bokfor detta som en
investering.
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Normering

Stod for hur redovisning av medfinansiering ska ske aterfinns i skriften Redovisning av
medfinansiering av infrastruktur da avtalet innehaller klausul om indexreglering av det
avtalade bidragsbeloppet’ som tagits fram av Radet for kommunal redovisning (RKR). |
dokumentet stdr att ldsa:

“Enligt lag (2018:597) om kommunal bokfdring och redovisning (LKBR) fér bidrag
som avses i 2 kap. 1-2 §§ lagen (2009:47) om vissa kommunala befogenheter
redovisas i balansrdkningen under bendmningen Bidrag till infrastruktur eller
redovisas som en kostnad i resultatrdkningen (LKBR 5:7). Det innebdr att
kommunen i samband med att beslut om avtal fattas och avtalet tecknas, kan
vdlja mellan att redovisa hela medfinansieringskostnaden under beslutsdret eller
att férdela (dvs. uppldsa) kostnaden med enhetliga belopp under hégst 25 Gr
(LKBR 6:9). Upplosningen ska pébérjas det Gr bidraget beslutats genom att avtal
om medfinansiering har tecknats. | not till balans- och resultatrékningen ska man
for varje projekt ange det sammanlagda beloppet och vad bidraget avser.
Ddrutéver ska i not till balansrdkningen anges den valda tiden for bidragets
upplosning, hur mycket av bidraget som upplosts, och i balansrakningen upptaget
belopp (LKBR 9:8).”

Det innebar att kommunen redan i samband med att beslutet som medfinansiering
fattas behover valja vilken princip som ska appliceras pa den medfinansiering som
l@dmnas. Antingen omedelbar kostnadsforing av hela beloppet som da paverkar
resultatet det ar da beslutet fattas eller en periodisering pa hogst 25 ar dar den forsta
resultat effekten uppstar samma ar som beslutet fattas. Detta stallningstagande
behover alltsd goras redan under 2023 nar avtalet med Trafikverket ska ingas.
Principen eller tiden for periodisering kan inte andras nar ett beslut val fattats. Det
innebar ocksa att samma princip behdver vidmakthallas om fordyringar skulle ske. En
risk som behover lyftas fram ar att framtida fordyringar ocksa ska hanteras enligt en
initialt beslutade principen vilket kan riskera svarhanterliga 6verraskningar ett enskilt
ar.

I sammanhanget ar det ocksa viktigt att lyfta fram den skillnad i tid for nér
resultateffekten uppstar mellan medfinansiering och investeringar i egna
anlaggningar. Medfinansiering skapar en omedelbar effekt kanske flera ar innan
byggnationen paborjats medan en investering paverkar resultatet forst efter att

anlaggningen tagits i bruk. Besluten som medfinansiering kommer fa konsekvenser for
kommunens resultat 2023 oavsett vilket vagval som tas i periodiseringsfragan.
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Objekten

Detta stycke inleds med en 6versikt av de olika objekten och dess paverkan pa den
kommunala ekonomin for att slutligen ge en beskrivning av varje enskilt objekt.
Observera att ndgra av de inledande tabellerna relaterar till férhandlingsvarden som
anges i 2022 ars priser medan efterfoljande tabeller som beskriver ekonomiska
konsekvenser beskrivs i 2024 ars priser.

Oversikt

Stycket syftar till att belysa hur kalkylen utvecklats fran forhandlingsvarden for
genomfdrandet av objekten oberoende av finansiar och tillagg till en kalkyl for Uppsala
kommuns andel inklusive avtalade tillagg.

Totalkostnad per objekt oavsett finansiering och utforare

Miljoner kronor Referens Agareav Totalkostnad
avtal anlaggning i
en
Vimpelgatans tunnel, trag och jarnvagsbro** 1.1 TRV 214,6
Vimpelgatans nedfarter och tillhérande 2.4 UK 321,8
trag**
GC-passage Savja gard 1.2 TRV 32,0
Gardsvagens fordonspassage 1.3 TRV 66,1
Stodmurar Uppsala S 1.4 TRV 111,6
Sodra passagen 1.5 TRV 104,0
Plattformsanslutning Norra gangbron 2.1 UK 210,0
Uppsala C***
Cykelparkeringar Uppsala C 2.2 UK 17,2
Cykelvagar Uppsala C 2.3 UK 6,5
TOTAL 1083,8
*2022 drs priser

**Atgdrden ingdr i Atgérd 2 definierad i §§ 5 och 8 och ingdr dérmed i Faststilld totalkostnad till grund fér
riskférdelningstrappan.

*** | TRV:s finansiering ingdr ett engdngsbelopp for den tillkommande nyttan av NGB enligt ASEK & 15,6 mkr
som inte indexeras.

Tabellen ovan beskriver forhandlingsvarden exklusive indexering eller paslag for
byggherrekostnader samt vilken part som kommer att bygga anlaggningen. Vidare
anges en referens till numreringen av objekten i avtalet.
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Total kostnadsfordelning

Miljoner kronor Totala Grundutforande* Grundkalkyl

kostnader* UK*
Vimpelgatans tunnel, trag och jarnvagsbro 214,6 214,6** 0,0
Vimpelgatans nedfarter och tillhérande trag 321,8 37,4 284,4
GC-passage Savja gard 32,0 0,0 32,0
Gardsvagens fordonspassage 66,1 46,3 19,8
Stodmurar Uppsala S 111,6 4,7 106,9
Sodra passagen 104,0 0,0 104,0
Plattformsanslutning Norra gangbron Uppsala C 210,0 26,4 183,7
Cykelparkeringar Uppsala C 17,2 17,2 0,0
Cykelvagar Uppsala C 6,5 6,5 0,0
TOTAL 1083,8 353,0 730,8

*2022 drs priser, exklusive byggherrekostnader
**Grundutférande bro 252,0Mkr. Trafikverket finansierar mellanskillnaden 37,4Mkr i den kommunala anldggningen

Totala uppforandekostnader for objekten samt kommunens kostnad i 2022 ars priser
utan byggherrekostnader eller indexering.

Totala kostnader Uppsala kommun

Miljoner kronor Grundkalkyl UK* UK totala

kostnader**
Vimpelgatans tunnel, trag och jarnvagsbro 0,0 0,0
Vimpelgatans nedfarter och tillhérande trag 284,4 412,3
GC-passage Savja gard 32,0 47,0
Gardsvagens fordonspassage 19,8 29,1
Stodmurar Uppsala S 106,9 157,1
Sédra passagen 104,0 152,8
Plattformsanslutning Norra gangbron Uppsala C 183,7 223,0
Cykelparkeringar Uppsala C 0,0 0,0
Cykelvagar Uppsala C 0,0 0,0
TOTAL 730,8 1021,3

*2022 drs priser exklusive byggherrekostnader

*%2024 drs priser inklusive byggherrekostnader

Uppsala kommuns andel av kostnaderna uppraknade med byggherrekostnader enligt
avtal samt indexering till 2024 ars priser. Totala driftkostnader uppgar till 408,0
miljoner kronor och investeringar till 613,3 miljoner kronor.

Kostnadssammanstéllning Uppsala kommun

Miljoner kronor

Grundkalkyl 730,8
Byggherrekostnad* 110,3
Oforutsedda kostnader (utover eventuella paslag i TRV's kalkyl) 0,0
Indexering Jan-2022 till 2024 180,2
Totalkostnad ink paslag 1021,3
Varav drift 408,0
Varav investeringar 613,3
Totalkostnad ink paslag 1021,3

* Enl. avtal belastas endast vissa projekt med byggherrekostnader



Sida 7 (10)

Resultatpaverkan samtliga objekt
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wllee A yskrivning egen anlaggning® Medfinansiering** Markinlésen

Diagrammet ovan visar den arliga resultatpdverkan av avtalet. | diagrammet ar
kostnaden for medfinansiering periodiserad pa 25 ar och uppgar da till cirka 16,3
miljoner kronor per ar. Mojligheten finns som tidigare beskrivits att kostnadsfora hela
kostnaden (408 miljoner kronor) under 2023 eller vélja en annan periodiseringstid dock
max 25 ar. For investeringar i kommunala anlaggningar ar det antaget en
genomsnittlig avskrivningstid om 40 ar. Den genomsnittliga resultatpaverkan fran 2023
fram till sista avskrivningen 2071 uppgar till 20,8 miljoner kronor, storst
resultatpaverkan med 30,8 miljoner kronor per ar uppstar mellan 2032 och 2047.

Ranta och reinvesteringsantaganden har inte applicerats. Pa grund av osakerhet kring
vilket ar kring Vimpelgatans markforvarv ska ske har kostnaden fordelats ut 6ver fyra
ar. For ytterligare information kring markforvarvet se rubriken 'Vimpelgatan’ nedan.

Vimpelgatan

Hela objektet ska utforas av Trafikverket men kommunen ska dga nedfarter och de
delar av traget som hor till dessa. Ovriga barande delar av traget &gs av Trafikverket.
Grundutférandet av objektet hade varit en bro men férhandlad 6sning ar tunnel.
Eftersom denna [Gsning &r dyrare @n bro star kommunen mellanskillnaden pa totalt
412,3 miljoner kronor. | detta belopp ingdr paslag for byggherrekostnader samt de 22,0
miljoner kronor i merkostnad for markférvarv inom detaljplanen som kommunen ska
bekosta. Risk for intrangsersattningar har identifierats men inte kostnadsbedémts.

Markinlésen Vimpelgatan*

Miljoner kronor

Markinlésen tunnel: 85,0
Markinlésen bro (grundutférande) 63,0
Kommunens andel 22,0

*2022 drs penningvdérde

For Vimpelgatan tillampas en sarskild princip for riskfordelning mellan Trafikverket och
Uppsala kommun. I normalfallet kraver Trafikverket att den som pakallar ett tillagg - i
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detta fall kommunen - ska sta hela risken for tillagget. | detta fall har Trafikverket
emellertid accepterat att bara en del av risken enligt en riskfordelningstrappa. |
trappans golv ligger den fordelning som foljer av grundutforandets och tillaggets
procentuella andelar av totalkostnaden. Grundutforandets andel ar 47 % och tillaggets
53 %. Ju mer budget 6verskrids desto storre andel faller pa Trafikverket enligt en
trappstegsmodell. Kostnader som efter indexering dverskrider budget med mer an 100
% bars till fullo av Trafikverket.

Gang- och cykelpassage Savja gard

Objektet byggs och ags av Trafikverket men omfattas inte av grundutforandet.
Finansieringen pa 47,0 miljoner kronor técks av Uppsala kommun i form av
medfinansiering.

Kommunen har i dagslaget inte rddighet 6ver den mark som kravs for att fardigstalla
gang- och cykelpassagen. Markforvarvskostnader kommer darfor att tillkomma.

Gardsvagens fordonspassage

Byggs och ags av Trafikverket, den storsta delen av utférandet bekostas av
Trafikverket. Utover grundutférandet beraknas Uppsala kommun medfinansiera 29,1
Miljoner kronor for en gang- och cykelpassage i fordonspassagen motsvarande 30 %av
kostnaden for passagen.

Trafikverket kommer att behdva l6sa in mark for anslutning till passagen. Eventuellt
tillkommer en mindre markforvarvskostnad aven fér kommunen.

Stodmurar

Grundutférande utgors av naturligt fall i form av slanter, kommunen 6nskar att i stallet
uppfora stodmurar for att pa sa satt maximera de byggbara ytorna i omradet.
Stodmurarna byggs av och dgs av Trafikverket och kommunens medfinansiering
beradknas till 157,1 miljoner kronor.

Sodra passagen

Objektet &r en fordons- och gang- och cykelpassage forbi jarnvagsanlaggningen soder
om Uppsala S som utgor ett tillagg till Trafikverkets grundutférande och somi sin
helhet medfinansieras av kommunen till en berdknad kostnad av 152,8 miljoner
kronor. Den kommer att byggas och agas av Trafikverket.

Utover atgarden i jarnvagsanlaggningen definierad i medfinansieringsavtalen behover
kommunen bygga anslutningsvagar. Vaster om jarnvagen behdver sadan
anslutningsvag sprangas ned i berget, en kostnad som kommer att belasta projekt
Sydostra staden. Sadant schakt far inte innebara vattendranering, varfor det kan
komma att behova tatas, vilket kan vara kostsamt.
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Plattformsanslutning Norra gangbron Uppsala C

Byggs av Trafikverket och ags av Uppsala kommun, 6vervagande del av objektet
bekostas av Uppsala kommun. Berdknad kostnad 223,0 miljoner kronor varav
Trafikverket bidrar med 26,4 miljoner kronor enligt nedan.

Trafikverkets delfinansiering av Norra gangbron*

Miljoner kronor

Tillkommande nyttor 15,6
Tva hissar 7,0
Avgaende gangbro over CP 3,8
Totalt 26,4

*2022 drs penningvdrde

Cykelparkeringar UppsalaC

Byggs och dgs av Uppsala kommun men bekostas av Trafikverket, kostnaderna
beraknas till 17,2 miljoner kronor.

Cykelvagar Uppsala C

Byggs och dgs av Uppsala kommun men bekostas av Trafikverket, kostnaderna
beraknas till 6,5 miljoner kronor.
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Generella risker och osakerheter

Stycket beskriver lyfter fram nagra generella risker for kostnadsokningar for de olika
objekten.

Index

For tillfallet rader ett osdkert lage kring framtida kostnadsutveckling. Vid en granskning
av Trafikverkets ’Investeringsindex banhallning’ kan det konstateras att de
genomsnittliga kostnadsokningarna legat pa 3,0 procent per ar mellan 2009 och 2022.
Kostnadsutvecklingen under 2022 saknar daremot jamforelse med en total
kostnadsokning pa 12,0 procent. Prognosen for 2023 har satts till 8,9 procent vilket
bygger pa ett antagande om en pabdrjad atergdng mot ett normallage fran och med
2025. Under arets forsta manader ses dock annu inga tecken pa en saddan utveckling
varfor indexpaverkan pa objektens totala kostnader far anses hogst osaker.

Geologi och hydrologi

Uppsala bjuder generellt sett pa utmanande mark- och grundvattenférhallanden.
Under 2022 inleddes fordjupade undersokningar, i Trafikverkets regi, for att i mer detal;
utrona hur de tekniska l6sningarna behover anpassas. Dessa arbeten kommer att
fortgad fram till 2024. Efterhand detta arbete fortskrider kommer bilden klarna kring
forutsattningarna for genomforandet vilket kan komma att paverka kostnaderna for
genomforandet bade i positiv och negativ riktning. Det har dock redan nu signalerats
att grundvattenfragorna ar sarskilt utmanande vid Sodra passagen och Vimpelgatan,
vilket ocksa ar anledningen till att det id den senare avtalats om en risktrappa.

Kostnadskontroll Trafikverket

| Riksrevisionens rapport ’Kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar’ (RiR 2021:22)
kritiseras Trafikverket for att man i mycket stor utstrackning underskattar kostnaderna
i sina tidiga kalkyler. Ur rapporten:

” | Trafikverkets forslag till nationell plan for 2022-2033 anges att de berdknade
kostnaderna fér dnnu ej pdborjade projekt dkat med 53 procent i genomsnitt
sedan féregdende plan fyra ér tidigare.”

"Pagdende projekt 6kar i takt med byggindex”

“Investerings- och driftindex ér schablonindex for vig- och jarnvdgsprojekt samt
drift och underhdllsGtgéirder som baseras pd entreprenadindex269. Om
infrastrukturindex 6kar innebdér det att insatsvaror till entreprenaderna, och
sdledes sjéilva genomférandet, blir dyrare. Utvecklingen av infrastrukturindex har
under lang tid varit hogre én konsumentprisindex (KPI).”

Det forefaller alltsa inte vara under produktionsfasen som kostnadsoverdragen
uppstar utan just mellan den typ av tidiga kalkyler som medfinansieringsavtalet
beslutas pa och starten av produktionsfasen.

Mot bakgrund av denna statistik behdver kommunen overvaga vilka riskmarginaler
som ar skaliga att applicera i sitt mal och budgetarbete, da sddana tillagg for
ofdrutsedda kostnader idag saknas for alla objekt forutom Vimpelgatan dar
risktrappan tillampas.
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