Trafikprognos Sparvag
Kanslighetsanalys, justerad markanvandning
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Syfte - justerad markanvandning

e .. . .. . . Luthagen
Foljande kanslighetsanalys ar en komplettering till den resandeprognos Sy
° . K
som WSP tog fram under varen 2023. Den analysen (hadanefter ancala -snagen R
" " = -
grundprognosen”) beraknade ett resande om drygt 100 000 pastigande s
o o . .. ickomberg
a sparvagslinjerna per dygn 2050. Fyrislund Sall
pa sp gslinj per ayg
Prognoserna bygger pa antaganden kring markanvandning och Flogsta: Kabo Kungsangen o erna
. . . .. . ey Sjukifaset-
transportutbud. Markanvandningen beskriver var manniskor bor och var ken
arbetsplatser finns.
Grundprognosen bygger pa en utveckling av sydostra stadsdelarna med Daryraris:
33.000 bostader ar 2050. Eriksberg Tallorget
Villinge
| kanslighetsanalysen antas istallet 15.000 bostader i de sydostra Sundby, Dan
stadsdelarna ar 2050. Ovriga 18.000 bostader férdelas istallet i andra delar et Djurgbroth
av tatorten och kommunen. Norby
.. . . ° Falebro
Syftet med analysen ar att se hur forandrad strukturbild paverkar det
prognosticerade resandet med sparvagen.
Ultunalanken
o e . e ; Ber
Analysen gors for 2030, 2040 och 2050. For aren 2030 och 2040 gors
anpassningar av respektive scenario sa att utbyggnaden. | denna arbete
gors aven vissa kompletterande resultatuttag som bygger pa ot
gru ndprog nosen Gotisunda Centrum
' _Uppsalas
Y

Sparvagens strackning: Linje 3 - rod, linje 4 - Gul
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Forutsattningar - Markanvandning

Trafikeringen i kanslighetsanalysen ar exakt sammasom i
grundprognosen. Grundprognosen bygger pa en utveckling av syddstra
stadsdelarna med 33.000 bostader ar 2050. | kanslighetsanalysen antas
dessa bostader fordelas i kommunen enligt nedan.

Omréade Tillkommande bostader i
kanslighetsanalys (2050)

Bergsbrunna/Séavja 10 000

Gottsunda/Ultuna 5000

Tre NYKO-omraden mellan Dag H och Vardsatravagen 3 000

Stenhagen 1500

Flogsta/Ekeby 1500

Granby 1000

Storvreta, Vattholma, Skyttorp, Jalla, Skolsta 1 000 (200 i respektive)

Fortatning inom 4 km fran centrum (undantag: Fyrislund, 10 000

Bolanderna, Libroback och séder om Kungséngsleden)

Totalt 33 000

Befolkningsforandring

. |

Ovriga kommunen

|
Gottsunda

|
Ultuna

|
Bergsbrunna

Uppsala Stad exkl. Bergsbrunna, Ultuna och I

Gottsunda
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Resultat

Kanslighetsanalys, och kompletterande jamforelser med grundprognos

Fardmedelsandelar och trafikarbete

Pastigande per dygn och formiddagens maxtimme sparvag

Tagresande vid Uppsala C respektive Uppsala S

Byten mellan tag och sparvag vid Uppsala S

Resandefdorandring

Belaggningsdiagram per linje och riktning under formiddagens maxtimme
Dimensionerande strak

Belaggning med mindre kapacitetsstarkt system

Sammanfattning
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Fardmedelsandelar och trafikarbete (2050)

Hogre andel gang och cykel

Fardmedelsandelar - Resor med start i Uppsala Stad (2050) +  En konsekvens av fortatningen

45,0%
20,0 Nagot minskad bilandel, men relativt
) 0 e o o .
oférandrad paverkan pa trafikarbetet.
35,0%
30,0% .
Trafikarbete
25,0%
0 1200000
20,0%
1000000
15,0%
800000
10,0%
5 0% . 600000
0,0% 400000
Bil Kollektivtrafik Gang Cykel
, 200000
® Grundprognos Kéanslighetsanalys
. L]

Inom inre ringen Inre ringen Trafikleder

®m Grundprognos Kénslighetsanalys
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Totalt antal resande pa sparvagen per dygn

. . . L Kanslighetsanalys
Pastigande per dygn Sparvagen (bada linjerna)

Den nya prognosen berdknade pa drygt 100 000
120000 pastigande per dygn ar 2050. Kanslighetsanalysen med
den forandrade markanvandningen beraknar drygt 80

100000 000 pastigande per dygn. Antalet berdknade pastigningar

80000 ar alltsd ungefar 20 % farre an i grundanalysen.

50000 Aven for 2040 minskar antalet pastigningar med ungefar
20 %, fran 70 000 till ungefar 56 000.

40000 2030 beraknades antalet pastigningar i grundprognosen

20000 till 47 000, i kanslighetsanalysen 40 500. Det innebar en
minskning pa 14 %. Orsaken till att antalet pastigningar

0 inte forandras mer i 2030-scenariot ar att
2030 2040 2050 markanvandningen i det scenariot inte skiljer lika mycket
Grundprognos  mKanslighetsanalys mot gru Nndscenariot.

Kalla: Trafikanalyser for Uppsala 2050 - Uppsala kommun

10



https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/2015/trafikanalyser-for-uppsala-2050/
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Pastigande per linje - Dygn

Linje 3
Grundprognos  Kanslighetsanalys
2030 28000 24000
2040 40000 31000
2050 51000 41000
Linje4
Grundprognos Kéanslighetsanalys
2030 19000 17000
2040 31000 23000
2050 52000 42000

-2000

-4000

-6000

-8000

-10000

-12000

Pastigande - Skillnad mot grundprognos
2030 2040 2050

Linje 3 mLinje 4



\\\I)

Pastigande maxtimme 2050

Pastigande FM maxtimme - Per riktning (2050)

5000
4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500
0
Uppsala Sddra - Uppsala Central Uppsala Central - Uppsala Sodra Uppsala Sddra - Uppsala Central Uppsala Central - Uppsala Soédra
3 3 4 4

Grundprognos  mKanslighetsanalys

12




\\s‘\l )

Pastigande tagresenarer
Uppsala S och Uppsala C - 2050

Formiddagens maxtimme Dygn
Pastigande fm 2050 Pastigande per dygn 2050
5000 45000
4500 40000
4000 35000
3500 30000
3000 25000
2500 20000
2000 15000
1500 10000
1288 5000
0 0
Uppsala C Uppsala S Uppsala C Uppsala S

= Grundprognos  m Kanslighetsanalys m Grundprognos  mKanslighetsanalys

Antalet pastigande tagresenarer vid Uppsala C dkar fran
ungefar 35000 per dygn till lite drygt 41 000 med
kanslighetsanalysen. Samtidigt minskar pastigningarna vid
Uppsala S fran 18 700 till 16 100.

13
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Byten vid Uppsala S (till och fran Sparvag) - 2050

2500

2000

1500

1000

500

Uppsala S: Byten till och fran sparvag 2050

Grundprognos

m Fran tag till sparvag

Kéanslighetsanalys

® Fran sparvag till tg

Ungefar sammma mangd byter fran taget till sparvagen vid
Uppsala S under formiddagens maxtimme, i motsatt riktning
fran sparvag till tdg minskar bytesstrommen fran dryga 2000
till dryga 1000.
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Belaggningskarta 2050

Grundprognos

U pp5§|a falhagen

Rickomberga
a Fynislund
F'&%%‘;‘ Kabo Kungsangen Bolanderna
Dar%mbarks»
a
Eriksberg Y
Villinge
Sundby.
Lilla
Djurgarden
Norby
Falebro
£ Savja
Gottsunda

Sy

2400 3100 3500
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**Beldggningen” visar den teoretiska
belaggningen relativt en 45m sparvag
med praktisk kapacitet om 190
passagerare per avgang. |
kapacitetsberékningen antas 6 minuters
turtathet pa sparvagen. Vid de gréna
nivaerna far de flesta resendarer sittplats
pa sparvagen, vid gul niva far resenarer
sta och vid roéd niva finns risken att
resenérer inte kommer ombord och far
vanta pa nésta avgang.

Belaggning 2050

| farhallande til 45m sparvagn

0 900 600 1200

<= 70% av sittplatser
B <= 100% av sittplatser

<= 160% av sittplatser
B = 160% av sittplatser

Orks-

Kalla tidigare prognos: Trafikanalyser fér Uppsala 2050 - Uppsala kommun

Kanslighetsanalys

K$bo
Flogsta:

Kungsangen Bolanderna
Ekeby.

Eniksberg

Gottsunda

2 BT, HERE

Fynsiund

1800

1300 1600



https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/2015/trafikanalyser-for-uppsala-2050/
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Belaggningskarta 2040

Grundprognos

**Beldggningen” visar den teoretiska
belaggningen relativt en 45m sparvag
med praktisk kapacitet om 190
passagerare per avgang. |
kapacitetsberékningen antas 6 minuters
turtathet pa sparvagen. Vid de gréna
nivaerna far de flesta resendarer sittplats
pa sparvagen, vid gul niva far resenarer
sta och vid roéd niva finns risken att
resenérer inte kommer ombord och far
vanta pa nésta avgang.

Kanslighetsanalys

Belaggning 2050

| farhallande til 45m sparvagn
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Kalla tidigare prognos: Trafikanalyser fér Uppsala 2050 - Uppsala kommun



https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/2015/trafikanalyser-for-uppsala-2050/
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Belaggningskarta 2030

**Beldggningen” visar den teoretiska
belaggningen relativt en 45m sparvag
med praktisk kapacitet om 190
passagerare per avgang. |
kapacitetsberékningen antas 6 minuters
turtathet pa sparvagen. Vid de gréna
nivaerna far de flesta resendarer sittplats
pa sparvagen, vid gul niva far resenarer
sta och vid roéd niva finns risken att
resenérer inte kommer ombord och far
vanta pa nésta avgang.

Kanslighetsanalys

Belaggning 2050

| farhallande til 45m sparvagn

0 05050
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Grundprognos

Kalla tidigare prognos: Trafikanalyser fér Uppsala 2050 - Uppsala kommun
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https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/2015/trafikanalyser-for-uppsala-2050/
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Resande pa linje 3 mot Uppsala S
Formiddagens maxtimme, prognosar 2050

Linje 3 mot Uppsala S

Nedanstaende diagram illustrerar
modellberdknad volym langs sparvagens
strackning under formiddagens maxtimme ar
2050. Denna volym jamfors med kapaciteten i
systemet givet 6 minuters turtathet. Det
svarta strecket illustrerar kapaciteten for en
30m-vagn och det réda for en 45-m vagn.

Resande i formiddagens maxtimme 2050 (grundprognos och kanslighetsanalys)
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2000

1500

1000
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Nedanstaende diagram illustrerar
modellberdknad volym langs sparvagens
strackning under formiddagens maxtimme ar

Resande pé Iinje 4 mot Uppsala S 2050. Denna volym jamfors med kapaciteten i

systemet givet 6 minuters turtathet. Det

Formlddagens maxtimme’ prog nOSér 2050 svarta strecket illustrerar kapaciteten for en

30m-vagn och det réda for en 45-m vagn.

Linje 4 mot Uppsala S
Resande i formiddagens maxtimme 2050 (grundprognos och kanslighetsanalys)
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{222 Grundprognos C—Kaénslighetsanalys == == Praktisk kapacitet (30m-vagn), 6-minuterstrafik == == Praktisk kapacitet (45m-vagn), 6-minuterstrafik
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Nedanstaende diagram illustrerar
modellberdknad volym langs sparvagens
strackning under formiddagens maxtimme ar

Resa nde pé Iinje 3 mOt U ppsa Ia Centra I 2050. Denna volym jamfors med kapaciteten i
e . . o systemet givet 6 minuters turtathet. Det
Form IddageﬂS maXtI mme, prog nosar 2050 Szarta stregcketillustrerar kapaciteten for en

30m-vagn och det réda for en 45-m vagn.

Linje 3 mot Uppsala C
Resande i formiddagens maxtimme 2050 (grundprognos och kanslighetsanalys)
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Nedanstaende diagram illustrerar
modellberdknad volym langs sparvagens
strackning under formiddagens maxtimme ar

Resande pé Iinje 4 mOt Uppsala Central 2050. Denna volym jamfors med kapaciteten i

systemet givet 6 minuters turtathet. Det

FO rm Id d a g e ﬂS m axti m me, p rog n OSé r 2050 svarta strecket illustrerar kapaciteten for en

30m-vagn och det réda for en 45-m vagn.

Linje 4 mot Uppsala C
Resande i formiddagens maxtimme 2050 (grundprognos och kanslighetsanalys)
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Grundprognos T—Kénslighetsanalys == «= Praktisk kapacitet (30m-vagn), 6-minuterstrafik == == Praktisk kapacitet (45m-vagn), 6-minuterstrafik
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Strak med hégst resande

En forandring relativt grundprognosen ar att ett storre resande noteras langs straket mellan BMC och Uppsala C.

Stracka Volym grundprognos Volym kéanslighetsanalys

Uppsala C — BMC 3300 3800 +15%
Ultunabron vasterut 2700 1800 -33%
Bergsbrunna — Uppsala S 3100 1800 -42 %

P3 de enskilda strackorna har foljande strackor hogst resande enligt den uppdaterad prognosen.

Linje Stracka Volym grundprognos Volym kanslighetsanalys
3 Backlosa — Ultuna Park 1600 1100 -31%
4 BMC — Angstrém 1600 1900 +19 %

23
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Ultunabron

T

- Avde 1800 resenarerna pa Ultunabron i vastlig riktning

kommer drygt 700 fran taget vid Uppsala S. Ca 500 £
kommer fran regionpendeln och drygt 200 fran det 3
vanliga pendeltaget. s 4

- Volymerna som kommer fran pendeltaget och
regionpendeln ar ungefar samma som i grundprognosen

TTRE T

J o

24
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BMC - UppsalaC

Innerstaden Belaggning 2050
2 Sala backe | forhallande till 45m sparvagn
e 0300 600 -1 by
*, Uppsala Filhagen 5
o 8 FaR e = [ <=70% av sittplatser
> B "@ W <= 100% av sittplatser
3, <= 160% av sittplatser
B > 160% av sittplatser
G
¥
&
o ol
%
%
> %
"’“‘1 '
%
H
Kdbo ‘s)
A
Kungsngen golanderna X b\
[} &3
% i"s
& o
%, 5
)
“
B e
5’\ w.’w”"mh o
00905 4 .va‘““d
.
5
:
5
s Y, HIERE %

Resandet ar beraknat for férmiddagens
maxtimme, vilket bidrar till héga floden i
sydlig riktning fran Uppsala C.

3800 som mest pa gemensam stracka, 1900
pa enskild stracka.
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Belaggning med bussystem (6 min turtathet)

— 2050 Grundprognos

Uppsala F3lhagen

Fuchombergs

Kibo
Flogsta-

Kungsangen Bolanderna
Ekeby

Eriksberg

Gottsunda

B 2923 PTY, HERE

Fyrisiund

2500 3100 3500

Belaggning 2050
I forhallande till BRT {turtathet 8min)

o _300 00,1200

<=T70% av sittplatser
I <= 100% av sittplatser

<= 160% av sittplatser
B > 160% av sittplatser

* Belaggningsdiagrammet visar efterfragan i relation
till kapaciteten for ett bussystem (BRT) med avgang
var sjatte minut. Bussen har antagits ha 55
sittplatser. Roda strdk har en efterfragan per timme
mer an 880 resenarer (for den enskilda
delstrackorna), respektive dver 1780 resenarer (for de
gemensamma delstrackorna). Har far fler an 60 %
std pa bussen vilken i praktiken innebar att
resenarer inte skulle fa plats givet turtatheten om 6
minuter. Turtatheten ar per linje vilket i praktiken
innebar 3 minuters turtathet pd de gemensamma
strackorna.
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Belaggning med bussystem (6 min turtathet)

- 2050 Kanslighetsanalys

Rckombergs

Fyristund
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Belaggning 2050

I forhallande till BRT iturtathet 6 min}

0 2006005500

| <=70% av sittplatser

I <= 100% av sittplatser
<= 160% av sittplatser

B > 160% av sittplatser

Falebro

Danmark

Danmarksby

* Belaggningsdiagrammet visar efterfragan i relation
till kapaciteten for ett bussystem (BRT) med avgang
var sjatte minut. Bussen har antagits ha 55
sittplatser. Roda strdk har en efterfragan per timme
mer an 880 resenarer (for den enskilda
delstrackorna), respektive dver 1780 resenarer (for de
gemensamma delstrackorna). Har far fler an 60 %
std pa bussen vilken i praktiken innebar att
resenarer inte skulle fa plats givet turtatheten om 6
minuter. Turtatheten ar per linje vilket i praktiken

innebar 3 minuters turtathet pd de gemensamma
strackorna.
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Sammanfattning kanslighetsanalys

Generell effekt pa resmonster

Den justerade markanvandningen innebar en fortatning i manga centrala delar av
Uppsala. Effekten av fortatningen pa fardemedelsandelarna ar en 6kning av gang- och
cykelresandet.

Kollektivtrafikresandet ar generellt, sett 6ver hela staden, ungefar 1% lagre
Fler reser via Uppsala C istallet for Uppsala S.

Ungefar samma mangd byter fran taget till sparvagen vid Uppsala S under
formiddagens maxtimme, i motsatt riktning fran sparvag till tdg minskar
bytesstrommen fran dryga 2000 till dryga 1000

Sparvagsresande

Relativt grundprognosen beraknas ungefar 20 % farre pastigningar per dag pa de tva
sparvagslinjerna ar 2040 och 2050. 2030 ar minskningen ungefar 14 %.

Volymerna ar i niva med vad som berdknades i den tidigare prognosen.

De stora resandevolymerna flyttas till straket mellan BMC och Uppsala C. Pa det strak
med hogst resande ar efterfragan for de bada linjerna 3800 resenarer i maxtimmen.

Den tidigare observerade hdéga volymen over Ultunabron minskar i storleksordningen
30 %.
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http://www.linkedin.com/company/WSP
https://twitter.com/wsp
https://www.facebook.com/WSPglobal/
https://www.instagram.com/wspglobal/
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