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1 BAKGRUND

1.1 SYFTE

Syftet med uppdraget som beskrivs i denna rapport var att uppdatera resandeprognosen fér den
planerade sparvagen i Uppsala. Som stod i arbetet har Region Uppsala och Uppsala kommuns
gemensamma trafikmodell nyttjats. Prognosen har tagits fram for aren 2030, 2040 och 2050.

Arbetet i denna rapport delas upp i féljande.

- Forutséttningar

- Nulage

- Resandeprognos sparvag — 2030, 2040 och 2050
- Jamforelse mot tidigare prognos

- Sammanfattning

1.2 METOD

En trafikmodell ar ett verktyg som bidrar till att ge beslutsfattare ett battre underlag i trafikstrategiska
fragor. Genom att modellen pa ett férenklat vis representerar den observerade verkligheten idag kan
prognoser avseende den berdknade trafiksituationen i framtiden géras. Med stéd i modellen kan
alternativa framtidsutvecklingar antas och pa sa vis kan effekten dessa utvecklingar har pa
transportsystemet provas.

Genom stod i befolknings- och verksamhetsprognoser, information om infrastrukturprojekt och
kollektivtrafiksystem kan en prognos for resandet pa sparvagen goras i modellen. En trafikprognos kan
redovisas pé olika vis. Inom ramen for detta arbete redovisas féljande indikatorer.

- Totalt antal pastigande per dygn
- Belaggning under formiddagens maxtimme
- Resandemonster — analys av resenérers av start- och malpunkt

INDATA > TRAFIKMODELL ’ RESULTAT
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Figur 1. Schematisk bild av modellstruktur
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1.3 MODELL

| detta arbete har trafikmodellen fér Uppsala kommun och Region Uppsala nyttjas. Sedan den forsta
versionen av trafikmodellen togs fram har modellen utvecklats och uppdaterats, en process som
trafikmodeller genomgar.

Under 2021 ersattes kollektivtrafiken i modellen med utbud-, linjestrackningar och restider enligt GTFS
(General Transit Feed Specification). GTFS ar ett internationellt standardiserat format for filer som
beskriver utbudsdata fran kollektivtrafik.

Vintern 2021 / 2022 gjorde WSP tillsammans med Uppsala Kommun ett stérre arbete med att ta fram
en uppdaterad version av trafikmodellen. Observationerna fran en resvaneundersoékning hjalper
modellen att berékna hur ménniskor reser i det studerade systemet och ar darfér en viktig grundsten i
modellen. Den uppdaterade modellen kalibrerades mot resvaneundersdkningen
Kollektivtrafikbarometern utifran data insamlad 2017, 2018 och 2019. Den tidigare modellen var
kalibrerad mot RVU2015. Skillnaden mellan de tva undersokningarna ar att Kollektivtrafikbarometern
har en hogre andel kollektivtrafik, men en lagre andel cykel. Denna grundférutséattning paverkar
modellens framtida prognos for hur stor andel som férvantas resa kollektivt.

| Uppsalas trafikmodell nyttjas for respektive prognosar ocksa olika typer av styrmedelspaket. Dessa
refereras till som Trend, S1 och S2. S1 och S2 innebar atgarder som stimulerar ett 6kat hallbart
resande genom t.ex. héjda parkeringsavgifter, bilpooler eller lagre kollektivtrafiktaxa. Prognoserna i
detta uppdrag utgar fran trendscenariot. Férutsattningarna i trendsscenariot uppdaterades under varen
2022 med avseende pa omvarldsfaktorer. | den uppdaterade modellens trendscenario antas
parkeringstal i tillkommande exploateringsomraden med flerfamiljshus vilket begransar bilinnehavet.
Det bidrar till att den nya modellens trendsscenario i framtiden har en nagot lagre andel bilresor &an i
nulaget.

For att ge en 6vergripande bild av modellens prognos illustrerar Figur 2 trafikmodellens
fardmedelsandelar for nulaget (2019) samt ar 2030, 2040 och 2050.
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Figur 2. Fardmedelsandelar i trafikmodellens nulage samt prognoserna fér 2030, 2040 och 2050



Berakningarna i modellen delas in i fyra steg. Modellen delas in i olika zoner och for varje omrade
beraknas det i forsta steget det totala antalet resor som startar i varje omrade. Darefter berdknas vart
resorna ska ga (mellan vilka omraden). | det tredje steget beraknar modellen om resorna ska goras
med bil, kollektivtrafik, gang eller cykel. | det sista steget beraknas vilka vagar bilresorna ska ta samt
vilken/vilka linjer kollektivtrafikresorna ska fordelas ut pa. Dessa steg itereras flera ganger till dess att
jamnvikt har uppstatt i systemet.
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Figur 3 — Trafikmodellens iterativa process

Under varen 2022 utvarderades i samband med kommunens OP-arbete tre
markanvandningsscenarier i den nya modellen mot prognosar 2050. Av de tre scenarierna fortsatte
analyser i huvudscenariot (kallat referens). Scenariot innebéar en forandrad exploatering relativt
tidigare modell. Den nya markanvandningen innebar t.ex. fler arbetsplatser i Bergsbrunna och Ultuna
och farre i Gottsunda. Under senare delen av sommaren 2022 gjordes, baserat pa detta
markanvandningsscenario, anpassningar av markanvandningen till prognosar 2030 och 2040. Darmed
fanns det under senare delen av hosten en ny prognosmodell fér 2030, 2040 och 2050.

Pa ett oversiktligt plan ar det foljande faktorer som paverkar modellens prognos:

- Befolkningsutveckling — hur stor utveckling som sker, var den sker samt hur befolkningen i
kommunen och sparvagens strak forandras relativt utvecklingen utanfor kommunen.

- Utveckling av dagbefolkningen/arbetsplatser — hur stor utveckling som sker, var den sker samt
hur utvecklingen i kommunen och sparvagens strak sker relativt utvecklingen utanfor
kommunen.

- Trafikeringen pa sparvagen, stadsbussar, regionbussar samt tagtrafikeringen pa
Ostkustbanan inklusive tagstopp vid Uppsala S.

- Tillganglighet med andra fardmedel (&ven bil och cykel inkluderas i modellen).

- Omvarldsfaktorer som paverkar hushallens bilinnehav, t.ex. ekonomisk utveckling.

1.4 AVGRANSNING

En trafikmodell kan ge svar pa manga olika typer av fragestallningar, darfor ar den specifika analysens
avgransningar viktiga att redovisa.

e Prognosredovisningen kommer endast omfatta resultat for kollektivtrafiken och inte dvriga
fardmedel.



Prognosredovisningen utgar frdn modellens trendscenario. | modellen finns ocksa
styrmedelspaket tillgangliga som bidrar till ett 6kat hallbart resande genom t.ex. héjda
parkeringsavagifter, bilpooler eller séankt kollektivtrafiktaxa.

Analyserna utgar framst for formiddagens maxtimme.



2 FORUTSATTNINGAR

2.1 TRAFIKERING

Den inledande delen av uppdraget inkluderade att identifiera brister med utformningen av
kollektivtrafiksystemet i modellen utifran ett sparvagsperspektiv. Detta handlade om att se 6ver
linjedragningen och turtatheten fér de stadsbussar som kan antas konkurrera om resenarer med
sparvagen samt se 6ver bytespunkter och anslutningar till sparvagen fran évriga néatet. | detta avsnitt
sammanfattas de forutsattningar som legat till grund fér analysen vad galler trafikering pa en framtida
sparvag, stadsbussar samt tag.
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Figuren nedan redovisar analyserad strackning och hallplatser for sparvagen.
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Figur 4. Sparvagens strackning och hallplatser. Linje 3 - Rod, Linje 4 - Gul

Hur omfattande resandet pa sparvagen blir kommer att paverkas av vilka férutsattningar som antas for
turtéathet och restider. | de prognoser som redovisas i denna rapport antas en turtathet under
formiddagens maxtimme p& 10 minuter per linje fér &r 2030 och 2040, medan 6-minuterstrafik antas
for ar 2050. Kortiden for hela linjestrackningen for linje 3 respektive 4 framgar av tabell 1 nedan.

Pa de gemensamma strackorna ar kortiden identisk mellan linjerna. Prognosen &r koncentrerad for
resandet under formiddagens maxtimme. For dygnets resande representerar turtdtheten den
genomsnittliga turtatheten under trafikdygnet (antas i dessa fall till perioden mellan 06 och 22).



Tabell 1. Kortid och turtathet (formiddag/dygn) fér sparvag

Linje Kortid Turtathet under férmiddagens maxtimme/dygn
2030 2040 2050
3 00:34:21 10 min/12 min 10 min/12 min 6 min/12 min
4 00:29:12 10 min/12 min 10 min/12 min 6 min/12 min
Stadsbussar

| iterativa steg har stadsbussarnas kortid uppdaterats enligt aktuell information. Justeringar har
justeringar gjorts for att stadsbusslinjer inte ska konkurrera med sparvagens resande i de strak dar
buss och sparvag gar parallellt. Justeringarna har genomforts for alla tre prognosar och handlar om:

* Bussar — Turtatheten fér samtliga stadsbussar sattes till 10 minuter

« Linje 11 — Justerad linjedragning via Norby, se figuren nedan. Forslaget ar hamtat efter inspel
fran Region Uppsala, da linje 11 gick parallellt med sparvagen fran Gottsunda till centrum.

* Linje 13 — | modellen antas en busslinje mellan Uppsala S och Gréanby. Linjen trafikerar med
10 minuters turtéathet via Uppsala Business Park och benamns linje 13.

Figur 5. Linjedragning Sparvagslinje 3 (gront), 4 (gult), Stadsbusslinje 8 (violett), 11 (bl&) och 13 (réd). Linje 11 har har fatt en
justerad dragning for att inte ga parallellt med sparvégslinje 3.

Tag
En central del for sparvagsresandet handlar om tagresandet till Uppsala S.

Ar 2030 stannar endast pendeltdget vid Uppsala S. Taget trafikerar via Arlanda till Stockholm C och
antas ha 15 minuters turtithet. Ar 2040 och 2050 antas utéver pendeltget dven regionpendeln
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stanna i Uppsala S. Regionpendeln gar mellan Uppsala C och Stockholm C med uppehall i Uppsala S,
Knivsta, Marsta, Upplands Vasby, Sollentuna och Solna och har 15 minuters turtathet.

Eftersom regionpendeln trafikerar farre stationer och gar via Mérsta och inte Arlanda har den en
kortare restid mellan Uppsala S och Stockholm. For pendeltaget finns en forandring fran 2040 i att
taget aven stannar i Alsike.

2.2 MARKANVANDNING

Enligt kommunens prognos beraknas Uppsala kommun vuxit till 265 000 invanare 2030, till 302 000 ar
2040 och slutligen till ungefar 340 000 invanare ar 2050. Detta innebar en 6kning med ungefar 47 %
relativt nivan ar 2019 (modellens nulage).

Figur 6 illustrerar befolkningsutvecklingen i Uppsala stad, déar Bergsbrunna, Ultuna och Gottsunda ar
sarredovisade, samt utvecklingen i 6vriga kommunen och regionen. Fér Bergsbrunna avses Sydostra
stadsdelarna, vilket aven inkluderar Nantuna och Savja. For referens for vilka omraden som
aggregerats, se figur 8 nedan.

Nattbefolkning
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Figur 6. Antagen befolkningsutveckling i Region Uppsala fram till &r 2050

Figur 7 visar den utveckling av dagbefolkning (arbetsplatser) som ligger till grund fér analysen. Enligt
kommunens prognos beraknas dagbefolkningen i Uppsala kommun uppga till 124 000 &r 2030, till
143 000 &r 2040 och till 160 000 ar 2050. | modellens nulage (2019) ar dagbefolkningen 104 000.

Prognosen for dagbefolkningen fér dvriga regionen har antagits genom arbetet med framskrivningar
av befolkning och sysselsatta i OMS (Ostra Mellansverige)!. Enligt dess basprognos beréknas hela
Region Uppsala ha 218 000 i dagbefolkning 2050. Detta utgdr en begrénsning fér utvecklingen i hela
regionen. Eftersom en stor utveckling sker i Uppsala kommun begransas utvecklingen i évriga delen
av regionen.

! https://www.regiongavleborg.se/globalassets/regional-utveckling/rapporter-och-publikationer/samhallsplanering-och-
infrastruktur---fillistning/oms---framskrivningar-av-befolkning-och-sysselsattning. pdf
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Dagbefolkning
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Figur 7. Antagen utveckling av dagfolkning i Region Uppsala fram till ar 2050
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Figur 8 - Zoner inkluderade i omradet Gottsunda (Gult), Ultuna (gront) och Bergsbrunna (rétt). Bergsbrunna avser i detta fall
aven Nantuna och Savja

2.3 BERAKNINGSFORUTSATTNINGAR

| modellen antas ett bytesstraff for att gora ett byte mellan olika linjer i kollektivtrafiksystemet. En
modellteknisk skillnad finns har mot tidigare prognos. | den antogs ett straff per pastigning och inte per
byte. Det gjorde att inte bara byten straffades med en extra restid utan dven den forsta pastigningen i
systemet. Denna parameter sattes unikt for respektive linje. Konsekvensen av denna férandrade
princip ar att ett byte f&r samma straff oavsett till vilken linje det sker, samt att den forsta pastigningen
inte far ndgot extra straff. Konsekvensen pa resultaten av denna férandring ar marginell.
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Trafikmodellen tar inte h&nsyn till typ av fordon utan turtatheten och restiden i olika reserelationer

kommer att styra kollektivtrafikens attraktivitet. | modellen hanteras inte heller trangsel i

kollektivtrafiken utan alla resenarer som efterfragar en viss resa kommer att kunna genomféra den. |

verkligheten kommer resenérer anpassa sitt beteende efter den upplevda trangseln. Det kan dels ske

genom anpassning av avresetid, alternativt att andra fardmedel véljs. Denna effekt fangas inte i

analysen.

2.4 SAMMANFATTNING FORUTSATTNINGAR

| tabellen nedan sammanfattas férutsattningarna avseende markanvandning och trafikering.
Sammanfattningsvis sker det enligt antagen markanvéandning en stor utveckling i de syddstra

stadsdelarna. Mycket av de tillkommande arbetsplatserna placeras kring Ultuna, vilket paverkar var

resande under formiddagens maxtimme genereras till.

Prognosen ar koncentrerad for resandet under férmiddagens maxtimme. For dygnets resande

representerar turtatheten den genomsnittliga turtatheten under trafikdygnet (antas i dessa fall till

perioden mellan 06 och 22).

Tabell 2 - Sammanfattning forutsattningar per prognosar.

Nattbefolkning

Regionpendel, 15 min turtathet

Dygn: 12 min turtathet

Uppsala kommun Sydostra stadsdelarna | Ultuna Gottsunda
2030 265 000 16 000 5600 18 000
2040 302 000 31 000 9 300 22 000
2050 338 000 55 000 15700 24 000

Dagbefolkning

Uppsala kommun Sydostra stadsdelarna | Ultuna Gottsunda
2030 124 000 1100 3800 2 200
2040 143 000 6 500 6 600 2700
2050 160 000 11 100 12 900 2800

Trafikering

Tag — Uppsala S Sparvag

2030 Pendeltag, 15 min turtathet Maxtimme: 10 min turtéthet
Dygn: 12 min turtathet

2040 Pendeltdg, 15 min turtathet (Stopp Alsike) Maxtimme: 10 min turtathet

Regionpendel, 15 min turtathet Dygn: 12 min turtathet
2050 Pendeltag, 15 min turtathet (Stopp Alsike) Maxtimme: 6 min turtathet
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3 NULAGE

Detta avsnitt beskriver trafikmodellens nuldge. Dels sammanfattas det arbete som gjorts med
kalibrering av modellen, dels hur val trafikmodellens resandefléden i nulaget dverensstammer med
resandestatistik.

3.1 KALIBRERING

Under arbetet med sparvagsprognoserna har ett antal justeringar gjorts i trafikmodellens nulage for att
uppna battre dverrensstammelse med statistik i sparvagens dragning. Under arbetet observerades ett
sarskilt hogt resande till Ultuna i jamforelse med tidigare prognoser.

Fokus har darfor legat p& hallplatserna i Ultuna, samt 6vriga hallplatser med stort studentresande. |
trafikmodellen hanteras resor kopplade till utbildning fér personer éver 18 ar (i huvudsak
universitetsresor) som ett separat arende.

| arbetet med prognoserna har antalet arbetsplatser inom universitet (attraktionsvariabel for
studentresor) justerats i Ultuna for att nd battre dverrensstammelse med statistik i Ultuna i nulaget. |
prognosen for 2050 har studentresorna justerats ner till att motsvara en férdubbling mellan 2019 och
ar 2050. En storre andel av resorna sker dock med kollektivtrafik &r 2050 till foljd av sparvagen.

Som ndmndes i avsnitt 2.4 har hanteringen av byten justerats i modellen. Denna justering har gjorts
bade for nulage och prognosaren.

3.2 VALIDERING

En validering av nulagesmodellen efter kalibrering har genomfdrts genom att jamféra antalet
pastigande i modellen i sparvagens strak med statistik fran UL. Statistiken redovisar ett genomsnitt per
dygn for perioden 2019-09-01 och 2019-11-30 déar aven helger ingar. Enligt statistik fran UL.se ar
helgresandet ungefar halften av vardagsresandet. For att rakna upp statistiken till att motsvara ett
vardagsdygn har omrékning gjorts for att fa ut genomsnittet per vardag. Figur 9 illustrerar antal
pastigningar per linje i trafikmodellen jamfort med statistiken. Aven om sparvagsprognoserna till stor
del fokuserar pa férmiddagens maxtimme under ett vardagsdygn saknas tillforlitlig statistik for denna
period.

Antal pastigande per linje och dygn i modellen jamfort med statistik
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Figur 9. Pastigandestatistik for stadsbusslinjer avseende &r 2019 i relation till antal pastigande i trafikmodellens nulége,
vardagsdygn
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Aggregerat for alla stadsbusslinjer verskattar det modellerade resandet antalet pastigningar med 9
procent relativt statistiken. Utifran Figur 9 framgar att 6verensstammelsen mot statistiken varierar pa
olika linjer. | absoluta tal ar dverskattningen som storst for linje 1 och 2.

Linje 3 och 4, som gar i den planerade sparvagens strak, visar pa relativt god dverrensstammelse
visavi statistiken. For linje 3 underskattar modellen resandet med knappt 2 %, for linje 4 ar resandet
Overskattat med 7 %. Detta efter att kalibreringen genomférts.

Som namndes ovan har dock ingen pastigandestatistik for endast vardag funnits att tillga i detta
arbete, vilket medfor osékerhet i statistiken.

Antal pastigande per hallplats och dygn i modellen jamfort med statistik
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Figur 10. Pastigandestatistik for ett antal hallplatser avseende ar 2019 i relation till antal pastigande i trafikmodellens nulage,
vardagsdygn. Ingdende hallplatser i Utuna &r Ultuna Park, Ultunaallén, Genetikvagen, SVA och Campus Ultuna. Ing&ende
hallplatser i Gottsunda &r Gottsunda torg, Linrepevagen, Bandstolsvagen, Broderna Berwalds vag, Vackra Birgers vag, Jenny
Linds véag, Solistvagen, Flojtvagen, Cellovagen, Orkestervagen och Spinnrocksvagen
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4 RESANDEPROGNOS SPARVAG - 2030, 2040,
2050

41 DYGN

Diagrammet nedan visar totalt antal pastigande pa de tva sparvagslinjerna ar 2030, 2040 och 2050.
Den storsta 6kningen mellan aren sker pa linje 4. Utbyggnaden langs linje 3 sker i huvudsak i sydostra
stadsdelarna, Gottsunda och Rosendal. | de tva senare omradena sker en stor del av utbyggnaden till
2030 och 2040. Utbyggnaden langs med linje 4 planeras i storre utstrackning narmare ar 2050.

Enligt den uppdaterade prognosen prognosticeras drygt 103 000 pastigningar per dygn ar 2050, detta
fordelas jamnt pa de bada linjerna. For ar 2030 ar dygnsprognosen 47 000 och for 2040 ungefar
70 000.

Pastigningar per dygn Sparvagen

60000

50000

39686

51054 51546
40000
30523
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19303

20000

10000

HLlinje3 Mlinje4d

Figur 11. Prognos for totalt antal pastigningar per vardagsdygn pa sparvagslinje 3 och 4, ar 2030, 2040 och 2050

Figuren nedan illustrerar antalet byten per dygn mellan sparvag och tag vid Uppsala S for de olika
prognosaren.
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Byten Sparvag - Tag vid Uppsala S, per dygn
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Figur 12 - Prognos byten Sparvag - Tag vid Uppsala S, per dygn for respektive prognosar.

4.2 FORMIDDAGENS MAXTIMME

| kollektivtrafiken ar under férmiddagen och eftermiddagen som det storsta resandet sker och det ar
dessa perioder som kommer vara dimensionerande for sparvagen. | Uppsalas stadstrafik ar resandet
som mest koncentrerat under formiddagens maxtimme. Aven om ett stérre resande sker pa
eftermiddagen totalt sett ar antalet pastigningar under den mest trafikerade timmen péa eftermiddagen
nagot lagre an under férmiddagens maxtimme.

| avsnitten som féljer redovisas resandeprognosen for sparvagen for formiddagens maxtimme for aren
2030, 2040 och 2050.

Redovisade floden utgdr den genomsnittliga volymen under maxtimmen. | verkligheten forekommer
det sannolikt variationer under denna timme vilket gor att vissa avgangar i realiteten blir mer belastade
an andra.

Belaggning

| detta avsnitt redovisas belaggningen péa sparvagen for de olika prognosaren. Belaggningen star i
relation till fordonens kapacitet och redovisas som andelen utnyttjade sittplatser pa fordonen.
Kapacitetsgranserna ar satta i samrad med Region Uppsala. Relationen mellan sittplatser och praktisk
kapacitet kan dock variera beroende pa hur vagnarna inreds.

Eftersom prognosen speglar formiddagens maxtimme behdéver kapaciteten per fordon raknas om till
kapacitet per timme for att kunna stallas i relation till resandeflédena. Det innebar att den antagna
turtatheten paverkar kapaciteten, se Tabell 3. Kapaciteten pa olika strackor beror ocksa pa huruvida
stréckan &r gemensam for linjerna eller inte.
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Tabell 3. Kapacitet per fordon samt per timme fér BRT och sparvag

Fordonstyp Turtathet Antal Praktisk Praktisk Praktisk
per linje sittplatser kapacitet kapacitet kapacitet per
(ca. 160% av = per timme timme
sittplatserna) (en linje) (gemensamma

strackningar)

BRT 5 min 55 88 1 056 2112
Sparvag 10 min 84 135 810 1620
30-metersvagn = 6 min 1350 2700
Sparvag 10 min 120 190 1140 2280
45-metersvagn 6 min 1900 3800

| belaggningskartorna nedan antas 10-minuterstrafik for respektive sparvagslinje ar 2030 och 2040
samt 6-minuterstrafik ar 2050. Det ar ocksa dessa forutsattningar som legat till grund for
trafikmodellens berakning av resefterfrdgan. Belaggningen &r beraknad med ett antagande om en 45-
metersvagn.

Figur 13 - Figur 15 illustrerar det prognosticerade resandet p& sparvagen i formiddagens maxtimme
for aren 2030, 2040 och 2050. Fargerna representerar belaggningen dar de grona nyanserna innebar
att det finns lediga sittplatser. Vid gult behéver del av passagerarna sta men belaggningen ligger
fortfarande under den praktiska kapaciteten. Rdd farg innebar en beldggning som ar hégre an den
praktiska kapaciteten vilket innebar en kompromiss med komforten eller att resenarer inte alltid
kommer med tankt avgang pa grund av trangsel. Som diskuterades i avsnitt 2.3 anpassar resenarerna
sannolikt sitt beteende genom att férandra sin avgangstid eller val av fardmedel i de fall oacceptabel
trangsel uppstar.
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Figur 13. Resande pa sparvag i formiddagens maxtimme samt belaggning i relation till antal sittplatser ar 2030. Belaggningen &r
beraknad utifrdn antagandet om en 45-metersvagn med en turtithet pa 10 minuter per linje.
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Figur 14. Resande pa sparvag i formiddagens maxtimme samt belaggning i relation till antal sittplatser ar 2040. Belaggningen ar
beraknad utifrdn antagandet om en 45-metersvagn med en turtithet pa 10 minuter per linje.

Till 2050 antas turtatheten pa respektive sparvagslinje vara 6 minuter vilket 6kar kapaciteten. Det &r
forklaringen till att strackor som ar 2040 illustrerades som gula i ett 2050-perspektiv ar gréna.
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Figur 15. Resande pa sparvag i formiddagens maxtimme samt belaggning i relation till antal sittplatser &r 2050. Beldggningen &r
beraknad utifran antagandet om en 45-metersvagn med en turtathet pa 6 minuter per linje.
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| féljande avsnitt redovisas hur resandet férdelar sig 6ver respektive linje och riktning for de olika
prognoséren.

Linje 3 - Beldggningsdiagram

Figur 16 visar hur resandet pa linje 3 i riktning frAn Uppsala C mot Uppsala S fordelar sig over linjen.
Mellan ar 2030 och 2040 &r resandet mellan Uppsala C och Sladvagen pa ungefar samma niva. Med
utvecklingen av arbetsplatser 6kar resandet &r 2050 pa strackan mellan Uppsala C och BMC.

Resandet fran Gottsunda mot Uppsala S okar stegvis fran 2030 till 2050. Att regionpendeln stannar
vid Uppsala S &r 2040 driver, tillsammans med utbyggnaden i Bergsbrunna, resandet dit.

Linje 3 mot Uppsala S
Belaggning i formiddagens maxtimme, ar 2030, 2040, 2050
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Figur 16. Belaggning i formiddagens maxtimme pa linje 3 i riktning mot Uppsala S, &r 2030, 2040 och 2050.

Aven i motsatt riktning ar det tydligt att resandet mellan Ultuna och Uppsala S 6kar till &r 2040 for att
sedan ligga pa en liknande niva fram till 2050.
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Linje 3 mot Uppsala C
Resande i férmiddagens maxtimme, ar 2030, 2040, 2050
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Figur 17. Resande i formiddagens maxtimme pa linje 3 i riktning mot Uppsala C, &r 2030, 2040 och 2050

Linje 4 - Beldggningsdiagram

Pa linje 4 i riktning mot Uppsala S ar resandet relativt jamnt fordelat pa linjen fram till Ultuna for ar
2030 och 2040. Aven resandeméngderna &r desamma. Mellan Ultuna och Uppsala S ¢kar resandet
stegvis mellan 2030 och 2050. P& den gemensamma strackan fram till Sjukhusvagen okar resandet
som ett resultat av utvecklingen av arbetsplatser mellan 2040 och 2050. Samtidigt finns ledig kapacitet
pa linje 3 till BMC, vilket innebar att belaggningen i praktiken bér jamnas ut mellan linjerna.
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Linje 4 mot Uppsala S
Belaggning i formiddagens maxtimme, ar 2030, 2040, 2050

2500

2000

1500

1000

500

N
QQéb
N
32030 12040
—12050 Praktisk kapacitet (30m-vagn), 6-minuterstrafik

Praktisk kapacitet (30m-vagn), 10-minuterstrafik

Praktisk kapacitet (45m-vagn), 6-minuterstrafik

Praktisk kapacitet (45m-vagn), 10-minuterstrafik

Figur 18. Resande i férmiddagens maxtimme pa linje 4 i riktning mot Uppsala S, ar 2030, 2040 och 2050

Diagrammet nedan visar resandet pa linje 4 i riktning mot Uppsala C. Resandet 6ver linjen foljer
liknande ménster mellan &ren men resandemangderna okar.
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Linje 4 mot Uppsala C
Belaggning i formiddagens maxtimme, ar 2030, 2040, 2050
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Figur 19. Resande i formiddagens maxtimme pa linje 4 i riktning mot Uppsala C, ar 2030, 2040 och 2050

Gemensamma strackor

Pa de strackor dar bade linje 3 och 4 trafikerar ar det relevant att studera det totala resandet pa de tva
linjerna. Den totala kapaciteten for sparvagssystemet ar pa dessa gemensamma strackor den dubbla
mot de strackor som endast en linje trafikerar. Antagen kapacitet beror pa val av vagntyp och turtathet.
En komplett tabell for kapacitet aterges i tabell 3.

Linjerna gar parallellt p& strackorna Uppsala C till BMC samt mellan Ultuna park och Uppsala S. De
resendrer som har start- och malpunkt langs de gemensamma strackorna kan nyttja bada linje 3 och 4
vilket till viss del kan antas jamna ut belaggningen mellan linjerna.

Figur 20 och Figur 21 illustrerar resandet pa4 de gemensamma strackorna i respektive riktning i
forhallande till den praktiska kapacitet som en turtathet pa tre minuter innebaér.
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| riktning mot Uppsala S
Resande under formiddagens maxtimme, ar 2030, 2040, 2050
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Figur 20. Resande i formiddagens maxtimme, totalt pa linje 3 och 4 i riktning mot Uppsala S, ar 2030, 2040 och 2050

I riktning mot Uppsala C
Resande under formiddagens maxtimme, ar 2030, 2040, 2050
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Figur 21. Resande i férmiddagens maxtimme, totalt pa linje 3 och 4 i riktning mot Uppsala C, &r 2030, 2040 och 2050
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Resandefléden Ultunabron

Prognosen visar pa tre gemensamma strackor dar resandet ar sarskilt hogt. Strackorna ar: Uppsala C
— BMC, Ultunabron samt Sévja — Uppsala S. Ultunabron &ar den bro som knyter samman Ultuna och
Savja/Bergsbrunna. Nedanstédende resultat analyserar start- och malpunkter for resorna pa bron.

Prognosen for férmiddagens maxtimme genererar ett resande pa Ultunabron ar 2050 (totalt for bada
linjerna) pa 2 700 resenarer i vastlig riktning, dar ungefar tva tredjedelar berdknas resa pa linje 4. Av
dessa beréknas drygt 1 800 resenarer komma fran sydostra stadsdelarna (Bergsbrunna, Nantuna och
Savja). Enligt antagen markanvandning har omradet till 2050 vuxit till ungefar 55 000 invanare. Av
dessa bor ungefar 45 000 i nara anslutning till sparvagen. Drygt en fjardedel av resenarerna pa
Ultunabron kommer fran Ostkustbanan, varav regionpendeln star for den stérsta andelen. Knappt 10
% av resenarerna pa Ultunabron vasterut har tidigare rest pa linje 13 som trafikerar mellan Granby
och Uppsala.

Resande Ultunabron Vasterut
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Figur 22. Resande i formiddagens maxtimme pa Ultunabron vasterut efter resendrernas startpunkt, ar 2050. Med Bergsbrunna
avses att resenaren startat sin resa fran Bergsbrunna (inklusive Savja eller Nantuna).

Tittar man pa vilka malpunkter resenarerna pa Ultunabron har ligger tyngdpunkten i Ultuna. Under
formiddagens maxtimme dar resandet pa Ultunabron storre i vastlig an ostlig riktning. | 6stlig riktning
ar resandet 6ver Ultunabron hogre pa linje 3 an linje 4. Resenarerna kommer i huvudsak fran
Gottsunda och Ultuna. En mindre del kommer fran omraden norr om Ultuna. 75 % av resenarerna
ansluter till pendeltdg och regionpendeln vid Uppsala S.
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Resande Ultunabron Osterut 2050
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Figur 23. Resande i formiddagens maxtimme p& Ultunabron ésterut efter resenarernas startpunkt, ar 2050. Med Bergsbrunna
avses att resenaren avslutar sin resa i Bergsbrunna (inklusive Savja/Nantuna)
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5 JAMFORELSE MOT TIDIGARE PROGNOS

Prognoser for sparvagen har tagits fram i flera olika sammanhang och syften under de senaste tio
aren. | Uppsala Kommuns rapport Uppsalas framtida kollektivtrafik presenteras tidigare
prognosresultat. Som mest prognosticerades ungefar 80 000 resor pa de tva sparvagslinjerna per
dygn vid de analyserna for ar 2050.

Pa ett vergripande plan skiljer sig den uppdaterade resandeprognosen mot den tidigare genom:

- Givet den nya modellens antaganden prognosticeras knappt 103 000 pastigningar pa
sparvagen per dygn ar 2050. Detta ar ungefar 30 % mer an vad den tidigare modellen
prognosticerade?. Aven avseende prognoserna for 2030 och 2040 prognosticeras ett resande
som &r hogre i den uppdaterade prognosen.

- Den uppdaterade prognosen beraknar en hogre resandevolym pa strackan mellan Ultuna och
Uppsala S.

Tabell 4 redovisar de tre strackor som trafikeras av bade linje 3 och linje 4 med hogst resande, samt
vad den tidigare prognosen visade pa for resandevolymer pa dessa strak.

Tabell 4. Jamforelse mellan uppdaterad och tidigare prognos avseende resande under formiddagens maxtimme for strackorna
med hogst resande, totalt for linje 3 och 4

Stracka Volym tidigare Volym uppdaterad Differens
prognos prognos

Uppsala C — BMC 2 300 2 800 + 500

Ultunabron vasterut 1200 2700 +1 500

Syddstra stadsdelarna — 1100 3100 +2 000

Uppsala S

Tabell 5 visar motsvarande jamférelse for de strackor som ar mest trafikerade for respektive linje
enskilt.

Tabell 5. Jamforelse mellan uppdaterad och tidigare prognos avseende resande under férmiddagens maxtimme for strackorna
med hogst resande per linje

Linje  Stracka Volym tidigare Volym uppdaterad Differens
prognos prognos
3 Bécklosa — Ultuna 500 1600 +1100
Park
4 BMC — Angstrém 1300 1 600 + 300

2 https://iwww.uppsala.se/globalassets/dokument/dokument-niva-2-3/sparvag_sa-arbetar-vi-med/uppsalas-
framtida-kollektivtrafik_jamforelseunderlag-sparvag-och-brt_nov2021b.pdf
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6 SAMMANFATTNING

Syftet med det har arbetet har varit att uppdatera sparvagsprognosen for 2030, 2040 och 2050. Den
uppdaterade prognosen visar pa 103 000 pastigningar per dygn pa sparvagens tva linjer ar 2050. For
ar 2030 ar prognosen ca 47 000 pastigningar och for 2040 drygt 70 000.

Analysen har fokuserat pa formiddagens maxtimme eftersom det ar dygnets dimensionerande
tidpunkt. Prognosen visar att de strackor med hdgst resande under denna period ar Uppsala C —
BMC, Ultunabron vasterut och Syddstra stadsdelarna — Uppsala S. For de delstrackor som endast
trafikeras av en linje ar den mest belastade delen Backlésa — Ultuna Park (linje 3) samt BMC —
Angstrém (linje 4).

Den uppdaterade prognosen visar alltsa pa ett hogre resande an den tidigare bade avseende
maxtimmen och dygnet.

En annan foérandring jamfort med den tidigare prognosen ar en hogre resandevolym pa strackan
mellan Ultuna och Uppsala S. Den stora volymen i detta strak beror pa tva faktorer; utvecklingen i
Sydostra stadsdelarna och anslutningen till Ostkustbanan vid Uppsala S.

I modellen beréknas en dryg fjardedel av resenarerna pa Ultunabron i riktning vasterut komma fran
Ostkustbanan under formiddagens maxtimme. | dstlig riktning berdknas en stérre andel, 75 % av
resenarerna, resa vidare pa Ostkustbanan séderut under formiddagens maxtimme.

Sammanfattningsvis bedoms orsakerna till den forandrade prognosen framst bero pa:

- Att den nya prognosens nulage ar kalibrerad mot en resvaneundersékning med hoégre andel
kollektivtrafik.

- Att bade regionpendel och pendeltag trafikerar via Uppsala S i kvartstrafik vilket bidrar till en

forbattrad tillganglighet mellan sédra Uppsala och de bada spéarstraken (Méarsta och Arlanda) i

norra delen av region Stockholm.

Att det gjorts en justering av konkurrerande busslinjer i sparvagens strak

Att prognosen bygger pa en annan markanvandning med bland annat nagot fler arbetsplatser

och farre bostader i Ultuna och négot fler bostader och farre arbetsplatser i Gottsunda.

Vv
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