Interpellation om trafik i Uppsala

| Uppsala framstalls det som att man i férsta hand planerar vagar och gator for gangtrafik, i
andra hand for cykeltrafik, i tredje hand for kollektivtrafik och i fjarde hand for bil- / buss- /
lastbilstrafik.

Pa senare ar har det inte tagits fram nagra politiska planer och dversikter hur det ser ut med
framkomligheten for fordonstrafiken i Uppsala. Tyvarr ser vi hur staden pa manga satt
"kloggar igen”, och hur nya investeringar och planer bidrar till att accentuera denna
utveckling.

Delvis ar det naturligtvis trafikverkets planer, kanaliserade genom lanstrafikplanerna som
har betydelse for Uppsala kommuns utbyggnad av infrastruktur (nar det galler statliga vagar
och jarnvagar). Men dven har ar det viktigt hur kommunen framfor prioriteringar och
onskemal gentemot regionen.

Lat mig ge nagra exempel pa brister i trafikplaneringen i Uppsala.

Pa E4 har man tvingats satta upp koskyltar (15 ar efter motorvagen byggdes). Orsaken ar att
det ofta bildas kéer pa avfarten vid Granby / Vaksala soderifran. Och en viktig anledning till
detta ar att rondellen Osterleden / Birbyleden har fér liten kapacitet — det skulle dar
egentligen behovas en bro 6ver rondellen sa att trafiken pa Barbyleden inte stoppas upp av
en rondell. Nu maste problemet |6sas tillfilligt genom trafiklysen langs Osterleden.

Det finns aterkommande koer langs Kungsdngsleden / Dag Hammarskjolds vag. Ett problem
ar just korsningen mellan dessa tva gator, och genom planerade atgarder dar kan man
forbattra flodet nagot. Men pa sikt maste man se 6éver om det behovs en hdjning av
kapaciteten langs Kungsangsleden (till exempel en breddning bade av leden och av bron),
inte minst i takt med att man bygger ut Rosendal / Ullerdker / S6dra staden

En annan flaskhals i Uppsala ar Kyrkogardsgatan. Det saknas mycket tydligt en sydvastlank i
trafikplaneringen (nar det galler trafik fran vag 55 till sédra delarna av kommunen och in till
exempelvis Akademiska och Ullerdker). Och fran E4 och in mot s6dra Uppsala ar kapaciteten
begransad, vilket endast delvis kan komma att avlastas genom en ny E4-avfart vid Mora
Stenar. Pa norra och Ostra sidan finns Barby-leden, Tycho Hedéns vag och E4, men s6der om
centrum blir vigar som Kyrkogardsgatan, Ovre Slottsgatan /Dag Hammarskjéld och
Norbyvagen hart belastade.



Vid planering av befintliga gator och nya gator (t ex Vaderkvarnsgatan, Fyrislund, Rabyvagen)
strdvar man ofta efter att minska tva filer till en fil genom att sparra den ena filen for
gangtrafik, cykeltrafik och parkeringar, genom att gora kollektivtrafikhallplatser utan
forbifart. Detta har i vissa fall visat sig inte fungera, och pa Rabyvagen fick man nyligen gora
en kostsam ombyggnation av en busshallplats som stoppade upp trafiken.

Det ar ocksa vanligt med farthinder i planeringen, vilket har visat sig bli ett stort problem
inte minst for kollektivtrafiken. For manga trafikanter ar farthindren obegripliga. Nagra
skyddsombud for bussférarna i Uppsala papekade nyligen i UNT (25/8) problemen pa detta
omrade och gav exempel pa att for linje 3 har antalet farthinder 6kat fran 4 till 27 pa fem ar.
Aven hir har man fatt “hyvla av” eller ta bort farthinder som stoppat upp mer n
nodvandigt, vilket leder till onédiga kostnader.

Nar det galler parkeringar har ocksa Uppsala till stora delar “kloggat igen”. Stora delar av
staden har avgiftsbelagts, i vissa fall i villaomraden dar det aldrig har varit ndgot problem
med brist pa parkeringar. Nar det géller tillgdngligheten till innerstaden har den drastiskt
minskat for bilister, i strid med beslut fattade i kommunfullméaktige. For 10 ar sedan fick
Uppsala Parkering AB ett uppdrag av KF att 6ka antalet p-platser i city med 600. Sedan dess
har antalet minskat med 600! Detta ser ut att kunna komma att accentueras ytterligare da
200 platser pa Osterplan ser ut att foérsvinna i samband med att Trafikverket bygger ett
ytterligare jarnvagsspar. Samtidigt laggs planering for nytt parkeringsgarage under Vaksala
Torg pa is.

Till allt detta ser vi nu framfor oss decennier av ombyggnationer och arbeten for att bygga
sparvag i Uppsala. Hur kommer framkomligheten att sakerstallas under dessa perioder.

Med anledning av ovanstdaende vill jag stélla foljande fragor till Gatu och
Samhillsmiljonamndens ordférande, Rafael Waters (S):

- Varfor presenteras inte kartlaggningar av framkomligheten for fordonstrafiken for
kommunfullmaktige med forslag pa forbattringar?

- Varfor har inte antalet parkeringar i centrala Uppsala 6kats enligt KF:s beslut utan i
stallet minskats?

- Hur arbetar kommunen for att 6ka kapaciteten pa kringleder som E4,
Kungsangsleden, Sydvastlanken, Kyrkogardsgatan med mera enligt ovanstaende?

- Hur sakerstaller GSN i sin planering att det finns mdjlighet att ta sig fram i staden
dven under ombyggnationer och under den kommande sparvagsutbyggnaden?

- Hur sdkerstaller GSN att inte hinder i form av kollektivtrafikhallplatser, farthinder och
borttagna sidofiler stoppar upp trafiken fér mycket och leder till onédiga kostnader
for aterstallande och justering?

- Hur sakerstaller GSN framkomligheten for kollektivtrafiken och bussforares
arbetsmiljo?



- Hur arbetar GSN for att ge en 6kad tillganglighet for Uppsala innerstad for invanare
for andra delar av staden och kommunen?

Jonas Segersam (KD), kommunalrad



