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SAMMANFATTNING

Syfte och bakgrund

Syftet med denna fordjupade dversikts-
plan &r att lokalisera reservat for trafik-
forbindelse 6ver Fyrisan. Inriktningen
har varit att finna strackningar som bade
ger en forbattrad tillganglighet i staden
och gar att forverkliga pa ett satt som ar
forenligt med riksintresset, pagaende
reservatbildning och kommande varlds-
arvsansokan.

Uppsalas utveckling pekar mot att kom-
munen till ar 2030 véxer fran nuvarande
cirka 200 000 invanare till ca 250 000,
eller fler. Till r 2050 kan det handla om
narmare 350 000 invéanare. En viktig del
i den utvecklingen ar att sammanlénka
Uppsalas sydvastra och syddstra stadsde-
lar med en ny trafikférbindelse dver Fy-
risan i hojd med Ultuna. | kommunens
dversiktsplan (OP2010) finns denna tra-
fikforbindelse endast redovisad som en
schablonmarkering.

Syftet med trafikforbindelsen ar att
sammanlanka stadsdelarna Gott-
sunda/Sunnersta/Ultuna pa den viéstra
sidan om Fyrisan med Sévja och Bergs-
brunna pa den dstra. | kombination med
en framtida vagutbyggnad och tagstation
i Bergsbrunna har en sadan forbindelse
forutsattningar att ge 6kad tillganglighet
bade lokalt och regionalt. Inriktningen i
OP2010 &r ocksa att stérre utbyggnader
ska kunna ske bade i sydvast och sydost
vilket ytterligare 6kar betydelsen av
battre forbindelser. Vidare kan pa detta
satt resecentrum avlastas genom att en
del av anslutningstrafiken istallet gar till
en ny station vid Bergsbrunna. Med bil-
trafik i detta lage kan &ven Kungséangsle-
den avlastas. Slutligen ger en forbindelse

lokala kopplingar for friluftslivet ver
an. ldag finns kopplingar éver Fyrisan
endast vid Kungséangsbron, ca 3 km norr
om utredningsomradet och vid Flottsund,
ca 3 km soder om utredningsomradet.

For att ndarmare belysa nyttor och konse-
kvenser med en trafikforbindelse har
forhallandevis sju underlagsutredningar
tagits fram

Utredningsomradet

Utredningsomradet ligger ca 6 km fran

Uppsala centrum. Inom och i anslutning
till utredningsomradet finns samlad be-
byggelse, framst i Ultuna véster om Fy-
risan och i Nantuna 6ster om an.

Omradet ligger inom riksintresse for kul-
turmiljévarden Uppsala stad (K:C 40
A9), inom omrade med landskapsbilds-
skydd samt ingér i omrade med bevaran-
devart odlingslandskap. Omradena pa
omse sidor av Fyrisan ar aven utpekade
som sérskilt bevarandevérda gréna om-
raden i kommunens Gversiktsplan.

Uppsala kommun arbetar for att gora
Avrike-Fyris till naturreservat. Syftet med
reservatet ar att bevara och utveckla det
kulturpraglade landskapet, ett stdrre
sammanhangande tatortndra friluftsom-
rade samt bevara och tydliggéra de kul-
turhistoriska véardena i omradet. Det pa-
gér aven ett arbete med att géra kulturar-
vet efter Carl von Linnés vetenskapliga
arbete, The Rise of Systematic Biology,
till ett varldsarv, det ligger just nu pa
UNESCOs tentativa lista. Inom och i
anslutning till utredningsomradet finns
Linnéstigar och linneanska véxtpopulat-
ioner som kan bli en del av vérldsarvsan-
sokan.
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Figur 1 Ortofoto 6ver omradet. Sydvastra stadsdelarna (Gottsunda/Sunnersta/Ultuna )
och sydostra stadsdelarna (Savja/Nantuna/Bergsbrunna) ar markerade med
bubblor. De 6 alternativa trafikupplagg mellan dessa utvecklingsomraden illu-

streras med orangea pilar.

Systemanalys med olika
trafikupplagg

Som ett underlag till planarbetet har sex
alternativa trafikupplagg for forbindelser
for hela eller delar av strackan Dag
Hammarskjolds vdg soder om Ultuna-
vég 255 — Bergsbrunna - E4 har jamforts
genom modellberdkning med prognos-
aret 2030. | analyserna har antagits att
2000 bostéder tillkommer i Dag Ham-
marskjoldsstraket (soder om Ulleraker
och Rosendalsfaltet) och 5000 bostader i
Séavja/Nantuna/Bergsbrunna. Vidare an-
tas en tagstation ha tillkommit vid
Bergsbrunna.

Alternativ 1 — Gang- och cykelbro
Alternativ 2 — Buss, gang- och cykelbro
Alternativ 3 — Spartaxi, gang- och
cykelbro

Alternativ 4 — Buss/sparvag, gang- och
cykelbro dver Fyrisan samt koppling till
E4

Alternativ 5 — Bro for alla trafikslag
(9ang, cykel, kollektivtrafik och bil) 6ver
Fyrisan med koppling till E4

Alternativ 6 — Bro for alla trafikslag
(9ang, cykel, kollektivtrafik och bil) 6ver
Fyrisan utan koppling till E4

Analyserna visar att en tagstation i
Bergsbrunna tillsammans med en kollek-
tivtrafikforbindelse 6ver an kan ge or-
dentlig skjuts at bostadsbyggandet,
framst flerbostadshus i sydost. Det kan
ocksa bidra med avlastning av gatunatet
runt resecentrum i stadskérnan genom att
tagresendrer saval fran sydost som syd-
vast kan ga ombord vid Bergsbrunna
station. Samtidigt konstateras att den
samhallsekonomiska kalkylen inte riktigt
gar ihop for enbart kollektivtrafik- och
GC-forbindelse.

Med éven biltrafik 6ver an har i séder
kan Kungsingsleden avlastas sé att
breddning av den undviks eller skjuts
upp samtidigt som ny tillgénglighet
skapas i biltrafiksystemet. Samhallseko-
nomiskt ger det ett gott utbyte.

En koppling till E4 fran Bergsbrunna
station ger kortare transportvagar och ger
forutséttningar for etablering av ett verk-
samhetsomrade for transportberoende
verksamheter vid Bergsbrunna. Tillsam-

Forbindelse 6ver Fyrisan |5



mans med enbart kollektivtrafik- och
GC-forbindelse 6ver an ger det en god
samhallsekonomisk effekt. Om biltrafik
mojliggors hela vagen fran Dag Ham-
marskjolds vag 6kar emellertid bilan-
vandningen pa ett oonskat satt och det
blir ett svagt utbyte i samhallsekono-
miska termer.

Att enbart anldgga en cykelbro ger stor
nytta for en liten insats och fungerar for t
ex lokal arbetspendling mellan
Séavja/Nantuna och Ultuna och for fri-
luftslivet. Tidsavstandet med cykel blir
dock forhallandevis stort mellan sydost
och sydvist sa Bergsbrunna station blir
narmast betydelselds for de sydvéstra
stadsdelarna.

Vad galler arbetsplatser &r beddmningen
att verksamheter av typ “industriomra-
deskaraktar” kan vara aktuellt néra en ny
station i Bergsbrunna, i alternativ 4 och 5
med direkt vagkoppling till E4. Nagon
marknad for nybyggnation av kontor
beddms daremot inte tillskapas i ndgot av
alternativen.

Samtliga alternativ skulle kunna finanis-
eras med hjélp av de 6kade skatteinték-
terna som kan erhallas genom tillvaxten
av nya invanare i de sodra stadsdelarna.
En cykelbro kostar minst och ger i prak-
tiken minst antal nya invanare. Pa mot-
svarande satt kan man sdga att évriga
alternativ med mer omfattande investe-
ringar sannolikt ocksa ger en hogre efter-
frdgan pa bostader och lokaler, vilket
béddar for hogre tillvaxt i de sddra stads-
delarna.

Slutligen, med en fortsatt utbyggnad av
staden efter 2030 kommer avlastnings-
behoven av gatundtet runt resecentrum
att accentueras. Ska utbyggnader ocksa
fortséattningsvis kunna ske ske i stadens
sodra delar, saval vaster som Oster om
Fyrisan sd behovs &tminstone en GC-
och kollektivtrafikforbindelse 6ver Fy-
risan i det aktuella laget. Sannolikt kra-
ver den langsiktiga stadsutvecklingen
aven forstarkning i vagtransportsystemet
Gver an i stadens sodra delar. En sadan
kan skapas genom breddning av Kungs-
angsleden, men ocksd genom att leda
biltrafik 6ver an i det har aktuella laget. |
sa fall skapas aven forbattrad tillganglig-

het vilket en breddning av Kungsangsle-
den inte gor.

Planférslaget och lokala
konsekvenser

| samradsskedet presenteras ett planfor-
slag som innefattar tva olika strackningar
over Fyrisan, ett nordligt eller sydligt
lage, se Figur 2. For varje strackning
finns tva alternativa trafikslag. Alla al-
ternativ har forutsatt en dppningsbar bro
med segelfri hojd pa 3,9 meter.

1A — Nordligt lage med endast gang- och
cykeltrafik

1B - Nordligt lage med gang, cykel och
spartaxi.

2A — Sydligt lage med gang, cykel och
buss

2B — Sydligt lage med géang, cykel, buss
och biltrafik.

En kombination av tva broar med 1A och
2B &r ocksa tankbar. Det innebér bland
annat att cyklister kan fa en gen vag till
och frdn SLUs centrala delar och att fri-
luftslivet kan fa en passage med mindre
paverkan fran motortrafiken.

Ett antal alternativa linjedragningar med
olika trafikslag har utretts och studerats i
en lokaliseringsstudie. Efter hand tillkom
nya forslag medan andra avfordes. Lé&s
mer om dem pa under rubriken "Planfor-
slag”.

Vagens utformning paverkas pd den
vastra sidan om an av om trafikforbin-
delsen passerar genom Ultuna eller for-
laggs pa akermarken soder om Ultunas
bebyggelse. Pa den ostra sidan om &n
kommer trafikforbindelsen g& genom
jordbruks- och skogsmark oavsett alter-
nativ. Det kommer att krévas forstark-
ningsatgarder vid grundlaggning ef-
tersom marken ar sattningsbenéagen, dock
olika mycket beroende pa trafikslag.

En forbindelse 6ver Fyrisan motverkar
den befintliga barriar som an ar i dag och
mojliggor pa sa vis kopplingar mellan de
véstra och Ostra bostads- och verksam-
hetsomradena samt for rekreation pa
bada sidor av an. Den nya forbindelsen
medfor dock d&ven nya barriérer, olika
stora beroende pa alternativ. Enligt
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Figur 2 Utredningsomradet markeras med rdd streckad linje och de alternativa
ningarna med réda korridorer.

trafikprognoserna kommer en ny forbin-
delse med blandtrafik att ha 13 000 —
25000 fordon per dygn, vilket medftr
patagliga barriareffekter.

Fyrisan och dess narliggande omraden
har stor betydelse for rekreation. En ny
broforbindelse ©kar tillgdngligheten till
det blivande naturreservatet. Samtliga
alternativ medfor dock aven negativ pé-
verkan eftersom en ny véag och bro leds
rakt igenom.

En ny bro éver Fyrisan skulle dven ut-
gora ett nytt inslag i den kulturhistoriska
miljon, vilket inte samspelar med den

[ ) 7]
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4 # #Herrgarden

] g
ot
e

Wi | Natuna Gard

strack-

historiska strukturen och bebyggelseut-
vecklingen i landskapet. Den nya foérbin-
delsen paverkar ocksd det planerade
varldsarvet, framforallt Linnéstigen som
I6per pé den vastra sidan om Fyrisan.

Oavsett strackning kommer trafikforbin-
delsen éver Fyrisan att utgora en kraftig
markor i landskapet runt Fyrisdn och
bryta de langa siktlinjer som den Gppna
marken kring vattendraget mojliggor i
dagslédget. Bron kan dock bli ett nytt
landskapselement och utgéra en ny port
in mot Uppsala for de som fardas pa an.
Gestaltningen av bron och placeringen
blir avgdrande for intrycket.
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INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Syftet med denna fordjupade dversikts-
plan &r att lokalisera reservat for trafik-
forbindelse 6ver Fyrisan. Inriktningen
har varit att finna strackningar som bade
ger en forbéttrad tillgdnglighet i staden
och gar att forverkliga pa ett satt som &r
forenligt med riksintresset, pagaende
reservatbildning och kommande varlds-
arvsansokan.

Uppsalas utveckling pekar mot att kom-
munen till ar 2030 véxer fran nuvarande
cirka 200 000 invanare till ca 250 000,
eller fler. Till r 2050 kan det handla om
narmare 350.000 invanare. Tillvaxten
kommer framst att ske i Uppsala stad.
Den langsiktiga utvecklingsinriktningen
for staden anges i kommunens oversikts-
plan (OP2010). Bland annat ska sam-
manlankningen av skilda stadsmiljoer
forbattras och stadens sddra delar byggas
ut. En viktig del i den utvecklingen &r att
sammanlénka Uppsalas sydvastra och
sydostra stadsdelar med en ny trafikfor-
bindelse dver Fyrisan i hojd med Ultuna.

Idag finns kopplingar éver Fyrisan end-
ast vid Kungséngsbron, ca 3 km norr om
utredningsomradet och vid Flottsund, ca
3 km soder om utredningsomradet. Om-
radet soder om Kungsangsleden och vas-
ter om Fyrisan kan idag liknas vid en
séck med en enda “ventil” soderut over
Flottsundsbron. | OP2010 finns denna
trafikforbindelse endast redovisad som
en schablonmarkering. En utredning med
nagra alternativ for lokalisering och utfo-
rande av en trafikférbindelse togs fram
2010.

Lansstyrelsen har i sitt granskningsytt-
rande 6ver OP2010 papekat att en sadan
forbindelse kan riskera att ge pataglig

skada pa riksintresset for kulturmiljovar-
den och kanske darmed inte skulle tilla-
tas. Med hanvisning till den kénsliga
miljon och behovet av stabila spelregler
for stadens langsiktiga utveckling har
darfor detta fordjupningsarbete gjorts.
Kommunen har idag inte nagon plane-
ring for ett faktiskt genomforande.

Idén med trafikforbindelsen &r att sam-
manlénka stadsdelarna Gott-
sunda/Sunnersta/Ultuna pa den vastra
sidan om Fyrisan med
Savja/Nantuna/Bergsbrunna pa den Gstra.
| kombination med en framtida vagut-
byggnad och tagstation i Bergsbrunna
har en sadan forbindelse forutsattningar
att ge okad tillganglighet bade lokalt och
regionalt och dérmed storre attraktivitet.
Inriktningen i OP2010 &r vidare att storre
utbyggnader ska kunna ske bade i syd-
vast och sydost vilket ytterligare okar
betydelsen av béttre forbindelser. Vidare
kan pa detta satt resecentrum avlastas
genom att en del av anslutningstrafiken
istallet gar till en ny station vid Bergs-
brunna. En forbindelse behdvs dven for
lokala kopplingar for friluftslivet Over
an. Slutligen kan en forbindelse som till-
later biltrafik vara ett alternativ till ut-
byggnad av Kungsangsledens kapacitet.

PLANENS OMFATTNING

Utredningsomrade och planomrade

Utredningsomradet ligger ca 6 km fran
Uppsala centrum. Det omfattar omradet
mellan Dag Hammarskjolds vag i véster
och V&g 255 i dster. | nord-sydlig rikt-
ning gransar omradet till odlingsmark,
skog och befintlig bebyggelse, se figur 3.
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Figur 3 Ortofoto 6ver omradet, utredningsomradet &r markerat med réd streckad linje
och de alternativa korridorerna i vitt.

Mitt i utredningsomrédet flyter Fyrisan.
P& ans vastra sida ligger Ultuna med sina
universitetsbyggnader fran olika epoker.
Bebyggelsen ar omgiven av odlad mark
och skog. Pa den 6stra sidan ar land-
skapsrummet 6ppet och ramas in av
skogshryn mot bebyggelsen i Nantuna.

Inom utredningsomradet har ett antal
olika strackningar for forbindelsen pro-
vats, vilket resulterat i tva korridorer om
50 respektive 75 meters bredd, vilka ut-
gor sjalva planomradet.

Planeringshorisont

Tidshorisonten &r ar 2030, vilket ar
samma ar som Uppsalas 6versiktsplans
tidshorisont.

SAMRADSHANDLINGAR

Planférslag

Utgors av foreliggande dokument

Miljokonsekvensbeskrivning

Den fordjupade 6versiktsplanen for tra-
fikforbindelse 6ver Fyrisan behandlas
som Oversiktsplan i plan- och bygglagens
mening. En oversiktsplan bedéms alltid
omfatta ndgon eller flera verksamheter
som kan antas medféra betydande miljé-
paverkan enligt MKB-forordningens
bilaga 1 och 3. Kommunen ska déarfor
alltid gora en miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB) for en oversiktsplan.

”Miljokonsekvenser” men finns ocksa
som eget dokument och hor till samréds-
handlingen.

UNDERLAGSUTREDNINGAR

Nedan beskrivs kort de underlagsrappor-
ter som har tagits fram under planproces-
sen och som legat till grund for den for-
djupade oversiktsplanen. Underlagsrap-
porterna &r bilagor och finns i sin helhet
att ta del av pd kommunens hemsida:
www.uppsala.se/oversiktsplan

Systemanalys

| systemanalysen har trafikférbindelsens
roll i stadens trafiksystem och konse-
kvenserna av olika trafikslag undersokts.
Sammanfattas i kapitlet ”Systemanalys
och effekter av olika trafikupplagg”.

Analys av kommersiella
forutsattningar for kontor och
handel

Beskriver omradets forutsattningar for
etablering och mojliga volymer av kontor
och handel. Sammanfattas i kapitlet
”Systemanalys och effekter av olika tra-
fikupplégg”.

Bostadsmarknad och
betalningsvilja

Beskriver hur mycket bostader mark-
naden tal och betalningsviljan for nya
bostader i omradet med olika tillganglig-
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hetsscenarier. Sammanfattas i kapitlet
”Systemanalys och effekter av olika tra-
fikupplagg”.

Samhallsekonomisk analys

Den samhéllsekonomiska analysen stu-

derar effekterna av systemalternativen i

forhallande till ett lage dar inga atgarder
genomfors. Nyttor stélls mot kostnader.
Sammanfattas i kapitlet ”Systemanalys

och effekter av olika trafikupplagg”.

Kommunalekonomisk analys

Hér gors enkla beddmningar av hur
mycket tillvaxt i befolkningen som teore-
tiskt skulle behdvas for att finansiera de
skilda systemalternativen med skatteme-
del. Sammanfattas i kapitlet ”Systemana-
lys och effekter av olika trafikupplagg”.

Landskapsanalys dver omradet
kring Fyrisan vid Ultuna och
Nantuna gardar

Hér beskrivs landskapshild och land-
skapsformer, den historiska utvecklingen
och bérande karaktdrer. Sammanfattas i
kapitlet "Planeringsforutséttningar”.

Geoteknisk utredning och
beddmning

Oversiktlig bedémning av grundforhal-
landen, barighet och grundvattenkéanslig-
het i tva PM: "Forutsattningar for grund-
laggning av bron vister om Fyrisan”
samt “Markforutsattningar vid Ultuna
kélla”.
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Figur 4 Processpil som visar pa planeringsprocessen vid framtagandet av en férdjupad

Oversiktsplan.

Planeringsprocessen vid framtagandet av
en fordjupad 6versiktsplan bestar av tre
olika skeden; samrad, utstallning och
antagande. Genom de olika skedena ana-
lyseras och konkretiseras stegvis mal och
visioner for omradet. Nar den fordjupade
oversiktplanen har antagits av Kommun-
fullméaktige ersatter den samma omrade i
den gallande oversiktsplanen.

Medborgardialog ar del av den 6vergri-
pande planeringsprocessen genom sam-
rad och utstallning, med syfte att infor-
mera, lyssna av synpunkter och fragor,
och diskutera forutsattningar och forslag
till plan. Tillsammans med planprocessen
pagar dven en miljobedomningsprocess
med syfte att integrera miljoaspekter i
planen, denna presenteras i ett eget do-
kument.
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PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Vanssan

Az

Figur 5 Karta med Oversiktsplanens intentioner. Utredningsomradet ar markerad med
gron linje. De randiga pilarna markerar schablonmassigt ett langsiktigt re-
servat for gata/ vag/ koll.lank/ trafikplats. De réda markeringarna ar stom-
linjestrdk och knutpunkter. Orangemarkerat omrade ar stadsvaven och

gront stadens omland.
PLANFORHALLANDEN

Oversiktsplan 2010 fér Uppsala
kommun

Oversiktsplan 2010 foreslar en forbin-
delse éver Fyrisan vid Ultuna/Sunnersta
och med anslutning till vag 255 vid Nan-
tuna. Syftet &r att binda samman de syd-
véstra och syddstra stadsdelarna. | en
framtid kan végdragningen forlangas till
stambanan vid Bergsbrunna och vidare
till E4. Vad galler trafikering konstateras
i Oversiktsplanen att en cykelkoppling i
alla héndelser bor etableras, men att en
kollektivtrafikkoppling &r nédvéandig om
Bergsbrunna station ska fa annat &n lokal
betydelse. Om systemet utdver detta ar
oppet for biltrafik avlastas ocksa Kungs-
angsleden och vég 255 mot Knivsta.
Oversiktsplanen slar vidare fast att stor
hansyn maste tas till Arikets vérden.

I Oversiktsplanen foreslas att det tas
fram en fordjupad 6versiktsplan for de
sydostra stadsdelarna som en forbere-
delse for en stadsexpansion och for att
etablera en tagstation vid Bergsbrunna.
Kopplingsmojligheter till sydvéstra
stadsdelarna bor belysas liksom inbdrdes
samband och mojligheter till komplette-
ringsbyggande. Aven utvecklingen kring
Dag Hammarskjoldstraket bor, enligt

oversiktsplanen, laggas fast i omrades-
program eller férdjupad 6versiktsplan.
Omradet ingdr i ett band av universitets-
verksamheter och andra institutioner som
bor kopplas samman genom tat stadsbe-
byggelse och parker. Omréadets centrala
lage forstarks med utvecklingen av Ro-
sendal, Ulleraker, Ultuna och Gottsunda
samt med planerad gata mellan Gott-
sunda och Dag Hammarskjolds vag.

Detaljplaner

Inom utredningsomradet finns det tva
gallande detaljplaner pa den vastra sidan
av Fyrisan: Biobransleeldat kraftvarme-
verk (Dnr. 4/20022) och Ultuna utbild-
ning och forskning (Dnr. 6/20004). P&
den Ostra sidan finns fyra gallande pla-
ner: Nantuna o del av Vilan (DPnr. PI
101A),

Del av Nantuna 2:5 m.fl. (Dnr. 5/20085),
Gokabo, del av Nantuna (Dnr. 95/2553)
och Sévja 2 (DPnr. Pl 101K). Se Figur
6.

Inom utredningsomradet pagar aven ett
planarbete for Ultunaomradet (Dnr.
1998/2692-1). Vilket &r ett program for
expansion av SLU:s verksamheter med
en del nya anlédggningar samt bostader;
fran smahus till 5-vaningshus. Aven
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gang- och cykelstrak samt rekreations- information se kommunens kartverktyg
strak ska utvecklas. Se Figur 7. For mer pa www.uppsala.se.

Figur 6 Gallande detaljplaner i omradet, markerat med turkosa omraden. Utrednings-
omradet ar markerat med en rdd ruta. Hdmtad fran kommunens kartverktyg.
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Figur 7 Pagaende detaljplanering i omradet, markerat med streckade omraden. Utred-

ningsomradet ar markerat med en réd ruta. Hamtad fran kommunens kart-
verktyg.
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RIKSINTRESSEN

Riksintresse for naturvarden

I fuktédngen strax s6der om Ultuna, inom
utredningsomradet, bryter Ultuna kalla
fram. Genom en kanal rinner den ut i en
liten kalldamm. Ultuna kélla hor till de
vattenrikaste kallorna i Uppland. Kéllan
utgor ett riksintresse for naturvéarden en-
ligt miljobalken kap 3 8 6 som reglerar
grundl&ggande bestammelser for hus-
hallning med mark och vattenomraden.

Riksintresse for kulturmiljévarden

Hela utredningsomradet ligger inom ett
riksintresseomrade for kulturmiljovar-
den; Uppsala stad C 40 A. Riksintresset
omfattar hela Uppsala stad, och gor en
avlopare soderut for att innefatta omradet
kring Fyrisan med Ultuna och vidare
sdderut mot Flottsund. Det aktuella om-
radet ingar som en viktig komponent i
riksintresset pa grund av laget intill Upp-
saladsen langs med Fyrisan i inloppet till
Uppsala.

Av den fordjupade riksintressebeskriv-
ningen fran ar 1997 framgar att Fyrisan

©73 Landskapsbildsskydd /
@2 Bevarandevart odingsiandskap. ¢/

tillsammans med Uppsalaasen tillhorde
de viktigaste lokaliseringsfaktorerna for
Uppsala under forhistorisk tid. Det var
vid Fyrisdns mynning som staden etable-
rades. Med Uppsala stads utveckling
kom det aktuella omradet, som under
slutet av 1800-talet var en del av kronans
mark, att bebyggas med regemente, Ulle-
rakers sjukhusomrade och Ultuna lant-
bruksinstitut. Det nuvarande lantbruksu-
niversitetet omfattar flera vardefulla in-
stitutions- och ekonomibyggnader fran
1800- och 1900-talet som erinrar om
lantbruksskolans utveckling.

P& lansstyrelsen pagar en revidering av
den foérdjupade riksintressebeskrivning-
en. | forslaget till reviderad riksintresse-
beskrivning lyfts det aktuella omradet
upp pa grund av sin stora betydelse i den
forhistoriska maktstrukturen dar Gamla
Uppsala var Ostra Mellansveriges admi-
nistrativa och religiosa centrum. Aven
omradets odlingslandskap och dess bety-
delse for forsorjningen av Uppsala slott,
upplevelsevarden och rekreationsvarden
kring Fyrisan samt lantbruksinstitutets
bildande och utveckling med byggnader
frén skolans olika faser lyfts fram som
viktiga.

Figur 8 Oversiktlig karta som visar omrade for riksintresset, skydd for landskapsbilden

och bevarandevart odlingslandskap.
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och gravomraden finns sallsynta lam-
ningar sasom rester efter en forhistorisk

Fornlamningar hamn, bétgrav och guldbleck. Vid for-

andringar och nybyggnation, framforallt i
I undersokningsomradet har ett flertal omrédet i anslutning till de tidiga bebyg-
storre arkeologiska utredningar och ut- gelselagena och den tidigare hamnen,
grévningar gjorts och man har i omradet kan arkeologiska utredningar och even-
kring Ultuna funnit flera indikatorer pa tuellt utgravningar kravas.

att platsen har haft stor betydelse tidigt i
historien. Utdver omfattande boplatser
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Flgur 9 Karta med reglstrerade kanda fornldmningar enligt FMIS, Riksantikvariedmbe-
tets databas for registrerade fornldmningar.

Kungsangen i norr till Flottsund i soder,
bortsett fran ett omrade mellan bebyggel-
sen i Ultuna och Fyrisan.

BEFINTLIGA FORORDNANDEN

Skydd for landskapsbilden
Pa 1960- och 1970-talen utsags en rad

Utredningsomradet ligger delvis inom ett vardefulla miljoer ur landskapsbildssyn-
forordnande om landskapsbildsskydd. punkt, enligt 19 § naturvardslagen, som
sedermera upphdrt, men dess forordnan-
Skyddet for landskapsbilden galler for den kvarstar om de inte upphavs. Vissa
hela dalgangen léngs Fyrisan, fran omraden kom att inrattas som naturreser-
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vat etcetera medan andra fortsatte att
lyda under denna férordning.

Inom omradet ar det, enligt ett beslut
fattat av lansstyrelsen, férbjudet att utan
lansstyrelsen tillstand vidta en rad olika
atgarder som kan forandra landskapsbil-
den. Dessa atgarder innefattar bland an-
nat att uppfora nya byggnader eller andra
byggnaders utseende, tippning av avfall
och andra massor, att bedriva taktverk-
samhet eller, vilket &r aktuellt for det
foreliggande fordjupade dversiktplanen,
att anlagga eller vasentligt bygga om
vagar och broar.

Kommunala kulturmiljoer

Det aktuella omréadet ligger inom ett om-
rade som utpekas som kommunalt vérde-
fullt ur kulturmiljésynpunkt, Uppsala
(U20). De varden som beskrivs i texten
ar koncentrerade till Fyrisans betydelse
for lokalisering av den tidiga bebyggelse
vid ans mynning som sedan kom att ut-
vecklas till Uppsala stad. Har nd&mns
aven omradet mellan Uppsala slott och
Flottsund (dar Ultuna ingar) som bety-

Wit

4.
oAl

delsefullt bland annat genom tillfartsva-
garna med Dag Hammarskdlds vég som
drogs i rat linje upp mot slottet pa 1600 —
talet.

En del av utredningsomradet ligger ocksa
inom omrédet som i 6versiktsplanen be-
tecknats som vardefullt odlingslandskap

Vattenskyddsomrade

Uppsaladsen ar en stor grundvattentill-
gang. Hela utredningsomradet ligger
inom den sekunddra skyddszonen for
grundvattentdkten Uppsala- och Vatt-
holmaasarna, faststéllt 1989. Inom denna
ska verksamheter bedrivas sa att inte
grundvattenkvaliteten riskerar att férsam-
ras. Byggnader och andra anléaggningar
far inte forlaggas sa att de skadar grund-
vattnet. Bland annat far markarbeten inte
ske djupare an till 1 meter dver hogsta
grundvattenyta. Eventuell dispens soks
hos lansstyrelsen.

| utredningsomradets norra del, lidngs
Fyrisan norr om Ultuna allé, rader inre
skyddszon for vattentdkten. Har ar

///{4/',5:;;,/ i
e A AT T a4
Vv e /.-:.4;?,/ )
EAME A [ 5

DY T S R A N i g

r:__l Grans for strandskydd E Utredningsomrade
[ZZ Yttre skyddszon for vattentakt == == \/agstrackningarna
D Inre skyddszon for vattentakt

Figur 10 Skyddsomraden for vattentakt sam grans for strandskydd i utredningsomradet.
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skyddsforeskrifterna strdngare an i den
yttre skyddszonen. Bland annat far
markarbeten inte ske djupare &an till 3
meter dver hogsta grundvattenyta.

Hela utredningsomradet ligger for Gvrigt
inom ett omrade som foreslagits som
riksintresse for dricksvattenforsorjningen

Strandskydd

Marken narmast Fyrisan berors av

strandskyddsbestammelser enligt miljo-
balken 7 8 13. Forutom sjdlva vattenom-
radet, omfattar strandskyddet ett bredare
omréde upp till 300 m pé Gstra sidan om
an, forutom i hojd med Pustnas dar

skyddet gar upp till Hemsléjdsvagen. Pa

vastra sidan ar strandskyddet 100 meter
brett.

PAGAENDE PLANERING

Natur och kultur

Naturreservat Arike-Fyris

Uppsala kommun arbetar for att gora
Avrike- Fyris till naturreservat. Ett forslag
till beslut remissbehandlades 2010. Det
planerade reservatet omfattar stora delar
av Fyrisans dalgéng. Den utgor en smal
remsa av marken pa Fyrisans véstra sida
men fran Ultuna kélla och soderut utgérs
omréadet av ett ca 300-400 m brett om-
rade pa vastra sidan. P4 den Ostra sidan
av an omfattas utredningsomradet upp
till Hemsléjdsvéagen. Syftena med reser-
vatet &r att bevara och utveckla det kul-
turpraglade landskapet ldngs Fyrisan, att
bevara ett stérre sammanhangande ta-

Kungsangen:
Naturreservat och

Natura 2000-omrade

Natura 2000-omradet /

Béckldsa -

Planerat naturreservat

skogen

peewwer e

fen emict

Vs
Lilla' Djurgérd
O?;- Foret oklich

Teckenférklaring

O Naturreservat
D Planerat naturreservat

. Natura 2000-omrade

GID Riksintresse for naturvarden

——— Savjaan ar Natura 2000-omrade

Naturreservat Nantuna Lund

Ultuna Kalla, riksintresse

Gottsunda ™

Avrike - Fyris.

Naturreservat Kungs-

hamn - Morga

Figur 11 Oversiktlig karta éver omradets naturvarden
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tortsnara friluftsomrade samt att bevara
och tydliggora de kulturhistoriska vér-
dena i omréadet.

Linnés vetenskap som varldsarv

Det pagar ett arbete med att géra kultur-
arvet efter Carl von Linnés vetenskapliga
arbete, The Rise of Systematic Biology,
till ett av UNESCOs varldsarv. Forslaget
har godkénts av Riksantikvariedmbetet
till  vérldsarvsnominering och ligger
darmed pa UNESCOs tentativa lista.

Elva platser i sju lander ingar i det fore-
slagna varldsarvet om Carl von Linnés
arbete, Uppsala &r en av dessa platser.
Tillsammans bar dessa platser pa ett kul-
turarv fran den period under 1700-talet
da vetenskapen systematisk biologi véaxte
fram genom det arbete som Carl von

Universitel
|

.i%.; :

Linné och hans samtida kollegor utforde.
Det foreslagna internationella varldsarvet
&r unikt genom att inte bara byggnader
och tradgéardsmiljoer star i fokus, utan
ocksd vaxter och djur av arter som en
gang insamlades och studerades av Linné
och hans kollegor. I Uppsala kan varlds-
arvsansokan omfatta Linnétradgarden
med dess museum, Linnés Hammarby
och Linnés vandringar.

Inom och i anslutning till utredningsom-
radet finns Ultuna- och Danmarksvand-
ringen med kringliggande linneanska
vaxtpopulationer, som bada kan komma
att ingd i varldsarvsansokan. Tre av de
inventerade linneanska arterna har hittats
endast inom utredningsomradet eller pa
mycket & platser i Ariket.

Kuggebro RN

S#avjadn Djumgmmma' .\}'1_‘ Suh‘%

Tennisbanor

Figur 12 Oversiktlig karta som visar de historiska Ultunavandringen och Danmarks-
vandringen.
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Fynd av arter som exempelvis
Taklosta, Varary, Faltmaldrt och

porre har gjorts i ad

——— FOP-grans

Grans for féreslaget
naturreservat
Vagalternativ
esee lOrdningstalld Li.nnéstig
modern stréckning
e Linnéstig

historisk stréckning

Inventering av Linnéarter

- Relikter av torrbacks-
vegetation fran Linnés tid

Inventeringsyta dar ravstarr
aterfunnits

A
- A

Vid Nantuna
och Nantuna fund finns
fynd av Linneanska arter

Ay

Inom detta omrade finns
de enda fynden av Ratt

| oxbar fran Linné-
inventeringen inom Arike Fyris

Figur 13 Linnestigar i omradet samt platser intill vadgalternativen dar Linneanska vax-
ter aterfunnits vid inventering fran 2011
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Figur 14 Karta 6ver omradet idag.

Bebyggelse

Inom och i anslutning till utredningsom-
radet finns samlad bebyggelse, framst i
Ultuna vaster om Fyrisan och i Nantuna
Gster om an.

Nantuna

Bebyggelsen i Nantuna bestar huvudsak-
ligen av radhus och villor, uppférda un-
der miljonprogrammet. Har bor cirka
1500 personer. Séder om den huvudsak-
liga bebyggelsen ligger Pustnas och Nan-
tuna backe, som ocksa raknas till Nan-
tuna.

Bebyggelsen i Pustnas bestar av aldre
torpbebyggelse, historiskt kopplat till
Naéntuna gard samt villabebyggelse. Be-
byggelsen i Nantuna backe bestar av
villor, uppfdrd i borjan av 2000- talet.

I den 6stra kanten av utredningsomradet,
Oster om vag 255, ligger Sévja. Har finns
flerbostadshus och lokal service.

" Ft‘-j;.'
L LR

i

Uttuna kalla

'

i

o

Ultuna

Bebyggelsen i Ultuna bestar till storsta
delen av institutionsbyggnader, dar Sve-
riges Lantbruksuniversitet (SLU) och
Statens veterindrmedicinska anstalt
(SVA) bedriver majoriteten av verksam-
heten. Har arbetar och studerar cirka
5600 personer. Verksamheterna far ocksa
mycket besok utifran. Bebyggelsen, som
harror fran olika arhundraden, ligger
relativt glest och utspritt i landskapet
mellan Fyrisan i oster och Backlosa i
vaster.

Ultuna har under lang tid varit ett viktigt
centrum for jordbruksverksamhet; ett
lantbruksinstitut inréttades redan 1848.
Verksamheten inrymdes till en borjan i
Herrgarden och vaxte fram kring denna.
Under 1930-talet expanderade genetik-
verksamheten till Backldsa véster om
Dag Hammarskjolds vég och under 50-,
60 och 70 talet fick hdgskolan nya bygg-
nader i anslutning till Ulls vég, bade so-
der och norr om Ultuna allé.
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Under 2010-talet pagar utvecklingen av
Ultuna for att skapa ett mer andamalsen-
ligt och sammanhallet campus. SLU
koncentrerar nu sin verksamhet till Ul-
tunas centrala delar, vilket 6ppnar moj-
ligheter fér annan anvéandning av 6évrig
mark. Direkt norr om Ultuna allé byggs
Sveriges enda universitetsdjursjukhus,
det beréknas vara klart 2014.

Figur 15 Herrgarden och annan aldre
bebyggelse sett fran land-
skapsrummet vid an.

Figur 16 Ultuna allé

Vagnéat och trafik

Huvudvagnatet i utredningsomradet 16-
per i huvudsak i nord-sydlig riktning, till
och fran Uppsala stadskérna. Domine-
rande vag vaster om Fyrisan &r Dag
Hammarskjolds vag. Oster om Fyrisan &r
det vag 255.

I Oversiktsplan 2010 konstateras att
sambanden mellan Gottsunda och Ul-
tuna, samt Ultuna och Néntuna behover
starkas for att bland annat frémja integ-

ration, Oka attraktiviteten for verksam-
heter och minska barridreffekter. En I&ank
mellan dessa stadsdelar saknas. | dag
finns kopplingar 6ver Fyrisan endast vid
Kungséangsbron, ca 3 km norr om utred-
ningsomradet och vid Flottsund, ca 3 km
soder om utredningsomradet.

Figur 17 Dag Hammarskolds vag
stracker sig spikrakt genom
det 6ppna landskapet.

Gang- och cykeltrafik

En stor del av Uppsalas boende och sys-
selsatta finns inom en radie av cirka fem
kilometer fran centrum, vilket tillsam-
mans med topografin gor att forutsatt-
ningarna att anvanda cykel &r mycket
goda. Cykelvégar &r val utbyggda i Ul-
tuna och mellan stadsdelarna Nantuna,
Savja och Bergsbrunna pa den 6stra si-
dan om Fyrisén. Aven kopplingarna in
till Uppsalas centrala delar ar goda. Dock
finns ingen gang- och cykelférbindelse
over Fyrisan som binder ihop Gott-
sunda/Ultuna med Néntuna/Sévja. Langs
Fyrisan finns gang- och cykelstrak av
stort varde bade for pendling och for
rekreation.
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Figur 18 Oversiktskarta med utredningsomradet markerat i rétt.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska bidra till ett lang-
siktigt hallbart samhalle genom att vara
ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen.
I 6versiktsplanen framgar att kollektiv-
trafiken ska utvecklas med ett stomlinje-
system och att flera linjer planeras for att
pa sikt kunna bli sparbundna. Hog fram-
komlighet ska &stadkommas genom sig-
nalprioritering och sarskilda korfalt for
kollektivtrafiken dar sa erfordras. ldag
finns busslinjer pa vastra respektive Gstra
sidan om Fyrisan in mot centrum men
tvarforbindelser saknas. Oversiktsplanen
foreslar att stomlinjenatet ska komplette-
ras med tvérlinjer som inte behover ga
via resecentrum.

I Oversiktsplanen finns dven ett resone-
mang om spartaxi som en mojlig ut-
veckling i kollektivtrafiksystemet. Spar-
taxi innebar att sma forarlosa fordon
inom ett uppbyggt sparsystem gar fran en

pastigningshallplats direkt dit varje pas-
sagerare Onskar. Spértaxi ar ett tystga-
ende och ger sma barriareffekter ef-
tersom den gér pa bana flera meter dver
mark. Darfor &r spértaxi intressant att
studera som som alternativ for forbindel-
sen Gver Fyrisan.

Malet i Gversiktplanen att kollektivtrafi-
kens marknadsandelar ska kunna Oka
kraftigt innebar att manga fler resenarer
kommer att vistas vid knutpunkter, byte-
spunkter och hallplatser. Detta stiller
krav pad utformningen av dessa sa att
kombinationsresor med kollektivtrafik
och bil eller cykel ocksa underlattas. For
att forstarka nyttan med en tagstation vid
Bergsbrunna kravs ocksa en gen kollek-
tivtrafikforbindelse  fran  stadsdelarna
sydvéast och syddést om stadens centrala
delar.
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Véagtrafik

Inom Ultuna-Ullerdker finns ett lokalt
vagnat med rutndtskaraktdr som idag
utgdr huvudstrackning for den befintliga
busstrafiken. Entréer ar ocksa riktade in
mot det lokala vagnatet och Dag Ham-
marskjolds vag loper utanfér med ganska
fa korsningspunkter.

En gata som férbinder Ultuna med Gott-
sunda centrum kommer att byggas de
narmaste daren, darmed forbattras till-
gangligheten till Gottsunda med bade bil
och kollektivtrafik. Dag Hammarskjolds
vég har idag en relativt hog trafikbelast-
ning eftersom alternativa védgar saknas,
likasa ar belastningen hog pd Kungs-
angsbron.

Vaster om Fyrisan utgér Dag Ham-
marskjolds vag tillsammans med Vard-
satravdgen det dominerande végnatet.
Oster om &n ar vdg 255 den viktigaste
forbindelsen. De nord-sydliga forbindel-
serna knyts ihop av Kungséangsleden i
norr och av Dag Hammarskjolds vags
forlangning soderut dver Flottsundsbron
till vag 255. Vég 255 har koppling mot
centrum och mot Bol&nderna i norr.

Oversiktsplanen reserverar ett strék for
en framtida forbindelse Gver Fyrisan
mellan Ultuna/Sunnersta och vag 255 vid

Nantuna, som majliggor att de sydvastra
och sydéstra stadsdelarna kan bindas
ihop. En framtida fortséttning till Bergs-
brunna och vidare till E4 finns ocksa
beskriven i dversiktsplanen. Partiet dver
Fyrisan ska betraktas som ett langsiktigt
reservat som i senare utredningar precis-
eras avseende trafikfunktion och lage.
Takten i utvecklingen av de sydvéstra
och sydostra stadsdelarna hénger i hég
grad ihop med nar det blir mojligt att
bygga ut trafikforbindelsen dver Fyrisan
och pa sikt att etablera en tagstation vid
Bergsbrunna.

Battrafik

Bade Kungsangsbron (norr om utred-
ningsomradet) och Flottsundsbron (séder
om utredningsomradet) har fasta 6pp-
ningstider for battrafik som inte har moj-
lighet passera under bron. Bada broarna
dppnas enligt fast schema fem ganger per
dag, ej under rusningstider, mellan 1 maj
och 15 oktober. P& vintern dppnas endast
broarna om yrkestrafik behdver passera.

Landskap och landskapsbild

Landskapet och landskapsbilden varierar
inom omrédet och kan grovt delas in i tre
delar, se Figur 19.
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Figur 19 Oversiktsbild med de tre olika landskapskaraktarerna ungefarligt markerade,
den roda rutan markerar utredningsomradet och de vita linjerna korridorerna.

1 I vaster finns oppen akermark
kring Dag Hammarskdlds vag som
stracker sig vidare séder om Ultuna. Den
6ppna akermarken bildar ett 6ppet rum
med langa siktlinjer och utgér en stark
landskapskaraktar.

2 Ultuna har ett mer slutet land-
skap dar Uppsaladsen och bildar en hojd
som bryter av de langa siktlinjerna och
utgor en kraftig markor i landskapet.
Merparten av asen tacks av gles, parkart-
ad skog med ett aldre tallbestand.

3 Asen skapar en tydlig rumslig-
het vid Fyrisan som pa Gstra sidan ramas
in av skogsbryn. Dalgangen ar det mest
framtradande och kuperade landskaps-
straket i Uppsalas omedelbara narhet.
Fuktingar gransar till &n med smarre
avbrott hela vdgen fran Uppsala renings-
verk till Flottsund. Detta angsstrak ar den
storsta sammanh&ngande resten av de
vidstrackta &ngsmarker som &nnu i bor-
jan av 1800-talet upptog stora delar av
Uppsalaslatten.

Naturvarden

I Oversiktsplan fran 2010 &r omradena
pa omse sidor av Fyrisan utpekade som
sarskilt bevarandevarda grona omraden.
Dock galler detta inte utredningsomradet
norr om Ultuna kélla pa vastra sidan om
an. Hela omradet ar daremot utpekat som
gronstruktur med parker och naturomra-
den med sociala och/eller ekologiska
varden. Detta omrade stracker sig bade in
mot centrala Uppsala och séderut mot
Knivsta kommun. Fran Ultuna 6sterut
over Fyrisan pekas omradet ut som en ny
gron lank med rekreativ och/ eller ekolo-
gisk funktion. 1 OP:n framgar ocksa att
straket langs Fyrisan, fran centrala delar
av Uppsala och sdderut dr angett som en
av Uppsalas atta gréna kilar, kallat Ari-
keskilen.

Rekreations- och friluftsvarden

Det finns ett stort antal utpekade natur-
varden for Fyrisan och dess omgivning.
Dessa vérden har, liksom den kulturhi-
storiska miljon, ocksa en stark koppling
till omradets betydelse som rekreations-
omrade.
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Figur 20 Karta 6ver naturvarden i och i ndrheten av utredningsomradet.

Omradet kring Fyrisan anvands flitigt
som narstrovmark for sdval narboende
som anstéllda och studerande vid SLU, i
synnerhet pd viastra sidan eftersom det
saknas en forbindelse over an i hojd med
Ultuna. Det finns ett néatverk av stigar
bade i anslutning till Uppsaladsen och
soder om Ultuna kalla. Omradet anvands
aven i SLU:s undervisning.

Vatmarkerna soder om utredningsomra-
det vaster om an, ar en mycket populara
bland fagelskadare, dit det aven kommer
besokare langvaga ifran.

Mellan Fyrisan och Ultuna kallvag (som
gar frdn Ultuna Allé och Ultuna kalla),
soder om herrgarden, finns en idrotts-
plats med fotbollsplan och I6parbana.
Lite langre norrut langs med GC-vagen
vaster om an, strax utanfor utrednings-
omradet, finns tva tennishanor. Pa viéstra
sidan om an finns ocksa en bana for fris-
beegolf. Fyrisan utgér en viktig vattenled
med béttrafik, rodd och paddling.

| Gversiktsplanen ar hela Fyrisan med
omnejd utpekat som ett blatt strdk och
gron kil, ”Arikeskilen”, som utgor en del
av ett langt rekreationsstrak som stréacker
sig hela vagen fran Uppsala stadskarna
soderut till Malaren. Utredningsomradet
ingar dven i det planerade naturreservatet
Arike Fyris som bland annat syftar till att
bevara ett storre sammanhéngande fri-
luftsomrade och utveckla tillgangligheten
for allménheten till naturupplevelser i
omradet.

Inom utredningsomradet har den vastra
sidan av an i en inventering pekats ut
som narrekreationsomrade for tatorten
och pd ostra sidan om an har viktiga
brynzoner for narrekreationen identifie-
rats. Skogsomradet vid Nantuna Lund
samt vastra sidan om an séder om Ultuna
kalla &r ocksa identifierade som skolors
narnaturomraden. Inventeringarna utfor-
des 1989.
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Kulturmiljévarden

Herrgardsmiljon

Ultuna har, trots pétagliga forandringar
under 1900-talet, en vdlbevarad kérna
fran herrgérdstiden. Kungsladugérdens
grundstruktur kan annu skénjas och utgor
stommen till den efterfoljande lantbruks-
skolans utformning. Herrgardsmiljon och
den tidiga institutionsmiljén med anslu-
tande park, kalla och & bildar en sam-
manhédngande helhet som &r tongivande
for Ultuna. Det sena 1800-talets tillagg
bland bebyggelse och vagnat praglas av
en naturanpassad gestaltning med lum-
miga tomter och smaskaliga, tradkan-
tade, mjukt slingrande gator. Det grona
straket langs an bidrar till att uppratthalla
herrgardsmiljons  parkkansla. Den
standsmassiga allén som numera ar en
kannetecknande entré till Ultuna anlades
under 1900-talet och &r karakteristisk for

Figur 21 Utdrag ur karta 6ver Ultuna fran 1635. P4 kartan har de tidigare jordbruksgardar-
na i byn avhysts och den nya Kungsladugardens huvudbyggnader har uppforts

pa en udde i Foret

Odling

Ultunas langvariga koppling till storska-
lig odling och djurhalining har varit av-
gorande for den senare utvecklingen till
lantbruksakademi. Landskapet omkring

arhundradets mer strama planering av
omradet. Mer storskaliga bebyggelse-
komplex ansluter till ett till stor del nytt
vagnat med rutndtet som forebild. Den
bevarade dkermarken och allén i vaster
bidrar till att Ultuna trots storskaliga till-
lagg anda har en bevarad lantbrukskarak-
tar.

Vardebarande egenskaper

e  Kungsladugardens grundstruk-
tur

e Herrgardsmiljon med anslu-
tande park, kalla och &

e 1800-talets med herrgarden in-
tegrerade institutionsmiljo

e  1900-talets mer storskaliga och
ratlinjiga utbyggnadsideal

Barande strukturer
e Det grona straket langs med an
e Sambandet mellan herrgarden
och kallan
e Akermarken i véster

uppuUuIiau  anciiialn.  Laiudalcly TApCHI-
mentella odlingar har sedan 1800-talets
mitt satt sin pragel pa odlingsmarken
vaster om &n och har resulterat i att om-
radets odlingsstruktur successivt forand-
ras over tid. Odlingsmarken Gster om an
har daremot i hog grad bevarat det alder-
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domliga odlingslandskapets karaktér.
Akermarken langs med &ns dalgang &r
Oppen och obruten. Bebyggelse och
vagar foljer landskapets terréng.

Vardebarande egenskaper

e Storskaligt jordbruk

e Lantbruksuniversitets verksam-
het och fornyelse

o  Experimentell jordbruksverk-
samhet vaster om an

e Vilbevarat odlingslandskap 6s-
ter om an

Béarande strukturer
e Oppen odlingsmark

Fardvagar

Fyrisdn var en viktig forbindelse till
Uppsala fran Malaren. Ultunas lage ut-
med an var avgoérande for byns etable-
ring och dess historiska betydelse som
kungsgard. Vasterut fanns aven den re-

Vardebarande egenskaper

e Ldget vid vattenvégen

e Kontakten mellan Ultuna och
Uppsala

e Kontakten mellan 6stra och
vastra sidan av an

e Tydliga utvecklingsfaser i vag-
natet

&’\% "ﬁ?: o

r

b

dan pa 1600-talet anlagda infartsvagen
till Uppsala, Dag Hammarskjolds vég.
Ultuna har darmed legat centralt utmed
de viktigaste fardvagarna till Uppsala
fran soder.

I omradet finns tva Linnéstigar som loper
i nordsydlig riktning. Ultunavandringen
vaster om an och Danmarksvandringen
Gster om an. Ultunavandringens strack-
ning langs Uppsaladsen tillhér omradets
aldsta fardvagar. Parallellt med an Iéper
ytterligare en stig som sannolikt har en
1ang kontinuitet.

| borjan pa 1900-talet anlades en spérvag
som lopte dver Ultunas akrar fran Upp-
sala till Graneberg (soder om omradet,
vid Malaren). Det fanns tre stationer
inom Ultuna. Rester efter banvallen syns
som en grusvag i omradets sodra del.

Béarande strukturer

e Ldget mellan férdvégarna Fy-
risén och Dag Hammarskjolds
Vag

e Broldgen

e  Det aldre slingrande véagnatet

e  1900-talets mer ratlinjiga vagnat
med Ultuna allé

=

Figur 22 Oversiktlig karta, den réda ringen markerar aktuellt omrade.
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Oversvamningsrisk

Oversvamningskarteringen ~ visar  att
manga omraden langs Fyrisan riskerar att
drabbas av &versvamningar vid hdga
fléden. Figur 23 visar dversvamningsom-

.

T A % O 1) R DL (P

raden for 100-arsfloden (stor risk) och
hdgsta berédknade fléden (viss risk) i ut-
redningsomradet. For Fyrisan sker dver-
svamningar framst pa grund av att myck-
et snd smalter i kombination med regn
och vélfyllda grundvattenmagasin.

D Utredningsomrade | Stor sannolikhet (100-arsflode)

= == \/agstrackningarna

Viss sannolikhet (hdgtsa dimensionerande flode)

Figur 23 Karta 6ver 6versvamningsrisk i omradet.

Grund- och ytvatten

Den grundvattenforekomst i Uppsaladsen
som berdrs av projektet har god kvantita-
tiv status och god kemisk grundvattensta-
tus vilket &r kvalitetskravet fér 2015.
Malet &r att den kvalitativa och kvantita-
tiva statusen inte ska forsémras men en-
ligt riskbeddmningen finns det risk att
vattenférekomsten inte klarar god ke-
misk grundvattenstatus 2015 till fljd av
att den bedéms ha en mycket stor poten-
tiell féroreningsbelastning.

Fyrisans vatten nyttjas som ravatten i
Uppsala. Det anvands for att forstarka
vattenférekomsternas  grundvattentill-
gangar genom konstgjord infiltration.

Overtrycket frdn grundvatten i omradet
ligger pa ca 0,5 till 1 meter, vilket i dessa

sammanhang inte &r sérskilt stort. En
punktering av lerlagren dér artesiskt
tryck rader, kan medféra att grundvatten
okontrollerat strommar ut. Om detta sker
riskerar de unika forhallandena vid Ul-
tuna kalla att skadas.

Fyrisan som med sina 40 km ar lanets
storsta & avvattnar, med bifloden, ett nira
2 000 km? stort omrade, innan den myn-
nar i Mélaren vid Flottsund. Denna nord-
ligaste del av Maélaren kallas Ekoln. Fy-
risan svarar for 60 procent av tillrinning-
en till Ekoln. Ekoln har héga fosfor- och
kvavehalter och é&r tillsammans med Fy-
risan, recipient for renat avloppsvatten
och dagvatten fran kommunala anlagg-
ningar och av avloppsvatten fran ett stort
antal enskilda avloppsanlaggningar. Den
tidvis laga vattenforingen och den hdga
naturliga néringshalten gor att ytterligare
belastning genom naringsamnen och
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andra &mnen maste minimeras for att
kunna garantera en god vattenstatus i
framtiden.

I OP 2010 &r bade Fyrisén och Ekoln
bedémda som sarskilt vardefulla vatten-
omraden. Med det avses att de har sa
héga vérden for vattenforsorjning, vat-
tenkvalitet och/ eller friluftslivet att var-
dena ska langsiktigt bevaras. Ekoln &r en
regionalt viktig vattenresurs och kan po-
tentiellt bli en framtida viktig vattenre-
surs for Uppsala kommun ifall Uppsala-
asens vatten av nagon anledning skulle
bli kraftigt fororenad.

Markagoférhallanden

I Ultunaomradet fram till Fyrisdn och
aven delvis vaster om Dag Ham-
marskjolds vag ar SLU och Akademiska
hus dominerande markégare, men &ven
Uppsala universitet har mark har. Kom-
munens mark begréansas till ett strak
narmast Sunnersta. Oster om &n ar SLU
huvudsaklig markagare, men nagra stérre
privatagda privata fastigheter finns ocksa

Geotekniska férhallanden

Mellan Dag Hammarskolds vég och vég
255 stracker sig Fyrisan i en nord-sydlig
dalgdng med tydliga hojdskillnader. S6-
der om Ultuna, fran Flottsund och upp
forbi Sunnersta, ar dalgangen relativt
trang med hojdpartier pa var sida om an.
Vid Nedre Foret och upp till Ultuna épp-
nas dalgangen upp pa bada sidorna om
an och blir bredare. Annu langre norrut
framtrader Uppsaladsen pa vastra sidan
om Fyrisan medan slatten breder ut sig
Osterut.

Uppsalaasen loper precis vaster om Fy-
risdn. Den bestar av isalvssediment som
grus och sand och &r avsatt i en forkast-
ning. Asen &r delvis tickt med djupa
lersediment, men gor inget uppehall utan
&r en sammanhangande formation under
markytan. Oster om Uppsaladsen bestar
marken av djupa lersediment som tidi-
gare utgjorde sjobotten. Sedimenten &r
maktiga och djup till fast botten i Fyris-
ans dalgang uppskattas vara mellan 40
till 60 meter.

Lerans stablitet och avstand till fastmark
ar oként eftersom marktekniska under-
sokningar inte genomforts. Detta har stor
betydelse for hur mycket forstarknings-
arbeten som krévs vid anldggning av en
bro och dess pafartsramper.
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T Izalvssediment, huvudsakligen sand--grus
D Utredningsomrade Lera-Silt M sten-block

Moranlera eller lerig moran
B vittringsjord

lard, oklassad

Organisk jordart
Svam eller alvsediment
Grovsilt-finsand

B sand [ Sedimentart berg
W Grus Ml Berg
PFylining

Figur 24 Jordarter i omradet (Kalla SGU).

Forbindelse 6ver Fyrisan |30



SYSTEMANALYS OCH EFFEKTER

AV OLIKA TRAFIKUPPLAGG

T WA

Ry

KOPPLING mellan vag 255 || f ALTERNATIV40CH
och Bergsbrunna station [ |Koppling till E4 fran
(forutsatts i samtliga aftemativ) Bergsbrunna station

——

Figur 25 Karta som visar Systemanalysens omrade

INTRODUKTION

Flera olika trafikuppladgg har testats och
utvarderats for att ge ett utvecklat be-
slutsunderlag om vilka roller en trafik-
forbindelse kan spela i trafiksystemet ar
2030. Utgangspunkten for analysen har
varit ett scenario for ar 2030 som bygger
pa inriktningen i Gversiktsplan 2010: ett
biltrafiksystem som liknar dagens, en
etablering av ett stomlinjenat for kollek-
tivtrafiken samt en tillvaxt av befolkning
och arbetsplatser i skilda omraden som
totalt sett ar nagot hogre &n vad som an-
tagits i tidigare befolkningsprognoser. |
analyserna har antagits att 2000 bostader
tillkommer i Dag Hammarskjoldsstraket
(séder om Ulleraker och Rosendalsfaltet)
och 5000 bostéder i
Savja/Nantuna/Bergsbrunna. En tagstat-
ion med pendeltagstrafik forutsatts ocksa
ha etablerats vid Bergsbrunna. | samtliga
alternativ forutsatts att en gata dras fran

vag 255 genom norra Lunsen till Bergs-
brunna station.

SYSTEMALTERNATIV

Sex alternativa fardmedel och satt att
skapa en forbindelse mellan Ul-
tuna/Sunnersta och vag 255/E4 har jam-
forts genom modellberékning med pro-
gnosaret 2030.

Analyserna har baserats pa uppdaterade
forutsattningar  fran  Oversiktsplanen
2010. Tva berakningar har genomforts
for varje alternativ. Det ena scenariot
utgar ifran en trendframskrivning av da-
gens forhallanden. Det andra scenariot,
Styr, omfattar en mix av foljande styrat-
garder och beteendeférandringar:

lagre kollektivtrafiktaxa

hdgre parkeringsavgifter
hogre kilometerkostnad for bil
lagre bilinnehav
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Styrscenariot har tagits fram som exem-
pel p& hur man kan nd OP2010-mélen for
fardmedelsandelar, dvs tkade kollektiv-
trafikandelar och minskade biltrafikande-
lar, utbver att forbattra kollektivtrafiksy-
stemet.

Alternativ 1 + Alternativ 1 Styr
Gang- och cykelbro

Alternativ 2 + Alternativ 2 Styr

Buss eller sparvag samt gang- och cykel
pa bron. Kollektivtrafiklinjen gar fran
Bergsbrunna station till Gottsunda cent-
rum.

Alternativ 3 + Alternativ 3 Styr
Spartaxi-, gang- och cykelbro. Spartaxi
linjen skulle ga fran Bergsbrunna station
till Gottsunda, samt férgrenas vid SLU
och dras upp genom Ulleraker och vidare
till resecentrum.

Alternativ 4 + Alternativ 4 Styr
Buss/sparvags-, gang- och cykelbro dver
Fyrisan samt ny vagtrafikkoppling till E4
fran Bergsbrunna station

Alternativ 5 + Alternativ 5 Styr

Bro for alla trafikslag (gang, cykel, kol-
lektivtrafik och bil) 6ver Fyrisan med ny
vagtrafikkoppling till E4 fran Bergs-
brunna station

Alternativ 6 + Alternativ 6 Styr

Bro for alla trafikslag (géng, cykel, kol-
lektivtrafik och bil) Gver Fyrisan, men
utan ny koppling till E4

EFFEKTER | TRAFIKSYSTEMET

Analyserna visar tydliga tillgénglighets-
forbattringar till arbetstillfallen for sodra
Uppsala  framst i  kollektivtrafik-
/bilalternativen (alt 2-6).

En koppling till E4 och/eller en bro for
biltrafik over Fyrisan ger en tydligt for-
battrad tillganglighet som kan ha bety-
delse for mojligheterna att etablera ar-

betsplatser vid Bergsbrunna station (Al-
ternativ 4 och Alternativ 5), men alterna-
tiven ger ocksd omflyttningar av trafik
frén E4:an till det titortsnara vagnatet.

Genom att bygga en ny bilbro dver Fy-
risdn som i Alternativ 5 och Alternativ 6
avlastas Kungséngsleden. Mot bakgrund
av att det blir kapacitetsproblem pa
Kungséngshron ar 2030 oavsett scenario
innebdr Alternativ 5 och Alternativ 6 att
en utbyggnad av Kungséngsleden med
tva korfalt kan senarelaggas. Utan styrat-
garder dar biltrafiken ar storre, uppstar
kapacitetsbrist pd Kungsangsleden aven i
anslutning till avfarten frdn E4. Det in-
nebér att kopplingen till E4 har en stdrre
betydelse for trafiken utan styratgarder
an med. | scenariot med styratgarder
minskar andelen biltrafik medan kollek-
tivtrafiken okar. Totalt sett minskar da
trafikarbetet med bil med cirka en tredje-
del.

En ny bro for biltrafik 6ver Fyrisan vid
Ultuna far enligt berakningarna mellan
13 000 till 25 000 fordon per dygn bero-
ende pa om forbindelsen kopplas till vag
E4, ekonomisk utveckling och genomfo-
rande av styratgarder.

KLIMATUTSLAPP

Vad galler utsldapp av koldioxid och
andra vaxthusgaser fran biltrafiken visar
analyserna pa sma skillnader mellan de
alternativa utformningarna. Alternativet
med bro dver Fyrisan for alla trafikslag
men utan ny trafikplats pa vag E4 ger
utslapp av koldioxid i paritet med alter-
nativ som inte tillater biltrafik Gver

bron. Mest utslapp ger alternativet med
biltrafik hela vagen fram till E4.

Skillnaderna &r dock stora mellan styr-
scenariot och scenariot utan styratgarder.
| styrscenariot &r utslappen vésentligen
mycket lagre.

BOSTADSMARKNADSANALYS

Betalningsviljan for bostadsratter i syd-
Ostra och sydvastra stadsdelarna ligger
idag pé gransen till 1onsamhet vid nypro-
duktion, det krévs dkade kvaliteter for att
fa till stdnd sadan. Med okad tillganglig-
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het, som framfor allt fas genom alternativ
2-6, kan betalningsviljan 6ka med 15-25
procent for nya bostadsratter nara en ny
station i Bergsbrunna. Stérst blir 6kning-
en med sparvag eller spartaxi som for-
bindelslank éver an. Bostadsrattspriserna
i sydvastra stadsdelarna paverkas med
som mest nagon procent uppat. Betal-
ningsviljan for smahus &r i sydost idag
tillrécklig for att nyproduktion ska lona
sig. Smahusprisernas paverkas marginellt
uppat, mest med ca 6 procent i sydostra
stadsdelarna och da i alternativ 5.

PAVERKAN PA VERKSAMHETS-
ETABLERING

Pa den vastra sidan an kan fortsatt ut-
veckling av skilda verksamheter ske med
kraft hamtad fran de befintliga verksam-
hetsmiljéerna i Ultuna och Gottsunda
Centrum. P43 ostra sidan saknas sadana
miljoer att utga ifran, varfor en sarskild
analys har gjorts for att bedoma om till-
ganglighetsforbattringar enligt alternati-
ven 2-6 (alla har kollektivtrafikforbin-
delse) kan ge tillrdckliga forutsattningar
for etableringar framst i anslutning till en
ny tagstation vid Bergsbrunna. Den po-
tentiella arbetskraften for detta omrade ar
lika stor som den for Uppsala Science
park, enligt genomfort tillganglighetsa-
nalys. For en foretagsetablering skulle
det ddrmed kunna vara lika attraktivt ur
ett tillganglighetsperspektiv i det ténkta
lokaliseringsomradet som i Uppsala Sci-
ence park. Dock har Science park andra
fordelar som nérhet till staden, akade-
miska sjukhuset, servicefunktioner, samt
en storre storlek pad foretagsomradet,
tillgang till narservice etc. som bidrar till
en hogre attraktivitet. Uppsala Science
park har ett inarbetat varumérke och sta-
tus som sannolikt bidrar till att hyresni-
van dar anda skulle vara hogre an i de
sydostra stadsdelarna.

Utan forbattringen i tillganglighet, d.v.s.
som omradet ar idag, ligger marknadshy-
resnivan pd under 1000 kr/kvm och ér.
Med tillganglighetsférbattringar motsva-
rande minst ny station i Bergsbrunna och
kollektivtrafikforbindelse Gver Fyrisan
bedéms marknadshyrorna istéllet ga upp
till ca 1500 kr/kvm och ar. Vid nypro-
duktion av kontorslokaler behdver hyran

for de nya lokalerna uppga till en viss
niva, oftast till minst ca 2 000 kr/kvm
och ar for att projektet ska vara lonsamt
att genomfdra. Bedomningen ar saledes
att det inte per automatik uppstar nagon
marknad for nybyggnation av kontor i
det aktuella laget. For att astadkomma
det krdvs sannolikt en tydlig konceptut-
veckling mm.

Den planerade bostadsbebyggelsen ger
dock upphov till nya utbildningsplatser i
form av skolor och barnomsorg, samt
eventuellt vard, vilket dven adderar ar-
betsplatser.

Ingen sarskild analys har gjorts for verk-
samheter av logistikkaraktar, smaforetag
med behov av verkstad/lager/kontor eller
riktigt stora verksamheter/anldggningar
med behov av stor sammanhdngande yta.
Kommunens egen beddmning &r att det
finns goda forutsattningarna for etable-
ring av ett sadant verksamhetsomrade i
nérheten av stationen om en koppling till
E4 finns och 4n mer om en godshan-
gard/stickspar inrattas.

Utbudet av dagligvarubutiker ar i dag
begransat i de syddstra stadsdelarna.
Med 5000 nya bostader genereras en
tillkommande kopkraft om drygt 90
MSEK for dagligvaror i omradet, vilket
skapar en efterfragan pa nya dagligvaru-
butiker.

En butiksetablering om ca 1 300 -1 500
kvm dagligvaruhandel bedéms inrymmas
inom den tillkommande kopkraften. En
utbudsdkning av dagligvaruhandeln kan
ske genom nyetablering eller genom en
kraftig utbyggnation och effektivisering
av befintlig butik i Savja.

Ovrig handel s& som mindre serviceen-
heter, beddms kunna inrymmas inom ny
bostadsbebyggelse. Forutsattningarna for
lyckade etableringar av service forstarks
om huvudlokalisering for omradets livs-
medelshandel blir vid en ny station.

SAMHALLSEKONOMI

| underlagsrapporten om Sambhallseko-
nomi redovisas samhéllsekonomiska ana-
lyser av framtida trafiklésningar. Kalky-
lerna baseras pa resultaten av modellbe-
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rékningarna i systemanalysen och bely-
ser effekterna for de sex alternativen och
tvd scenarierna for ar 2030. Analysen
studerar effekterna av alternativen i for-
héllande till ett lage dar inga atgarder
genomfors. Scenariernas alternativ jam-
fors mot ett nollalternativ som inkluderar
tillkommande bostader, men dar det sak-
nas forbindelse Gver Fyrisan och kopp-
ling till E4.

1400 -
1200 -
1000 -
800 -
600 -
52

400 - 16

200 -

-400 |

-600 -

-800 -
Styr 1 Styr 2 Styr 3

Tidsvinst M Resendrens kostnad ®CO2 M Kollkostnad

Figur 26 Berakningsbara samhéllsekonomiska effekter Scenario Styr, nuvarde mkr (exklu-

195

De berékningsbara effekterna har sam-
manstallts i en samhallsekonomisk kal-
kyl. Till de berékningsbara effekterna
hor till exempel resendrernas tidsvinster,
kollektivtrafikoperatorernas  kostnader
och intakter samt koldioxidutslapp, bul-
ler och olyckor som berdr samhéllet i
stort. De berdkningsbara posterna har
nuvardesberdknats och stéllts mot kost-
naderna for att genomfora investeringar-
na i ny infrastruktur.

924

267
348

0

Styr 4 Styr 5 Styr 6

Biljettintakt Em, buller, olyck, slitage

sive investeringskostnader), nettonytta i mkr visas ovanfor staplarna

Summerat 6ver de berdkningsbara nytt-
torna ar kalkylresultatet for samtliga al-
ternativ positiva i styrscenariot. Nar kal-
kylresultatet stalls mot investeringskost-
naderna framkommer att Alternativ 1,
Alternativ 4 och Alternativ6 &r sam-
hallsekonomiskt I6nsamma.

Aven de icke berdkningsbara nyttorna
och effekterna behover beaktas. Till ej
berékningsbara effekter hor till exempel,
intrang och barriareffekter. Bilalternati-
ven (Alternativ 5 och 6) ger upphov till
intrdng och barridreffekter, vilket reduce-
rar [énsamheten. Buller fran bilbron har i
viss man hanterats i Alternativ 5 och
Alternativ 6 genom antagande om att
bullerskydd monteras. Denna kostnad har
adderats till investeringskostnaderna var-
for bilbrons bullerkostnad indirekt belas-
tar kalkylen. Alternativ 5 och Alternativ

6 ger dven upphov till positiva avlast-
ningseffekter i trafikndtet som innebér att
behovet att bredda Kungséngsleden kan
skjutas fram i tiden.

Nér de icke berékningsbara nyttorna vags
in i kalkylen beddms Alternativ 1, Alter-
nativ 4 och Alternativ 6 fortfarande vara
samhallsekonomiskt I6nsamma. Genom
att investeringskostnader i 6vriga vagna-
tet kan skjutas framat i tiden bedéms
&ven Alternativ 5 kunna bli samhéllseko-
nomiskt [6nsamt.

De berékningsbara nyttorna i Alternativ
2 och Alternativ 3 ger inte ett tillrackligt
stort dverskott for att motivera investe-
ringen, vilket bland annat beror pa att
driftskostnaden for att utdka kollektivtra-
fiken ligger nara i nivd med de beraknade
tidsvinsterna for resendrerna. Med av-
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lastningseffekter for vagnétet vid rese-
centrum kan dock aven dessa alternativ

vara lonsamma i samhéallsekonomiska
termer.

berakningsbara

Effekt alt 1 alt 2 alt 3 alt 4 alts alt 6
Tidsvinst 65,5 2354 310,6 656,2 818,0 644,1
Resenéarens

monetéra vinst 98,5 20,7 21,3 425,6 -110,0 -38,6
Kollkostnad 0,0 -274,5 -296,3 -274,5 -274,5 -274,5
Biljettintakt -0,1 0,2 0,1 -0,4 -0,8 0,3
CO, 9,2 10,2 4,9 35,1 -49,6 5,0
Emissioner, buller,

olyckor och slitage 21,5 24,0 115 82,0 -115,8 11,7
Summa

Kungséangsleden

nyttor 194,6 16,0 52,0 923,9 267,3 348,1
Investeringskostnad 25,0 101,0 281,0 266,0 371,0 205,0
Nettonuvéarde 169,5 -84,5 -229,5 657,7 -103,7 143,1
Nettonuvardeskvot 6,7 -0,8 -0,8 0,7 -0,3 0,7
Ej berakningsbara

nyttor

Intr&ng och barriar 0 0 ) ) - -
Avlastning mot 0 + + + + +
resecentrum

Avlastning 0 0 0 0 + +

Figur 27 Kalkylsammanstéllning Scenario Styr, nuvarde mkr prisniva 2010

Nettonuvardet anvands for att rangordna
alternativ. De samhallsekonomiskt 16n-
samma alternativen rangordnas enligt:

1. Alternativ 4
2. Alternativ 6
3. Alternativ 1

Om &ven hénsyn tas till att investeringar
for att gora Kungséngsleden till fyrfalts-
vag kan skjutas framat i tiden framstar
alternativ 6 som det basta alternativet
och alternativ 5 ndrmar sig mot en sam-
héllsekonomisk loénsamhet. Detta géller

for bade Styr-scenariot och scenariot
utan 6vergripande styragarder.

Nettonuvardeskvoten visar hur mycket
nytta som ges av en kronas investering.

Héar ger Alternativ 1 tillbaka mer nytta
per investerad krona &n Alternativ 4 och
Alternativ 6.

KOMMUNALEKONOMI

I underlagsrapporten om kommunaleko-
nomi gors berakningar av hur manga nya
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invanare som skulle krévas for att med
skattemedel finansiera trafikforbindelsen
éver Fyrisan och i férekommande fall
kopplingen mellan Bergsbrunna och E4.
Med avdrag for kostnader foér skola, om-
sorg, kultur och fritid som genereras av
varje ny medborgare sa blir det en
summa dver som kan anvandas till ex-
empelvis infrastruktur for transporter. En
gang och cykelbro skulle kréava 650, en
buss-/sparvagsbro 1600 och en bilbro
3600 nya invanare. Det dyraste alternati-
vet med bilbro och koppling till E4
skulle kréva 6400 nya invanare.

SUMMERING

En tagstation i Bergsbrunna kan tillsam-
mans med en kollektivtrafikforbindelse
ge ordentlig skjuts at bostadsbyggandet i
sydost. Det kan ocksa bidra med avlast-
ning av gatunatet runt resecentrum i
stadskarnan genom att tagresenarer saval
frén sydost som sydvast kan ga ombord
vid Bergsbrunna station. Samtidigt kon-
stateras att den samhéllsekonomiska kal-
kylen inte riktigt gar ihop for enbart kol-
lektivtrafik- och GC-férbindelse.

Med aven biltrafik dver an har i séder
kan Kungsingsleden avlastas sa att
breddning av den undviks eller skjuts
upp samtidigt som ny tillganglighet
skapas i biltrafiksystemet. Samhallseko-
nomiskt ger det ett gott utbyte.

En koppling till E4 fran Bergsbrunna
station ger Kortare transportvagar och ger
forutséttningar for etablering av ett verk-
samhetsomrade for transportberoende
verksamheter vid Bergsbrunna. Tillsam-
mans med enbart kollektivtrafik- och
GC-forbindelse 6ver an ger det en god
samhallsekonomisk effekt. Om biltrafik
mojliggors hela vagen fran Dag Ham-

marskjolds vag okar emellertid bilan-
vandningen pa ett odnskat satt och det
blir ett svagt utbyte i samhallsekono-
miska termer.

Att enbart anldgga en cykelbro ger stor
nytta for en liten insats och fungerar for t
ex lokal arbetspendling mellan
Savja/Nantuna och Ultuna och for fri-
luftslivet. Tidsavstandet med cykel blir
dock forhéllandevis stort mellan sydost
och sydvast sa Bergsbrunna station blir
narmast betydelselds for de sydvastra
stadsdelarna.

Samtliga alternativ skulle kunna finanis-
eras med hjélp av de 6kade skatteinték-
terna som kan erhallas genom tillvaxten
av nya invanare i de sodra stadsdelarna.
En cykelbro kostar minst och ger i prak-
tiken minst antal nya invanare. P& mot-
svarande satt kan man séga att dvriga
alternativ med mer omfattande investe-
ringar sannolikt ocksa ger en hogre efter-
fragan pa bostader och lokaler, vilket
béddar for hogre tillvaxt i de sddra stads-
delarna.

Slutligen, med en fortsatt utbyggnad av
staden efter 2030 kommer avlastnings-
behoven avgatunatet runt resecentrum att
accentueras. Ska utbyggnader ocksa fort-
séttningsvis kunna ske i stadens sodra
delar, savél vaster som dster om Fyrisan
sa behovs atminstone en GC- och kollek-
tivtrafikforbindelse over Fyrisan i det
aktuella laget. Sannolikt kraver den Iang-
siktiga stadsutvecklingen aven forstark-
ning i vagtransportsystemet éver an i
stadens sodra delar. En sadan kan skapas
genom breddning av Kungsangsleden,
men ocksa genom att leda biltrafik 6ver
an i det har aktuella laget. | s fall skapas
aven forbattrad tillganglighet vilket en
breddning av Kungséngsleden inte gor.
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Figur 28 Karta déver omradet med de tva olika strackningarna markerade som réda
korridorer och utredningsomradet med streckad rod linje.

NY TRAFIKFORBINDELSE

Nu i samradsskedet presenteras ett plan-
forslag som innefattar tva alternativa
strackningar over Fyrisan, ett nordligt
eller sydligt lage, se figur 28. For varje
strackning finns tva alternativa trafikslag.
Valet av trafikslag far olika konsekven-
ser gallande paverkan pa befintlig miljo,
tillganglighet m.m.

1A — Nordligt lage med endast gang- och

heller de systemeffekter som beskrivits i
kapitel 4. Exakt vdgdragning behdver
detaljstuderas i efterféljande planering
infor ett eventuellt forverkligande.

Observera att de tvad strackningarna
ocksa skulle kunna fungera tillsammans,
med gang- och cykel i den nordliga samt
buss/sparvdg och bil i den sydliga
strackningen. Det innebér bland annat att
cyklister kan fa en gen vég till och fran
SLUs centrala delar och att friluftslivet

cykeltrafik kan fa en passage med mindre paverkan
1B - Nordligt lage med gang, cykel och frén motortrafiken.

spartaxi.

2A - Sydligt lage med gang, cykel och Notera slutligen att det endast ar de tva
buss/sparvag rodmarkerade Kkorridorerna i figur 28

2B - Sydligt lage med gang, cykel,
buss/sparvag och biltrafik.

Alternativen har olika for- och nackdelar,
de presenteras i detta kapitel tillsammans
med schematiska Kkartor. | detta avsnitt
De dvergipande motiven for en trafikfor-
bindelse dver huvud taget aterfinns i ka-
pitel 1 och 4 och upprepas inte hér, ej

ovan som utgor forslaget till fordjupning
av Oversiktsplanen.

BORTVALDA ALTERNATIV

Ett antal alternativa linjedragningar med
olika trafikslag har utretts och studerats i
en lokaliseringsstudie. De utredda linje-
alternativen i FOP-omrédet som avforts
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presenteras i tabellen nedan tillsammans forts. Aven ndgra principldsningar som
med de huvudsakliga negativa konse- diskuterats i tidigare skeden tas upp.
kvenserna som lett till att forslagen av-
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Stréackning ‘ Trafikslag

Husdjurvetenskapligt
centrum
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# o Hervgdidden i | Nstuna Gard =
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cvmsis e e sz
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Huvudsakliga motiv till provning och bortval av alter-
nativ

&

Uttuna kalla

S om Ultuna
Allé och Ul-
tuna kalla -
Skéneresan

a
o

' Backissa

Mot Gottsunda  ~

Husdjurvetenskapligt 'I
centrum

Utuna allé

Blandtrafik

En forhallandevis gen strackning som inte stor sambandet
mellan herrgarden och Ultuna kalla. Naturvarden i vat-
marken, fagellivet i omradet samt mojligheten till fagel-
skadning bedoms paverkas mycket negativt av alternati-
vet. En bro i detta l4ge innebdr &ven en viss risk att punk-
tera de artesiska lagren och skada riksintresset Ultuna
killa. Lokalieringen ger en lang bro vilket dels ger on6-
digt stor exponering i landskapet, dels medfér stora kost-
nader.

S om Ultuna
Allé — N om
Ultuna kalla —
Over akermar-
ken — Skanere-
san

Blandtrafik

samt enbart
Buss + Gang
och cykel

Detta alternativ liknar alternativ 2 i denna FOP, med
skillnaden att vagen pa ostra sidan om an passerar rakt
over den Oppna akermarken och blir exponerad i det
Oppna landskapsrummet. Detta alternativ ar genare,
men saknar stod i landskapets topografi.
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Ultuna kélla

Langs Ultuna

Alternativet ansluter direkt till befintlig struktur och ger
tydlig orienterbarhet, En bilvdg med berdknade trafikflo-
den beddms medftra stora stérningar i Ultuna med buller
och barridreffekter. Ultuna Allé och dess omgivande

All6 — aker- Endast struktur &r inte anpassade for forvantade trafikméngder
marken gang- och | vilket innebar att ombyggnad av korsningar kommer att
Skénerésan cykel krdvas. Detta alternativ passerar den historiska miljén vid
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Ultuna allé.

) Alternativet & som ovan, men viker av séder om herrgar-

Ultuna Allé — | Blandtrafik | gen for att undvika konflikt med kulturmiljon vid herrgar-

svéanger so- samt enbart | den och for att ansluta battre till topografin 6ster om &n.

derut—Nom | Buss + | Samma problem som ovan uppstar med mycket biltrafik i

Ultunakdlla- | Gang och | Ultuna Alle. Har sker ocksa viss negativ paverkan pa kul-

Skéneresan cykel turmiljon eftersom det bryter sambandet mellan herrgar-
den och Tyskbacken.

Ultuna Herrgard och ger ett intrang i miljon kring herr-
garden med negativ paverkan pé saval kulturmiljo-
intressen som landskapsbild. Vagen och bron ligger dven
exponerade i det 6ppna landskapet dster om Fyrisén.
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Samtliga al-
ternativ ovan
samt planal-
ternativ 2,
men med
nordligare
anslutning till
vag 255.

Hér ar idén att dra ny bussgata eller blandtrafik genom
gronstraket i Savja och vidare éver till en kommande tag-
station vid Bergsbrunna. Det knyter befintlig bebyggelse
effektivare till stationen med kollektivtrafik och ev bil.
Konflikterna med skilda grona vérden kan dock bli bety-
dande. Idén kan dock kvarstd som andrahandsalternativ
och belysas narmare nér férdjupad Oversiktsplan gérs for
hela de sydostra stadsdelarna. Huvudalternativet &r alltsa
att dra ny gata genom norra delen av Lunsen (i enlighet
med OP2010) for att stodja tillkomst av ny bebyggelse
hér.

Hogbro med
segelfri hojd
pa 10-15 m.

Blandtrafik
samt endast
buss + gang

En hoégbro gor att man undviker trafikavbrott pga brodpp-
ning. Hoghro kan ocksa ge ett vackert nytt landmarke.
Beddmningen i detta fall & dock att en hdgbro skulle ge
mycket stor visuell paverkan pa det kansliga kulturland-
skapet och ett alltfér markant inslag i det flacka landskap-
et runt an. En hogbro kraver ocksa stora vagbankar och

I(;g%‘)at angivet | och cykel fundament som innebar svarigheter med tanke pa de

komplicerade geotekniska forhallandena i omradet.

En tunnel under Fyrisan skulle teoretiskt ge minst visuellt

intrang i landskapet . Har &r dock alltfor komplicerade
Tunnel under markforhallanden eftersom den vattenrika grusésen Upp-
Fyrisan (inget | Blandtrafik sglaésen__ med ett hogt grundvattentyck ronéste passeras
angivet lige) vilket gor det mycket olfilmpllgt och svargenomforbart

med tunnelbyggande i omradet.

Gor att man undviker trafikavbrott pga brodppning. Aven

) . . om brokonstruktionen fér en spartaxi kan ges en slankare

Hogbro spar- | Spartaxi konstruktion skulle en hdgbro pé ca 15 m héjd, liksom for
taxi (inget samt gang- | plandtrafikalternativet ovan, ge en storre paverkan pé
angivet lage) | och cykel landskapsbilden och kulturhistoriska miljon.
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Parallella
dverfarter — Spartaxi

tre ldga broar | samt géang-
(inget angivet | och cykel

For att inte ge en paverkan pa spartaxisystemet vid en
broGppning behdver man ha tva spar 6ver an, dar det ena
standigt ar i bruk. Detta kraver tre broar eftersom spéaren
saknar véxlar. Broarna skulle behéva vara placerade med
ett sddant avstand att batar kan passera eller stanna mellan
lige) dem. _Tre ('jverfoarter resu!terar i sa pass omfattande an-

laggningar att paverkan pa landskapsbilden och kulturmil-
jon, samt intranget i naturmiljo skulle bli betydande.

ALLMAN BESKRIVNING

Férutsattningar fér brons
utformning

Oavsett strackning kommer trafikforbin-
delsen Gver Fyrisan att utgéra en kraftig
markor i landskapet och bryta de langa
siktlinjer som den 6ppna marken kring
vattendraget mojliggér i dagslaget.
Arummets sammanhdllna  rumslighet
kommer i olika grad att delas i dst-vastlig
riktning av bron och dess pafartsramper.

Aven den kulturhistoriska miljon paver-
kas av en ny bro med tillhérande vag-
strackning. Mdjligen skulle végforbin-
delsen bryta mot den befintliga struk-
turen och gora landskapets historiska
lasbarhet mindre tydlig men den skulle
aven kunna utgdra ett nytt inslag i den
kulturhistoriska miljon.

Eftersom det inte gar att ”gdmma undan”
en bro i det flacka och 6ppna landskapet
skulle det kunna vara en fordel att vélja
att gora den till ett landmarke med en
tydlig siluett. Gestaltningen av bron och
placeringen &r darfor avgorande for in-
trycket. En mojlighet ar att ta avstamp i
det framtida vérldsarvet The Rise of Sys-
tematic Biology och lata bron bli en tyd-
lig del i detta.

Med tanke pa omradets betydelse for
friluftsliv och annan rekreation, &r det
viktigt att brons hdjd och lagena for bro-
fastena noggrant tdnks igenom. Nar man
ror sig langs Fyrisans strander ska det ga
att passera under bron. DA broforbindel-
sen forbattrar tillgangligheten till rekreat-
ion skulle den &ven kunna kombineras

 ——

 hed

med rastplats eller utsiktstorn vid hall-
plats for kollektivtrafiken.

Figur 29 Exempel pa racke som med-
ger viss transparens

Vad géller omradets naturvarden &r det
att foredra en bro som inte har nagra pe-
lare i vattnet och i Gvrigt inte paverkar
vattensektionens  tvdrsnittsarea  eller
livsmiljon for vaxt- och djurliv. Byggan-
det av en bro med tillhérande ramper
skulle for vrigt kunna ge forutsattningar
for att nya biotoper skapas. Infor exakt
utformning och placering av vag och bro
bor djupare inventering av enskilda ob-
jekt och arter goras.

Byggnadsteknik

For att uppfora en forbindelse mellan
Dag Hammarskjolds vag och vdg 255
kravs forstarkningsatgarder vid grund-
laggning eftersom marken ar sattnings-
bendgen. Vid Fyrisan déar brokonstrukt-
ion kan komma att bli aktuellt & marken
pa ostra sidan om an laglant med finse-
diment. Har ar markforhallandena likar-
tade pa storre delen av omradet. Finse-
dimenten i Fyrisans dalgang ar maktiga
och djup till fast botten uppskattas vara

40-60 meter.

Figur 30 Exempel pa broutformningstyper, diskreta eller landmarken
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Det ar en fordel om forbindelsen kan
passera an vinkelratt och inte snett. Nar
forbindelsen passerar snett blir klaff-
spannet bredare samtidigt som ledverket
maste anpassas till farledslinjen. Bade
alternativ 1 och 2 utgar darfor fran att
passagen Gver &n ar vinkelrat.

Alla alternativ har forutsatt en éppnings-
bar bro med segelfri hojd pa 3,9 meter
vid HHW + 0,5 meter for Malaren.

Figur 31 lllustration 6ver 6ppningsbar blandtrafiksbro i 6ppet lage med en

béat.

Moderna rorliga broar utfors oftast som
nagon av typerna klafforo med fast axel,
dubbelklaffbro, svéngbro eller lyftbro.
Vilken av dessa som viljs far bedémas
med tanke pad byggkostnader, driftkost-
nader, geoteknik, utseende etc. For ror-
liga broar ar det sérskilt viktigt att be-
doma driftskostnaderna, eftersom dessa
ofta blir stora i relation till kapitalkost-
naderna. De Oppningsbara brotyper som
bor vara aktuella i detta fallet &r klaffbro
eller svéngbro.

Figur 32 lllustration 6ver 6ppningsbar bro i stangt lage nattid.
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Figur 33 Karta 6ver omradet med alternativ 1 markerad som en korridor inom

utredningsomradet.

ALTERNATIV 1

Alternativ 1 finns som tva varianter, de
har samma stréckning men olika trafik-
slag. 1A &r en forbindelse for gang och
cykel och 1B &r en forbindelse dver Fy-
risdn med gang, cykel och spartaxi.

Strackning och funktion

Strackningen ansluter till trafiknat pa
vastra sidan vid Ulls vag, forbi Under-
visningsplan, vinkelrat bro éver Fyrisén,
vidare éver dkermark och ansluter sedan
till befintliga gang- och cykelbanor samt
Hemslojdsvagen i Nantuna och sedan
vidare dsterut mot Savja eller sdderut.
Se figur 33. Spartaxivarianten forutsatter
en bana som fortsatter i Oster till Bergs-
brunna station och i véster till Gottsunda
och &ven med en gren mot norr dver Ull-
leraker mot BMC och till resecentrum.

Denna linje utgor en gen forbindelse
mellan befintliga malpunkter pd bada
sidor om Fyrisan. Med enbart géng och
cykel skapas lokal tillganglighet mellan
sydvastra och sydostra stadsdelarna och
for rekreation i ariket. Med spartaxi

skapas dven regional tillganglighet (se
kap 4).

Strackningen avfardas for blandtrafik
och enbart busstrafik eftersom vagen och
dess trafik beddms utgdra ett mycket
stdrande inslag i miljon i Ultuna. En bil-
eller bussvag beddms dven bli ett alltfor
dominerande inslag i det 6ppna land-
skapet pa den ostra sidan om an.

Landskapsbild och gestaltning

En forbindelse for enbart gang och cykel
ger forutsattningar for en smécker bro
som kan anpassas till landskapet. For-
bindelsen medfor dock langa pafartsram-
per 6ver akermarken pa dstra sidan.

Barriareffekter

En bro éver Fyrisan motverkar den be-
fintliga barriar som an ar i dag och moj-
liggor pa sa vis kopplingar mellan de
vastra och Ostra bostads- och verksam-
hetsomradena samt for rekreation pa
bada sidor av an. Tillgangligheten till de
intressanta natur- och rekreationsomra-

Forbindelse 6ver Fyrisan |44



dena forbéattras avsevart med en ny for-
bindelse dver an.

Enbart gang- och cykelvég kan inte ségas
bidra till nagra barriareffekter och in-
tranget ar begransat. Spartaxin gar att
anpassa sa att aven den inte bidrar till
nagon barriar.

Kulturmiljo

Detta alternativ I6per norr om Ultuna
herrgard och péverkar endast i liten ut-
strackning de kulturhistoriska vardena i
omrédet. Oster om Fyrisan skar strack-
ningen rakt 6ver den akermark langs an
som ansluter till det storskaliga slattland-
skapet som omger Uppsala. Den gar
dock over en smalare del av akerland-
skapet sa den negativa paverkan bedoms
darfor som mindre jamfért med om den
skulle ga mer soderut, Gver vidstrackt
akerlandskap. Oster om &kermarken lig-
ger Néantuna bytomt som historiskt sett
hade en storre utbredning norrut an idag.
Ytterligare norrut ligger byns storsta
gravfalt. Dessa tva miljoer bor undvikas
och bevaras i ett samband. Genom att
lata linjen I6pa i befintlig véagstrackning
runt Nantuna bytomt kan man undvika
att paverka dessa lamningar.

Alternativ 1 innebdr ett mindre ingrepp i
landskapet &n alternativ 2 eftersom det
endast & en gang- och cykelvag. Vag-
kroppen och bron Gver Fyrisan dr da sa-
ledes mindre, vilket paverkar de befint-
liga kulturmiljovardena i mindre ut-
strackning. Alternativ 1 B med spartaxi
riskerar dock att paverka omradets kul-
turmiljovarden mer negativt da det ar
nagot synligare.

Vad galler det tilltdnkta vérldsarvet sa
korsar alternativ 1 Linnéstigen nar den

Figur 34 Vy Over det 6ppna akerland-
skapet med alternativ 1 A

gar langs den befintliga Kronéasvagen.
Detta innebdr att stigen korsas med cy-
keltrafik. P& ostra sidan av 4n samman-
faller alternativet med Hemsldjdsvégen
och den historiska strdckningen av Dan-
marksvandringen, men inte dagens om-
dragna vandringsled.

Naturmiljo

Med rétt detaljutformning bedéms den
negativa paverkan pa de vardefulla na-
turmiljéerna bli liten. Det som framst
berors ar parkmiljon och trad narmast an
pa vastra sidan samt de vattenorganismer
som kan paverkan av bropelarna.

Rekreation

En ny broférbindelse medfér nya mojlig-
heter att ta sig 6ver an och okar tillgang-
ligheten till det blivande naturreservatet.
Alternativ 1 passerar strax norr om
grasytorna dster om Ultuna och ger déar-
med inget betydande fysiskt intrang pé
rekreationsmiljoerna.  Alternativet ger
heller ingen bullerpaverkan och en liten
visuell paverkan eftersom bron ar smack-
rare &n en végbro. | kombination med
spartaxi blir den visuella paverkan dock
storre &n med bara en gang- och cykel-
bro.

Byggnadstekniskt

Véaster om Fyrisdn ar marken nagot mer
varierad da asen gar upp i dagen norr om
Ultuna kalla. Detta gor att forutsattning-
arna ar betydligt béttre for grundlaggning
av en broforbindelse norr om Ultuna

* [

Figur 35 Vy med alternativ 1 B forbi
Herrgarden.
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kalla an soder om denna.

Figur 36 Montage med alternativ 1 A sett fran Ultuna

Figur 37 Montage med alternativ 1 A sett fran 6stra sidan av Fyrisan med det 6ppna
landskapet.
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Alternativ 1B - spartaxi

Skillnaden mellan alternativ 1A och 1B
ar att 1B medger aven spartaxi som
fardmedel Over Fyrisan. Spartaxi ar ett
alternativ till traditionell kollektivtrafik
med buss. Banan kan ligga i markniva
eller vara upphdjd for att undvika kon-
flikter med andra trafikslag. For att valja
ett alternativ med spartaxi sa forutsatts
att sparen byggs ut dven utanfor aktuellt
omrade. Alternativet utgar fran att det
byggs en linje som gar fran Uppsala Cen-
tral och sdderut mot Sunnersta samt en
linje som gar mellan Gottsunda och
Bergsbrunna. Linjerna kommer att motas
i Ultuna och linjen Gottsunda - Bergs-
brunna korsar Fyrisan inom aktuellt om-
rade.

\ Cm -
h g 1m
- F’ = |;-'
F he o
L By
L'M Bergsbrunna |

Figur 38 Principskiss for huvudstrack-
ning for spartaxi

Konstruktionen for en spartaxibro paver-
kar landskapsbilden men ar mer elegant
an for en bilbro. Den kréver inte lika
breda och langa ramper och klarar krafti-
gare lutning. Férutom banan tillkommer
stationer. Dessa kan placeras pd mark-
niva eller i luften for att inte skapa bar-
ridrer. Var stationerna ska placeras inom
omradet far studeras ndarmare i senare
skede.

Spartaxi kan anpassas till tatbebyggelse
da den inte medfor buller och kan ta
sndva kurvor. Detta medfor att strack-
ningen kan ga genom befintliga bostads-
omréaden. For att skapa sa liten paverkan

som mojligt och god trafiksékerhet for-
ordas att passagen over bron sker med
tva intilliggande parallella broar pa 3,9
meters hojd, en for gang- och cykel samt
en for spértaxi. Vagnparkens storlek
maste dimensioneras med utgangspunkt
fran att det ar dagliga brodppningar for
att slappa fram béattrafik pd sommarhalv-
aret.

For spartaxi ar gena strackningar viktiga
eftersom kostnaden per kilometer &r hog.
Det ar dock viktigt att specialstudera
anpassningen till befintliga byggnader
eftersom spartaxi ger ett visuellt intrang.
Stationslaget i Ultuna ar ocksa viktigt.
Det &r en fordel om stationen integreras i
en byggnad for att béttre smélta in i om-
givningen.

Figur 39 Exempel pa utformning av
pelare och taxibana bredvid
gang- och cykelvagen.

Figur 40 Exempel pa typstation med tre
vagnsplatser.
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Figur 41 Montage med alternativ 1 B sett fran Ultuna

Figur 42 Montage med alternativ 1 B sett norrifran vid Fyrisdn och det 6ppna land-
skapet.
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Figur 43 Karta 6ver omradet med alternativ 2 markerad som en korridor inom

utredningsomradet.

ALTERNATIV 2

Alternativ 2 finns ocksa som tva varian-
ter, dven de har samma strdckning men
olika trafikslag. 2A &r en forbindelse for
gang och cykel och buss/sparvag och 2B
ar en forbindelse over Fyrisdn med
blandtrafik (gang, cykel, kollektivtrafik
och hil).

Strackning och funktion

Strackningen gar fran Gottsunda, anslu-
ter till Dag Hammarskolds vag, gar Os-
terut soder om bebyggelsen i Ultuna,
éver Oppen akermark mellan Ultuna och
Sunnersta, vidare norr om Ultuna kélla
och passerar vinkelratt Over Fyrisan,
vagen fortsatter sedan s& langt soderut
som mojligt (utan att inkrakta pa brynen
och i mojlig man betesmarken) for att ta
visuellt stdd i terrdngen, den ansluter
sedan till vag 255 vid Skaneresan och
vidare langs Skaneresan. Se figur 43.

Strackningen kréver en kompletterande
véagdragning for kollektivtrafiken och
gang och cykel dar Ulls vag forlangs
sOderut for att knyta an till den nya tra-
fikforbindelsen. | detta alternativ maste
ytterligare losningar for gang- och cykel-
trafiken studeras, exempelvis en géang-
och cykelvag fran ny vidg och norrut
forbi herrgardens vistra sida.

Detta alternativ skapar forutsattningar for
en mer attraktiv kollektivtrafik och for-
battrad tillganglighet. Tva stomlinjer kan
knytas ihop med en tvarforbindelse. Al-
ternativet forutsatter att Ulls vag anvands
for busstrafik. Brooppningar forsvarar i
nagon utstrackning att halla tidtabellen i
busstrafiken.

Alternativet skapar ocksa mojlighet att
lagga till bebyggelse soder om Ultuna s&
att strackan utgor en integrerad del i om-
radets gatustruktur.
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Figur 45 Montage med alternativ 2 sett fran dstra sidan av Fyrisdn med det 6ppna
landskapet.
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Landskapsbild och gestaltning

Trafikforbindelsen enligt alternativ 2
forlaggs pa akermarken soder om Ul-
tunas bebyggelse och kan dérmed, i lik-
het med den ostra sidan, fa karaktar av
vég i landskapet och komma att utgora
en tydlig grdns mot Sunnersta. Om
akermarken daremot bebyggs kan véagen
utformas som en stadsgata och bli en
huvudgata i den nya bebyggelsen. Vid
blandtrafik &r 6nskvart att en grén korri-
dor bevaras mellan vigen och Sunnersta
dven om ny bebyggelse tillkommer i
omrédet.

Pa den ostra sidan om an kommer en
blandtrafikforbindelse fa karaktaren av
Vag mer an gata nar den gar genom jord-
bruks- och skogsmarken, tills den méoter
bebyggelsen i Nantuna/Savja. Fran Fy-
risén stiger marken i dster svagt upp mot
Hemslojdsvagen. Mot norr ar akermar-
ken nastintill plan och visuellt har man
kontakt med centrala Uppsala. Vagens
landskapsanpassning ar mycket viktig i
detta avsnitt da det kommer att utgora ett
helt nytt element och dela en idag sam-
manhangande Oppen akermark. Strack-
ningen kommer att ske pa bank Over
akermarken och darefter i markniva.

Figur 46 Alternativ 2 som tar visst stod
i terrdngen

Figur 47 Vy fran markniva éster om
Fyrisan séderut

Barriareffekter

Enligt trafikprognoserna kommer en ny
forbindelse med blandtrafik att ha 13000
- 25000 fordon per dygn. Detta trafik-
flode &r sa pass stort att det medfor bar-
ridreffekter. Enbart kollektivtrafik langs
vagforbindelsen medfor dock lagre bar-
ridreffekter.

En ny forbindelse skulle emellertid 6ka
tillgangligheten 6ver Fyrisan och minska
den barriareffekt som an har i Uppsala.
Den kan dven ge ett mervarde da den
tillgdngliggdr rekreationsytor och natur-
varden. Eftersom vagen till storsta delen
placeras i ett, i dagslaget, 6ppet landskap
kan framtida exploatering av omradet
anpassas till den nya véagen sa att dess
barridreffekter minimeras och tillgdng-
ligheten Okar.

Kulturmiljo

Ultuna kalla &r en av de viktigaste lokali-
seringsfaktorerna for den forsta bebyg-
gelsen i omradet och i alternativ 2 paver-
kas helhetsmiljon med Uppsaladsen, Fy-
risan, Ultuna kélla och herrgarden en del.
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Pa den Ostra sidan paverkas det storska-
liga slattlandskapet inte i lika hdg grad.

Naturmiljo

Alternativ 2 riskerar att medfora intrang i
kénsliga naturmiljéer och forlust av po-
pulationer av vissa arter eftersom det
passerar mellan torrbackarna véster om
Ultuna ké&lla dér rodlistade arter véxer.
Det kan vara mojligt att utforma véagen sa
att populationerna av dessa arter inte
elimineras genom att undvika att schakta
eller bygga vagbank som péverkar torr-
backarna. Nya sandliga miljoer kan
ocksa vara mojliga att skapa i vagban-
karna. Det dr dock inte uteslutet att en
viss paverkan kan ske genom férandrade
mark- och vattenforhallanden samt pa-
verkan pa spridningssamband.

Rekreation

Denna strackning innebadr att fotbollspla-
nen vid Ultuna far ersattas och att det
vardefulla rekreationsomradet Gster om
Ultuna blir stort av buller och visuell
paverkan. Ju langre norrut bron forlaggs
desto storre negativ paverkan pa detta
omréde. A andra sidan &r ett nordligare
lage att foredra med avseende pa till-
gangen till omraden for fagelskadning.
Till lokalen kommer manga for att lyssna
pa nattsangare, vilket kan storas med en
trafikerad vdg. Alternativet med enbart
kollektivtrafik ger en mindre paverkan.

Figur 48 Vy fran vastra sidan av Fy-
risdn, fran fotbollsplanen
sdderut

Korsningspunkterna mellan vagforbin-
delsen och Linnéstigen har betydelse for
hur stigen och upplevelsen av att réra sig
langs den péverkas. Strackningen be-

doms paverka Linnéstigen mest eftersom
helt nya korsningar uppstar. Om strack-
ningen kan utformas sa att stigen passe-
rar under bron kan den negativa péaver-
kan minska.

Den negativa konsekvensen blir storst
med blandtrafik eftersom trafiken da
kommer att utgdra en storre barridr och
bullerkalla. Rastplatser och hallplatser
for kollektivtrafiken kan gora tillgéng-
ligheten till rekreationsomradena bittre.

Byggnadstekniskt

Alternativ 2 passerar i narheten av kans-
liga randzoner med artesiska forhallan-
den men eftersom omradet norr om Ul-
tuna kalla till dvervdgande del inte har
artesiska forhallanden finns det for dessa
alternativ. mojlighet att forlagga vagen
ovanpa omraden dar risken for att skada
Ultuna kalla ar sma. Kompletterande
geotekniska undersokningar far géras vid
projektering.

Alternativ 2B - blandtrafik

Skillnaden mellan alternativ 2A och 2B
&r att 2B medger aven bilar, lastbilar och
ovriga fordon som fardmedel dver Fy-
risan. Val av trafikslag paverkar bland
annat bullernivaerna i omradet. Forslaget
med blandtrafik paverkas av om forbin-
delsen vidarekopplas till E4:an eller inte.
Dessa aspekter beskrivs nedan.

Blandtrafik samt koppling till E4

Kopplingen till E4 gor att mycket biltra-
fik anvander sig av bron. Beroende pa
vilket utvecklingsscenario som antas
beréknas trafikflodena till 18 000 -
25000 fordon per dygn ar 2040. Trafik-
flodets storlek gor att man behdver sepa-
rera biltrafiken fran gang- och cykel

Vid brodppning blir det langa koer, spe-
ciellt om bron 6ppnas under rusningstid.
En ko pa cirka 300 meter kan uppsta vid
en brodppning pa fem minuter. FOr nar-
varande begrénsas brodppningar till tider
da det inte rader rusningstrafik och 6vrig
tid bedéms storningarna vara mattliga.
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Blandtrafik utan koppling till E4

Utan koppling till E4 blir trafikmangder-
na pa bron lagre, cirka 13 000 — 18 000
fordon per dygn. Det blir anda sa pass
mycket att biltrafiken bor separeras fran
gaende och cyklister. Alternativt ska
hastigheten sénkas, vilket minskar nyttan
av forbindelsen. Kdoerna blir inte lika
langa som nar forbindelsen kopplas till
E4.

Buller

En stor skillnad mellan val av trafikslag
ar bullerpaverkan. Om buss ar det enda
fordon som medges pa forbindelsen be-
doms de negativa konsekvenserna som
mattliga med bullerskyddsatgarder (be-
raknat pa cirka 100 bussar per dygn).

Den systemanalys som gjorts bygger pé
ett antagande om en hastighet pa 70
km/h. Nedan beskrivs trafikbullernivaer
bade med 50/h och 70 km/h eftersom
framtida hastighet pa vagen bland annat
kommer styras av eventuell bebyggelse i
végens narhet.

Bullerpaverkan for befintliga bostader
Den befintliga bebyggelsen i Ultuna far
bullernivéer under 55 dB(A) som &r det
nationella riktvardet. Kring herrgarden
blir bullernivaerna under 50 dB(A). Bo-
stader i norra Sunnersta beraknas fa bul-

lernivaer mellan 40-45 dB(A) fran den
nya vagen.

De bostadshus som finns vid Hemsldjds-
vdgen, soder och norr om déar den nya
forbindelsen korsar Hemslojdsvéagen,
kommer att fa oOkat trafikbuller. Med
18 000 fordon klarar alla bostadshus det
nationella riktvardet, forutom ett bo-
stadshus som klarar det med lokalt bul-
lerskydd. Med 25000 fordon per dygn
blir bullernivderna nagot hogre, men
géllande riktvarden beddms kunna klaras
med bullerskydd.

Rekreationsomrade

Med 70 km/h kan ett omrade pa 800-900
meter pa bada sidor om bron komma att
fa bullernivaer 6ver 40 dB(A). En skarm
enbart pd bron forbattrar inte buller-
nivaerna namnvart. Genom att forse bro
och vag med skarmar pa 3 meter kombi-
nerat med lagbullrande belaggning kan
gransen for 40 dB(A) minska till 240
meter fran bron, dvs ett omrade om totalt
500 meter far nivaer Gver 40 dB(A).
Cirka 200 meter av vatmarken soder om
Ultuna kalla far i detta scenario buller-
nivaer 6ver 40 dB(A).

Med 50 km/h, lagbullrande beldggning
och bullerskyddsskarmar bedéms omra-
det med 40 dB(A) kunna begréansas till
150 meter pa varje sida, dvs. totalt cirka
300 meter.
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MILJOKONSEKVENSER

Detta ar en sammanfattning av miljébe-
domningen och konsekvensbeskrivning-
en som tagits fram som en separat rap-
port i planarbetet.

Avgransning

Kommunen har haft samrdd med Lé&ns-
styrelsen om miljokonsekvensbeskriv-
ningens avgransning den 19 juni 2012.
Vid samradet diskuterades avgransning-
en av niva, tid, sakfragor och den rums-
liga avgransningen. Nivan for miljokon-
sekvensbeskrivningen &r relativt dver-
siktlig och tidhorisonten &r 2030, dvs.
samma som planen. Sakomraden som
bedomts riskera  betydande  miljo-
paverkan och bedoms éar:

- Kulturmiljé

- Naturmiljo

- Rekreation

- Landskapsbild

- Mark och vatten
- Klimat

Upprattande av MKB

Framarbetandet av den fordjupade Over-
siktsplanen har till stor del baserats pa
kontinuerliga beddmningar under arbe-
tets gang, gallande konsekvenser for mil-
jon, manniskors halsa och sakerhet samt
mark- och vattenresurser av de olika al-
ternativ som har arbetats fram for trafik-
forbindelsen. Bedémningarna har sedan
samlats i en miljokonsekvensbeskriv-
ning. Miljokonsekvensbeskrivningen ar
en bilaga till den fordjupade dversikts-
planen.

Miljbbedémning i fortsatta
detaljplaner

Upprattad miljokonsekvensbeskrivning
for den férdjupade 6versiktsplanen ger
bara i mycket grova drag svar pa inom
vilka geografiska delomrédden som risk

for betydande miljopaverkan kan uppsta.
Dokumentet utger dock stdd for behovs-
beddémningar i kommande detaljplane-
skeden och &ven forslag pa uppfoljning
av planens miljopaverkan.

LANDSKAPSBILD

Utredningsomradet ingar i ett storre om-
rade utmed Fyrisdn som omfattas av
landskapshildsskydd. Vagen och bron
bryter de langa siktlinjer som den 6ppna
marken mojliggor i dag. En forbindelse
med bro Gver Fyrisan blir ett nytt inslag i
landskapsbilden som paverkar upp-
levelsen av det ursprungliga natur- och
kulturlandskapet. Alternativ 1A ger for-
utséttningar for en smécker bro men
medfor langa ramper och paverkan pa
landskapsbilden beddms bli liten till
mattlig. | alternativ 2A och 2B bor bron
utformas som en smacker konstruktion
pa pelare narmast an sa att visuell kon-
takt i markplanet behalls mellan Ultuna
herrgard och Ultuna kalla. Upp till 3 m
hoga transparenta bullerskydd och belys-
ning kan behovas vilka ar svara att ad-
dera utan stdrningar. Om héansyn tas till
oversvamningsrisk laggs vagen pa bank
langa strackor pa bada sidor om an. De
negativa konsekvenserna for landskaps-
bilden beddms bli stora, framfor allt med
hdga bullerskydd, belysning och upphdjd
vagbank. Noggrann utformning med
smécker bro, stdd i terrdngen mm behdvs
for att mildra konsekvenserna.

NATURMILIO

Utredningsomradet och dess omnejd
rymmer ett flertal naturvarden. Soder om
Ultuna ligger Ultuna kélla som utgor ett
riksintresse for naturvarden. Vaster om
kallan finns flera torrbackar med hdga
naturvarden. P& bada sidor om Fyrisan
finns vatmarksomraden och strandangar
med hdga naturvarden. Fyrisans dalgang
ar ett ekologiskt kansligt omréde. 1 Over-
siktsplanen fran 2010 &r stora delar av
omradena p& 6mse sidor av Fyrisan ut-
pekade som sdrskilt bevarandevérda
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gréna omraden. Straket langs Fyrisan,
frdn Uppsala och soderut, ar en av Upp-
salas atta grona kilar.

En ny forbindelse innebar ett fysiskt in-
trang i orérda miljoer som kan ha negativ
paverkan pa naturvarden bade pa land
och i vattnet. Alternativ 1A och 1B ger
enbart ett sma fysiska intrang och med
forsiktighet i kommer inga hdga natur-
varden paverkas.

Alternativ 2A och 2B innebdr att végen
byggs i nérheten av torrbackar med flera
séllsynta och rodlistade arter. Med for-
siktig utformning kan det vara mojligt att
undvika intrdng men alternativet bedoms
innebdra en risk for forandringar som
kan leda till negativa konsekvenser for
naturvardena. Alternativet medfor inget
fysiskt ingrepp i vatmarken soder om
Ultuna kalla men med blandtrafik okar
trafikbullret jamfort med idag. Med bul-
lerskydd far cirka 150-250 meter av den
norra delen av vatmarken bullernivaer
dver 40 dB(A). Den negativa paverkar pa
fagellivet bedoms som liten. Med enbart
bussar ligger de ekvivalenta bullerniva-
erna under 40 dB(A) inom hela vatmar-
ken. Risken att skada Ultuna kalla be-
doms som liten, se nedan under Mark
och vatten.

Alternativ 2A och 2B beddéms ge matt-
liga negativa konsekvenser for naturmil-
jon och alternativ 1A och 1B sma.

REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Utredningsomradet ingar i ett rekreat-
ionsstrak som stracker sig hela vagen
frdn Uppsala stadskarna soderut till Ma-
laren. Hela omradet ar utpekat som gron-
struktur med parker och naturomréaden
med sociala och ekologiska varden. Ut-
redningsomradet ingar aven i det plane-
rade naturreservatet Arike Fyris som
bland annat syftar till att bevara ett storre
sammanhangande  friluftsomrade och
utveckla tillgéngligheten for allménheten
till naturupplevelser.

En ny forbindelse okar tillgangligheten
mellan bada sidor av an vilket medfor
storre rekreationsmojligheter. Samtidigt
kommer alla alternativ medfor en visuell
paverkan pa den Gppna landskapsbilden
vilket kan upplevas som negativt. Alter-
nativ 1A och 1B beddms endast medféra

en liten 6kning av barridreffekten. Alter-
nativ 2B medfor dkad barridreffekt och
Okat buller vilket forsamrar mojligheten
till fri rorlighet och till rofylld rekreation
inom flera rekreationsomraden; omradet
sydost om Ultuna herrgard, delar av Ul-
tunavandringen, delar av gang- och cy-
kelstrket langs Fyrisan, delar av vat-
marken med dess mojligheter till fagel-
skadning och skogsomradet mellan
Hemsl6jdsvagen och vag 255. Alternati-
vet motverkar kommunens riktlinje om
att bullernivan i detta tatortsnara rekreat-
ionsomrade inte ska Overstiga 40 dB(A).
Alternativ 2A paverkar samma omraden
men i mindre omfattning. Sammantaget
beddms alternativ 2B ge stora negativa
konsekvenser for rekreation och frilufts-
liv, alternativ 2A mattliga och 1 A och
1B sma.

KULTURMILO

Utredningsomradet ligger inom ett riks-
intresseomrade  for  kulturmiljévarden,
Uppsala stad. Omradet ingar aven i ett
omrdde med bevarandevart odlings-
landskap. Omradet ligger péa de tidigare
byarna Nantuna och Ultuna markéagor.
Hér har det funnits permanent boséttning
sedan atminstone 2 500 ar, att déma av
de omfattande lamningarna som finns i
omradet.

Foreslagna vaglinjer innebér i olika grad
en paverkan pa det historiska landskapet
kring Ultuna, Fyrisan och Nantuna. En
bro 6ver Fyrisan utgor ett nytt inslag i
den kulturhistoriska miljon som inte
samspelar med den historiska strukturen
och bebyggelseutvecklingen i landskap-
et. Samtliga alternativ passerar over den
av havd 6ppna dalgdngen med Fyrisan i
dalbotten. Bro och eventuella bankar
kommer att gdra intrang i, och bryta mot,
befintlig historisk struktur. Det historiska
landskapets lasharhet forsdmras av végen
och blir inte lika tydligt for betraktaren.
Ingen idag kénd fast fornldmning eller
ovrig kulturhistorisk 1amning beddms
berdras av foreslagna linjer.

Det pagar ett arbete med att géra kultur-
arvet efter Carl von Linnés vetenskapliga
arbete, The Rise of Systematic Biology,
till ett av UNESCOs varldsarv. Elva plat-
ser i sju lander ingar i det foreslagna
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varldsarvet och Uppsala dr en dessa. |
Uppsala omfattar  vérldsarvsansdkan
bland annat vaxtplatser med arter som
fanns redan pd Linnés tid. Aven Lin-
néstigarna omfattas och en av dessa sti-
gar kommer att korsas av en ny vag.
Alternativ 1A beddms vara det alternativ
som ger minst negativ paverkan pa om-
radets kulturmiljovarden. | det alternati-
vet bedéms omradet pa vastra sidan inte
paverkas i sarskilt hog grad, och mdjlig-
heterna att anpassa vagen och bron i det
dppna odlingslandskapet pa ostra sidan
bedéms som goda. Alternativ 1B paver-
kar nagot mer an alternativ 1A da vag-
strackan och bron blir nigot bredare och
eventuellt maste rétas for att anpassas till
spartaxi. Alternativ 2A och 2B bedéms
gora stora ingrepp i omradets kultur-
miljokvaliteter och skapar en stor barriar
i den tidigare sammanhallna herrgards-
miljon.

MARK OCH VATTEN

Uppsalaasen l6per genom utredningsom-
radet pa den vastra om Fyrisan. Det &r ett
av Sveriges stdrsta grundvattenmagasin
och det bedéms ha mycket stor betydelse
for vattenférsdrjningen. | framtiden kan
Uppsaladsen komma att bli aktuell som
riksintresse. Alternativ 1A och 1B ligger
inom den inre skyddszonen for -
vattentdkten. Alternativ 2A och 2B ligger
i den yttre skyddszonen. Att anlédgga en
vég och bro genom skyddszonen &r fore-
nat med risker. Vid anldggningsarbetena
kan ovre liggande skyddande lager bli
mer genomslappliga vilket kan innebéra
en okad risk for att fororening av grund-
vattnet bade under byggtiden. For alter-
nativ 2A och 2B finns en risk &ven i
driftskedet. Darfor maste atgdrder ge-
nomforas for att sdkra att fororeningar
inte kan trdnga ned i grundvattnet.
Fyrisan ar bedomd som sarskilt vérde-
fullt vattenomrade vilket innebér att den
har sa hoga varden for vattenforsorjning,
vattenkvalitet och/eller friluftslivet att
vardena langsiktigt ska bevaras.

Uppsaladsen ar delvis tidckt med djupa
lersediment, framfor allt oster om sen.
Sedimenten ar méktiga och djup till fast
botten i Fyrisans dalgang uppskattas vara
mellan 40-60 meter. For att anldgga en

vag och bro i foreslagna linjer maste
marken forstarkas for att undvika satt-
ningar.

Det kan finnas vissa mindre omraden
med artesiskt vatten norr om Ultuna
kalla. En punktering av lerlagren dar
artesiskt tryck rader, kan medféra att
grundvatten strémmar ut och att Ultuna
kélla att skadas. | omradet norr om Ul-
tuna kalla dar alternativ 2A och 2B pas-
serar, beddms det finnas mojlighet att
lagga vagen utan att skada de artesiskta
forhallandena och kallan.

| alternativ 2A och 2B genereras ett tra-
fikdagvatten som maste hanteras. Fyrisan
och Ekoln &r vattenférekomster som ris-
kerar att inte uppnda miljokvalitets-
normerna och trafikens paverkan pa mil-
jokvalitetsnormerna maste utredas vi-
dare. Sannolikt behdver dagvattnet renas
i t ex en dagvattendamm innan det kan
foras till Fyrisdn. Aven med rening
kommer fororeningar att tillféras Fyrisan
och berékningar av paverkan behover
goras. Med enbart bussar pa vagen be-
déms det som sannolikt att endast have-
riskydd behovs.

Samtliga alternativ bedéms medféra risk
for negativ paverkan under byggskedet.
Alternativ 2A och framfor allt 2B medfor
&ven risk for negativa konsekvenser un-
der driftskedet. Skadeférebyggande at-
garder behdver utredas.

KLIMATPAVERKAN

Bada strackningarna loper genom omra-
den med risk for 6versvamning. Vid 100-
arsflodet breder vattnet ut sig ca 200-300
m upp pa dkermarken pa den Gstra sidan
om an. Invallningen langs ans vastra sida
klarar inte 100-arsflodet utan vattnet nar
in pa ytorna bakom herrgarden. For al-
ternativ 2A och 2B &r strdckan genom
Gversvamningsomradet langre an for 1A
och 1B.

Enligt Lansstyresens riktlinjer behover
den nya forbindelsen inte klara hogsta
dimensionerande flode eftersom det finns
forbifartsmojlighet. Daremot bor anlagg-
ningen konstrueras for att klara av 100-
arsfloden, dvs. laggas pa en niva over 2,2
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meter inom omraden med risk for 100-
arsfloden. Vid en Oversvamning med
hogsta dimensionerande fléden blir
vagen da éversvammad. | projekteringen
av en framtida forbindelse behGver at-
garder for att minska negativ paverkan
pa anlaggning och omgivningar studeras
noga. Ett brett 6ppet omrade under bron
behdvs sannolikt for att inte orsaka dam-
ning uppstroms. Végbankar behdver
byggas tillrackligt hoga, eller pa annat
satt skyddas, sa att de klarar av framtida
vattennivaer.

Koldioxidutslappen fran de olika alterna-
tiven har beréknats oversiktligt. Skillna-
derna i utslapp mellan olika trafikscena-
rier ar relativt sma. Med dagens trafikpo-
licy erhélls de lagsta utslappen i alterna-
tiv 1B, med spartaxi. Med styrmedel ger
bada kollektivtrafikalternativen, 1B,
spartaxi, och 2A bussforbindelse, lagst
utslapp. Alternativ 2B ger endast lite
hogre utslapp, 100 ton per ar. Generellt
medfdra nya vdgar att trafikarbetet okar
men denna nya bilvdg 6ver Fyrisan ger
avsevért kortare resvégar i vissa relation-
er. Hogst utslapp av koldioxid erhélls i
alternativ 1A, dvs. ndr enbart en gang-
och cykelvég byggs.

LUFTKVALITET

En ny gang- och cykelforbindelse paver-
kar inte luftkvaliteten i omradet. Inte
heller spartaxi paverkar luftkvaliteten.
Med enbart bussar pa en ny vag blir pa-
verkan pa luftkvaliteten marginell. Alter-
nativ 2B medfor ndgot forhojda halter av
trafikrelaterade luftféroreningar langs
vagen och i dess direkta nédrhet. Miljo-
kvalitetsnormerna for kvédvedioxid och
partiklar beddéms inte komma att Gver-
skridas ar 2030 lidngs en ny vagforbin-
delse under forutsattning att vagomradet
ar dppet eller har enkelsidig bebyggelse.
Om det uppfors ny bebyggelse langs
vagen kan inte gaturummet goéras for
smalt eftersom det medfdr hogre luftfor-
oreningshalter. Med 18 000 fordon per
dygn beddms gaturummet inte kunna
vara smalare &n cirka 20 meter.

Alternativ 2B ger storst negativa konse-
kvenser for luftkvaliteten inom utred-
ningsomradet medan alternativ 1A ger

minst. Totalt sett ger dock alternativ 1A
storst utslapp av luftféroreningar. De
negativa konsekvenserna i alla alternativ
bedéms dock som sma.

BULLER

Alternativ 1A, 1B och 2A beddéms som
bést ur bullersynpunkt eftersom de gene-
rerar inget eller endast lite buller. Alter-
nativ 2A och 2B innebdr att trafikbuller
kommer finnas i ett tidigare tyst omrade.
| alternativ 2B kan ett omrade pa 150-
900 meter pa varje sida av bron komma
att paverkas av trafikbuller 6ver 40 dBA
ekvivalent ljudniva. Det mindre omradet
erhalls med kraftiga bullerskyddsatgar-
der.

Vid befintliga bostader och annan be-
byggelse kan det nationella riktvardet 55
dB(A) klaras. En ny vdg med redovisade
trafikfloden kan innebdra en begrénsning
nar det galler hur framtida bostadsbe-
byggelse i omradet kan utformas.

FORLANGNING TILL E4

En eventuell forlangning av vagen mel-
lan vag 255 och E4 kommer passera i ett
ordrt skogsomrade mellan Séavja och na-
turreservatet/riksintresse-
omradet/Natura2000-omradet  Lunsen.
Végen kan anlaggas pa sa stort avstand
fran Lunsen att omradets naturvérden
inte paverkas av nagon fysisk forandring.
Végen kommer dock generera trafikbul-
ler fran berdknade 13 000 fordon/dygn.
Det beddms som mdojligt att placera
vagen sa att det nationella riktvardet 55
dB(A) klaras vid bostaderna i Sévja och
att riktvardet for tatortsnéra rekreations-
omraden, 40 dB(A), klaras i Lunsen. |
dagslaget &r Lunsen ett tyst omrade. Med
en ny vag kommer de nordligaste delarna
av omradet beroras av trafikbuller.

Med en ny vég ar det mojligt att ny be-
byggelse tillkommer langs vagen. Denna
bebyggelse kan dd hamna narmare Lun-
sen, vilket riskerar att medfora stérningar
i ekosystem och vérdefulla miljder i na-
turomradet. Mojligheten till rofylld re-
kreation kommer att férsamras véasentligt
for boende i Sévja eftersom en vég dras
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genom deras mest ndrliggande stora
gronomrade. Aven om de fortfarande
kommer ha tillgdng till Lunsen har det
skapats en kraftig barridar i form av den
nya végen.

Med en férlangning av vagen fram till E4
blir koldioxidutslappen vasentligt hégre
an i dvriga alternativ. Detta utbyggnads-
alternativ forsvarar darmed majligheten
att nd kommunens klimatmal.

N g

2 ] J| \ 1 _ Bullerskydd

',. A [ULTUNA (] Y 25 000 f/d, mjuk mark,

Ultuna alle 2 T =\ lagbullrande beldggning
; och 3 m skarm:

55 dB(A)

40 dB(A)

18 000 f/d, mjuk mark,
lagbullrande beldggning
och 3 m skarm:

= — — —  40dB(A)

55 dB(A)-kurvan hamnar
innanfor bullerskyddet

Nedre Foret

Figur 49 Ungefarlig utbredning av trafikbuller i alternativ 2B med 70 km/h. Ingen hansyn
tagen till terrang eller byggnader.
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SAMMANFATTNING OCH
SAMLAD BEDOMNING

Uppsalas utveckling pekar mot att kommunen till &r 2030 véaxer med cirka
50 000 invanare. Tillvaxten kommer framst att ske i Uppsala stad. Enligt
Oversiktsplan 2010 ska sammanlankningen av skilda stadsmiljoer for-
béattras och stadens sddra delar byggas ut. En viktig del i den utvecklingen
ar att sammanlénka Uppsalas sydvéstra och sydostra stadsdelar med en ny
forbindelse 6ver Fyrisan i hojd med Ultuna. Denna miljokonsekvens-
beskrivning, MKB, tillhér den fordjupade Gversiktsplanen, FOP:en, for en
ny forbindelse 6ver Fyrisan.

Utredningsomradet ligger ca 6 km soder om Uppsala centrum. Det om-
fattar omradet mellan Dag Hammarskjolds vég i vaster och Vag 255 i
Oster. Ett av huvudsyftena med den fordjupade Gversiktsplanen ar att klara
ut hur man kan férena en ny forbindelse 6ver Fyrisan med riksintresset for
kulturmiljon, planerat naturreservat Arike Fyris och den varldsarvsansékan
som haéller pa att tas fram for Carl von Linné och den systematiska
biologin.

| samradsforslaget presenteras tva alternativa linjestrackningar. Alternativ
1 finns som tva varianter med samma strackning men olika trafikslag;

1A Gang- och cykelbro

1B Gang- och cykelbro i kombination med spartaxi.

Strackningen gar fran centrala Ultuna vid Undervisningsplan, bro dver
Fyrisan, vidare dver akermarken pa ostra sidan for att ansluta till befintlig
gang- och cykelbana samt Hemsljdsvagen i Nantuna.

Awven alternativ 2 finns som tva varianter med samma strackning men olika
trafikslag;

2A Vagbro for buss samt gang och cykel

2B Véagbro med blandtrafik (gang, cykel, buss och biltrafik).

Strackningen gar fran Dag Hammarskaélds vag, over akermark mellan
Ultuna och Sunnersta, norr om Ultuna kalla, 6ver Fyrisan och vidare dver
akermark till Hemslojdsvéagen norr om Tunis. Den ansluter sedan till vag
255 vid Skaneresan. Strackningen kraver en kompletterande anlutning for
kollektivtrafik och gang och cykel till Ulls vag. Med en ny forbindelse for
biltrafik mellan Dag Hammarskjods vég och vag 255 visar trafik-
prognoserna pa trafikfléden pa 13 000 — 25 000 fordon/ dygn pa strackan
over Fyrisan.

Landskapsbild

Utredningsomradet ingdr i ett storre omrade utmed Fyrisan som omfattas
av landskapsbildsskydd. VVagen och bron bryter de langa siktlinjer som den
oppna marken mojliggor i dag. En forbindelse med bro dver Fyrisan blir ett
nytt inslag i landskapshilden som paverkar upplevelsen av det ursprungliga
natur- och kulturlandskapet. Alternativ 1A ger forutsattningar for en
smacker bro men medfor langa ramper och paverkan pa landskapsbilden
bedoms bli liten till méttlig. I alternativ 2A och 2B bor bron utformas som
en smacker konstruktion pa pelare ndrmast an sa att visuell kontakt i mark-
planet behalls mellan Ultuna herrgard och Ultuna kalla. Upp till 3 m hoga
transparenta bullerskydd och belysning kan behovas vilka ar svara att
addera utan stérningar. Om hansyn tas till 6versvamningsrisk laggs vagen
pa bank langa strackor pa bada sidor om an. De negativa konsekvenserna
for landskapshilden bedéms bli stora, framfor allt med hdga bullerskydd,
belysning och upphdjd vagbank. Noggrann utformning med smécker bro,
stod i terrdngen mm behdvs for att mildra konsekvenserna.

Naturmiljé

Utredningsomradet och dess omnejd rymmer ett flertal naturvéarden. Soder
om Ultuna ligger Ultuna kélla som utgor ett riksintresse for naturvarden.
Vaster om kallan finns flera torrbackar med hoga naturvarden. Pa bada
sidor om Fyrisan finns vatmarksomraden och strandangar med hoga natur-
varden. Fyrisans dalgang ar ett ekologiskt kansligt omrade. 1 Oversikts-
planen fran 2010 ar stora delar av omradena pa 6mse sidor av Fyrisan
utpekade som sarskilt bevarandevarda grona omraden. Straket langs
Fyrisan, fran Uppsala och soderut, &r en av Uppsalas atta gréna kilar.



En ny forbindelse innebér ett fysiskt intrang i orérda miljéer som kan ha
negativ paverkan pa naturvarden bade pa land och i vattnet. Alternativ 1A
och 1B ger enbart ett sma fysiska intrang och med forsiktighet i kommer
inga hoga naturvarden paverkas.

Alternativ 2A och 2B innebar att vagen byggs i narheten av torrbackar med
flera sallsynta och rddlistade arter. Med forsiktig utformning kan det vara
mojligt att undvika intrdng men alternativet bedoms innebéra en risk for
forandringar som kan leda till negativa konsekvenser for naturvardena.
Alternativet medfor inget fysiskt ingrepp i vatmarken soder om Ultuna
kélla men med blandtrafik dkar trafikbullret jamfoért med idag. Med buller-
skydd far cirka 150-250 meter av den norra delen av vatmarken buller-
nivaer over 40 dB(A). Den negativa paverkar pa fagellivet bedoms som
liten. Med enbart bussar ligger de ekvivalenta bullernivaerna under 40
dB(A) inom hela vatmarken. Risken att skada Ultuna kalla bedéms som
liten, se nedan under Mark och vatten.

Alternativ 2A och 2B bedéms ge mattliga negativa konsekvenser for
naturmiljon och alternativ 1A och 1B sma.

Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet ingar i ett rekreationsstrak som stracker sig hela vagen
fran Uppsala stadskarna soderut till Malaren. Hela omradet ar utpekat som
gronstruktur med parker och naturomraden med sociala och ekologiska
varden. Utredningsomradet ingar éven i det planerade naturreservatet
Arike Fyris som bland annat syftar till att bevara ett stérre samman-
hangande friluftsomrade och utveckla tillgangligheten for allméanheten till
naturupplevelser.

En ny forbindelse okar tillgangligheten mellan bada sidor av an vilket
medfor storre rekreationsmdjligheter. Samtidigt kommer alla alternativ
medfor en visuell paverkan pa den 6ppna landskapsbilden vilket kan upp-
levas som negativt. Alternativ 1A och 1B bedéms endast medféra en liten
Okning av barridreffekten. Alternativ 2B medfor tkad barridreffekt och
Okat buller vilket férsamrar méjligheten till fri rérlighet och till rofylld
rekreation inom flera rekreationsomraden; omradet sydost om Ultuna
herrgard, delar av Ultunavandringen, delar av gang- och cykelstraket langs
Fyrisan, delar av vatmarken med dess majligheter till fagelskadning och

skogsomradet mellan Hemslojdsvéagen och vag 255. Alternativet mot-
verkar kommunens riktlinje om att bullernivan i detta tatortsnara
rekreationsomrade inte ska dverstiga 40 dB(A). Alternativ 2A paverkar
samma omraden men i mindre omfattning. Sammantaget bedéms alternativ
2B ge stora negativa konsekvenser for rekreation och friluftsliv, alternativ
2A mattliga och 1 A och 1B sma.

Kulturmiljoé

Utredningsomradet ligger inom ett riksintresseomrade for kulturmiljo-
varden, Uppsala stad. Omradet ingar dven i ett omrade med bevarandevart
odlingslandskap. Omradet ligger pa de tidigare byarna Nantuna och Ultuna
markégor. Har har det funnits permanent bosattning sedan atminstone

2 500 ar, att doma av de omfattande lamningarna som finns i omradet.

Foreslagna vaglinjer innebér i olika grad en paverkan pa det historiska
landskapet kring Ultuna, Fyrisan och Nantuna. En bro 6ver Fyrisan utgor
ett nytt inslag i den kulturhistoriska miljon som inte samspelar med den
historiska strukturen och bebyggelseutvecklingen i landskapet. Samtliga
alternativ passerar 6ver den av havd 6ppna dalgangen med Fyrisan i dal-
botten. Bro och eventuella bankar kommer att gora intrang i, och bryta
mot, befintlig historisk struktur. Det historiska landskapets lasbarhet
forsémras av vagen och blir inte lika tydligt for betraktaren. Ingen idag
kénd fast fornlamning eller 6vrig kulturhistorisk 1amning bedéms beréras
av foreslagna linjer.

Det pagar ett arbete med att géra kulturarvet efter Carl von Linnés veten-
skapliga arbete, The Rise of Systematic Biology, till ett av UNESCOs
varldsarv. Elva platser i sju lander ingar i det féreslagna varldsarvet och
Uppsala ar en dessa. | Uppsala omfattar véarldsarvsansokan bland annat
vaxtplatser med arter som fanns redan pa Linnés tid. Aven Linnéstigarna
omfattas och en av dessa stigar kommer att korsas av en ny vég.

Alternativ 1A bedoms vara det alternativ som ger minst negativ paverkan
pa omradets kulturmiljovarden. | det alternativet bedoms omradet pa véstra
sidan inte paverkas i sarskilt hog grad, och majligheterna att anpassa vagen
och bron i det 6ppna odlingslandskapet pa 6stra sidan bedéms som goda.
Alternativ 1B paverkar nagot mer an alternativ 1A da véagstrackan och bron
blir nagot bredare och eventuellt maste ratas for att anpassas till spartaxi.



Alternativ 2A och 2B beddms gora stora ingrepp i omradets kulturmiljo-
kvaliteter och skapar en stor barriar i den tidigare sammanhallna herrgards-
miljon.

Mark och vatten

Uppsaladsen I6per genom utredningsomradet pa den véstra om Fyrisan.
Det dr ett av Sveriges storsta grundvattenmagasin och det beddms ha
mycket stor betydelse for vattenforsorjningen. | framtiden kan Uppsaladsen
komma att bli aktuell som riksintresse. Alternativ 1A och 1B ligger inom
den inre skyddszonen for vattentakten. Alternativ 2A och 2B ligger i den
yttre skyddszonen. Att anldgga en vag och bro genom skyddszonen &r
forenat med risker. Vid anldggningsarbetena kan 6vre liggande skyddande
lager bli mer genomslappliga vilket kan innebdra en 6kad risk for att
fororening av grundvattnet bade under byggtiden. For alternativ 2A och 2B
finns en risk dven i driftskedet. Darfor maste atgarder genomforas for att
sékra att fororeningar inte kan trdnga ned i grundvattnet.

Fyrisan ar bedomd som sarskilt vardefullt vattenomrade vilket innebér att
den har sa hoga varden for vattenforsorjning, vattenkvalitet och/eller
friluftslivet att vardena langsiktigt ska bevaras.

Uppsalaasen &r delvis tackt med djupa lersediment, framfor allt Gster om
asen. Sedimenten ar maktiga och djup till fast botten i Fyrisans dalgang
uppskattas vara mellan 40-60 meter. FoOr att anldgga en vdg och bro i
foreslagna linjer maste marken forstarkas for att undvika séttningar.

Det kan finnas vissa mindre omraden med artesiskt vatten norr om Ultuna

kélla. En punktering av lerlagren dar artesiskt tryck rader, kan medfora att

grundvatten strommar ut och att Ultuna kélla att skadas. | omradet norr om
Ultuna kalla dar alternativ 2A och 2B passerar, beddéms det finnas mojlig-

het att ldgga vagen utan att skada de artesiskta forhallandena och kallan.

| alternativ 2A och 2B genereras ett trafikdagvatten som maste hanteras.
Fyrisan och Ekoln &r vattenforekomster som riskerar att inte uppna miljo-
kvalitetsnormerna och trafikens paverkan pa miljokvalitetsnormerna maste
utredas vidare. Sannolikt behdver dagvattnet renas i t ex en dagvatten-
damm innan det kan foras till Fyrisan. Aven med rening kommer
fororeningar att tillfras Fyrisan och berakningar av paverkan behover

goras. Med enbart bussar pa vagen bedoms det som sannolikt att endast
haveriskydd behdvs.

Samtliga alternativ beddms medfora risk for negativ paverkan under bygg-
skedet. Alternativ 2A och framfor allt 2B medfdr aven risk for negativa
konsekvenser under driftskedet. Skadeférebyggande atgéarder behéver
utredas.

Klimatpaverkan

Bada strackningarna loper genom omraden med risk for 6versvamning.
Vid 100-arsflodet breder vattnet ut sig ca 200-300 m upp pa akermarken pa
den 6stra sidan om an. Invallningen langs ans vastra sida klarar inte 100-
arsflodet utan vattnet ndr in pa ytorna bakom herrgarden. For alternativ 2A
och 2B &r strackan genom éversvamningsomradet langre an for 1A och 1B.

Enligt Lansstyresens riktlinjer behdver den nya forbindelsen inte klara
hdgsta dimensionerande flode eftersom det finns forbifartsméjlighet.
Daremot bor anlaggningen konstrueras for att klara av 100-arsfloden, dvs.
laggas pa en niva 6ver 2,2 meter inom omraden med risk for 100-arsfloden.
Vid en 6versvamning med hogsta dimensionerande fléden blir vagen da
Oversvammad. | projekteringen av en framtida forbindelse behtver
atgarder for att minska negativ paverkan pa anlaggning och omgivningar
studeras noga. Ett brett oppet omrade under bron behdévs sannolikt for att
inte orsaka ddmning uppstroms. VVagbankar behdver byggas tillrackligt
hoga, eller pa annat satt skyddas, sa att de klarar av framtida vattennivaer.

Koldioxidutslappen fran de olika alternativen har beréknats dversiktligt.
Skillnaderna i utslapp mellan olika trafikscenarier ar relativt sma. Med
dagens trafikpolicy erhalls de lagsta utslappen i alternativ 1B, med spar-
taxi. Med styrmedel ger bada kollektivtrafikalternativen, 1B, spartaxi, och
2A bussforbindelse, lagst utslapp. Alternativ 2B ger endast lite hdgre
utslapp, 100 ton per ar. Generellt medfora nya vagar att trafikarbetet 6kar
men denna nya bilvdg over Fyrisan ger avsevart kortare resvagar i vissa
relationer. Hogst utslapp av koldioxid erhalls i alternativ 1A, dvs. nar
enbart en gang- och cykelvag byggs.



Luftkvalitet

En ny gang- och cykelférbindelse paverkar inte luftkvaliteten i omradet.
Inte heller spartaxi paverkar luftkvaliteten. Med enbart bussar pa en ny vag
blir paverkan pa luftkvaliteten marginell. Alternativ 2B medfor nagot for-
hojda halter av trafikrelaterade luftféroreningar langs vagen och i dess
direkta nérhet. Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar
bedéms inte komma att 6verskridas ar 2030 langs en ny véagforbindelse
under forutsattning att vagomradet ar oppet eller har enkelsidig
bebyggelse. Om det uppfors ny bebyggelse langs vagen kan inte gatu-
rummet goras for smalt eftersom det medfér hdgre luftféroreningshalter.
Med 18 000 fordon per dygn beddms gaturummet inte kunna vara smalare
an cirka 20 meter.

Alternativ 2B ger storst negativa konsekvenser for luftkvaliteten inom
utredningsomradet medan alternativ 1A ger minst. Totalt sett ger dock
alternativ 1A storst utslapp av luftféroreningar. De negativa
konsekvenserna i alla alternativ bedéms dock som sma.

Buller

Alternativ 1A, 1B och 2A beddms som bést ur bullersynpunkt eftersom de
genererar inget eller endast lite buller. Alternativ 2A och 2B innebér att
trafikbuller kommer finnas i ett tidigare tyst omrade. | alternativ 2B kan ett
omrade pa 150-900 meter pa varje sida av bron komma att paverkas av
trafikbuller 6ver 40 dBA ekvivalent ljudniva. Det mindre omradet erhalls
med kraftiga bullerskyddsatgarder.

Vid befintliga bostader och annan bebyggelse kan det nationella riktvardet
55 dB(A) klaras. En ny vdg med redovisade trafikfloéden kan innebéra en
begransning nar det géller hur framtida bostadsbebyggelse i omradet kan
utformas. En viktig fraga att fa svar pa ar om avsteg fran de nationella
riktvardena for ny bostadsbebyggelse accepteras i detta omrade. Om inte
avsteg accepteras behdver bostadsbebyggelsen laggas pa minst 25 meters
avstand fran vagen och den narmsta bebyggelsen maste vara lag.

Forlangning till E4

En eventuell forlangning av vagen mellan vag 255 och E4 kommer passera
i ett orért skogsomrade mellan Savja och naturreservatet/riksintresse-
omradet/Natura2000-omradet Lunsen. Vagen kan anlaggas pa sa stort

avstand fran Lunsen att omradets naturvarden inte paverkas av ndgon
fysisk forandring. Véagen kommer dock generera trafikbuller fran
berdknade 13 000 fordon/dygn. Det beddms som mgjligt att placera vagen
sa att det nationella riktvardet 55 dB(A) klaras vid bostaderna i Savja och
att riktvardet for tatortsnara rekreationsomraden, 40 dB(A), klaras i
Lunsen. | dagslaget &r Lunsen ett tyst omrade. Med en ny vag kommer de
nordligaste delarna av omradet berdras av trafikbuller.

Med en ny vdg ar det mojligt att ny bebyggelse tillkommer l&angs végen.
Denna bebyggelse kan da hamna narmare Lunsen, vilket riskerar att
medfora stérningar i ekosystem och vardefulla miljoer i naturomradet.
Maojligheten till rofylld rekreation kommer att férsamras vasentligt for
boende i Sévja eftersom en vég dras genom deras mest narliggande stora
gronomréade. Aven om de fortfarande kommer ha tillgéng till Lunsen har
det skapats en kraftig barridr i form av den nya végen.

Med en forlangning av véagen fram till E4 blir koldioxidutsl&appen
vasentligt hogre an i 6vriga alternativ. Detta utbyggnadsalternativ forsvarar
darmed majligheten att nd kommunens klimatmal.

Samlad bedémning

En ny forbindelse kommer att medfdra en stor forandring i det relativt
opaverkade och tysta kulturlandskapet kring Fyrisan. Ett antal skade-
forebyggande atgarder har identifierats vilka kan minska de negativa
konsekvenserna. En del atgarder medfor forbattringar for vissa aspekter
och samtidigt forsamringar for andra. Sa ar bland annat fallet med buller-
skarmar och niva pa vagen till féljd av 6versvamningsrisk. Det kommer
behovas bullerskarmar om 2,5-3 meter for att fa en markbar dampning av
trafikbullret i omradet. Aven om dessa skarmar gors i transparent material
kommer de att gora vagen och bron vasentligt mer patagliga i landskapet.
Om man ska beakta dversvamningsrisken behdver védgen ligga cirka 1
meter 6ver markniva vilket medfor langre ramper. Detta gor den mer
synlig i landskapet och darmed uppstar storre paverkan pa landskapsbilden
och pa kulturmiljon. Andra atgarder som kan sta i konflikt ar forslaget att
gora flacka och mjukt utdragna slanter. Det medfor att ett storre omrade tas
i ansprak vilket riskerar att paverka vardefulla naturomraden och att mer
jordbruksmark tas i ansprak. En annan atgard som foreslas ar att anlagga



en utsiktsplats eller fageltorn vilket &r positivt for rekreation och friluftsliv.
Denna blir dock ett ytterligare inslag i det orérda lanskapet.

I det fortsatta planeringsarbetet kommer utformning av anldggning och val
av skadeférebyggande tgarder att behdva detaljstuderas. Aven med skade-
forebyggande atgarder bedéms en ny forbindelse komma att medféra
negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljo, rekreation och friluftsliv,
landskapsbild och vatten. Omfattningen av konsekvenserna beror pa vilka
atgarder som prioriteras och hur anlaggningen utformas.
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INLEDNING OCH BAKGRUND

Uppsalas utveckling pekar mot att kommunen till ar 2030 vaxer fran
nuvarande cirka 200 000 invanare till uppemot cirka 250 000. Tillvaxten
kommer framst att ske i Uppsala stad. Den langsiktiga utvecklings-
inriktningen for staden anges i Oversiktsplan 2010 (antagen 18 juni 2010).
Bland annat ska sammanlankningen av skilda stadsmiljoer forbéattras och
stadens sodra delar byggas ut. En viktig del i den utvecklingen ar att
sammanlénka Uppsalas sydvastra och syddstra stadsdelar med en ny
forbindelse 6ver Fyrisan i hojd med Ultuna.

Denna miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tillhor den fordjupade Gver-
siktsplanen, FOP:en, for en ny forbindelse 6ver Fyrisan. Med en ny for-
bindelse sammanlankas stadsdelarna Gottsunda och Sunnersta pa den
vastra sidan om Fyrisan med Sévja och Bergsbrunna pa den 6stra, se figur
1. I kombination med en framtida langre vagutbyggnad och tagstation i
Bergsbrunna har en denna férbindelse forutsattningar att ge dkad till-
ganglighet bade lokalt och regionalt.

Utredningsomradet ligger ca 6 km séder om Uppsala centrum. Det
omfattar omradet mellan Dag Hammarskjolds vag i véster och Vag 255 i
oOster. Ett av huvudsyftena med den férdjupade Oversiktsplanen &r att klara
ut hur man kan férena en ny forbindelse 6ver Fyrisan med riksintresset for
kulturmiljén, planerat naturreservat Arike Fyris och den varldsarvsansékan
som haller pa att tas fram for Carl von Linné och den systematiska
biologin.

Under 2010 gjordes en utredning, Trafikforbindelse 6ver Fyrisan vid
Ultuna, for att undersdka mojligheten att forldgga en vagforbindelse dver
Fyrisan i laget vid Ultuna. Som en del av arbetet med denna férdjupade

oversiktsplan gjordes under 2012 en lokaliseringsanalys® som underlag till
utarbetande av FOP:en. | lokaliseringsanalysen studerades en rad olika
linjedragningar mellan Dag Hammarskolds véag och vag 255. Olika lagen
och trafikslag har konsekvensbeddmts dversiktligt ur olika aspekter for att
resultera i de val av linjer som den fordjupade 6versiktsplanen innehaller.

| samband med lokaliseringsanalysen har dven en systemanalys? utforts dar
trafikberdkningar for sju olika alternativ gjorts. Olika ekonomiska
utvecklingar, framtida befolkning och tillkommande arbetsplatser har
utgjort berékningsforutsattningar. Som ytterligare underlag till arbetet med
FOP:en har dven en kommunalekonomisk analys, en utredning om
exploateringsefterfragan samt en exploateringskalkyl utforts inom det
samlade FOP-uppdraget.

! Framtaget av WSP Stockholm, arbetsmaterial infér FOP-arbetet.
2 Férdjupad dversiktsplan for trafikforbindelse éver Fyrisan vid Ultuna/Sunnersta.
Systemanalys. 2013-04-22. WSP.
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Figur 1. Utredningsomradet.

PLANFORSLAGET

Utredningsomradet ligger ca 6 km soder om Uppsala centrum. Det om-
fattar omradet mellan Dag Hammarskjolds vag i véster och Vag 255 i
oster. I norr och soder gransar omradet till odlingsmark, skog och befintlig
bebyggelse, se figur 1. | samradsforslaget presenteras tva alternativa linje-
strackningar inom utredningsomradet.

Mitt i utredningsomradet flyter Fyrisan. Pa ans vastra sida ligger Ultuna
med sina universitetsbyggnader fran olika epoker. Bebyggelsen ar omgiven
av odlad mark och skog. Pa den ostra sidan ar landskapsrummet 6ppet och
ramas in av skogsbryn mot bebyggelsen i Nantuna.
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ALTERNATIV 1

Alternativ 1 finns som tva varianter. De har samma strackning men olika
trafikslag:

1A Gang- och cykelbro
1B Gang- och cykelbro i kombination med spartaxi

Strackningen gar fran centrala Ultuna vid Undervisningsplan, bro 6ver
Fyrisan, vidare dver akermark och ansluter sedan till befintliga gang- och
cykelbanor samt Hemslojdsvagen i Nantuna och sedan vidare 6sterut mot
Séavja eller sdderut, se figur 2.

Denna linje utgor en gen forbindelse mellan befintliga malpunkter pa bada
sidor om Fyrisan. Detta alternativ avfardas for blandtrafik och for buss da
vdgen och dess trafik beddms utgora ett mycket stérande inslag i miljén i
Ultuna. En bil- eller bussvég beddms &ven bli ett alltfor dominerande
inslag i det 6ppna landskapet pa den 6stra sidan om an.

ALTERNATIV 2

Aven alternativ 2 finns som tva varianter som har samma strackning men
olika trafikslag:

2A Vagbro for buss samt gang och cykel
2B Véagbro med blandtrafik (gang, cykel, buss och biltrafik)

Strackningen gar fran Dag Hammarskolds véag, 6ver 6ppen akermark
mellan Ultuna och Sunnersta, vidare norr om Ultuna kélla och passerar
over Fyrisan. Végen fortsatter sedan dver akermarken, sa langt sdderut som
majligt utan att inkrékta pa bryn och betesmark. Den korsar Hemslojds-
vagen norr om Tunis och ansluter sedan till vag 255 vid Skaneresan, se
figur 2.

Strackningen kréver en kompletterande véagdragning for kollektivtrafiken
och gang och cykel dar Ulls véag forlangs soderut for att knyta an till den



nya trafikforbindelsen. | detta alternativ maste ytterligare 16sningar for
gang- och cykeltrafiken studeras, exempelvis en gang- och cykelvag fran
ny véag och norrut forbi herrgardens vastra sida.

Trafikfléden

Framtida trafikfloden beror pa andra vagutbyggnader samt om om dagens
trafikpolicy géller i framtiden eller om styrmedel for att begrénsa fordons-
trafiken har satts in. Olika framtidsscenarios har analyserats och redovisas i
systemanalysen.

I samtliga alternativ som analyserats i systemanalysen finns en viss ut-
byggnad av lokala vagar i Sdvja och Bergsbrunna, bland annat en ny vég
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mellan vég 255 och Bergsbrunna, soder om Savja. Ett framtidsscenario &r
att denna vag forlangs hela végen till E4 sa att det skapas en ny forbindelse
mellan Dag Hammarskdélds vag och E4. Detta scenario beskrivs 6ver-
siktligt.

Med en ny forbindelse for biltrafik mellan Dag Hammarskolds vag och vég
255 visar trafikprognoserna pa trafikfloden pa 13 000 — 25 000 fordon/
dygn pa strackan Gver Fyrisan, se tabell 1.
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Tabell 1. Trafikfléden, fordon/dygn ar 2030 i nollalternativet och med en ny férbindelse mellan Dag Hammarskjods vag och vag 255/E4
i olika scenarier. Trafikfloden som redovisas inom parantes ar med styremedel som begransar biltrafiken.

Noll- 1A 2 A Ny vag mellan Dag
Véag 2010 alternativ 2030 2030 1B 2030 2 B 2030 Hammarskélds vag
2030 - E4 2030
Ny vag 6ver
D e 18 000 25 000
Fyrisan vid 0 0 0 0 0
Ultuna (13 000) (17 000)
Ny lokal vag, norr 0 0 2500 2500 2500 4 600 13 600
om naturreservatet 1 200) 1200) 1200) (2 400) (8 500)
Vag 255, norr om 11 000 16 000 22 000 22 000 22 000 28 000 27 000
Skogsvéagen (15 000) (15 000) (15 000) (21 000) (21 000)
E4, sdder om 34 000 55 000 57 000 57 000 57 000 56 000 50 000
befintlig trafikplats (36 000) (36 000) (36 000) (35 000) (30 000)

| alternativ 2 B, dvs. med en ny forbindelse for bilar mellan Dag Hammar-
skolds vag och vag 255 och med dagens trafikpolicy visar prognosen pa

18 000 fordon/dygn. Om den nya forbindelsen forlédngs via Bergsbrunna
station och fram till E4 blir trafikflodena pa strackan éver Fyrisan 25 000
fordon/dygn. Med styrmedel som begransar biltrafiken blir trafikflédena pa
den nya forbindelsen dver an 13 000 — 17 000 fordon/dygn beroende pa om
det &ven byggs en koppling till E4 eller ej.

BORTVALDA ALTERNATIV

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kap. 12 § miljobalken
identifiera, beskriva och beddma rimliga alternativ med hénsyn till planens

syfte och geografiska rackvidd.

Att s6ka rimliga alternativ, utvardera dem och att vélja alternativ ar enligt
Boverkets vagledning® en del av sjalva planarbetet.

Ett antal alternativa linjedragningar med olika trafikslag har utretts och
studerats i lokaliseringsstudien. Efter hand tillkom nya forslag medan
andra avfordes. De utredda linjealternativen i utredningsomradet som
avforts presenteras i tabell 2 nedan tillsammans med motiv till varfor
forslagen avforts. Aven nagra principlésningar som diskuterats i tidigare
skeden tas upp.

® Miljsbedémningar for planer enligt plan- och bygglagen, mars 2006
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Strackning: S om Ultuna Allé och Ultuna kalla - Skaneresan
Trafikslag: Blandtrafik

Huvudsakliga motiv till prévning och bortval av alternativ: En férhallandevis gen strackning
som inte stor sambandet mellan herrgarden och Ultuna kalla. Naturvarden i vatmarken, fagellivet i
omradet samt mojligheten till fagelskadning bedéms paverkas mycket negativt av alternativet. En bro i
detta 1&ge innebér &ven en viss risk att punktera de artesiska lagren och skada riksintresset Ultuna kalla.
Lokalieringen ger en lang bro vilket dels ger onddigt stor exponering i landskapet, dels medfor stora
kostnader.

o
el b

Backidsa Husdjurvetenskapligt

centrum ﬁ

Uttuna allé

Strackning: S om Ultuna Allé — N om Ultuna kalla — 6ver akermarken — Skaneresan
Trafikslag: Blandtrafik samt enbart Buss + Gang och cykel

Huvudsakliga motiv till provning och bortval av alternativ: Detta alternativ liknar alternativ 2 i
denna FOP, med skillnaden att vagen pa ostra sidan om an passerar rakt éver den 6ppna akermarken och
blir exponerad i det 6ppna landskapsrummet. Detta alternativ &r genare, men saknar stdd i landskapets
topografi.
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Ultuna killa

Strackning: Langs Ultuna Allé — kermarken, Skaneresan
Trafikslag: Endast gang- och cykel

Huvudsakliga motiv till prévning och bortval av alternativ: Alternativet ansluter direkt till
befintlig struktur och ger tydlig orienterbarhet, En bilvdg med berdknade trafikfloden bedéms medféra
stora storningar i Ultuna med buller och barridreffekter. Ultuna Allé och dess omgivande struktur &r inte
anpassade for forvantade trafikmangder vilket innebéar att ombyggnad av korsningar kommer att krévas.
Detta alternativ passerar den historiska miljén vid Ultuna Herrgard och ger ett intrang i miljon kring
herrgarden med negativ paverkan pa saval kulturmiljdintressen som landskapsbild. Vagen och bron ligger
aven exponerade i det 6ppna landskapet dster om Fyrisan.

. Backiosa

Husdjurvetenskapiig
centrum .‘. 1

Ultuna allé

Ultuna kalla

Strackning: Ultuna Allé — svanger soderut — N om Ultuna kalla - Skaneresan
Trafikslag: Blandtrafik samt enbart Buss + Gang och cykel

Huvudsakliga motiv till prévning och bortval av alternativ: Alternativet ar som ovan, men viker
av soder om herrgarden for att undvika konflikt med kulturmiljén vid herrgarden och for att ansluta battre
till topografin dster om an. Samma problem som ovan uppstar med mycket biltrafik i Ultuna Allé. Har sker
ocksa viss negativ paverkan pa kulturmiljon eftersom det bryter sambandet mellan herrgarden och
Tyskbacken.
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Strackning: Samtliga alternativ ovan samt planalternativ 2, men med nordligare anslutning till vag 255.

Trafikslag: Har ar idén att dra ny bussgata eller blandtrafik genom grénstraket i Savja och vidare Gver
till en kommande tagstation vid Bergsbrunna.

Huvudsakliga motiv till prévning och bortval av alternativ: Det knyter befintlig bebyggelse
effektivare till stationen med kollektivtrafik och ev bil. Konflikterna med skilda gréna vérden kan dock bli
betydande. Idén kan dock kvarstd som andrahandsalternativ och belysas narmare nar fordjupad
oversiktsplan gors for hela de sydostra stadsdelarna. Huvudalternativet ar alltsa att dra ny gata genom
norra delen av Lunsen (i enlighet med OP2010) for att stodja tillkomst av ny bebyggelse har.

Strackning Trafikslag | Huvudsakliga motiv till prévning och bortval av alternativ

Hdgbro med )

segelfri hojd pa g;ng;ijg; En hdgbro gér att man undviker trafikavbrott pga brodppning. Hogbro kan ocksa ge ett vackert nytt landmérke. Beddmningen i detta fall & dock att en
10-15 m. buss + &N hogbro skulle ge mycket stor visuell paverkan pa det kansliga kulturlandskapet och ett alltfor markant inslag i det flacka landskapet runt an. En hogbro
(inget angivet och cylgel g kraver ocksa stora vagbankar och fundament som innebar svérigheter med tanke pé den komplicerade geotekniska forhallandena i omradet.

lage)

Tunnel under . o . . . T - ; . — .

s o - En tunnel under Fyrisan skulle teoretiskt ge minst visuellt intrang i landskapet . Har ar dock alltfér komplicerade markférhallanden eftersom den vattenrika
Fyrisan (inget Blandtrafik o la4 d ett ho d K mé ilket a6r d ket olAmoli h sv3 f6rb q Ib dei 4d
angivet lige) grusasen Uppsalaasen med ett hdgt grundvattentyck maste passeras vilket gor det mycket old&mpligt och svargenomférbart med tunnelbyggande i omradet.
I—_logbro sp_artaX| Sparta>§| Gor att man undviker trafikavbrott pga brodppning. Aven om brokonstruktionen fér en spértaxi kan ges en slankare konstruktion skulle en hégbro pé ca 15
(ingetangivet | samt gang- hajd, liksom for blandtrafikalternati brre paverkan pa landskapsbilden och kulturhistoriska milj6
lige) och cykel m hojd, liksom for blandtrafikalternativet ovan, ge en storre paverkan pa landskapsbilden och kulturhistoriska miljon.

Parallella

overfarter —tre | Spértaxi For att inte ge en paverkan pa spartaxisystemet vid en brodppning behGver man ha tva spar 6ver an, dar det ena standigt ar i bruk. Detta kraver tre broar
1aga broar samt gang- eftersom spéren saknar véxlar. Broarna skulle behdva vara placerade med ett sadant avstand att batar kan passera eller stanna mellan dem. Tre Gverfarter
(inget angivet och cykel resulterar i sd pass omfattande anlédggningar att paverkan pé landskapsbilden och kulturmiljén, samt intrdnget i naturmiljo skulle bli betydande.

lage)
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NOLLALTERNATIVET

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla en beskrivning av miljons
sannolika utveckling om planen inte genomfors; det sa kallade noll-
alternativet. Nollalaternativet innebér att det inte byggs nagon ny vég-
forbindelse dver Fyrisan inom utredningsomradet.

| versiktsplanen ingar utredningsomradet i stadsvaven och det utgor dven
en del av gronstrukturen. Omraden mellan Ultuna och Gottsunda samt runt
Sévja och osterut vid Bergsbrunna och E4:an &r utpekade som storre fram-
tida utvecklingsomrade som ska avvéagas mot gronstrukturen.

Om ingen av broférbindelserna kommer till stand &r det rimligt att anta att
omradet narmast an och andra omraden som ar relativt svartillgangliga for-
blir naturmark. | dversiktsplanenens utpekade utvecklingsomraden kan
dock ny bebyggelse tillkomma. Aven SLU:s verksamheter forvéntas
expandera.

Utan en Ny forbindelse paverkas inte landskapsbild eller natur, - kultur-
rekreationsomraden eller vattenomraden av nagot fysiskt intrang. Dagens
ljudmiljo bestar, dvs. trafikbullernivaerna blir fortsatt laga. Naturreservat
Arike Fyris och vérldsarvet kommer innehélla befintliga varden.

Nollalternativets utslapp av koldioxidutslapp beddms vara i samma stor-
leksordning som utslappen i alternativ 1A, se tabell 4. Det innebar nagot
hogre utslapp, 100-200 ton om aret, an om en ny kollektivtrafikforbindelse
eller ny vag for blandtrafik byggs éver Fyrisan.

Vad géller luftkvalitet medfor nollalternativet inga tillkommande utslapp
av trafikrelaterade luftféroreningar inom utredningsomradet. De totala
utsléppen av luftféroreningar i kommunen bedéms dock vara hogre i
nollalternativet &n i om en ny kollektivtrafikforbindelse eller ny vég for
blandtrafik byggs over Fyrisan. Denna bedémning baseras pa
berdkningarna av koldioxidutslapp.
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PLANENS FORHALLANDE TILL ANDRA PLANER OCH PROJEKT

Oversiktsplan 2010 fér Uppsala kommun

Oversiktsplan 2010 foreslar en forbindelse 6ver Fyrisan vid Ultuna/
Sunnersta och med anslutning till vag 255 vid Nantuna. Syftet ar att binda
samman de sydvastra och sydostra stadsdelarna. | en framtid kan vag-
dragningen forlangas till stambanan vid Bergsbrunna och vidare till E4.
Vad géller trafikering konstateras i Oversiktsplanen att en cykelkoppling i
alla handelser bor etableras, men att en kollektivtrafikkoppling ar ndd-
vandig om Bergsbrunna station ska fa annat an lokal betydelse. Om
systemet utover detta ar oppet for biltrafik avlastas ocksa Kungsangsleden
och vég 255 mot Knivsta. Oversiktsplanen slér vidare fast att stor hansyn
méste tas till Arikets vérden.

Vérldsarvet

Det pagar ett arbete med att gora kulturarvet efter Carl von Linnés
vetenskapliga arbete, The Rise of Systematic Biology, till ett av UNESCOs
varldsarv. Forslaget har godkénts av Riksantikvariedambetet till vérlds-
arvsnominering och ligger darmed pa UNESCOs tentativa lista. Elva
platser i sju lander ingar i det foreslagna varldsarvet om Carl von Linnés
arbete, Uppsala &r en av dessa platser. Inom och i anslutning till
utredningsomradet finns Ultuna- och Danmarksvandringen, som bada &r
Linnéstigar och en del av varldsarvet. Inom omradet finns dven linneanska
vaxter som ocksa ar en del av varldsarvet.

Naturreservatet

Uppsala kommun arbetar for att gora Arike-Fyris till naturreservat. Ett for-
slag till beslut remissbehandlades 2010. Det planerade reservatet omfattar
stora delar av Fyrisans dalgang. Den utgér en smal remsa av marken pa
Fyrisans vastra sida men fran Ultuna kalla och soderut utgors omradet av
ett ca 300-400 m brett omrade pa vastra sidan. Pa den Gstra sidan av an
omfattas utredningsomradet upp till Hemslojdsvagen. Syftena med
reservatet &r att bevara och utveckla det kulturpréglade landskapet 1angs
Fyrisan, att bevara ett storre sammanhangande tatortnara friluftsomrade
samt att bevara och tydliggora de kulturhistoriska vardena i omradet.

Naturreservatet ar en forutsattning for att varldsarvet ska komma till stand.



MILJOBEDOMNINGEN

SYFTE

Néar en myndighet eller kommun uppréttar eller &ndrar en plan eller ett
program, som Kkrévs i lag eller annan forfattning, ska myndigheten eller
kommunen enligt 6 kap. 11 § forsta stycket miljobalken, géra en miljo-
bedémning av planen, programmet eller &ndringen, om dess genomférande
kan antas medfdra en betydande miljopaverkan.

Den fordjupade 6versiktsplanen for en ny forbindelse dver Fyrisan anger
en framtida anvandning av mark- och vattenomraden for infrastruktur
vilket innebdr att kriterierna for miljobedémning uppfylls. Planen skall
darfor miljobedémas vilket innebér att en miljokonsekvensbeskrivning ska
utarbetas.

Syftet med att genomfdra en miljébeddmning ar "att integrera miljo-
aspekter i planen s att en hallbar utveckling framjas” (miljobalken 6 kap.
11 §, andra stycket). Miljobedémningen ska fungera som stod for, och ge
underlag till, arbetet med att hitta en lamplig utformning av planen. Den
ska vara padrivande for okad miljohansyn och gora det méjligt att redan i
planarbetet vdga miljokonsekvenser mot andra viktiga faktorer.

MILJOBEDOMNINGENS GENOMFORANDE

Process och dokument

En miljobedomning ar ett forfarande som bestar av ett antal processteg
som bland annat omfattar behovsbedémning, avgransning och samrad.
Inom ramen fér en miljobedémning ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) upprattas. N&r en miljobeddmning genomfors for en plan som
upprattas med stdd av plan- och bygglagen, till exempel en férdjupad
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oversiktsplan, koordineras sa langt mojligt de krav pa samrad som finns for
miljébeddmningen med den planeringsprocess som tillampas for den
aktuella planen.

Miljokonsekvensbeskrivningen har utarbetats av en fristdende konsult-
grupp och, om inget annat anges, ar det konsultgruppen som star for de
varderingar och bedémningar som gors i dokumentet.

Avgransning

En miljokonsekvensheskrivning ska innehélla de uppgifter som ar rimliga
med hansyn till:

e Beddmningsmetoder och aktuell kunskap,
e Planens eller programmets innehall och detaljeringsgrad,
e Allménhetens intresse och

e Att vissa fragor kan bedémas béttre i samband med prévningen av
andra planer och program eller i tillstandsprévningen av
verksamheter eller atgarder.

Innan en kommun bestdmmer omfattningen av, och detaljeringsgraden for,
en miljokonsekvensbeskrivning ska kommunen samrada med den eller de
kommuner och l&nsstyrelser som berérs av planen (6 kap. 13 & miljo-
balken). Ett avgransningssamrad med Lansstyrelsen holls den 19 juni
2012. Avgransningarna presenterade nedan diskuterades under samradet.

Nivaavgréansning

Miljokonsekvensbeskrivningens detaljeringsgrad har anpassats till den
fordjupade dversiktsplanens 6vergripande karaktar. Det betyder att planens
miljopaverkan beskrivs relativt 6versiktligt och inte gar ner pa enskilda
detaljer och objekt. For aspekterna kulturmiljo, naturmiljo och paverkan pa
varldsarvet har det dock varit motiverat att géra mer ingaende analyser och
bedomningar eftersom fragan om en ny vagforbindelse ar forenlig med
dessa varden ar central i FOP-arbetet.



Avgransning i sak

En miljobeddmning ska enligt miljobalken identifiera och vérdera den
betydande miljopaverkan som kan antas uppkomma avseende "biologisk
mangfald, befolkning, manniskors halsa, djurliv, véxtliv, mark, vatten, luft,
klimatfaktorer, materiella tillgangar, landskap, bebyggelse, forn- och
kulturlamningar och annat kulturarv samt det inbérdes forhallandet mellan
dessa miljoaspekter”.

Foljande aspekter har bedomts medfora en risk for betydande miljo-
paverkan och bedéms darmed i denna MKB:

- Kulturmiljo

- Naturmiljé

- Rekreation

- Landskapsbild

- Mark och vatten
- Klimat

MKB:n behandla &ven hélsa (luftkvalitet och buller) men detta beddéms inte
var en vésentlig miljoaspekt.

| flera fall beskrivs planens paverkan pa aggregerade foreteelser som
inrymmer flera olika miljoaspekter. Exempelvis behandlas planens
inverkan pa saval biologisk mangfald som véxt- och djurliv genom att dess
paverkan pa naturmiljon beskrivs.

Avgrénsning i tid

Den tidsmaéssiga avgransningen for miljokonsekvensbeskrivningen stracker
sig till ar 2030 vilket ar samma horisontar som Uppsalas 6versiktsplan
(OP2010). Aven den systemanalys med trafikberakningar som utgor ett av
underlagen till den férdjupade oversiktsplanen anvénder 2030 som
horisontar.

Avgransning i rum

Miljokonsekvensbeskrivningens rumsliga avgransning utgors ofta av
gransen for den fordjupade Oversiktsplanen. For vissa miljoaspekter och
vissa konsekvenser identifieras och bedéms dock planens paverkan med
andra geografiska perspektiv. Detta géller bland annat for aspekterna
kulturmiljo, naturmiljd, landskapsbild rekreation och vatten eftersom en
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forandring inom utredningsomradet paverkar dessa aspekter inom ett
betydligt stérre omrade. Ett projekts paverkan pa vatten har exempelvis
ofta betydelse for hela avrinningsomradet, gronstrukturen maste alltid ses i
ett regionalt perspektiv och planférslagets paverkan pa klimatet &r en fraga
av global natur. Det geografiska omrade som paverkas varierar saledes
beroende pa vilken aspekt som studeras.

En ny forbindelse mellan Dag Hammarskolds vég och vag 255 kommer
eventuellt att forlangas till E4. MKB:n beskriver darfor oversiktligt
effekter av en mojlig framtida utbyggnad av en ny vagférbindelse mellan
vag 255, via Bergsbrunna och till E4 for att pa sa sétt belysa helheten.

Nagra centrala begrepp

For att beskriva planforslagets betydande miljopaverkan anvands i miljo-
konsekvensbeskrivningar oftast begreppen paverkan, effekt och
konsekvens. | vanligt tal &r dessa ord delvis synonymer till varandra men i
MKB-samanhang, dar det ofta &r vasentligt att sarskilja olika moment i en
héndelsekedja, anvénds de med skilda betydelser:

e Paverkan ar den forandring av fysiska eller beteendeméssiga
forhallanden som planens genomférande medfor.

e Effekt ar den forandring i miljon som paverkan medfér, som till
exempel forlust av vardefulla naturmiljoer, buller eller
luftféroreningar.

e Konsekvens ar den verkan de uppkomna effekterna har pa en viss
foreteelse, till exempel klimatet, manniskors hélsa eller biologisk
mangfald.

e Forslag pa atgarder Eftersom det grundlaggande syftet med en
miljobedomning &r att "miljéanpassa” planen innehaller miljo-
konsekvensbeskrivningen dven atgardsfarslag riktade till
kommunen. Det &r forslag pa ytterligare miljéanpassningar av
planforslaget, dvs. utdver de som redan inarbetats i planen, som
bor dvervagas infor utstallningen av planen alternativt forslag pa
atgarder for den efterféljande planeringen.



BEDOMNINGSGRUNDER

Konsekvenserna av planen beskrivs utifran idag kanda fakta. Om inget
annat anges anvands nulaget som grund for de jamfdérelser som gors i
miljokonsekvensbeskrivningen.

For att beskriva och vérdera de férandringar som planen medfor for olika
miljokvaliteter anvands olika juridiska, eller pa annat satt vedertagna, mal,
riktlinjer och regelverk. De bedémningsgrunder som anvants i denna MKB
kan delas in i generella och specifika beddmningsgrunder.

Generella bedomningsgrunder

Bland de generella bedémningsgrunder som anvénts i denna MKB finns de
nationella miljokvalitetsmalen, regionala och lokala miljomal samt
miljobalkens bestammelser och andra lagkrav for miljo, daribland de sa
kallade Allménna ha&nsynsreglerna.

De nationella miljékvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat att det dvergripande malet for Sveriges miljopolitik
ar att till nasta generation ldmna Over ett samhélle dar landets stora miljo-
problem &r I6sta (generationsmalet). For att uppna detta har 16 miljo-
kvalitetsmal antagits. Malen beskriver den miljéméssiga dimensionen av
politiken for en hallbar utveckling och anger det tillstand i miljon som det
samlade miljéarbetet ska leda till senast ar 2020 (ar 2050 for klimatmalet).

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedoms foljande vara av sarskild relevans
for denna miljobedémning:

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Levande sjoar och vattendrag
Grundvatten av god kvalitet
Myllrande vatmarker

Ett rikt odlingslandskap

Ett rikt vaxt- och djurliv

God bebyggd miljo
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| bilagal finns en kort beskrivning av samtliga miljokvalitetsmal.

Regionala miljomal

Tidigare regionaliserande lansstyrelsen de nationella delmalen till
regionala delmal for Uppsala lan. Tidshorisonten for samtliga
regionaladelmal har nu gatt ut och nagra nya delmal kommer inte att tas
fram. Istéllet arbetar lansstyrelsen med atgarder direkt kopplade till de av
Riksdagen beslutade miljékvalitetsmélen och generationsmalet”.

Kommunala miljémal
Uppsala kommun har tagit fram en policy for héllbar utveckling® med tre
utgangspunkter:

e De ménskliga rattigheterna som betonar allas lika varde,
delaktighet, inflytande.

e Ett ansvarsfullt resursutnyttjande for att sakra miljo, folkhélsa,
biologisk mangfald samt for att motverka klimatférandringar.

o Tillvéxt for att sékra kunskapsutveckling och féretagssamhet.

De allméanna hénsynsreglerna

De allméanna hansynsreglerna i 2 kap MB utgdr en central del i Sveriges
miljolagstiftning. Hansynsreglerna rymmer en rad krav, principer och
regler vilka samtliga som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet
maste folja. Syftet med de allmanna hansynsreglerna ar att forebygga
negativa miljoeffekter orsakade av verksamheter och atgarder samt dka
den allmdnna miljéhansynen i ett projekt. De allmé&nna hansynsreglerna
bestar av féljande delar:

* Lansstyrelsens hemsida
> http://www.uppsala.se/sv/Kommunpolitik/Styrdokument/Policy-for-hallbar-
utveckling/



Forsiktighetsprincipen

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgard skall utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de
forsiktighetsmatt i dvrigt som behovs for att forebygga, hindra eller mot-
verka att verksamheten eller atgarden medfor skada eller olagenhet for
manniskors halsa eller miljon.

Hushallningsprincipen och kretsloppsprincipen

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard skall hushalla med
ravaror och energi samt utnyttja mojligheterna till ateranvandning och
atervinning. | forsta hand skall fornybara energikallor anvandas.

Lokalieringsprincipen

For en verksamhet eller atgard som tar i ansprak ett mark- eller vatten-
omrade ska det valjas en plats som ar lamplig med hansyn till att &nda-
malet ska kunna uppnas med minsta intrang och olagenhet for manniskors
hélsa och miljon.

Skalighetsprincipen

Hénsynsreglerna géller i den utstrdckning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Vid denna beddmning ska sarskild hansyn tas till nyttan av
skyddsatgarder och andra forsiktighetsmatt jamfort med kostnaderna for
sadana atgarder.

Nationella folkhédlsomal

Det 6vergripande malet for folkhélsopolitiken &r att skapa samhallsenliga
forutsattningar for en god hélsa pa lika villkor for hela befolkningen.
Ansvaret for folkhalsoarbetet ar fordelat mellan olika sektorer och nivaer i
samhallet och utgar fran elva malomraden. Malomradena grupperar de
faktorer i mé&nniskors livsvillkor och vanor som har storst betydelse for
hélsan. Dels faktorer som ar kopplade till méanniskors livsvillkor och dels
faktorer knutna till ménniskors levnadsvanor och livsstil. Av de elva
overgripande malomradena ar fem relevanta att beakta i den fysiska
samhallsplaneringen.
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Delaktighet och inflytande i samhallet
Ekonomiska och sociala férutsattningar
Barn och ungas uppvaxtvillkor

Miljoer och produkter

Okad fysisk aktivitet

o M~ w DN e

Specifika bedomningsgrunder

Den andra typen av bedémningsgrunder ar specifikt relaterade till en miljo-
aspekt eller ett miljointresse och har anvénts for att identifiera, vardera och
beskriva planens miljopaverkan inom ett visst sakomrade. Dessa
beddmningsgrunder ar av varierande karaktar och ursprung, exempelvis
lagreglerade normer, faststallda riktvarden samt kommunala och regionala
mal. De specifika utvarderingsgrunderna anvands for att mer precist
identifiera och vardera planens betydande miljopaverkan. I de avsnitt som
behandlar planens miljopaverkan redogors for vilka bedomningsgrunder
som huvudsakligen har anvants for respektive sakomrade.

OSAKERHETER | UNDERLAG OCH BEDOMNING

Miljokonsekvensbeskrivningar ar alltid forknippade med osékerheter. Det
finns dels genuina osékerheter i alla antaganden om framtiden och dels
finns det osékerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslége,
sa kallade havbara osakerheter.

Osakerheter ligger exempelvis i att de underlag och kéllor som anvants for
miljobedémningen kan vara behaftade med olika brister. Prognoser och
berakningar kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga
antaganden, felaktiga ingangsvarden eller begransningar och brister i
bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av osékerheter framgar
heller inte alltid av kallrapporterna.



PLANFORSLAGETS
MILIOPAVERKAN

LANDSKAP

Bedémningsgrunder

Den europeiska landskapskonventionen

Sverige har ratificerat den europeiska landskapskonventionen och har
darmed forbundit sig att vérna, forvalta och planera landskapet sett ur ett
helhetsperspektiv. Konventionens intentioner &r bland annat att integrera
landskap i en bred bemérkelse i saval den nationella och regionala som den
kommunala planeringen.

Landskapsbildsskydd

Sarskilt tilltalande landskap kunde enligt den gamla naturvardslagen
omfattas av hansynsregler till skydd for landskapsbilden. Vissa lan,
daribland Uppsala lan, har valt att behalla skyddet. | januari 2009 fanns 34
landskapsbildsskyddade omraden i Uppsala lan varav ett stracker sig
utmed Fyrisans strak med fuktangar. Det kravs tillstand fran lansstyrelsen
for atgarder, t.ex. nya anlaggningar, som paverkar landskapsbildsskyddet.

Nulége och forutsattningar

1) 1 vastra delen av utredningsomradet finns 6ppen flack akermark kring
Dag Hammarskolds vag. Véagen ar narmast spikrak i 7 km fran slottet i
Uppsala ner till Sunnersta och Flottsund sdéder om Ultuna. Vdgens
strackning kom till redan pa 1600-talet och fram till 1960 var Dag
Hammarskjolds véag en del av Rikstretton, som var infartsled soderifran till
Uppsala. Végen ar ett markant strak och en barriar som delar det 6ppna
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landskapsrummet vaster om Ultuna. Det 6ppna landskapsrummet har en
stark karaktar och langa siktlinjer éppnar sig for den som féardas bade fran

S # w‘ f ‘ ; -
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Figur 3. Oversiktsbild med de tre olika landskapskaraktarerna ungefarligt markerade,
Observera att utredningsomradet (réd linje) ska stracka sig lite langre soderut.

Figur 4 Dag Hammarskolds vag stracker sig spikrakt genom det 6ppna landskapet.



norr och séder forbi Ultuna. Landskapsrummet har fortfarande kvar sin
pragel av jordbruksmark dven om den expanderande bebyggelsen vid
Ultuna har krympt akermarken.

2) Ultuna har ett mer brutet landskap med storre nivaskillnader. Ultunadsen
bildar en markant héjd som bryter in norrifran och utgor en kraftig markor
i landskapet. Asens dstra sida sluttar brant ner mot Fyris&n. Merparten av
asen tacks av ett aldre glest tallbestand, som skapar en parkartad skog.
Landskapsbilden domineras huvudsakligen av den blandade bebyggelsen
som avspeglar Lantbruksuniversitetets successiva utbyggnad med herr-
garden fran slutet av 1700-talet och dldre ekonomibyggnader fran jord-
bruket samt nya moderna byggnader fran 2000-talet.

pmr

Figur 5. Tat blandad bebyggelse vid Ultuna

3) Ultunadsen skapar en tydlig rumslighet vid Fyrisan som pa 6stra sidan
mot N&ntuna ramas in av skogsbryn. Det kommande naturreservatet Arike
Fyris som stracker sig langs Fyrisan utgors av det tydliga landskapsrum
som bildas av Fyrisans dalgang mellan staden Uppsala och Malaren.
Ultunadsens och Sunnerstadsens skogskladda ryggar, Lilla Djurgards-
skogen och Lunsen bildar vaggar till dalgangen. Oster om an ligger
vidstrackta dngs- och akermarker som langre tillbaka i tiden legat under
vatten. Fuktangar gransar till an med smaérre avbrott hela vagen fran
Uppsala reningsverk till Flottsund. Detta angsstrak ar den stérsta samman-

23

h&ngande resten av de vidstrackta &ngsmarker som annu i borjan av 1800-
talet upptog stora delar av Uppsalaslatten.

Det flacka landskapet dster om an skapar obrutna siktlinjer soderifran in
mot Uppsala med slottet och domkyrkan i fonden. Vattenspegeln vid
Ultuna som bildas av &n tillsammans med Ovre och Nedre Foret har stor
betydelse for omradets karaktar. Omradet 6ster om an &r fritt frdn moderna
tekniska anlaggningar och har mycket begransad smaskalig bebyggelse
som harmonierar med landskapet. Dalgangen har en bevarad ursprunglig
karaktar och &r ett av de mest framtradande landskapsstraken i Uppsalas
omedelbara narhet som val aterspeglar lanskapets naturgeografiska och

kulturhistoriska utvecling.

Figur 6. Angar upp mot Nantuna éster om Fyrisan

Miljokonsekvenser

Generella konsekvenser av vagdragning och bro i omradet

Oavsett linje och trafikering kommer en trafikférbindelse med bro 6ver
Fyrisan, framforallt pa den Gstra sidan av Fyrisan, att bli ett nytt inslag i
landskapsbilden som paverkar den genuina upplevelsen av det ur-
sprungliga natur- och kulturlandskapet. Vaganlaggningen och bron bryter



de Ianga siktlinjer som den 6ppna marken kring vattendraget mojliggor i
dag, se figur 3. Arummets sammanhallna rumslighet kommer i olika grad

bron och dess anslutningar utformas sa att paverkan pa siktlinjerna och
framkomligheten for manniskor langs ans strackning bli sa begransad som
mojligt. Ratt utformad kan bron infogas i lanskapsbilden och bli ett nytt
intressant landmaérke for de som fardas pa vattnet in mot Uppsala. Vag-
forbindelsen har dock sadan paverkan pa landskapsbilden att den star i
strid med skyddet for landskapsbilden, som framst omfattar de 6ppna och
karaktaristiska strandangarna langs med an. Tillstand fran lansstyrelsen
erfordras.
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att brytas av bron och dess anslutningar. Det &r av storsta betydelse att

Figur 7. Alternativ 1A, gang
och cykelbro.

Alternativ 1A och 1B

Denna linje utgor en gen forbindelse mellan befintliga malpunkter pa bada
sidor om Fyrisan. | och med att det &r en forbindelse enbart for cykel- och
gangtrafik blir stérningarna mindre. Detta medfor att strackningen kan ga
genom befintliga bebyggelsen och skapa en battre lokal tillganglighet
frémst inom Ultuna, se figur 7.



En forbindelse for enbart gang och cykel ger forutsattningar for en smacker

Figur 8. Alternativ 1B, Gang- och cykelbro i kombination med spartaxi.

akermarken pa Ostra sidan. Ramperna kommer att stora siktlinjerna i nord-
sydlig riktning, men paverkan bedoms anda kunna bli begransad jamfort
med Gvriga studerade alternativ. Med spartaxi blir den visuella paverkan
storre, se figur 8.
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bro, men medfér 4nda att langa pafartsramper behéver byggas upp 6ver

Pa vastra sidan inom bebyggelsen pa Ultuna bedéms paverkan pa land-
skapsbilden bli mindre da denna miljé redan ar komplex och innehaller
manga byggda delar fran olika tidsepoker.

Alternativ 2A och 2B

Végen och brons negativa paverkan pa landskapet vaster om an bedéms i
dessa alternativ kunna bli mattlig. Detta galler under férutsattning att bron
utformas som en smacker konstruktion pa pelare, ca 200 m in fran an. Med
en sa lang pelarkonstruktion, innan vagen 6vergar till en bank, kan visuell
kontakt i markplanet behallas mellan Ultuna herrgard och omradet dar
kallan &r belagen.

Vidare mot vaster 1oper vagen nivaanpassad fram 6ver den 6ppna aker-
marken soder om Ultunas befintliga bebyggelse, se figur 9. Soder ifran
kommer végen att bilda en visuell grans mellan omgivande jordbruksmark
och Ultunas bebyggelse. Forsiktig terrangmodulering och ny vegetation
skulle kunna knyta végen starkare till Ultuna och darmed ocksa bli en
naturlig del i en framtida ny bebyggelse séder om Ultunas befintliga
bebyggelse.

Pa ostra sidan om Fyrisan blir vagen mycket pataglig i landskapet nar den
fran bron ansluter till en bank 6ver akermarken. Upp till 3 m hoga buller-
skydd och eventuell belysning &r svara att addera utan storningar i det lag-
lanta flacka jordbrukslandskapet. Efter ca 200 m nar vagen markniva och
far da battre forutsattningar att ta stod i terrangen mot brynzoner séder om
vaglinjen. Om hansyn tas till 6versvamningsrisk vid 100 arsflode forlangs
vagbanken ytterligare ca 100 m innan vagen nar marknivan och landskaps-
bildspéverkan 6kar nar banken blir bade hogre och langre. Aven vid ut-
formning av vagen utan hansyn till 100 arsflodet blir vagen ett nytt
element, med bullerskydd och eventuell belysning, som inte foljer den
traditionella strukturen i landskapet. De negativa konsekvenserna for land-
skapshilden bedéms bli stora, framfor allt med héga bullerskydd, belysning
och upphdéjd vagbank. Noggrann utformning med smécker bro, stod i
terrangen mm behovs for att mildra konsekvenserna.



Jamférande bedémning
Alternativ 2A och 2B bedéms ge stérst negativa konsekvenser for land-
skapsbilden medan alternativ 1 A ger minst.

Figur 9. Alternativ 2A och 2B. Vagbro for buss, gang och cykel alteranativt vagbro for blandtrafik.

Alternativ 1

o Noggrann anpassning av broldge med hénsyn till trddvegetation och
bebyggelse pa Ultunasidan.

Forslag pa atgarder

Generella
e Bankar med flacka mjukt utdragna oregelbundna slanter. Alternativ 2
o Forsiktig terrangmodulering och plantering av vegetation séder om
e Smaécker, spanstig brokonstruktion och aterhallsamt med stolpar om Ultunas bebyggelse.

vagen och bron har belysning.

26



e Pelarkonstruktion ca 200 m in fran an pa vastra sidan.

e Genomsiktliga bullerskdrmar om bullerddmpning fordras.
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NATURMILJO

Naturmiljo ar ett mangtydigt och vitt begrepp. Naturmiljons varden utgors
dels av hela naturtyper, saval naturliga som kulturpraglade, dels av
enskilda véxt- och djurarter. Skyddet och vardandet av naturmiljoer ar en
forutsattning for att kunna bevara den biologiska mangfalden och i
forlangningen allt biologiskt liv; likasa de funktioner och processer som ar
viktiga for att ekosystem och livsmiljéer ska besta och utvecklas.

Bedomningsgrunder

Utgangspunkten for miljobalkens hushallningsbestammelser® ar att mark-
och vattenomraden ska anvandas for de &ndamal som de ar bést lampade
for. Omraden som ar av nationell betydelse for vissa vitala samhalls-
intressen kan pekas ut som riksintressen. Omraden av riksintressen for
naturvarden representerar huvuddragen i den svenska naturen och ar de
mest vardefulla omradena i ett nationellt perspektiv. Riksintressena ska, sa
langt som mojligt, skyddas mot atgarder som patagligt kan paverka
omradenas karaktar och skada naturmiljon.

Natura 2000 &r EU:s stora satsning for att bevara den biologiska
mangfalden i Europa. Natura 2000 styrs av tva EU-direktiv, art- och
habitatdirektivet och fageldirektivet. | Sverige ar Natura 2000-omraden
skyddade med stdd av miljébalken och de &r klassade som riksintressen.
Natura 2000 ska bevara vérdefull natur, men innebér inte nagot generellt
stopp for pagaende markanvandning eller utveckling av samhéllet. Det
maste avgoras i varje enskilt fall vilka atgarder som kan fortsétta och vilka
som inte kan tillatas. Det kravs tillstand fran lansstyrelsen om nagon vill

® 3:e och 4:e kapitlet, Miljébalken
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bedriva verksamhet eller vidta atgarder som pa ett betydande sétt kan
paverka miljon i ett Natura 2000-omrade (7 kap. 28 a§ miljobalken).

Inte bara marken utan dven vaxter och djur har ett langtgaende juridiskt
skydd. Det generella strandskyddet avser saval manniskors tilltrade till
strander som livsbetingelserna for véxter och djur (se dven avsnitt
Rekreation). De tva centrala EG-direktiven Fageldirektivet och Art- och
habitatdirektivet har till stora delar inforts i Svensk lagstiftning genom
bestdmmelser i Artskyddsforordningen. Genom artskyddsforordningen har
ett mycket stort antal véxt- och djurarter getts olika grad av fridlysning.
Om en atgard behover utforas som riskerar att paverka nagon av arterna
negativt kravs en dispens fran Lansstyrelsen.

Enligt 7 kap. miljobalken far lansstyrelse eller kommun forklara ett mark-
eller vattenomrade som naturreservat med syfte att bevara biologisk mang-
fald, varda och bevara vérdefulla naturmiljoer eller tillgodose behov av
omraden for friluftslivet. Dessa omraden har ofta hdga varden aven for
friluftslivet, landskapsbilden och kulturmiljon.

Mindre mark- eller vattenomraden far enligt 7 kap. miljobalken forklaras
som biotopskyddsomrade. Ett antal biotoper i jordbrukslandskapet, t.ex.
akerholmar, smavatten och 6ppna diken omfattas av generellt biotopskydd.
Inom ett biotopskyddsomrade far man inte bedriva verksamhet eller utfora
atgarder som kan skada naturmiljon. Om det finns sarskilda skal kan
séarskild dispens ges av lansstyrelsen.

Nulage och forutsattningar

Omradet for den fordjupade 6versiktplanen och dess omnejd rymmer ett
flertal varden som ar kopplade till naturmiljo, en del av dem beskrivs ocksa
i delkapitel Rekreation, Kulturmiljé och Landskapsbild.

Utredningsomradet ligger i Fyrisans dalgang. Vastra sidan av dalgangen
utgors av skogshekladda Ulltunaasen och Sunnerstadsen. Pa Gstra sidan
ligger Lilla Djurgardsskogen, Nantuna lund och langre bort skogsomradet
Lunsen. Dalgangen har lange anvants som aker och dangsmark. Fuktangar
gransar till an med smarre avbrott hela vagen mellan Uppsala reningsverk
och Flottsund. Detta angsstrak ar den stérsta sammanhangande resten av de



vidstrackta &ngar som dnnu i bérjan av 1800-talet upptog stora delar av
Uppsalaslatten. Flera av dessa marker ingdr i Lansstyrelsens Angs- och
hagmarksinventering’. Strandéngarna narmast an och vid Ovre Foret har
restaurerats inom ramen for projekt Arike Fyris. Dessa marker havdas idag
med slatter och/eller bete. Ovriga strandnara partier ar ganska igenvuxna,
dels pa grund av upphdrd havd men ocksa pa grund av den torrare
vattenregimen.

Fyrisan med anslutande vatmarksomraden ingar i vatmarksinventeringen
dar omradet tilldelats klass 11, mycket hogt naturvarde, pa en skala med tre
klasser. Hela Fyrisan och dess omgivningar finns ocksa med i kommunens
naturvardsinventering fran 1988-1996 och ar klassat som klass 11, mycket
hogt vérde, pa en tregradig skala. Inventeringen pekar ocksa ut flera torr-
backar inom FOP- omrédet, p& vastra sidan om &n, som klass 111-objekt
(hogt naturvarde). Backarna ar uppstickande delar av Uppsalaasen och
hyser flera sallsynta arter knutna till bl.a. sandiga blottor (se nedan). Dér-
utdver ar aven jordbrukslandskapet i Fyrisans dalgang och slattmarken
oOsterut i sin helhet klassat som ett storre odlingslandskap med sérskilda
landskapsvarde. De ingdr dven i Lansstyrelsens inventering av ekologiskt
kansliga omraden fran 1994.

I Oversiktsplanen frén 2010 & omrédena p& 6mse sidor av Fyrisan
utpekade som sarskilt bevarandevarda grona omraden. Det galler inte
utredningsomradet norr om Ultuna kalla pa vastra sidan om an. Hela
omradet ar daremot utpekat som gronstruktur med parker och natur-
omraden med sociala och/eller ekologiska vérden. Detta omrade stracker
sig bade in mot centrala Uppsala och séderut mot Knivsta kommun. Fran
Ultuna dsterut dver Fyrisan pekas omradet ut som en ny gron lank med
rekreativ och/ eller ekologisk funktion. I OP:n framgér ocksa att straket
langs Fyrisan, fran centrala delar av Uppsala och sGderut ar angett som en
av Uppsalas atta grona kilar, kallat Arikeskilen.

Inom utredningsomradet bestar marken pa 6stra sidan narmast Fyrisan av
akermark. Oster om akermarken, i hojd med Nantuna, finns pa moréan-

" Jordbruksverkets databas TUVA, hemsida http://www.jordbruksverket.se/tuva.
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sluttningen ett &delldvsdominerat skogs- och hagmarksparti. Dér ligger
&ven ett antal friliggande fritidshus omgivna av &dellévsvegetationen.
Omradet ansluter i norr mot naturreservatet Nantuna Lund som hyser ett
flertal stora ekar, tita hasselbuskage och ett gammalt gravfalt. Platsen har
ocksa en stark historisk koppling till Linné.

Omradet runt Nedre Foret utgors av fuktéangar, i synnerhet pa den viéstra
sidan. Dessa vatmarker ingar ocksa i kommunens naturvardsinventering
med klass 11-varde. P& den Gstra sidan havdas de genom bete, och inne-
haller forutom vassar narmast an, dven torrbackar med vardefull flora.
Runt bebyggelsen vid Pustnés/Tunis och vag 255 finns barrskog, som pa
ostra sidan vag 255 hanger samman med ett strre skogsomrade (Lunsen,
se nedan).

Omradet narmast Dag Hammarskélds véag utgors av akermark. SLU
bedriver forsoksodlingar pa en del av omradet soder om Ultuna.

Skyddade omraden: Riksintressen, Natura 2000, naturreservat, biotopskydd
| fuktangen strax soder om Ultuna, inom omradet fér FOP:en, bryter en
kélla fram, Ultuna kélla se figur 10 och 11. Genom en kanal rinner den ut i
en liten kdlldamm. Ultuna kalla hor till de vattenrikaste kallorna i Uppland.
Kéllan utgor ett riksintresse for naturvarden enligt miljobalken kap 3 § 6.

Oster om utredningsomréadet och vag 255, ligger ett stort sammanhéngande
skogsomrade som heter Lunsen. Omradet stracker sig ca 5 km soderut ner
mot det dppnare landskapet vaster om Alsike. Lunsen &r en hogt belédgen
smakuprad plata och bestar till stor del av en mosaik av hallmarker och
fattigmyr. Stora delar av skogen har inte berorts av modernt skogsbruk och
ar delvis utpraglat naturskogsartad. Omradet hyser gott om rodlistade arter,
framforallt faglar, insekter mossor och svampar. Lunsen &r bade riks-
intresse for naturvarden, naturreservat och Natura 2000-omrade. Granserna
for de tre olika skydden stracker sig ned till kommungransen mot Knivsta.

Strax vaster om utredningsomradet och Dag Hammarskjolds vag, intill
Sunnersta och Gottsunda, ligger dnnu ett Natura 2000-omrade; Backlosa.
Det ar ett omrade med naturskogskaraktar dar rodlistade insekter patraffats.
Omradet har ett pedagogsikt varde for saval SLU som skolor och daghem.
Omradet &r ocksa ett viktigt rekreationsomrade. Aven Savjaan som vid
dvre Foret har sitt utlopp i Fyrisan ar ett Natura 2000-omrade.



Léangre sdderut ligger naturreservatet Kungshamn — Morga. Naturen i
reservatet bestar av en blandning av hagmarker, strandangar och skogar.
Ytterligare tva mindre naturreservat finns i utredningsomradets narhet.
Nantuna Lund och Uppsala Kungséang, Uppsala Kungséng &r ocksa ett
Natura 2000-omrade.

Backlosabacken som rinner 6ver akermarken pa vastra sidan om Fyrisan
omfattas av det generella biotopskyddet.

Planerat naturreservat:

Uppsala kommun arbetar for att gora Arike- Fyris till naturreservat. Ett
forslag till beslut remissbehandlades 2010. Det planerade reservatet
omfattar stora delar av Fyrisans dalgang, se figur 10. Det bestar av en smal
remsa av marken pa Fyrisans vastra sida men fran Ultuna kalla och soderut
utgors omradet av ett ca 300-400 m brett omrade pa vastra sidan. Pa den
ostra sidan av an omfattas i utredningsomradet marken upp till
Hemslojdsvagen. Syftet med reservatet &r att bevara och utveckla det
kulturpraglade landskapet langs Fyrisan, att bevara ett storre
sammanhangande tatortnara friluftsomrade samt att bevara och tydliggéra
de kulturhistoriska vardena i omradet. Bade Uppsala Kungsang och
Nantuna lund ingar i det planerade reservatet.

Arter

| Fyrisans dalgang finns ett flertal arter som finns med pa ArtDatabankens
Radlista (se faktaruta). De &r framst knutna till torrbackar, gamla sol-
belysta trad och 6ppna betesmarker men séllsynta arter forekommer ocksa i
vatmarksomradena. P4 vastra sidan om Fyrisan, ungefar i hojd med Ultuna
kélla vaxer Sanddraba pa nagra av torrbackarna. Denna véxt ar knuten till
sandiga 6ppna marker och klassad som starkt hotad (EN). Har har &ven
solitdra bin patraffats. | de sandiga sluttningarna nedanfér bebyggelsen vid
Pustnas finns Sanddraba och har forkommer ocksa skalbaggen Bibagge
(NT) och Kldversidenbi (NT). Andra karlvaxter som bland annat
Backsippa (VU), Riddarsporre (NT) och Trubbdaggkapa (NT) finns i
utredningsomradet. | hagmarksomradet vid Nantuna finns fynd av
rodlistade arter som Skumticka (NT) och Desmeknopp (NT).

Vid Ultuna kélla finns en mycket exklusiv vatmarksinsektsfauna. An, de
6ppna markerna och manga gamla trad ger goda forutsattningar for
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fladdermdss, men har ar kunskapslaget om deras forekomst lag da
inventeringar saknas.

En rodlista ar en redovisning av . .

arters risk att do ut fran ett Nat;?ﬂeul Ift |Utd0dnz

omrade, t.ex. ett land. ol

ArtDatabanken har Akut hotad |

Naturvardsverkets uppdrag att ta Critically Endangered  CR )

fram Sveriges rédlista. €8
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baseras pa de internationellt Sarbar

vedertagna kriterierna fran Vulnerable vu

Internationella
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museer, amatorbiologers Least Cancern L

rapporter, litteratur m.m. mot de
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Det 6ppna anara landskapet och dalgangen i sin helhet ar en viktig lokal
for hackande faglar och som flyttfagelstrak. Pa angarna, sarskilt vid hogt
vattenstand, rastar ander och vadarfaglar som exempelvis kricka, arta,
blasand och dubbelbeckasin. Bland hdckande arter finns troligtvis tornfalk,
skedand, brun ké&rrhok med flera arter. Nedre Foret &r en populér lokal for
fagelskadning. Fyrisan kan ocksa hysa ett antal fiskarter, daribland asp,
nissdga och al och &r i sin helhet ett potentiellt vardefullt omrade for
lekvandrande fiskar. Aven vissa musslor, som akta malarmussla och
stormusslor, kan finnas i Fyrisan dven om inga fynd har gjorts inom arike
Fyris. Kunskapen om arikets betydelse och funktion for fisk och andra
sOtvattenarter ar bristfallig, men kraver sarskild hansyn tills noggrannare
undersokningar gjorts. Kommunen har paborjat en restaurering av
vandringsvégen for lekmogen asp pa vag till lampliga grusiga lekomraden.



Kungséngen:
Naturreservat och
Natura 2000-omrade

Teckenforklaring

o Naturreservat
O Planerat naturreservat

. Natura 2000-omrade

@:D Riksintresse fér naturvarden

—— Sévjaan ar Natura 2000-omrade

1
Lilla' Djurgard:
] (AW
& Z
3 3
R DA &
¢ ]
t 3
Valsatra M &
3 = g
» LE_ l'iﬂ.t-un
A . - antuna
Natura 2000-omradet / \ = AN
Bécklosa —
- a 5
ore “‘?
Gottsun ey
£
Planerat naturreservat 5 SO
Arike - Fyris. N
>
Sunnersta &
&
<
N
3
Fl d
Naturreservat Kungs-
hamn - Morga

Figur 10. Oversiktskarta over skyddade omraden i utredningsomradet och dess omnejd.

31

N

Ultuna Kaélla, riksintresse
fér naturvarden

Y

Lunsen:

Naturreservat, Natura 2000-

omrade och riksintresse for
naturvarden




Fritidshus pa moran-

sluttning, i adellév- ‘\

~

-
.

!
!
]
1
i
|
1
]
!
]

'I‘ [ . l' / /
_ Ultuna Alle ] " %
Ultuna ; J i
. Grans for strandskydd

€ HerYgérd 5 ,

H’l ] e:’ / g ]
- L P

‘ ke, 1 / Akermark

* \
|

!
]
)
1
[
!
]
]
]
[}
J

‘ Torrbackar med
rodlistade arter ~
b Y
N
- [tuna killa- Do
n 7 Riksintresse for £~
g — aturvard ® A
- H
f - oa oan am am —— Skl s e L l|
- 1
i 1
/— - Betesmark m
eH— 4 —3 torrbackar med e
=iz oot Torrbackar, sandiga
biotoper som hyser
rodlistade arter d‘ ol
~ o~
E 3
“\3
~
-

0 100 200 300
| | |

Figur 11. Naturvarden i utredningsomradet. Observera att de yttre delarna av utredningsomradet inte visas pa kartan. De streckade linjerna visar en tankt vagstracka inom

planomradet (korridorer)

32



En aterstallning av Fyrisan pa strackan upp till Ulva kvarn (uppstroms
Uppsala stad) 6kar vandringsmojligheterna for aspen.

Vissa av daggdjuren (fladdermass), groddjuren, fiskarna och faglarna som
forkommer i Ariket som helhet finns med pa Artskyddsforordingens
bilagor. Det ar inte sakert att arterna forkommer just inom omradet for den
fordjupade dversiktsplanen, men det ar heller inte uteslutet.

Miljokonsekvenser

En ny vaganslutning innebér ett fysiskt intrang i miljon som kan ha
paverkan pa olika naturvarden bade pa land och i vattnet.

Alla alternativ medfor sannolikt att det byggs bropelare i vattnet. Det kan
medfdra ackumulation av sediment och innebdra en férandring av habitat
for vattenlevande arter. Det ar framforallt under byggskedet paverkan pa
vattenorganismer kan uppsté. Atgarder kan dock goras i form av
grumlingsskérm, begransning av tid for arbete etc. Bedémningen och
redovisningen av detta hanskjuts till en eventuell prévning av
vattenverksamhet enligt 11 kap MB.

Alternativ 1A

En gang- och cykelvég ger ett litet fysiskt intrang i omradets naturmiljoer.
Inga utpekade omraden med hoga naturvarden pa véstra sidan om an
paverkas. | parkmarken narmast an kan avverkning av nagra trad behovas
for att mojliggora plats for bron. Detaljutformningen av bron blir darfor
viktig for att undvika onddig avverkning. Pa Gstra sidan av an bedoms inte
naturvardena knutna till omradet vid Nantuna Gard och Nantuna Lund

att paverkas eftersom korridoren ansluter till den befintliga gangvégen.
Gang- och cykelvagens strackning dr ocksa mojlig att anpassa i detalj-
utformningsskedet om inventeringar visar att vardefulla arter forekommer i
végens strackning.

Den negativa paverkan av bropelare i vattnet, med atgarder under bygg-
skedet, beddéms som liten.
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Alternativ 1B

Ett spartaxialternativ innebar att intranget i miljon blir stérre an for enbart
gang- och cykelalternativet eftersom saval brokonstruktion som sjalva
spardragningen kraver mer mark. Da spartaxi ofta foreslas pa pelare for att
inte medfora hinder i markniva kan det innebéra att flera trad behover tas
ner for att ge plats at en bana. Nagra hoga naturvarden bedoms dock inte
paverkas pa nagon sida av an men inventeringar och forsiktighet kravs i
kommande skede. Stationsbyggnad behover placeras med omsorg sa att
naturvarden inte paverkas.

Alternativ 2A

Detta alternativ har samma linjestrackning som 2B och den paverkan som
beskrivs nedan géller till viss del &ven for 2B. Daremot blir sannolikt bro-
konstruktionen mindre och kan dédrmed innebdra mindre bankar och
brostod. Detta kan ge ett nagot mindre intrang i naturmiljéerna narmast
Fyrisan an for alternativ 2B, men vagkorridoren bedéms fortfarande totalt
sett ge en negativ paverkan pa naturmiljovardena. Ett alternativ ar att bron
byggs med ett reversibelt korfélt for bussarna. Detta minskar ytterligare det
fysiska intranget i omradet narmast Fyrisan.

| driftskedet kommer inte fagellivet vid Nedre Foret att paverkas av trafik-
buller i nagon storre omfattning. De ekvivalenta bullernivaerna berdknas
ligga under 40 dB(A) inom vatmarken.

Denna stréckning l6per intill Bécklgsabacken som omfattas av
biotopskyddet. Féroreningar fran vagdagvatten kan paverka bade backen
och recipienter nedstréms varfor rening kan behdva ske innan utslépp till
bécken gors. Se dven avsnitt om Mark och vatten. Om gravning eller
liknande maste ske i samband med byggnation kan backen och dess arter
paverkas av exempelvis grumling. Sarskild hansyn behdéver darfor tas och
vagen bor forlaggas utan att fysiskt intrang i backen gors. Dispens fran
biotopskyddet kravs om nagon atgard i backen ska utforas och vid
omgréavning av vattendraget ska det anmalas till eller sokas tillstand hos
Lansstyrelsen enligt Férordning (1998:1388) om vattenverksamhet m.m.

Alternativ 2B
Detta alternativ innebar att vagen dras mellan de torrbackar pa véstra sidan
om an som hyser flera sallsynta och rodlistade arter. Alternativet innebar



en risk for intrang i dessa miljoer som kan leda till forlust av populationer.
Det kan vara majligt att utforma véagen sa att populationerna av dessa arter
inte paverkas betydande genom att undvika att schakta eller bygga vagbank
som paverkar torrbackarna. Nya sandliga miljéer kan ocksa vara méjliga
att skapa i vagbankarna dar véxter och insekter knutna till dessa miljéer
kan trivas. Det ar dock inte uteslutet att en viss paverkan kan ske genom
forandrade mark- och vattenforhallanden samt paverkan pa spridnings-
samband. De forsoksodlingar som bedrivs av SLU kommer helt eller delvis
behdva upphdra eftersom vagkorridoren passerar genom odlingsomradena.

Pa Ostra sidan av an passerar vagkorridoren till storsta delen pa den
befintliga akermarken och sedan strax norr om skogsbrynen och torrbacken
med skyddsvarda arter vid Tunis. Forutsatt att vagen inte gor intrang i
sjalva torrbacken, utan ga en bit ut pa akermarken, bedoms alternativet inte
ge nagon negativ paverkan pa naturvardena knutna till torrbacken.

Alternativet medfor inget fysiskt ingrepp i vatmarken vid Nedre Foret men
med blandtrafik kommer vagen medfora vasentligt 6kat buller jamfért med
idag. En Oversiktlig berdkning visar att utan bullerskydd ligger buller-
nivaerna i den nordligaste delen av vatmarksomradet pa cirka 52 dB(A)
och med bullerskydd langs vagen och bron pa cirka 45-47 dB(A). Med
bullerskydd far cirka 150-250 meter av den norra delen av vatmarken
bullernivaer 6ver 40 dB(A), se figur 23. Utan bullersskydd kan trafik-
bullret medfora att de nordligaste delarna av vatmarksomradet tappar lite
av sitt varde som rast- och hackningsplats. Med bullerskydd bedéms den
negativa paverkar pa fagellivet som liten eftersom bullernivaer mellan 40-
47 dB(A) endast beddms stora fagellivet i liten omfattning®.

Végkorridoren passerar norr om Ultuna kélla. De geotekniska for-
hallandena ger forutsattningar for att anlagga en bro och risken att skada
Ultuna kalla beddms som liten, se mer i delkapitel Mark och vatten.

8 Vad betyder bilvagar for fglar. Omarbetning av artikel i VVra Vagar, 3/2000
och SLU JustNu, 9/2000
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Den negativa paverkan av bropelare i vattnet, med atgarder under bygg-
skedet, bedéms som liten. Till f6ljd av de hoga trafikmangderna blir
vagdagvattnet mer fororenat an for alternativ 2A vilket gor att paverkan pa
Backlgsabacken kan bli storre ifall orenat dagvatten i slépps till bécken.
Vidare utredningar for eventuellt behov av dagvattenrening behdver goras.

Korridoren innebar ett fysiskt intrang i skogsomradet mellan Tunis och vag
255. Omradet i sig hyser inga utpekade varden, men vagen kommer att
innebér att skogsomradet fragmenteras och vagen kan skapa en barriar for
spridningssamband.

Jamforande bedémning
Alternativ 2 B beddms ge storst negativa konsekvenser for naturmiljon
medan alternativ 1 A ger minst.

Forslag pa atgarder

e Infor exakt utformning och placering av vag och bro bér mer
detaljerad inventering av enskilda objekt och arter bade pa land
och i vatten goras. Inventeringen ska undersoka varldsarvets
vaxtpopulationer.

e Utformning och placering av vég, brostdd och bro bor anpassas for
att i mojligaste man spara naturvarden, samt mojliggora fria
passager for djur under bron.

e | synnerhet for alternativ 2A och 2B boér nya magra sandiga
miljoer i vagbankarna skapas. Dessa ar idag bristbiotoper och kan
mojliggora nya habitat for arter knutna till dessa miljoer. Endast
upplandska angsfréblandningar bor anvéndas i dessa miljoer.

e Bron och vagen narmast bron bor férses med bullerskydd.

¢ Vid behov underséka mojligheten att flytta kénsliga arter som
riskerar att allvarligt paverkas.



REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Bedémningsgrunder

Enligt preciseringen av miljokvalitetsmalet En god bebyggd miljo som
avser rekreationsintresset ska det finnas ”natur- och grénomraden och
gronstrak i narhet till bebyggelsen med god kvalitet och tillganglighet”.
Vidare anger miljobalkens hushallningsbestammelser (3 kap MB) att
omraden ”som har betydelse fran allman synpunkt pa grund av deras
naturvarden eller kulturvarden eller med hansyn till friluftslivet skall sa
langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada natur- eller
kulturmiljon.

Strandskydd

Enligt miljobalken 7 kap 13-18 § galler generellt strandskydd for Sveriges
land- och vattenomraden inom 100 eller 300 meter fran strandlinjen vid
havet, sjoar och vattendrag utanfor detaljplanelagt omrade. Syftet med
strandskyddet ar att langsiktigt "trygga forutsattningarna for allemans-
rattslig tillgang till strandomraden, och bevara goda livsvillkor for djur-
och véxtlivet pa land och i vatten”. Inom strandskyddsomrade far inte
byggnader eller anlaggningar uppforas eller éndras sa att de avhaller
allménheten fran att betrdda omrédet. Atgarder som vasentligt forandrar
livsvillkoren for djur- eller véaxtarter far inte heller vidtas. Om det finns
sarskilda skal kan lansstyrelsen eller kommunen ge dispens fran strand-
skyddet. Lansstyrelsen kan i vissa fall besluta att upphéva strandskydd.
Mellan strandlinjen och byggnaden/anldggningen ska man sa langt mojligt
sékerstélla fri passage for allménheten och bevara goda livsvillkor for djur-
och véxtlivet.

Oversiktsplanen

| 6versiktsplanen dr hela Fyrisan med omnejd utpekat som blatt strak och
gron kil, ”Arikeskilen”, som utgor en del av ett 1angt rekreationsstrék som
stracker sig hela vagen fran Uppsala stadskarna soderut till Méalaren.
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Oversiktsplanen anger ett mal om att bullernivan i Fyrisans dalgdng, som
ar ett tatortsnara rekreationsomrade, ska understiga 40 dB(A).

Nulédge och forutsattningar

Som framgar i avsnittet om naturmiljo finns ett stort antal utpekade varden
langs Fyrisan och i dess omgivning. Dessa varden har, liksom den kultur-
historiska miljon, en stark koppling till omradets betydelse som
rekreationsomrade.

Utredningsomradet ingdr i det planerade naturreservatet Arike Fyris som
bland annat syftar till att bevara ett storre sammanhangande friluftsomrade
och utveckla tillgangligheten fér allméanheten till naturupplevelser i
omrédet.’

| utredningsomradets narhet finns skogsomradet Lunsen sydést om
utredningsomradet och dess fortsattning vésterut mot Ekolns strander utgor
viktiga rekreationsomraden for Uppsala- och Knivstaborna. Har finns gott
om uppmarkta strévstigar'®, Upplandsleden och badplatser vid Ekoln.
Soder om utredningsomradet ligger ocksa Sunnerstaasens friluftsomrade
som &r centrum for friluftsaktiviteter for Uppsala tatort. Nantuna Lund och
Kungséngen ar populara besoksmal och anvénds ocksa for narrekreation.

Inom utredningsomradet har den vastra sidan av an i en inventering pekats
ut som narrekreationsomrade for tatorten och pa dstra sidan om an har
viktiga brynzoner for narrekreationen identifierats. Skogsomradet vid
Nantuna Lund samt vastra sidan om an séder om Ultuna kalla &r ocksa
identifierade som skolors narnaturomraden. Inventeringarna utfordes 1989.

| Uppsalas sociotopkarta frén 2009** redovisas sociala vérden i offentligt
tillgangliga ytor i Uppsala tatort. | utredningen har 20 sociotopvarden

® Remissforslag 2010-12-14 till beslut om Naturreservatet Arike Fyris. Uppsala Kommun.
19 http:/iwww. knivstanatur.se/kungshamn_morga.htm

1 Uppsalabornas Sociotopkarta. Maj 2009. Uppsala kommun oh Spacescape.
Underlagsrapport till Oversiktsplan 2010.



identifierats som tillsammans representerar invanarnas anvandning och
upplevelse av det offentliga rummet. Sociotopkartan visar var dessa varden
finns i Uppsalas offentliga utemiljo. Den sa kallade bruksvardestatheten i
utredningsomradet hamnar pa mellan 4 och 9 pa en tiogradig skala, se figur
12. Det hogsta vardet 9, ror ett omrade intill an dar alternativ 1A och B

passerar.

[ S R T = A = =]

Figur 12. Uppsalabornas sociotopkarta for omradet vid utredningsomradet.

Omradet kring Fyrisan anvands flitigt som narstrovmark for saval nar-
boende som anstéallda och studerande vid SLU, i synnerhet pa vastra sidan
eftersom det saknas en forbindelse 6ver an i hojd med Ultuna. De 6ppna
markerna och omradena langs an, liksom asen anvands bland annat for
lunchpromenader och joggingturer. Det finns ett natverk av stigar bade i
anslutning till Uppsaladsen och soder om Ultuna kalla. Omradet anvands
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aven i SLU:s undervisning. Fyrisan utgor en viktig vattenled med battrafik,
rodd och paddling. Uppsala akademiska roddklubb har sitt bathus nere vid
an och kor under sommaren dagliga traningar pa Fyrisan. Uppsala
kommun har pabdrjat planer for utbyggnad av den befintliga hamnen
narmare Uppsala centrum pa grund av den hoga efterfragan pa batplatser.
Vintertid kan man &ka skridskor pa Fyrisan och pa ostra sidan om Fyrisan
dras skidspar pa akermarkerna, se figur 13.

Vatmarkerna runt Nedre Foret ar en mycket popular lokal bland fagel-
skadare som kan komma langvaga ifran for att bland annat lyssna pa natt-
sangare. Vid Ovre Foret, utanfor utredningsomrédet, finns ett fageltorn
som utgdr en viktig malpunkt i Ariket.

Figur 13. Skidspar pa akermarken, 6ster om an. Bild tagen fran fritidsbebyggelsen vid
Nantuna.

Invid Fyrisan, soder om herrgarden, finns en idrottsplats med fotbollsplan
och loparbana. Lite langre norrut langs med GC-végen véster om an, strax
utanfor utredningsomradet, finns tva tennisbanor. P4 véstra sidan om an
finns ocksa en bana for frisbeegolf.



Cykelvagar &r val utbyggda i Ultuna och mellan stadsdelarna Nantuna,
Savja och Bergsbrunna pé den ostra sidan om Fyrisan. Aven kopplingarna
in till Uppsala city dr goda. En gang- och cykelvag léper utmed vastra
sidan av Fyrisan. Det ar en del av ett viktigt gang- och cykelstrak in till
Uppsala och anvands av arbetspendlande till och fran SLU. Fran Nantuna
och Savja gar cykelstrak langs med vég 255 in till Uppsala. I anslutning till
Fyrisan finns ingen gang- och cykelvég pa ostra sidan av an. Det finns
heller ingen gang- och cykelforbindelse éver Fyrisan som binder ihop
Gottsunda/Ultuna med Nantuna/Savja, vilket gor att tillgangligheten till
omradet pa dstra sidan av an blir begréansat. Planer finns dock pa att 6ppna
vindbron, som ligger norr om Ovre Foret, for GC-trafik.

Det finns ett antal exkursionsleder som anvandes av Carl von Linné och
hans larjungar for systematiska véxtexkursioner. Kommunen har infér
Linnéaret 2007 restaurerat flera av dessa och gjort dem till vandringsleder.
De &r uppmaérkta och har informationsskyltar. Stigarna har anpassats till
den moderna bebyggelsen och foljer inte alltid den historiska strackningen.
Pa vastra sidan av Fyrisan finns en av dessa leder, Ultunavandringen, som
bland annat passerar Ultuna kalla, genom Ultunas undervisningsbyggnader
och vidare upp pa den skogskladda asen och in mot det centrala Uppsala.
Denna led passerar genom utredningsomradet, se figur 17. P& 6stra sidan
av Fyrisan I6per den sa kallade "Danmarksvandringen” som passerar bada
naturreservaten Uppsala Kungsangar och Nantuna. Den moderna
strackningen ligger utanfor utredningsomradet.

Omradet narmast Fyrisan omfattas av strandskydd. Forutom sjélva vatten-
omradet, omfattar strandskyddet ett bredare omrade upp till 300 m pa Gstra
sidan om an, forutom i hojd med Pustnés dar skyddet gar upp till Hem-
slojdsvagen. Pa vastra sidan ar strandskyddet 100 meter brett, se figur 11.

Miljokonsekvenser

Alternativ 1A

En gang- och cykelbro 6ver an medfor en battre tillganglighet mellan de
béada sidorna av an och dppnar pa sa satt for storre rekreationsmojligheter.
Bron medfor en battre och genare koppling mellan Gottsunda/Ultuna och
Nantuna/Savja. Aven kopplingen till reservatet Nantuna Lund forbéttras
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genom att GC-végen ansluter till befintlig vag vid skogsbacken sdder om
reservatet. En genare vig skapar ocks& mojligheter att knyta samman Arike
Fyris och frilufsomradet Lunsen. | kombination med att man inom ramen
for ett framtida naturreservat eventuellt anlagger ett nytt gangtrak langs ans
Ostra sida kan mojligheten till rekreation utnyttjas ytterligare.

En gang- och cykelbro i detta lage bedoms ge en visuell paverkan pa den
Oppna landskapsbilden. Upplevelsen av en bro &r subjektiv och for vissa ka
en bro i detta lage upplevas som en forsdmring av rekreationsupplevelsen.
En spénnande och tilltalande broutformning kan dven for vissa medfora ett
positivt intryck pa rekreationsupplevelsen.

Det &r viktigt att brons utformning moéjliggor passager i nordsydlig
riktning, i synnerhet pa den vastra sidan av an dar manga anvander det
befintliga straket langs med vattnet. Det ar dven viktigt att brons ut-
formning och eventuella bropelare i vattnet anpassas sa att framkomlighet
for roddbatar och annan vattensport inte forsamras.

Detta alternativ bedoéms i dvrigt inte ge nagra storre intrang pa sjalva
rekreationsmiljoerna runt Ultuna eftersom végen kan forlaggas i anslutning
till befintligt gang- och cykelnat. Detta alternativ genererar inte nagot
trafikbuller.

Alternativ 1B

Detta alternativ bedoms ge samma paverkan pa rekreationsvardena som
alternativ 1A, men med skillnaden att den visuella paverkan kommer bli
storre. En bro med spartaxi blir sannolikt ett mer patagligt intryck da
anordningen blir stérre och spartaxibilarna blir mer synliga &n bara en
gang- och cykeltrafik. En spartaxianlaggning kan medfora att fler trad kan
behdva avverkas &n i alternativ 1A vilket i sin tur kan gora bron mer
synlig. Aven spartaxibron kan av manga upplevas som en negativ paverkan
pa rekreationsupplevelsen medan andra kan se den som se den som ett
positivt inslag i landskapsbilden. Mojligheten att i exempelvis i anslutning
till spartaxistationer anlagga utkiksplatser eller andra rastplatsmojligheter
bor undersokas. En spartaxi ger ocksa en forbattrad kollektivtrafik
tillganglighet till omradets rekreationsvarden.



Alternativ 2A

Detta alternativ, ger liksom alternativ 1 A och 1 B, en mojlighet till en
battre tillganglighet mellan gronstrukturen pa omse sidor av an. En vagbro
ar en stor konstruktion och kommer medféra en visuell paverkan i den
Oppna miljon. Risken att bron uppfattas som negativ for rekreations-
upplevelserna i omradet bedoms som storre an i alternativ 1A och 1B.

Végens passage strax norr om vatmarkerna vid Nedre Foret bedoms
paverka fagelskadningslokalen negativt till foljd av ett visst 6kat buller. De
ekvivalenta ljudnivaerna ligger under 40 dB(A), men passerande bussar
medfér maximala ljudnivaer i de norra delarna av vatmarken pa 60-65
dB(A) vilket ar klart horbart. Vatmarksomradet ar emellertid stort och det
finns sannolikt majlighet till fagelskadning utan trafikbullret langre
soderut. Forsamringen beddm som liten.

Végen gor intrang i omradet vid idrottsplatsen som kan behova flyttas eller
tas bort. Den bedoms ocksa ¢ka barriareffekterna for gaende och cyklister
pa stigar i och gangstrak i omradet. Den anlagda Ultunavandringen, pa
vastra sidan om Fyrisan, far en ny korsningspunkt med vagen.
Barriareffekten av en véag med 100 bussar per dygn &r dock liten och végen
kan relativt latt passeras i plan. Om mojligt bor bron hér utformas med
pelare sa att stigen kan passera under végen.

Gang- och cykelvagen narmast Fyrisan kommer passera under bron.
Utformningen av bron har mycket stor betydelse for hur rekreationsstraket,
och upplevelsen att fardas langs den, paverkas. Darfor ar hansynstagande
vid gestaltning av bron avgdérande for hur bron kommer att upplevas.
Liksom for alternativ 1A och B har utformningen ocksa betydelse for
mojligheten att utdva vattensporter som rodd.

| omradet mellan Hemsljdsvagen och vag 255 skar vagen genom ett
skogsomrade. Det har inga utpekade rekreationsvéarden, men utgor sanno-
likt narrekreationsomrade for boende i framfor allt Nantuna, Tunis och
Pustas. Vagen medfor en liten 6kad barriareffekt och okat buller i omradet
vilket bedoms ge en liten negativ paverkan pa mojligheten till rofylid
rekreation.

Totalt sett bedéms vagen och bron ge en negativ paverkan pa rekreations-
miljoer i omradet.
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Alternativ 2B

Paverkan pa rekreationsvardena for alternativet med blandtrafik ger unge-
far samma paverkan som for alternativ 1A vad galler det fysiska intranget.
Med 13 000 — 25 000 fordon/dygn medfor vagen 6kad barridreffekt och
Okat buller vilket forsdmrar mojligheten till fri rérlighet och till rofylld
rekreation inom foljande omraden; rekreationsomradet sydost om Ultuna
herrgard, delar av Ultunavandringen, delar av gang- och cykelstraket langs
Fyrisan, delar av vatmarken samt skogsomradet mellan Hemsl6jdsvéagen
och vég 255. Negativa konsekvenser for rekreation bedoms uppsta.

Utan bullerskarmar far cirka 350-700 meter av vatmarken bullernivaer
over 40 dB(A). | varsta fall paverkas hela vatmarken av buller och en vag
utan bullerskarmar bedéms inte som ett realistiskt scenario. Med buller-
skydd far cirka 150-250 meter av den norra delen av vatmarken buller-
nivaer over 40 dB(A), se figur 23. Vatmarksomradet &r cirka 800 meter
langt och vagen kan darmed komma att ge stérningar i 20-30 % av
omradet. En vasentlig del av fagellokalens vérde ligger i att lyssna pa
faglar pa natten och dven med bullerskarmar bedéms de nordligaste
delarna av vatmarken ha tappat sitt varde for denna aktivitet och negativa
konsekvenser bedéms uppsta. Maéjligheten att lyssna pa nattsangare
kommer dock att finnas kvar i de sydligare delarna.

En hogre trafikmangd beddms ge en storre barridreffekt, i synnerhet om
gang- och cykelstrak kommer ske i plan. Med 13 000 — 25 000 fordon/
dygn behovs 6vergangsstalle och signalreglering om oskyddade trafikanter
ska passera vagen i plan. Ett alternativ till detta ar att korsningar gors
planskilda och att den iordningstallda Linnéstigen forlaggs under bron.

Jamférande bedémning

Alternativ 2 B beddms ge storst negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv medan alternativ 1 A ger minst. Samtliga alternativ medfor 6kad
tillganglighet dver Fyrisan och darmed storre rekreationsmajligheter.



Forslag pa atgarder

Bron bor, oavsett lage, fa en tilltalande gestaltning samt utformas
sd att rekreationsstraken behalls och forstarks.

Utveckla och anlagga nya rekreationsstrak pa ans ostra sida.

Undersck mojligheterna att i anslutning till bron eller spartaxi-
hallplats anlagga nagon form av utsiktsplats, fageltorn eller
rastplats.

Bron bor forses med bullerskydd for att minska bullerspridningen
till vardefulla rekreationsomraden.

Planskilda passager for gang och cykel bor anlaggas.
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KULTURMILJO

Bedomningsgrunder

Med kulturmiljo menas de fysiska spar som manniskan astadkommer,
vilka vittnar om historiska skeenden och geografiska sammanhang. Det
kan galla alltifran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt. Kulturmiljon
ar en viktig del av vart kulturarv som vi medvetet eller omedvetet for-
medlar i form av traditioner, idéer och vérden mellan generationer.

Enligt 2 kap 3 8 i plan- och bygglagen (PBL) ska planlaggning ske med
hansyn till bland annat natur- och kulturvérden. Vid planlaggning ska dven
miljobalkens hushallningsbestammelser tillampas. Enligt 3 kap 6 § miljo-
balken ska "mark- och vattenomraden och den fysiska miljon i dvrigt som
har betydelse fran allman synpunkt pa grund av deras naturvarden eller
kulturvarden sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt
skada dessa miljoer”.

Sverige har ratificerat den europeiska landskapskonventionen och har dar-
med forbundit sig att varna, férvalta och planera landskapet sett ur ett hel-
hetsperspektiv. Konventionens intentioner dr bland annat att integrera land-
skap i en bred bemarkelse i saval den nationella och regionala som den
kommunala planeringen.

Fasta fornlamningar sasom lamningar av bostéder, resta stenar och skepps-
vrak™, &r skyddade enligt Lag (1988:950) om kulturminnen m.m. Om det
inte &r majligt att undvika att fast fornlamning berérs ska ansékan om
arkeologisk undersokning goras till Lansstyrelsen enligt 2 kap, lagen
(1988:950) om kulturminnen m.m. (KML).

Omradet ligger inom ett riksintresseomrade for kulturmiljovarden, Uppsala
stad. [K:C 40 A]. Omradet ligger aven inom ett omrade till skydd for

12 Om minst etthundra &r kan antas ha gtt sedan skeppet blev vrak (Lag (1988:950) om
kulturminnen m.m.)



landskapshilden, enligt 19 § naturvardslagen i dess &ldre lydelse (land-
skapsbildsskyddsomrade nr 14). Omradet ingar dven i omrade med
bevarandevérd odlingslandskap. Dessa landskapsskydd har lite olika
geografisk utbredning, men omfattar alla Fyrisan och mer eller mindre av
dess omgivningar.

Nulage och férutsattningar

Landskapet dar utredningsomradet ligger bestar av ett dalgangsstrak dar
Fyrisan I6per i dalgangens botten. P& ans dstra sida bestar landskapet av ett
laglant uppodlat omrade narmast afaran, som avgransas i 6ster av ett mer
hoglant skogsbevéaxt omradet med bebyggelse. Vaster om afaran I6per
Uppsalaasen i nord — sydlig riktning, med endast ens smal remsa mellan
asen och vattnet. Vid Ultuna bryts asen delvis upp och landskapet 6ppnar
sig i ett storre laglant landskapsrum som idag praglas av bade 6ppna delvis
uppodlade omraden och bebyggelseomraden.

Pa vastra sidan om Fyrisan praglas landskapet av lantbruksuniversitetets
campus. Har breder bebyggelsen ut sig och nya byggnader for
universitetets rakning uppfors kontinuerligt. Oppen mark finns idag framst
soder och sydvast om herrgarden. Narmast Fyrisan finns en landremsa med
laglant 6ppen mark, med sitt parkomrade med aldre trad i norra delen i
anslutning till Uppsaladsen. Genom detta omrade l6per promenadstrak
langs med Fyrisan och har gar aven stigar och smavagar genom den
tidigare uppodlade marken. Har och var pa impediment och morankullar
finns langs smavagarna rester efter tidigare alléer. En stig leder ner till
Ultuna kalla séder om herrgarden, en kraftig kalla som hor till de vatten-
rikaste i Uppland.

P& Ostra sidan av Fyrisan breder Nantuna gards odlingsmarker ut sig. |
oOster avgransas odlingsmarken av en skogshdjd med ett mindre sportstuge-
omrade med utsikt dver dalgangen. I norr Gppnar den 6ppna marken upp
sig till det stora laglanta slattomrade som utgér Uppsalaslatten och som
avgransas av Kungséngsleden och Uppsala i norr. Fran de 6ppna markerna
har man vidstrackt utsikt norrut mot Uppsala och domkyrkan. |
skogsomradena 6ster om den 6ppna marken har bebyggelseomraden
etablerats pa senare tid.
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Omradets historiska utveckling

Man kan saga att landskapet i omradet har formats av tre 6vergripande
perioder som pa olika sétt har satt sin pragel i dagens landskap.

Fran den medeltida byn harstammar det smaskaliga stigsystemet som till
stora delar finns kvar i omradet narmast Fyrisan och utmed Uppsalaasen.
Fran kungsladugarden harstammar omradets &ldre bebyggelsestruktur och
den rationellt brukade odlingsmarken. Fran lantbruksinstitutet och
universitetet harstammar den storskaliga utbyggnaden av universitets-
omradet i olika faser samt dagens ratlinjiga vagsystem i omradet.

Utredningsomradet ligger pa de tidigare byarna Ultuna och Natnunas
marker. Omradets centrala lage intill Fyrisan, den historiskt viktigaste
fardvagen in mot Uppsala har praglat omradet genom tiderna. Redan under
jarnaldern etablerades Uppsala som ett av landets viktigaste maktcentra
och Fyrisans mynning anses vara den viktigaste lokaliseringsfaktorn for
Ostra Aros, foregangaren till Uppsala. Att déma av de omfattande
forhistoriska lamningarna, framférallt i form av boplatser och gravar, har
omradet haft permanent bosattning sedan atminstone 2500 ar. Under
vikingatid skall det pa Ultunas marker ha funnits en hamnanlaggning och
det finns indikatorer pa att bebyggelsen i omradet var omfattande redan pa
denna tid.

For Ultuna och Nantuna har aven det strategiska laget invid en fjard med
direkt nérhet till Gamla Uppsala varit en viktig lokaliseringsfaktor. Byarna
béar -tunanamn. Tuna-enheter har haft en sérskild administrativ roll under
yngre jarnalder med stor betydelse for att uppratthalla maktstrukturen i
Malardalen. Ibland forklaras de som enheter som foregatt kungsgardarna
vilka véxte fram under medeltiden.

Under medeltiden &gdes stora delar av marken i de bada byarna av den
kyrkliga organisationen. Efter reformationen 6vertog kronan flertalet av
gardarna i Ultuna och under 1600-talets borjan omvandlades Ultuna till
kungsladugard. Den forandrade statusen till kungsladugard innebar att
jordbruksgardarna avhystes och en helt ny gardsstruktur véxte fram.
Dagens placering av Ultuna gards huvudbyggnad, harstammar fran kungs-
ladugardens bildande. Vid denna tid stod vattnet betydligt hogre an dagens
niva och det hojdparti dar huvudbyggnaden placerades, en del av Uppsala-



asen, var en udde i sjon Foret, som idag endast finns kvar i form av en
storre vattensamling langs an strax soder om Ultunas bebyggelseomrade.

Figur 14. Utdrag ur karta dver Ultuna fran 1635. Pa kartan har de tidigare jordbruks-
gardarna i byn avhysts och den nya kungsladugardens huvudbyggnad har uppférts pa
en udde i Foret. Laget for den medeltida bybebyggelsen vet man inte exakt, men
troligt ar att den var placerad i anslutning till ekonomibyggnaderna, som pa 1600-
talskartan ar belagna vid dagens bibliotek.

Kungsladugarden var till stora delar inriktad pa animalieproduktion, och en
av de viktigaste orsakerna till valet av Ultuna torde varit den goda till-
gangen till odlings- och betesmarker. Férutom de narliggande odlings-
markerna vaster om gardsbebyggelsen hade garden omfattande dngsmarker
p& Kungsangarna nordost om garden pa Fyrisans véstra sida. Angs-
markerna var nddvandiga for djurens foder och bete. Férbindelsen mellan
angsmarkerna och garden gick via en bro strax norr om Ovre Foret.

Pa 1600-talet anlades dven den raka tillfartsvdag, Dag Hammarskolds vag,
som fram till 1960-talet var Uppsalas huvudsakliga infartsvag soderifran.
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Figur 15. Utdrag ur konceptkartan till den haradsekonomiska k
J112-84-12a och J112-84-7-0. Rikets allmanna kartor)
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Végen ar en 7 km lang narmast rak vag som leder fran strax séder om
Flottsund till Uppsala slott. VVagstrackningen passerar precis vaster om
Ultunas marker. Da vagen var anlagd blev Ultunas lage an mer centralt, da
den davarande kungsladugarden nu lag mellan de tva storskaliga infarts-
vagarna till Uppsala, den nya vagen och Fyrisan.

Ultunas forandrade status till kungsladugard lade grunden till det som
senare kom att bli lantbruksinstitutets grunddrag. Kungsladugarden
arrenderades ut i flera omgangar och garden och jordbruket genomgick
stora forandringar. Arrendatorer och forvaltare med utvecklingsidéer inom
jordbruk och lanthushallning férandrade jordbruket och inférde nya
metoder och redskap. Redan under 1700-talet fanns foresprakare for att
anvanda Ultuna som plats for undervisning inom jordbruksekonomi.

I samband med att Ultuna Lantbruksinstitut grundades 1848 dvergick
omradet i statlig ago. Verksamheten etablerades i Ultuna Kungsladugard
som successivt kompletterades med en rad nya byggnader. Den &ldsta
institutionsanknutna bebyggelsen fran 1800-talet ligger samlad i omradet
narmast 1700-talsherrgarden och Fyrisan. Institutet har darefter vuxit och
nya byggnader och strukturer har tillkommit kontinuerligt, med stérre
utbyggnadsfaser pa 1930-talet da Lantbrukshogskolan tog form i samband
med uppgraderingen till universitet i slutet av 1970-talet.

Ultuna véxer for fullt och det finns planer pa ytterligare utbyggnad i
omradets vastra delar.

Riksintresse for kulturmiljévarden, landskapsbildsskydd

Utredningsomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden Uppsala
stad (K:C 40 A9), se figur 16. Riksintresset for kulturmiljovarden omfattar
hela Uppsala stad, och gor en avlopare soderut for att innefatta omradet
kring Fyrisan med Ultuna och vidare sdderut mot Flottsund.

Det aktuella omradet ingar som en viktig komponent i riksintresset pa
grund av laget intill Uppsalaasen langs med Fyrisan i inloppet till Uppsala.
Bade asen och an anses vara centrala for stadens uppkomst vid Fyrisans
mynning. | forslaget till reviderad riksintressebeskrivning lyfts det aktuella
omradet upp pa grund av sin stora betydelse i den forhistoriska makt-
strukturen dar Gamla Uppsala var Mélardalens administrativa och religidsa
centrum, omradets odlingslandskap och dess betydelse for férsorjningen av
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Uppsala slott, upplevelsevarden och rekreationsvarden kring Fyrisan samt
lantbruksinstitutets bildande och utveckling med byggnader fran skolans
olika faser. Det aktuella omradet ligger aven inom ett omrade som utpekas
som kommunalt vardefullt omrade ur kulturmiljésynpunkt, Uppsala (U20).
De varden som beskrivs i texten &r dven de koncentrerade till Fyrisans
betydelse for lokalisering av den tidiga bebyggelse vid ans mynning som
sedan kom att utvecklas till Uppsala stad. Har namns ocksa omradet
mellan Uppsala slott och Flottsund, dar Ultuna ingar, som betydelsefullt bl
a genom tillfartvdgarna med Dag Hammarskdélds vag som drogs i rét linje

T/V

|

\\§§§

NN

AMNININ

NN

AR

<

\\\\\ 3
\\\\\\\\

NN

@72, Riksintresse for kulturmiljvard

% Landskapsbildsskydd

Figur 16.

=

evarandevart odlingslandskap

A\

Riksintresseomradet



Jg anmarks-
Q dringen

Vid Nantuna
och Nantuna lund finns
fynd av Linneanska arter

Y

Inom detta omrade finns

Ituna kalla finr 7' % de enda fynden av Rétt
neanska & f S84 oxbar fran Linné-
inventeringen inom Arike Fyri

Fynd av arter som exempelvis
Taklosta,Vararv, Faltmalért och
riddarsporre har gjorts i omradet.
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naturreservat
Végalternativ
esee lOrdningstdlld Linnéstig
modern strackning
s Linnéstig

historisk strackning

Inventering av Linnéarter
Relikter av torrbacks-
vegetation fran Linnés tid

Inventeringsyta dar ravstarr
aterfunnits

Figurd?7. Linnestigar i omradet samt
platser intill vagalternativen dar
Linneanska vaxter aterfunnits vid
inventering fran 2011.



Vetenskapshistoria och Linneanska Arter

Det pagar ett arbete med att gora kulturarvet efter Carl von Linnés veten-
skapliga arbete, The Rise of Systematic Biology, till ett av UNESCOs
varldsarv. Forslaget har godkénts av Riksantikvariedmbetet till varlds-
arvsnominering och ligger darmed pa UNESCOs tentativa lista. Elva
platser i sju lander ingar i det foreslagna varldsarvet och Uppsala ar en
dessa. Tillsammans bar dessa platser pa ett kulturarv fran den period under
1700-talet da vetenskapen systematisk biologi vaxte fram genom det arbete
som Carl von Linné (1707-1778) och hans samtida kollegor utférde. Det
foreslagna internationella vérldsarvet &r unikt genom att inte bara
byggnader och tradgardsmiljoer star i fokus, utan ocksa véxter och djur av
arter som en gang insamlades och studerades av Linné och hans kollegor. |
Uppsala omfattar varldsarvsansokan Linnétradgarden med dess museum,
Linnés Hammarby och Linnéstigarna. Arike Fyris, dar Ultuna- och
Danmarksvandringen ingar, dr ett av dessa omraden.

Kungsangen, som ligger strax norr om utredningsomradet, och dess
omgivning har en lang vetenskapshistoria och Carl von Linné gjorde
systematiska studieexkursioner med sina larjungar i ndaromradet under
1700-talet. Utflykterna foljde bestdmda vandringsleder, men studenterna
spred ut sig pa markerna langs vandringarna sa lederna var inte exakta.
Ultunavandringen I6per pa vastra sidan om an. Danmarksvandringen gar
pa ostra sidan genom Nantuna och Sévja. Stigarna som idag &r
ordningsgjorda vandringsleder foljer i stort sett de ursprungliga
exkursionsledernas strackning men har delvis fatt anpassas till dagens
landskap och bebyggelse. Sa ar det exempelvis vid Nantuna och Nantuna
Lund d&r dagens stig har en nordligare strackning. Vid Ultuna &r anordna
stigen beldagen langre osterut &n den historiska strackningen.

En speciell inventering av de Linneanska arterna gjordes ar 2011 infor
arbetet med ansokan till véarldsarvet. De mest intressanta linneanska arterna
i omradet runt Ultuna &r vattenvéxter och arter knutna till torrbackar, se
figur 17. Flera av dessa sammanfaller med omraden dar fynd av rodlistade
arter gjorts (se delkapitel Naturmiljd). Flera av de arter som Linné hittade
pa sin tid finns kvar idag och utgor ett biologiskt kulturarv som berattar om
omradets historia som en del i upprattandet av den systematiska biologin.
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Registrerade fornlamningar

Inom utredningsomradet finns ett antal kanda fornlamningar, se figur 18. |
omradet har ett flertal storre arkeologiska utredningar och utgravningar
gjorts och man har i omradet kring Ultuna funnit ett flertal indikatorer pa
att platsen har haft stor betydelse tidigt i historien.

Inom omradet finns rester efter en forhistorisk hamn, batgrav och guld-
bleck vilket ar sallsynta lamningar. Aven omfattande boplatser och grav-
omraden finns. Vid forandringar och nybyggnation framforallt i omradet i
anslutning till tidiga bebyggelseldgen och den tidigare hamnen kan
arkeologiska utredningar och eventuellt utgravningar kravas.
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Figur 18. Karta med registrerade kanda fornlamningar enligt FMIS,
Riksantikvarieambetets databas for registrerade fornlamningar.



Riksintresse for kulturmiljo

Emligt utkastet till reviderad riksintressebeskrivning for riksintresset for
kulturmiljévarden Uppsala stad ar det en viktig forutséttning for att bevara
riksintressets vérden att Ultunas och Kungséangens éppna odlingsmarker
aven fortsattningsvis ska brukas och préaglas av 6ppet landskap. Omradet
utgor den sista resten av kronans stora markinnehav. De éppna markerna &r
dven av betydelse for upplevelsen av Uppsala som staden pa slatten. Aven
Fyrisan pekas ut som viktig for stadens karaktar idag och Fyrisans
betydelse som farbar vattenvdg ska varnas, och anses tillsammans med de
raka tillfartsvagarna fran 1600 — talet vara stadens barande strak som béor
behalla sin préagel.

Miljokonsekvenser

Generella konsekvenser av vagdragning och bro i omradet.

De befintliga sambanden i omradet har en tydlig nord — sydlig riktning.
Detta galler savél de geografiska sambanden i form av Fyrisan, Uppsala-
asen och den smala sprickdalen, som de historiska sambanden som vég-
dragningar, dels i form av det smaskaliga stigsystemet med forhistorisk
kontinuitet, samt Dag Hammarskalds véag och trafiken pa Fyrisan. Platsens
historiska betydelse har sitt ursprung i det nord — sydliga sambandet mellan
Mélaren och Uppsala.

Oavsett linje och trafikering kommer en dst—vastlig trafikférbindelse med
bro dver Fyrisan att bryta detta nord—sydliga samband och bli ett nytt
inslag i landskapsbilden utan forankring i det historiskt formade land-
skapet. En broanlaggning bryter mot de langa siktlinjer langs med afaran
som den dppna marken kring vattendraget mojliggér idag. Arummets
sammanhallna rumslighet kommer i olika grad brytas av en bro. Det ar av
storsta betydelse att bron och dess anslutningar utformas sa att paverkan pa
siktlinjerna och framkomligheten langs de stigar och fardvagar som idag
I6per genom omradet begransas sa mycket som mojligt. Vagforbindelsen
har sadan paverkan pa landskapsbilden att den strider mot landskapsbilds-
skyddet, som framst omfattar de dppna och karaktaristiska strandangarna
langs med an.
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En hog bro 6ver Fyrisan inom undersokningsomradet skapar generellt en
ny barriar i det laglanta landskapet kring Fyrisan. Genomsiktligheten
utmed an upp mot Uppsala och de storre 6ppna odlingsmarkerna som
omger staden bryts och upplevelsen av det historiskt formade landskapet
minskas i hog grad.

Paverkan pa riksintresse for kulturmiljévarden

Graden av paverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden utifran
formuleringen i utkastet till reviderade vardetexter ar i hdg grad beroende
pa utformningen av broarna. Sa lange bron &r 6ppningsbar och darmed inte
forhindrar farberheten pa an, och broarna halls nere med en horisontell
kdnsla i konstruktionen bedoms en ny bro i omradet kring Ultuna inte
patagligt skada de varden som har bedémts som riksintressanta for
kulturmiljon. Vad géller anspraktagandet av den 6ppna och brukade
jordbruksmarken kring Ultuna for en vagdragning ar graden av paverkan
beroende av vagens konstruktion. Sa lange vagen inte byggs upp sa den
utgor en visuell barriar i odlingslandskapet ar det omrade som tas i ansprak
i utkanten av den ppna odlingsmarken och vdgdragningarna beddéms inte
patagligt skada de varden som bedémts som riksintressanta for
kulturmiljovarden.

Alternativ 1A

En gang och cykelvag i detta lage ger ingen storre paverkan pa kultur-
miljoerna inom Ultuna lantbruksuniversitets bebyggelseomrade sa lange
man i méjligaste man utnyttjar befintligt vagsystem/gangsystem.
Konsekvenserna av detta alternativ blir storre i odlingslandskapet pa
Fyrisans ostra sida. Vagen bor ansluta till befintlig vag vid sportstuge-
omrédet pé Gstra sidan. Aven om en bro for endast gang- och cykeltrafik
inte &r lika utrymmeskrévande jamfort med 6vriga studerade alternativ,
medfor den langa pafartsramper i den 6ppna odlingsmarken Gster om an.
Har infors ett tvargaende uppbyggt linjeelement i den sammanhangande
odlingsmarken som framférallt narmast afaran blir ett frammande inslag
och bryter mot det historiskt uppbyggda samspelet mellan bebyggelse,
6ppen mark och det slingrande smaskaliga vagnatet i skogsbrynet.

Alternativet bedéms inte ha nagra konsekvenser for varldsarvet kring den
systematiska biologins framvéxt sa lange den inte paverkar mojligheten att



rora sig langs de i nulaget befintliga rorelsestraken i omradet. De
Linneanska vaxterna vid Nantuna bedéms inte paverkas sa lange vagen
ansluter till befintlig vég.

Alternativ 1B

Alternativet innebar att ytterligare en bro byggs bredvid gang- och cykel-
bron. Da spartaxibron i sig sjalv tar lite plats i ansprak och kan anpassas
till cykelbrons utformning paverkar inte sjélva brokonstruktionen
konsekvenserna ytterligare. Hér ar det av vikt att sparvagen kan anpassas
sa att den kan folja kurvaturen i det befintliga vagsystemet inom Ultuna-
omradet. Inslaget av spartaxins vagnar kan uppfattas som ett frammande
element i det 6ppna odlingslandskapet.

Alternativets konsekvenser pa varldsarvet kring den systematiska biologins
framvaxt bedéms kunna bli nagot storre an i alternativ 1A, da
mojligheterna att rra sig langs de befintliga rorelsestraken bedéms kunna
begransas av en fast sparforbindelse genom omradet.
Spartaxikonstruktionen bedéms ta mer mark i ansprak och kan innebara
viss paverkan pa de linneanska véxterna vid Nantuna. Mojligheterna att
undvika detta beddms dock vara goda.

Alternativ 2A

Vagdragningen genom det 6ppna odlingslandskapet éster om Dag
Hammarskolds véag har endast sma konsekvenser pa kulturmiljovardena i
omradet. Samtidigt som det ar problematiskt att ytterligare stycka upp
odlingsmarken med ytterligare ett relativt storskaligt linjeelement, sa har
vagnatet i omradet forandrats standigt sedan lantbruksinstitutets
anlédggande i mitten av 1800-talet. Mer problematisk &r vagdragningen i de
mer sanka partierna i anslutning till Ultuna kalla och Fyrisan. Har préaglas
vagnatet av ett stigsystem som till stora delar foljer alderdomliga vag-
dragningar. VVagen bryter det historiska sambandet mellan Ultuna kélla och
Ultuna gard. Helhetsmiljon kring herrgarden fragmenteras och mojligheten
att uppleva sambanden samt réra sig inom omradet bedéms forsamras
kraftigt. Vagdragningen innebér inforandet av ett nytt, i sammanhanget
storskaligt linjeelement utan forankring i det historiskt formade landskapet.

Oster om Fyrisan I6per alternativet i gransen mellan den éppna laglanta
odlingsmarken och den nagot mer héglanta betesmarken. Det knyter an till
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de 6vriga alderdomliga vagstrackningarna i omradet som I6per i granser
mellan markslag. Dock kommer végens storlek att bryta med omradets
smaskaliga och lantliga karaktar. Genom att vagdragningen loper i
utkanten av de laglanta odlingsmarkerna begransas barriareffekten norrut
mot Uppsala och siktlinjerna och sambandet med staden och Uppsala-
slatten paverkas inte i lika hog grad som i alternativ 1 A och 1 B.

Alternativet bedoms lokalt i omradet runt vagen ge negativa konsekvenser
for mojligheten att uppleva det biologiska kulturarvet kopplat till Carl von
Linné och utvecklandet av den systematiska biologin. Végstrackningen
I6per genom ett av de omraden med torrbackar dar flera av de arter som
kopplas samman med Linné aterfanns vid inventeringen 2011. Alternativet
riskerar att paverka de vaxtplatser som finns i anslutning till torrbackarna.
Vidare finns risk for att férandrade mark- och vattenférhallanden som
resultat av vagbygget kan paverka vaxtvillkoren for arterna samt att vagen
blir en barriar som paverkar spridningsmoéjligheterna. Vaxtlokalerna pa
ostra sidan, i backen nedanfor Tunis bedéms inte paverkas av
végdragningen.

Maojligheten att réra sig mellan olika véxtlokaler i nérheten av vagen
forsamras. Konsekvensen kan begrénsas genom att underlatta mojligheten
att rora sig langs straket, exempelvis genom att anpassa och forlagga den
iordningstallda Linnéstigen under bron sa att man inte behover korsa
vagen. Men upplevelsen av vandringarna riskerar att patagligt forsamras
och végen uppfattas som en barriar i ett tidigare lantligt praglat omrade.

Alternativ 2B

Alternativet far samma konsekvenser pa kulturmiljon som alternativ 2 A,
men konsekvenserna riskerar att bli annu kraftigare genom den storre
trafikméangden. Den storre trafikmangden, samt den sannolikt ndgot
bredare bron medfdr nagot 6kade konsekvenser jamfort med alternativ 2A.

Jamférande bedémning

Alternativ 1A bedoms vara det alternativ som ger minst paverkan pa
omradets kulturmiljokvaliteter. | det alternativet bedoms omradet pa véstra
sidan inte paverkas i sarskilt hog grad, och mojligheterna att anpassa vagen
och bron i det éppna odlingslandskapet bedéms som stora.



Alternativ 1B paverkar ndgot mer an alternativ 1A da véagstrackan och bron
blir nagot bredare och eventuellt maste ratas for att anpassas till spartaxi.

Alternativ 2A och B beddms gora stora ingrepp i omradets kulturmiljo-
kvaliteter och skapar en stor barriar i den tidigare sammanhallna herrgards-
miljon. De beddms ocksa ha storst inverkan pa de biologska vérdena
knutna till Carl von Linné. Dessa alternativ &r inte att foredra ur kultur-
miljosynpunkt.

Forslag pa atgarder

Generella atgérder gallande alla alternativen.

For att minska den visuella paverkan bor en horisontell kansla i
broarkitekturen efterstravas.

Behall tillgangen till och framkomligheten inom de nord — sydliga
gangstraken inom Ultuna omradet och langs med Fyrisan, samt
langs befintliga vagar pa 6stra sidan.

Brons pafartsramper bor utformas sa att storsta mojliga
genomsiktlighet dstadkommes.

Utforma bron och pafartsramper sa att kulturlandskapet och
kulturvéardena kan upplevas for trafikanter pa bron, exempelvis
med en utsiktsplats.

Alternativ 1A och 1B

Minimera utbredningen av pafartsramper i det 6ppna odlings-
landskapet pa ostra sidan an.

Anpassa brokonstruktionen sa att man i mojligaste man kan
uppleva de nord — sydliga sambanden langs an.
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Alternativ 1B:

Anpassa anldggandet av stationer sa att framkomligheten pa
befintliga vag- och gangstrak i Ultunaomradet inte begréansas.

Anpassa anldggandet av stationer pa Gstra sidan sa att de inte tar
ytterligare odlingsmark i ansprak eller begransar framkomligheten
pa befintligt vag- och gangstrak pa dstra sidan.

Anpassa anldggandet av station, spar och vég sa att sa att de i
mojligaste man undviker véxtplatser for de Linneanska arterna vid
Nantuna.

Stationen bor placeras sa att det blir ett attraktivt och tillgangligt
lage for att ta sig ut i omradet for att uppleva de kulturhistoriska
vdrdena.

Alternativ 2A och 2B

Anpassa brokonstruktionen sa att siktlinjen och gangstraket mellan
Ultuna kalla och herrgardsbyggnaden inte begréansas.

Anpassa vagdragningen sa att den i mojligaste man undviker
vaxtplatser for de Linneanska arterna.

Vid behov undersdka majligheten att flytta kansliga arter som
riskerar att allvarligt paverkas.

Skapa grona vaxtbram langs med vagen pa Ultunasidan som
anknyter till omradets befintliga alléstruktur.

Forlagga en busshallplats i ett Iage som gor det majligt att latt ta
sig ut i omradet for att uppleva det kulturhistoriska landskapet.



MARK OCH VATTEN

Bedomningsgrunder

Miljokvalitetsmalet Levande sjoar och vattendrag innebar bland annat att
sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och att deras
variationsrika livsmiljoer ska bevaras.

Miljékvalitetsnormer

Ar 2000 tradde EU:s gemensamma regelverk om vatten, det s kallade
vattendirektivet, i kraft. Syftet med direktivet ar att sékra en god vatten-
kvalitet i Europas yt- och grundvatten. Sjdar, vattendrag, kust- och grund-
vatten som ér tillrackligt stora omfattas av vattendirektivet och kallas da
formellt for vattenforekomster. Det finns faststallda miljokvalitetsnormer
(MKN) for alla vattenforekomster.

Enligt plan- och bygglagen ska miljokvalitetsnormer foljas vid all plan-
laggning och av en fordjupad Gversiktsplan ska det framga hur kommunen
avser att folja gallande miljokvalitetsnormer. Miljokvalitetsnormerna ar
juridiskt bindande. Malet ar att alla Sveriges vattenférekomster ska ha
uppnatt minst god vattenstatus ar 2015 och att inget vattens status ska
forsamras. | de fall detta av olika skal inte ar mojligt kan tiden férskjutas,
dock som langst till ar 2027.

Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och kemisk ytvattenstatus samt
kemisk och kvantitativ grundvattenstatus. Den ekologiska statusen bedoms
pa en femgradig skala: hog, god, mattlig, otillfredsstallande och dalig
medan kemisk ytvattenstatus har tva klasser: god eller uppnar ej god.
Grundvattens kemiska och kvantitativa status klassas som god eller
otillfredsstéllande

Strandskydd

Enligt miljobalkens 7 kap omfattas vattendrag och sjoar av strandskydd
intill 200 m fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Pa dstra sidan
av Fyrisan ar strandskyddet utokat till 300 meter, Se figur 8.

48

Uppsalaasen

Uppsaladsen &r ett av Sveriges storsta grundvattenmagasin och beddms ha
mycket stor betydelse for vattenférsérjningen inom stora delar av Uppland.
Huvuddelen av Uppsala kommuns invanare far sitt dricksvatten fran asen.
SGU har klassat grundvattenférekomsten som Klass 1B2 vilket betyder att
det &r ett grundvattenomrade med hogt befolkningstryck, det vill saga fler
&n 50 000 personer inom 30 kilometer.

Idag ar inga grundvattenforekomster klassade som riksintresse ur vatten-
forsorjningssynpunkt. Det pagar dock ett arbete med att forandra detta. Nar
lagandringen tratt i kraft kan Uppsaladsen komma att bli aktuell som
riksintresse.

Uppsaladsen har en inre och yttre skyddszon. Skyddsforeskrifter for grund-
vattentakten Uppsala- och Vattholmaasarna faststélldes av lansstyrelsen
1990. Syftet med foreskrifterna ar att forhindra verksamhet som kan med-
fora risk for fororening av kommunens vattentakt. Bland annat far mark-
arbeten inte ske djupare &n till 1 meter Gver hogsta grundvattenyta inom
den yttre skyddszonen och inte djupare &n till 3 meter dver hogsta grund-
vattenyta inom den inre zonen. Dispens soks hos lansstyrelsen.

Oversiktsplanen

I OP 2010 &r bade Fyrisan och Ekoln beddmda som sérskilt virdefulla
vattenomraden. Med det avses att de har sa hoga varden for vatten-
forsorjning, vattenkvalitet och/eller friluftslivet att vardena langsiktigt ska
bevaras.

Nulage och forutsattningar

Geologi

Mellan Dag Hammarskélds vag och vag 255 stracker sig Fyrisan i en nord-
sydlig dalgang med tydliga hojdskillnader. Soder om Ultuna, mellan Flott-
sund och Sunnersta, ar dalgangen relativt trang med héjdpartier pa var sida
om an. Vid Nedre Foret och upp till Ultuna 6ppnas dalgangen upp pa bada
sidorna om an och blir bredare. Annu langre norrut framtrader Uppsaladsen
pa vastra sidan om Fyrisan medan slatten breder ut sig osterut.



Uppsaladsen I6per precis vaster om Fyrisan. Den bestar av isalvssediment
som grus och sand och &r avsatt i en forkastning. Asen ar delvis tackt med
djupa lersediment, men gér inget uppehall utan &r en sammanhangande
formation under markytan. | avsnittet mellan Ultuna och Sunnersta upp-
trader Uppsaladsen som kullar i det plana landskapet, se figur 19. Oster om
Uppsaladsen bestar marken av djupa lersediment som tidigare utgjorde
sjobotten. Sedimenten &r méktiga och djup till fast botten i Fyrisans dal-
gang uppskattas vara mellan 40 till 60 meter.

== mm \/jgstrackningarna

D Utredningsomrade

Isalvssediment, huvudsakligen sand--grus
I sten-block
Moranlera eller lerig rnoran
W vittringsjord
Jord, oklassad
M Sedimentart berg
M Berg
BFyiining

Moran

Lera-Silt

QOrganisk jordart

Svam eller alvsediment
Grovsiltfinsand

Sand

Grus

Figur 19. Jordarter i omradet (Kalla SGU).
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For att bade vinna odlings- och betesmark och majliggéra byggandet av
dagens raka allé genomférdes 1935 Ultuna invallningsféretag, som med en
pumpstation kunde fa en reglering av vattennivan strax soder om Al-
holmen. For att forhindra 6versvamning vid hogvatten i Fyrisan byggdes
en cirka 900 meter lang dammvall mot Fyrisan. Invallningen fungerar &n
idag och loper langs med den gang- och cykelvag som ar forlagd vid ans
vastra kant. En pumpstation som pumpar bort 6verflodigt vatten fran
omradet innanfor invallningen ar forlagd strax norr om Ultuna kalla.

Grundvatten och hydrogeologi

Vattennivan i Fyrisan och grundvattennivan i dsen varierar bade med arstid
och 6ver aren. Nivan i Fyrisan och grundvattennivan samspelar i den har
delen av Uppsaladsen. Nivan i asen har dock mindre och langsammare
fluktuationer medan Fyrisans yta kan stiga bade mer och snabbare. Bada
vattennivaernas normalfluktuationer ligger ungefar i marknivan.

Grundvattnets tryckniva i grusasen kan i vissa fall ligga 6ver markytans
niva i leromraden eftersom leran bildar ett tatande lock, varvid sa kallade
artesiska grundvattenférhallanden uppstar. Vatten kan vid dessa for-
hallanden stromma ut ur grusasen om det finns ett hal i den annars téta
ovanpaliggande leran och bilda en kélla. Ultuna kalla &r bildad pa detta
sétt, se figur 17.

ULTLINA HERRCGARD

LLTUMA KALLA

\[7

b a
PR 3 R
S e B ERL

Figur 20. Schematisk sektion éver grundvattenférhallandena vid Ulltuna kalla, sett
Osterifran.

Kallan utgor ett riksintresse for naturvarden och skyddas av miljobalken
kap 3 § 6. Artesiska forhallanden férekommer sannolikt dven vid rand-



zonerna av de askullar som stiger upp ur lerlagret, dar lermaktigheten bara
ar nagra meter. Artesiska forhallanden rader, forutom vid Ulltuna Kalla,
dven i omradet soder darom — i h6jd med Nedre Foret. Overtrycket fran
grundvatten i omradet ligger pa ca 0,5-1 meter, vilket i dessa sammanhang
inte &r sarskilt stort.

Den grundvattenférekomst i Uppsalaasen som berdrs av projektet har god
kvantitativ status och god kemisk grundvattenstatus, vilket ar kvalitets-
kravet for 2015. Malet ar att den kvalitativa och kvantitativa statusen inte
ska forsamras, men enligt riskbedémningen finns det risk att vatten-
forekomsten inte klarar god kemisk grundvattenstatus 2015 till féljd av att
den beddms ha en mycket stor potentiell féroreningsbelastning.

Fyrisans vatten nyttjas som ravatten i Uppsala. Det anvands for att for-
starka vattenforekomsternas grundvattentillgangar genom konstgjord
infiltration.

Vattenskyddsomrade

Den norra delen av utredningsomradet ligger inom den inre skyddszonen
for grundvattentikten Uppsala- och Vattholmadsarna, se figur 21. Ovriga
delar av utredningsomradet ligger i den yttre skyddszonen.

Brunnar for vattentakten finns i Sunnersta, séder om utredningsomradet,
och vid Ultuna. De sistnamnda forser Ultuna med ravatten.

Ytvatten - Fyrisan och Ekoln - Bécklésabédcken

Fyrisan som med sina 40 km &r lanets storsta & avvattnar ett nara 2 000
kvadratkilometer stort omrade, innan den mynnar i Mélaren vid Flottsund.
Denna nordligaste del av Mélaren kallas Ekoln. Fyrisan svarar for 60 % av
tillrinningen till Ekoln. Fyrisans avrinningsomrade bestar till ca 65 % av
skogsmark och 25 % av akermark och har ett hogt naturligt innehall av
naringsamnen. Naromradet bestar framst av akermark pa latteroderade
lerslatter, vilket gor an néringsrik och grumlig. Utslapp fran reningsverk
och dagvattenkulvertar har ocksa bidragit till detta och denna mangd
naringsamnen paskyndar tillvéxt av vattenvegetation. Strackan genom
Avrike Fyris avvattnar Uppsala tétort och slattlandskapet soder darom.
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Figur 21. Skyddsomraden for vattentakt samt grans for strandskydd i
utredningsomradet.

Tva procent av Fyrisans avrinningsomrade utgors av sjoyta. Denna ringa
andel sjoar innebér en begransad formaga att magasinera vatten med
pafoljd att vattenflodet varierar kraftigt mellan perioder med stor nederbord
och torrperioder.

Ekoln har hoga fosfor- och kvavehalter och ar tillsammans med Fyrisan
recipient for renat avloppsvatten, dagvatten fran kommunala anlaggningar
och avloppsvatten fran ett stort antal enskilda avioppsanlaggningar. Den



tidvis laga vattenforingen och den hoga naturliga naringshalten gor att
ytterligare belastning genom naringsamnen och andra &mnen maste
minimeras for att kunna garantera en god vattenstatus i framtiden.

Backldsabacken som avvattnar delar av Gottsunda och Valsatra rinner dver
akermarken vaster om an och mynnar i Nedre Foret/Fyrisan. Langre upp-
stroms ar den kulverterad men genom utredningsomradet gar den i Gppen
fara/dike och omfattas av biotopskyddet. Se aven naturmiljoavsnittet.

Miljokvalitetsnormer fér vatten

Fyrisan ar en vattenférekomst enligt vattendirektivet och omfattas darfor
av miljokvalitetsnormer (MKN), se tabell 2. Fyrisans ekologisk status har
klassats som mattlig. Ans kemiska status uppnar ej god status. Fyrisan ska
uppna god ekologisk status senast 2021 och god kemisk status senast 2015.

Riskbedémningen anger att det finns risk for att varken ekologisk eller
kemisk status uppnas ar 2015.

Tabell 2. Statusklassningar och miljékvalitetsnormer i Fyrisan, Ekoln - Skarven och
grundvattentillgangen i Uppsalaasen.

Vattenfore-  Ekologisk Miljokvalitets- Kemisk status Miljokvalitets-

komst status norm (exklusive norm

ytvatten kvicksilver)

Fyrisan Mattlig God ekologisk  Uppnar ej god God kemisk yt-
status till ar status vattenstatus ar
2021 2015

Ekoln- Otillfreds- God ekologisk  God God kemisk yt-

Skarven stallande status till ar vattenstatus ar
2021 2015

Vattenfore-  Kvantitativ Miljokvalitets- Kemisk status Miljokvalitetsn

komst grundvatten norm orm

Grund- status

vatten

Uppsala- God God kvantitativ.  God God kemisk

asen status 2015 grundvatten-

status 2015
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Ekoln hor till vattenférekomsten ”Malaren Ekoln-Skarven” och dess
ekologiska status har klassats som otillfredsstéllande. Miljéproblemen rér
framst dvergddning, men dven miljogifter som exempelvis tungmetaller.
Aven Ekoln har fatt tidsfrist och ska uppné god status till 2021. Den
kemiska statusen ar god. Riskbeddmningen visar dock att det finns risk att
miljokvalitetsnormen for den kemiska statusen inte uppnas 2015.

Grundvattenforekomsten i Uppsaladsen omfattas ocksa av vattendirektivet.
Den kvantitativa statusen &r god och uttaget ar inte ar storre an tillforseln.
Den kemiska statusen ar ocksa god. Riskbedémningen visar dock att det
finns risk att miljokvalitetsnormen for den kemiska statusen inte uppnas
2015.

Miljokonsekvenser

Vid Fyrisan ar marken pa dstra sidan om an laglant med finsediment. Har
ar markforhallandena likartade pa storre delen av omradet. Vaster om
Fyrisan ar marken nagot mer varierad da asen gar upp i dagen norr om
Ultuna kalla. Detta gor att forutsattningarna for grundlaggning &r battre pa
den vastra sidan. | berérda omraden i anslutning till dsen kan nivaer och
sammansattning hos jorden variera kraftigt éver korta avstand. Infor
projektering och byggande maste noggranna geotekniska undersokningar
goras.

Grundlaggning kan ske pa t.ex. KC-pelare (kalk-cement pelare) eller pa
kohesionspalar (kortare palar som stoppas i leran) alternativt palar ned till
fastmark. Sjélva bron 6ver Fyrisan maste grundlaggas pa palar. Pa bada
sidor om Fyrisan &ar det mycket troligt med stora jorddjup det &r troligt att
palning till fast botten inte &r mojlig. Har far bron sannolikt grundlaggas
med kohesionspalar.

For att anlagga en vég och bro i foreslagna linjer maste marken forstarkas
for att undvika sattningar. Att sattningar annars kan uppsta ar mycket
troligt pa grund av bitvis maktiga lerlagret. Lerans stablitet och avstand till
fastmark ar okant eftersom marktekniska undersokningar inte genomforts.
Det maste undersckas i senare skeden eftersom det har betydelse for hur
mycket forstarkningsarbeten som kravs.



Bada vaglinjer passerar genom skyddszon for Uppsaladsens vattentakt. Att
anldgga en vag och bro genom skyddszonen ar férenat med risker. Vid
anlaggningsarbetena kan évre liggande skyddande lager bli mer genom-
sléppliga vilket kan innebéra en 6kad risk for att férorening av grund-
vattnet bade under byggtiden och i driftskedet. Darfér maste atgarder

genomfdras for att sdkra att fororeningar inte kan tranga ned i grundvattnet.

Alternativ 1A och 1B

Linjestrackningen for 1A och 1B passerar genom inre skyddszon for
vattentakten. Markarbeten far enligt skyddsforeskrifter inte ske djupare &n
till 3 meter 6ver hogsta grundvattenytan. En bro for gang och cykel utgor
en lattare konstruktion &n en vagbro och ddrmed behovs mindre
forstarkningsarbeten.

Den nya vagen innebdr en risk for fororening av grundvattnet i byggskedet.
Forsiktighetsatgarder behdver vidtas under byggtiden for att negativ
paverkan pa grundvattentikten inte ska uppsta. Oster om Fyrisan ar ler-
méktigheten stor och de geotekniska forhallandena gor att det behévs
markforstarkning, t.ex. palningsarbeten.

Alternativ 1A och 1B tar endast lite jordbruksmark i ansprak. Men denna
véglinje innebé&ra att den sodra delen av den stora jordbruksmarken skars
av och darmed kan bruket av denna del forsvaras.

Alternativ 2A och 2B

Det kan finnas vissa mindre omraden med artesiskt vatten norr om Ultuna
kalla, i randzonen runt askullarna i omradet dar lerlagret inte &r sa tjockt.
En punktering av lerlagren dar artesiskt tryck rader, kan medfora att grund-
vatten okontrollerat strommar ut. Om detta sker riskerar de unika for-
hallandena vid Ultuna kalla att skadas. Mojligheten att laga lerskiktet vid
ett genombrott ar begransat och tekniskt svart. Tidigare geotekniska
undersokningar visar pa finmaterialmaktigheter pa 20 m i omradet norr om
Ultuna kalla. Det beddms darmed finnas mojlighet att ldgga vagen inom
omraden dar leran och finsedimenten ar sa pass maktiga att det inte finns
nagon risk for punktering av lerlagren. Darmed finns mojlighet att bygga
vag och bro utan att skada de artesiskta forhallandena.
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Brons hajd avgor hur kraftiga och tunga pafartsramper som behdvs vilket
bestammer hur mycket tyngd som hamnar pa marken och darmed, hur
mycket markforstarkning som behdver goras. Lagre bro och lattare
konstruktion och mindre forstarkningsarbeten.

Med en ny vég enligt 2A och 2B kommer Uppsaladsen passeras av en ny
vag. Linjestrackningen for alternativ 2A och B ligger inom yttre skyddszon
for vattentakten. Markarbeten far enligt skyddsforeskrifterna inte ske
djupare &n till 1 meter 6ver hdgsta grundvattenytan.

Den nya végen innebar en risk for férorening av grundvattnet bade i bygg-
skedet och i driftskedet. Forsiktighetsatgarder behover vidtas under bygg-
tiden och under driftskedet for att negativ paverkan pa grundvattentakten
inte ska uppsta. | driftskedet ar det bade vagdagvatten och utslapp av
bensin och andra farliga @mnen som kan paverka grundvattnet.
Konsekvenserna for grundvattnet i Uppsaladsen, vid ett utslapp av
fororenande amnen pa véagen/bron, beror i huvudsak pa markens tatande
egenskaper och dess formaga att utgora ett naturligt skydd for under-
liggande vatten. | det fortsatta arbetet bor en bedémning av lermaktigheten
och dess skyddande formaga bedémas. Om befintligt skydd bedéms som
otillrackligt &r det viktigt att vagen och végdiken forses med tatande
material samt haveriskydd.

Oster om Fyrisén &r lermaktigheten stor och de geotekniska férhallandena
medfor ingen risk att skada kallan. Daremot behdvs markforstarkning, t.ex.
palningsarbeten.

En bilvdg med 13 000 — 25 000 fordon/dygn medfor att det genereras ett
trafikdagvatten som maste hanteras. Fyrisan och Ekoln &r vattenfore-
komster som riskerar att inte uppna miljokvalitetsnormerna och trafikens
paverkan pa miljokvalitetsnormerna maste utredas vidare. Sannolikt
behdver dagvattnet renas i t ex en dagvattendamm innan det kan foras till
Fyrisan. Likasa galler eventuell avledning av vagdagvatten till Backlésa-
backen. Aven med rening kommer féroreningar att tillféras Fyrisan och
berakningar av paverkan behover goras. Med enbart bussar pa vagen
beddms det som sannolikt att endast haveriskydd behovs.

Den invallning som finns i omradet idag kan behova forlangas och goras
om och anpassas till en ny konstruktion for att behalla samma funktion.



Med utredningar i projekteringsskede, atgarder under byggskedet, tatande
lager for att undvika att fororeningar nar grundvattnet samt atgarder av
trafikdagvattnet beddms vdgalternativet vara tekniskt genomforbart.

Alternativ 2A och 2B tar mer jordbruksmark i ansprak an 1A och 1B. Vag-
linjen passerar i utkanten av den stora jordbruksmarken och delar inte upp
marken. Alternativ 2B medfor storst utslapp av féroreningar till marken.

Jamférande bedémning

Alternativ 2A och 2B beddms ge storst negativa konsekvenser for mark
och vatten medan alternativ 1A ger minst. Samtliga alternativ beddms
medfora risk for negativ paverkan under byggskedet. Alternativ 2A och
framfér allt 2B medf6r dven risk for negativa konsekvenser under
driftskedet. Atgarder behover utredas béde fér bygg- och fér driftskedet.

Forslag pa atgarder

Generella atgérder gallande alla alternativen.
e Fragan om grundvattnets sarbarhet med avseende pa lerans
méktighet och underliggande jordlager i forhallande till
schaktnivaer samt behov av skyddsatgarder bor utredas.

e Infér projektering och byggande bér noggranna geotekniska under-
sokningar goras.

. Atgérder i vatten eller i omedelbar narhet, tex brosttd, erosions-
skydd eller gravning, ar tillstands- eller anmélningspliktig verk-
samhet enligt 11 kap miljobalken. Dispens fran strandskyddet
behdver sokas. Aven dipspens for biotopskyddet for Backlosa-
bécken kan bli aktuellt.

Alternativ 2B
e Dagvattnets paverkan pa miljokvalitetsnormerna maste utredas
vidare. Sannolikt behdvs dagvattendamm och haveriskydd.
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KLIMATPAVERKAN

Detta kapitel beskriver bade projektets paverkan pa klimatutslappen och ett
forandrat klimats paverkan pa projektet, dvs. risk for 6versvamning.

Beddmningsgrunder

Den globala uppvarmningen har redan medfort att jordens medel-
temperatur ar 0,8 grader hogre jamfort med forindustriell tid och den
accelererar. En hojd medeltemperatur pa mer an tva grader skulle sanka
livskvaliteten drastiskt for stora delar av jordens befolkning och ge stora
ekologiska konsekvenser. For att begransa temperaturékningen behéver de
globala utslappen kulminera fore ar 2020 och halveras till ar 2050 relativt
1990 &rs niva. **

I Uppsala kommun har utslappen av vaxthusgaser okat de senaste aren och
ligger idag pa samma niva som 1990, knappt 1,4 miljoner ton per ar. Detta
beror framst pa att befolkningen okat kraftigt under perioden. Per invanare
har utslappen déremot minskat fran ca 8,8 ton 1990 till ca 6,8 ton idag. Ar
2008 stod uppvarmning, transporter och det langvéaga resandet for vardera
en fjardedel av de totala utsldppen i kommunen. Uppvarmningens andel

har minskat betydligt och transporternas andel 6kat jamfort med 1990.%

Lokala klimatmal

Uppsala kommun satte ar 2011 som mal att till ar 2020 ska kommunen
utslapp av vaxthusgaser per invanare ha minskat med 45 procent jamfort
med 1990 ars niva. Efter det ska utslappen fortsatta att minska. Det lang-
siktiga malet till 2050 anger 0,5 ton per invanare. Detta forutsatter att
utslapp fran trafik, el och varme i princip ar noll for att kunna utnyttja ett
eventuellt utslappsutrymme till utrikesflyg och jordbruket. Oversiktsplanen
2010 anger att Uppsala ska framja omstéllningen till ett resurssnal och
klimatneutralt energisystem. Under 2012 pagar ett arbete med att utveckla

'3 Naturvardsverket, Underlag till en svensk fardplan for ett Sverige utan klimatutslapp
2050, rapport 6487, februari 2012.

¥ http://www.uppsala.se/sv/Boendemiljotrafik/Miljo--halsa/Miljo-klimat-och-hallbar-
utveckling/Uppsalas-klimatpaverkan/



riktlinjerna fér kommunens klimatarbete. Prioriterade sektorer kommer att
vara transporter, bebyggelse och livsmedel.

EU:s 6versvamningsdirektiv

EU:s dversvamningsdirektiv®® har inférlivats i svensk lagstiftning genom
forordningen (2009:956) om dversvamningsrisker, vilken tradde i kraft den
26 november 2009. Syftet med direktivet och forordningen &r att minska
de ogynnsamma konsekvenserna av dversvamningar pa manniskors halsa,
miljon, kulturarvet och ekonomisk verksamhet. Till féljd av férordningen
arbetar nu Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) till-
sammans med l&nsstyrelserna med ett nationellt arbete for hantering och
kartlaggning av oversvamningsrisker. | detta arbete har Fyrisan och
Uppsala kommun, tillsammans med 17 andra kommuner, pekats ut som ett
omrade med betydande risk for dversvamning. MSB arbetar just nu med
att ta fram detaljerade karteringar av éversvamningar fér 50-, 100- och
200-arsfloden samt hogsta beraknade flode for alla dessa 18 omraden. (se
faktaruta for forklaring av aterkomsttider). Kartlaggningen kommer &ven
innefatta framtida klimatférandringar. Arbetet med Uppsala kommun
beraknas vara klart under slutet av april 2013"°. Darefter kommer L&ns-
styrelsen att kartlagga bland annat antal invanare och verksamheter som
kommer att drabbas vid olika floden.

Nulége och forutsattningar

Oversvamningsrisk

Oversvamningar intraffar regelbundet i Sverige men sker for narvarande
med en 6kande frekvens®’. Till fljd av ett varmare klimat kommer &ven
nederbordsmonstren att forandras. Vissa omraden kommer drabbas av
omfattande och langvarig nederbérd, medan andra drabbas av torka. Detta
har betydelse for var och hur ofta framtida Oversvdmningar kommer att ske

15 Radets direktiv 2007/60/EG om bedémning och hantering av 6versvamningsrisker,
tradde i kraft den 26 november 2007

18 Muntlig uppgift fran Barbro Naslund- Landenmark, 2013-03-27.

o Identifiering av omraden med betydande 6versvamningsrisk- Steg 1. MSB. 20122-12-19.
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och hur omfattande de blir. Oversvamningar kan medfora stora konse-
kvenser for samhéllet i form av exempelvis att samhallsviktiga funktioner
slas ut, infrastruktur slutar att fungera, stora kostnader for aterstéallande av
skador samt risk for ménniskoliv.

Det finns i dagslaget inga detaljerade dversvamningskarteringar att tillga
for bedomningar av éversvamningsrisken i omradet for den fordjupade
Oversiktsplanen. Daremot har Raddningsverket (och SMHI) 2003 utfort en
oversiktlig kartering®® som darefter anpassats efter ett mer detaljerat
underlag pa topografin i Uppsala kommun®®. Karteringen visar att manga
omraden langs Fyrisan riskerar att drabbas av éversvamningar vid hoga
floden. Figur 22 visar 6versvamningsomraden for 100-arsfloden (stor risk)
och hogsta berdknade floden (viss risk) i utredningsomradet.

Vid hundraarsflodena ligger, enligt SMHI:s berakningar fran 2003, vatten-
nivaerna pa aktuellt avsnitt i Fyrisan pa + 2,20 m och den dimensionerande
nivéan pé +3,80 m (hdjdsystem RH 2000).% Marknivaer i omrédet séder
om Ultuna ligger pa mellan 1,2-1,5 m, se tabell 3.

| karteringen har man inte tagit h&nsyn till framtida klimateffekter. SMHI:s
nyligen framtagna regionala klimatmodeller 21 visar dock att 100-ars-
flodena i Uppsalaregionens vattendrag inom den narmaste hundraars-
perioden inte kommer att 6ka jamfért med referensperioden mellan aren
1960-1991. Daremot kommer den totala nederborden Gver aret att 6ka med
upp till 20 % i slutet av seklet och de kraftiga intensiva regnen att 6ka med
20-30%. Kraftiga regn ger framférallt problem med att ledningsnétet for
dagvatten inte klarar av de stora flddena och darmed skapas Gver-
svamningar i tatbebyggda omraden. For Fyrisan sker dversvamningar
daremot framst pa grund av att mycket sné smalter i kombination med regn
och valfyllda grundvattenmagasin.

'8 Oversiktlig dversvamningskartering langs Fyrisan — Strackan Vattholma till utloppet i
Maélaren, Rapport 40, 2003-02-12. Raddningsverket.

1% Muntlig uppgift frin Sven Ahlgren, Uppsala vatten. 2013-04-02.

0 Uppgift i e-post fran Sven Ahlgren, 2013-04-02.

2 Klimatanalys for Uppsala lan. Rapport nr 2013-9. SMHI. 2013-03-01.
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Som matt pa éversvamningsrisken anvands ofta begreppet aterkomsttid, vilket
betecknar den genomsnittliga tiden mellan tva 6versvamningar av samma om-
fattning. Ett 100-arsflode innebar att detta flode statistisk uppnas i genomsnitt en
gang vart 100:ade ar. Begreppet aterkomsttid ger dock en falsk kéansla av
sdkerhet eftersom den anger sannolikheten for en ett enda ar och inte den
sammanlagda sannolikheten for en langre period. Ett fléde med aterkomsttid pa
100 ar har t.ex. en sannolikhet pa 40% att intraffa under en 50-arsperiod och
63% under en 100-arsperiod.

Termen hogsta berdknade flode, eller hogsta dimensionerande flode, innebar en
kombination av alla kritiska faktorer (regn, snésmaltning, hog markfuktighet och
magasinsfyllning) som bidrar till ett flode. Nagon statistisk aterkomsttid kan inte
ges for detta extrema flode men den ligger i storleksordningen 10 000 ar.

L i 18 el I
b b o Sengte RSN o T - TR
: Utredningsomrade Stor sannolikhet (100-arsflode)
= == Vggstrackningarna Viss sannolikhet (hégtsa dimensionerande fléde)

Figur 22. Utbredningsomraden for 6versvamning vid hundraarsfléde och hogsta
dimensionerande flode.

Tabell 3: Marknivaer inom utredningsomradet.

Plats Markniva, meter, RH2000
Flacka angar runt Ultuna herrgard 1,2-14

Vallens dveryta 2,0-2,5

Véatmarken sdéder om invallningen Cirka 1,5

Ultuna kalla Cirka 1
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Oversiktsplanens rekommendationer géllande 6versvamning bygger pa
riktlinjer som Lasstyrelserna tagit fram for ny bebyggelse?. Av riktlinjerna
framgar foljande:

Markomraden med stor sannolikhet for éversvamning (100-arsfloden)
| omraden som hotas av 100-arsflode bor det inte tillkomma nagon
bebyggelse alls med undantag for enkla byggnader som garage och uthus.

Markomraden med viss sannolikhet for 6versvamning (hogsta
dimensionerande flode)

| omraden som hotas av hogsta dimensionerande flode kan samhalls-
funktioner av mindre vikt lokaliseras. Exempel &r byggnader av lagre
vérde, byggnader av mer robust konstruktion, végar med forbifarts-
mojligheter, enstaka villor, fritidshus och mindre industrier med liten
miljopaverkan.

Markomraden med lag sannolikhet for éversvamning
Endast i omraden som inte hotas av 100-arssflode eller hogsta

22 Gversvamningsrisker i fysisk planering- Rekommendationer for
markanvéndning vid nybebyggelse. L&nsstyrelserna, 2006.



dimensionerande flode bér riskobjekt och samhallsfunktioner av betydande
vikt lokaliseras. Detta kan vara offentliga byggnader, t.ex. sjukhus,
vardhem och skolor, infrastruktur av stor betydelse sasom riksvagar och
andra végar utan reella forbifartsmojligheter.

Miljokonsekvenser

Risk for oversvamning

Bada vagstrackningarna l6per genom omraden med risk for bade 100-
arsfloden och dimensionerande floden i Fyrisan. Vid 100-arsflodet breder,
enligt nuvarande relativt 6versiktliga kartlaggning, vattnet ut sig ca 200-
300 m upp pa akermarken pa den dstra sidan om an. Invallningen som
finns langs ans vastra sida (dar gang- och cykelbanan gar) klarar inte 100-
arsflodet utan vattnet nar in pa de flacka ytorna bakom herrgarden, se figur
22, och aven pa vatmarksomradena vid Nedre Foret. For alternativ 2A och
2B blir strackan genom éversvamningsomradet langre an for 1A och 1B.

En vésentlig omsténdighet vid dimensionering &r om det vid en 6ver-
svamningssituation finns andra framkomliga véagar 6ver Fyrisan. Kungs-
angsbron beddms klara hdgsta dimensionerade fléden® och &r darmed
framkomlig &ven vid extrema dversvamningssituationer. Flottsundsbron,
nedstroms utredningsomradet, kan sannolikt klara 100-arsfléden men
hogsta dimensionerade floden &r mindre sannolikt. Flottsundsbron planeras
att byggas om eller ersdttas med annan bro i samma lage eftersom den &r i
sa daligt skick idag. Det ar oklart vilka floden den nya bron kommer
dimensioneras for.

I enlighet Lansstyresens riktlinjer behdver den nya végen och bron inte
dimensioneras for att klara hdgsta dimensionerande fléde eftersom det
finns forbifartsmaojligheter. Daremot bor anldggningen konstrueras och
dimensioneras for att klara av 100-arsfléden, dvs. laggas pa en niva éver
2,2 meter inom omraden med risk for 100-arsfloden. Forslagsvis laggs

2% Uppgift frén Sven Ahlgren, Uppsala Vatten, 2012-04-04.
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vagen med en lagsta niva pa + 2,5meter, dvs 0,3 meter dver 100-arsflodet.
Vid ett 6versvamningsscenario med hégsta dimensionerande floden
riskerar da véagen att bli 6versvammad.

Med alternativ 2B bor det sakerstéllas att omledningsvégnatet klarar av att
leda om den trafikméangd som den foreslagna forbindelsen beréknas ha,
dvs. mellan ca 18 000 — 25 000 fordon per dygn. For alternativ 1A bedéms
inget omledningsnat kravas eftersom den bara trafikeras av gang- och
cykeltrafik. Aven en spértaxikonstruktion bér dimensioneras for att klara
ett 100-arsflode, da kollektivtrafiken bor vara fortsatt framkomlig i 6ver-
svamningssituation.

I projekteringen av en framtida vég, bro och eventuella dagvattendammar
behover risken for dversvamning och atgarder for att minska negativ
paverkan pa anlaggning och omgivningar studeras noga. En stor 6ppning
under bron, dvs ett brett omrade med bropelare aven utanfor sjélva afaran,
behovs sannolikt for att inte orsaka ddmning uppstréms. VVagbankar
behover byggas tillrackligt hoga, eller pa annat satt skyddas, sa att de
klarar av framtida vattennivaer. Det ar mgjligt att konstrueras vagbankar sa
att de klarar att vara staende i stillastaende vatten som nar upp till 60 cm
under vagbanan®. Ett annat alternativ &r att 1agga vagen/bron pé pelare
inom riskomradena for 100-arsfléden.

Att lagga vagbanan pa en niva som klarar +3,80 meter (Gver hogsta
dimensionerande flodet), kommer medfora mycket langa broar och hoga
bankar vilket ger en storre negativ paverkan pa landskapsbilden jamfort
med en lagre bro och lagre liggande vag. Detta bedéms inte som ett rimligt
alternativ.

Om vég och bro inte dimensioneras och konstrueras for de hdga flodena
riskerar det att dels medféra damning uppstréms, att vagen eroderas och att
vagen maste stangas av i handelse av dversvamning. Trafik maste da ledas
om i det Gvriga vagnatet och kan paverka framkomligheten for exempelvis
raddningstjansten. Kostnader for reparationer kan bli hdga.

2 personlig kommunikation, Rickard Sundstrém, vagprojektor. WSP. 2013-04-02.



De inom kort framtagna mer detaljerade 6versvdmningskarteringarna
kommer kunna ge mer detaljerad information om risken for éversvamning
i omradet.

Utslépp av klimatgaser

I systemanalysen har koldioxidutslappen fran de olika trafikscenarierna
beraknats. Med dagens trafikpolicy kommer koldioxidutslappen fran
bilresor for hela Uppsala ligga mellan 124 900 — 127 800 ton per ar, se
tabell 4. Om styrmedel for att begransa biltrafiken har satts in ligger
utslappen pa 78 400 — 80 500 ton per ar

Tabell 4. Koldioxidutslapp, ton, i olika framtida trafikscenarier.

1A 1B 2A 2B Ulmynfng 4

2030 | 2030 | 2030 | 2030 e
Med dagens 125 200 | 124 900 | 125 100 | 125000 | 127 800
trafikpolicy

Med styrmedel for att

.. ; 78600 | 78400 | 78400 | 78 500 80 500
begransa trafiken

Skillnaderna i utslapp mellan olika trafikscenarier ar relativt sma. Med
dagens trafikpolicy erhalls de lagsta utslappen i alternativ 1B, med
spartaxi. Med styrmedel ger bada kollektivtrafikalternativen, 1B, spartaxi,
och 2A bussforbindelse, lagst utslapp. Alternativ 2B ger endast lite hdgre
utslapp, 100 ton per ar. Vanligtvis medféra nya vagar att trafikarbetet kar
men denna nya bilvag 6ver Fyrisan ger avsevart kortare resvagar i vissa
relationer vilket medfor att skillnaden i utslapp inte blir sa stor. Hogst
utslapp av koldioxid erhalls i alternativ 1A, dvs. nér enbart en gang- och
cykelvag byggs.

Jamférande bedémning
Alternativ 1A bedoms ge storst negativ klimatpaverkan medan alternativ
1B och 2A ger minst negativ paverkan.
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Alla alternativen behéver byggas inom omraden med risk for Gver-
svamningar och atgarder ar nédvandiga. For alternativ 2A och 2B blir
strackan genom dversvamningsomraden langre &n for 1A och 1B.

Forslag pa atgarder

e Vigbanan och dess bankar behover konstrueras och laggas pa en
sadan hojd att de klarar av minst 100-arsflode.

e Vagen och bron bor placeras pa pelare pa ett brett omrade runt
Fyrisan for att forhindra damning.

e Mer ingdende studier av fléden och dversvamningsscenarier kan
behdva goras infor detaljprojektering av en bro.



LUFTKVALITET

Bedomningsgrunder

Det 6vergripande syftet med Sveriges folkhalsopolitik &r att ”skapa
samhalleliga forutsattningar for en god halsa for hela befolkningen”. Ett
liknande mal forekommer dven i formuleringen av det nationella miljo-
kvalitetsmalet God bebyggd miljo enligt vilken stader, tatorter och annan
bebyggd miljé ska "utgdra en god och halsosam livsmiljé”.

Det finns starka indikationer pa att luftburna partiklar har allvarliga
effekter pa manniskors halsa. De bedéms exempelvis kunna leda till
lungsjukdomar, hjart- och kérlsjukdomar och fortida déd.?

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella foreskrifter vilka ska spegla
den lagsta godtagbara luftkvaliteten som manniska och miljé tal enligt
befintligt vetenskapligt underlag. Eftersom normerna dr satt for att skydda
manniskors halsa sa galler den i omraden dar manniskor vistas. Tolkningen
av normerna &r att de inte galler for luft pa vagbanor och inte heller i
belastade mikromiljoer som exempelvis i direkt anslutning till en korsning.

Plan- och bygglagen (PBL 2 kap 108) anger att miljokvalitetsnormerna ska
foljas vid planldggning och i andra &renden enligt PBL.

For néarvarande finns miljokvalitetsnormer gallande utomhusluft for bland
annat kvavedioxid, kvaveoxid, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen,
kolmonoxid, svaveldioxid, ozon och bly. I trafikmilj6 ar framfor allt
kvavedioxid och partiklar relevanta att undersoka, se tabell 1.

De viktigaste kallorna for utslapp av partiklar ar vagtrafik, smaskalig
vedeldning och avlagsna kallor (regional transport). | trafiknéra miljoer

2 Handbok 2011:1 Utgava 1 Luftguiden, naturvardsverket
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bidrar vagpartiklar, framst fran slitage, med 70-80 % av forekommande
PM10-halter.

Nulédge och forutsattningar

| Uppsala téatort éverskrids normerna for partiklar, PM10, och kvavedioxid
l&ngs vissa gator.

Kritiska trafikfloden, som visar vid vilket trafikflode miljokvalitetsnormen
bedoms Gverskridas pa en viss vagtyp, har tagits fram av SLB, Stockholms
Luft- och Bulleranalys, for ar 2010 och redovisas i tabell 5. Dessa floden
ska betraktas som en végledning da lokala forhallanden paverkar vilka
haltnivaer olika trafikfloden orsakar bl a faktorer som lokal spridnings-
forhallanden, tung trafik och skyltad respektive verklig hastighet (Kalla:
LVF 2011:19).

Tabell 5. Ungefarliga kritiska trafikfloden for att klara miljokvalitetsnormen for
dygnsmedelvarde av kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10) ar 2010 (Kalla: LVF
2011:19).

Kritiskt trafikflode for

L Kritiskt trafikflode for
att klara miljo-

Vagtyp - . att klara miljokvalitets-
kvglltet.snc.)rmen for normen for PM10
kvavedioxid

Oppen vag 85 000 - 90 000 58 000 - 71 000

Enkelsidig bebyggelse 40 000 - 45 000 30 000-35 000

Dubbelsidig bebyggelse, ex.

10 -15 m gaturum 12000 - 14 000

10 000 - 12 000

Miljokonsekvenser

Alternativ 1A och 1B
En ny gang- och cykelférbindelse paverkar inte luftkvaliteten i omradet.
Inte heller spartaxi paverkar luftkvaliteten.




Alternativ 2A
Med enbart bussar pa en ny vag blir paverkan pa luftkvaliteten marginell

Alternativ 2B

Alternativet med blandtrafik medfor nagot forhojda halter av trafik-
relaterade luftféroreningar langs vagen och i dess direkta narhet. Miljo-
kvalitetsnormerna for kvavedioxid och PM10 bedéms inte komma att
overskridas ar 2030 langs en ny vagférbindelse med en trafik pa 16 000 —
25 000 fordon under forutséttning att vagomradet ar 6ppet eller endast har
enkelsidig bebyggelse. Om det uppféras ny bebyggelsen langs vagen kan
inte gaturummet géras for smalt, dvs. bebyggelsen kan inte vara samman-
hangande och hdg eftersom det hindrar luftgenomstrémningen, vilket i sin
tur medfér hogre luftféroreningshalter. Med 16 000 fordon per dygn
bedéms gaturummet inte kunna vara smalare &n cirka 20 meter. Om vagen
ska dimensioneras for 25 000 fordon/dygn, dvs for att vagen i for-
langningen ska byggas ut hela véagen till E4 behdver gaturummet vara annu
bredare. | planeringen av framtida bebyggelse kan spridningsberakningar
beh6va goras.

De totala utslédppen av luftfororeningar i kommunen beddms bli hogts i
alternativ 1A. Denna bedémning baseras pa berdkningarna av koldioxid-
utslapp.

Jamférande bedémning

Alternativ 2B ger storst negativa konsekvenser for luftkvaliteten inom
omradet medan alternativ 1A ger minst. Totalt sett ger dock alternativ 1A
storst utslapp av luftféroreningar.

Forslag pa atgarder

e | den fortsatta planeringen av bebyggelse langs vagen maste risken
for ett for smalt gaturum med forhdjda luftféroreningshalter
utredas.
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LJUDMILJO - BULLER

Bedomningsgrunder

Buller kan generellt definieras som “icke 6nskvért ljud”. Buller &r ett stort
folkhélsoproblem, framforallt i storre tatorter och langs stora infarstruktur-
strak. | Sverige utgor trafiken den vanligaste orsaken till bullerstorningar.
Den vanligaste reaktionen som manniskan har till buller &r en kénsla av
obehag. Buller kan dven orsaka stressreaktioner, trétthet, irritation,
somnstorningar, hjart-kérlsjukdomar med mera.

Det 6vergripande syftet med Sveriges folkhalsopolitik &r att ”skapa sam-
hélleliga forutsattningar for en god hélsa for hela befolkningen™. Ett
liknande mal férekommer dven i formuleringen av det nationella miljo-
kvalitetsmalet God bebyggd milj6 enligt vilken stader, tatorter och annan
bebyggd miljo ska "utgdra en god och halsosam livsmiljo”. Eftersom
buller ger negativa halsoeffekter &r det en vasentlig parameter att beakta i
arbetet med ovanstaende mal.

Buller anges vanligtvis i mattet decibel, dB. De vanligaste ljudmiljéerna i
vilka manniskor vistas ligger mellan 20-100 dB.

Nationella riktvarden for trafikbuller
Riksdagen faststallde 1997 riktvarden for végtrafikbuller vid bostader, se
tabell 6).

Tabell 6. Nationella riktvarden fér trafikbuller vid bostader.

Ekvivalent dB(A) Maximal dB(A)

Ljudniva inomhus 30 45
Ljudniva utomhus vid fasad 55%
Ljusdniva utomhus vid uteplats i - 70

anslutning till bostad




Dessa géller vid nybyggnation av trafikinfrastruktur och vid nybyggnation
av bostader. Vid tillampning av riktvarden bor hansyn tas till vad som ar
tekniskt mojligt samt ekonomiskt rimligt. 1 de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till nivaer enligt ovan, bor inriktningen vara att inomhusvardena
inte Overskrids.

Boverkets allménna rad

Boverket har utfardat allménna rad® for tillampningen av de nationella
riktvardena for trafikbuller. De anger att avvagningar mellan kraven pa
ljudmiljoé och andra intressen bor kunna évervégas i féljande fall:

e i centrala delar av stdder och stdrre tatorter med bebyggelse av
stadskaraktar

o vid komplettering av befintlig bebyggelse ldngs kollektivtrafik-
strak i storre stader

e med ny tatare bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i storre tatorter.

Uppsala oversiktsplan
Oversiktsplanen anger ett mal om att bullernivan i Fyriséns dalgang ska
understiga 40 dB(A).

Oversiktsplanen anger att gallande riktvarden ska klaras vi lokalisering av
bostader samt att Boverkets allmanna rad ska tillampas vid avsteg.

Nuldge

Omrédet vid Fyrisan och Gsterut &r idag ett relativt tyst omrade. Over-
siktsplanen anger att Fyrisans dalgang &r ett tatortsnara rekreationsomrade
som inte stors av buller.

Inne i Ulltuna férekommer en viss biltrafik som genererar buller. Aven
trafik pa Dag Hammarskjods vag och véag 255 ger upphov till trafikbuller.

% Boverket, Buller i planeringen — Planera fér bostader i omréden utsatta fér buller frén vag- och
spartrafik, Allmanna rad 2008:1.
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Miljokonsekvenser

Alternativ 1A

Med en gang- och cykelbro genereras inget nytt trafikbuller inom omradet.
Biltrafiken gar kvar pa befintliga vagar och trafikbullret langs dessa véagar
okar nagot. Inga namnvérda negativa konsekvenser bedéms uppsta.

Alternativ 1B
Spartaxi genererar inget namnvart buller i driftskedet. Inga namnvarda
negativa konsekvenser bedéms uppsta.

Alternativ 2A

Med 20 minuters kollektivtrafik (cirka 100 bussar per dygn) kommer den
ekvivalenta ljudnivan pa 40 dB(A) att dverskridas cirka 110-120 meter fran
trafikforbindelsen vid 70 km/h utan bullersk&drmar. Genom att forse bron
med bullerskarmar kan det omrade som paverkas minska vasentligt. De
negativa konsekvenserna bedoms som mattliga med bullerskyddsatgérder.

Alternativ 2B

Den systemanalys som gjorts bygger pa ett antagande om en hastighet pa
70 km/h. Nedan beskrivs trafikbullernivaer bade med 50/h och 70 km/h
eftersom framtida hastiget pa vagen bland annat kommer styras av
eventuell bebyggelse i vagens nérhet.

Befintliga bostéader

| alternativ 2B blir avstandet mellan bostéader i norra Sunnersta och den nya
vagen cirka 250 meter och en dversiktlig bullerberakning visar pa buller-
nivaer pa som hogst mellan 40-45 dB(A) fran den nya véagen vilket innebéar
att det nationella riktvardet for nybyggnation, 55 dB(A) klaras, figur 23.
De bostadshus som finns vid Hemsl6jdsvagen, séder och norr om dér den
nya forbindelsen korsar Hemslojdvagen, kommer att fa dkat trafikbuller.
Med 18 000 fordon klarar alla bostadshus det nationella riktvardet 55
dB(A) forutom ett bostadshus som far 57 dB(A) vid fasad. Med en lokal
bullerskyddssk&rm kan 55 dB(A) klaras. Med 25 000 fordon per dygn blir
bullernivaerna nagot hogre, men gallande riktvarden bedoms kunna klars
med bullerskydd.



Den befintliga bebyggelsen i Ultuna far bullernivaer under 55 dB(A).
Kring herrgarden blir bullernivaerna under 50 dB(A).

Nya bostéder

Utformas végen som en gatusektion med intilliggande bebyggelse kommer
marken besta av hart material och vid ett trafikflode pa 18 000 — 25 000
fordon/dygn och 50 km/h kommer gréansen for 55 dB(A) ga 150-250 meter
fran vagmitt, se tabell 7. Med mjuk mark intill vagen gar gransen for 55
dB(A) cirka 55-80 meter fran vagen med 50 km/h och 120-140 meter fran
vagen med 70 km/h, utan bullerskyddsatgarder, se tabell 8.

Tabell 7. Ungeférliga avstand till gransen for 55 och 40 dB(A) vid olika trafikfléden,
hastighetsbegréansning 50 km/tim och olika markférhallanden.

Antal meter till Antal meter till
granser for 55 dB(A) gransen for 40 dB(A)
ekvivalent ljudniva ekvivalent ljudniva
25 000 f/d, hard mark 200-250 600-800
25 000 f/d, hard mark + 2 m 25-30 640-800
skarm
25 000 f/d, mjuk mark 65-80 550-700
25 000 f/d, mjuk mark + 2 m 25 270
skarm
18 000 f/d, hard mark 150 600-850
18 000 f/d, hard mark + 2 m 25 700
skarm
18 000 f/d, mjuk mark 55 400-530
18 000 f/d, mjuk mark + 2 m 20 250-280
skarm
13 000 f/d 50-60 500
100 bussar/dygn 5 50-70

Om végen/gatan hastighetsbegrénsas till 50 km/h och forses med en buller-
skarm pa tva meter gar gransen for 55 dB(A) cirka 20-25 meter fran vagen
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bade med hard och med mjuk mark. Med 70 km/h behdvs en 3 meter hog
skarm for att begransa bullret i samma omfattning. Detta ar bullernivan i
markplan. En bullerskarm har ingen effekt pa bullernivaer hogre upp, dvs
med ett flerbostadshus skulle Gvre vaningar inte skarmas.

Tabell 8. Ungeférliga avstand till gransen for 55 och 40 dB(A) vid olika trafikflden,
hastighetsbegransning 70 km/tim och olika markférhallanden.

Antal meter till Antal meter till

granser for 55 dB(A) gransen for 40 dB(A)
ekvivalent ljudniva ekvivalent ljudniva

25 000 f/d, mjuk mark 140 860

25 000 f/d, mjuk mark + 3 m 30 700

skarm

25 000 f/d, mjuk mark + 3 m 15 340

skarm + lagbullrande

belédggning

18 000 f/d, mjuk mark 120 840

18 000 f/d, mjuk mark + 3 m 18 480

skarm

18 000 f/d, mjuk mark + 3 m Under 55 pa andra 240

skarm + lagbullrande sidan skarmen

beléaggning ( - 3 dB(A)

13 000 f/d 75-110 800

100 bussar/dygn 10 110-120

En ny vag med redovisade trafikfléden kan innebéra en begrénsning nér
det galler hur framtida bostadsbebyggelse i omradet kan utformas. En
viktig fraga att fa svar pa ar om avsteg fran de nationella riktvardena for ny
bostadshebyggelse accepteras i detta omrade. Om inte avsteg accepteras
behover bostadsbebyggelsen laggas pa minst 25 meters avstand fran vagen
och den narmsta bebyggelsen maste vara lag.




\\\f\ [/I:I Vig

Bullerskydd

S 25000 f/d, mjuk mark,

= > lagbullrande beldaggning
och 3 m skarm:

55 dB(A)

40 dB(A)

18 000 f/d, mjuk mark,
Iagbullrande beldggning
och 3 m skarm:

= == = 40dB(A)

55 dB(A)-kurvan hamnar
innanfoér bullerskyddet

Nedre Foret

Figur 23. Ungefarlig utbredning av
trafikbuller i alternativ 2B med 70
S 0 km/h. Ingen hansyn tagen till terrdng
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Rekreationsomrade

Med 70 km/h, en bro med en hodjd av 4 meter och inga trafikbegransande
styrmedel eller bullerbegransande atgarder kan ett omrade pa 800-900
meter pa bada sidor om bron komma att fa bullernivaer éver 40 dB(A),
dvs. totalt paverkas ett nastan 2 km brett omrade. En skarm enbart pa bron
forbattrar inte bullernivaerna namnvart. Genom att forse bro och véag med
skarmar pa 3 meter kombinerat med lagbullrande belaggning kan gransen
for 40 dB(A) minska till 240 meter fran bron, dvs ett omrade om totalt 500
meter far nivaer 6ver 40 dB(A), se figur 23. Cirka 200 meter av vatmarken
soder om Ultuna kélla far i detta scenario bullernivaer éver 40 dB(A).

For att fa ned trafikbullret ytterligare kravs kraftigare atgarder. En atgard
skulle kunna vara att glas in hela vagen, en annan att forse bullerskydden
med absorbenter. Dessa atgarder bedoms inte som realistiska i detta
kéansliga landskap. Lagbullrande belaggning ar dock en lamplig atgard.
Den kraver regelbundet underhall for att den bullerddmpande formagan ska
kvarsta. Genom att sénka hastigheten kan trafikbullret bli ytterligare nagot
lagre. Med 50 km/h, lagbullrande belaggning och bullerskyddsskarmar
bedéms omradet med 40 dB(A) kunna begransas till 150 meter pa varje
sida, dvs. totalt cirka 300 meter. Om trafiken begransas, exempelvis till

13 000 fordon/dygn blir bullerpaverkat omrade ytterligare nagot mindre.

En ny vag med blandtrafik motverkar kommunens riktlinje om att buller-
nivan i detta tatortsnara rekreationsomrade inte ska 6verstiga 40 dB(A).
Med kraftiga bullerskyddsatgarder kan den negativa paverkat begransas sa
att endast ett omrade om totalt cirka 300 meter far dver 40 dB(A).

Jamférande bedomning
Alternativ 2B ger storst negativa konsekvenser for ljudmiljon medan
alternativ 1 A ger minst.

Forslag pa atgarder

Alternativ 2B
e Kraftiga bullerskyddsatgarder behovs.

e | nasta skede bér mer detaljerade bullerberékningar goras.
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MILJOKONSEKVENSER AV EN FORLANGNING TILL E4

I samtliga alternativ som analyserats i systemanalysen finns en ny vég
mellan vég 255 och Bergsbrunna, séder om Savja. Ett framtidsscenario &r
att denna vag forlangs hela vagen till E4 sa att det skapas en ny forbindelse
mellan Dag Hammarskjods vag och E4. | detta scenario far vagen 8 500 -
13 600 fordon/ dygn jamfort med 2 400 - 4 600 i alternativ 2B, se tabell 1.

En ny vag mellan vag 255 och E4 kommer passera i ett orért skogsomrade
mellan Savja och naturreservatet/riksintresseomradet/Natura2000-omradet
Lunsen. Avstandet mellan bebyggelse i Savja och naturreservatet/riks-
intresseomradet/Natura2000-omradet ar cirka 750 meter. Vagen bedoms
kunna anldggas pa sa pass stort avstand fran Lunsen att omradets natur-
varden inte paverkas av den fysiska férandringen. Med en forlangning till
E4 kommer végen generera hogre trafikbuller. Med 13 000 fordon/dygn
ligger gransen for 40 dB(A) cirka 500-800 meter fran vagen och gransen
for 55 dB(A) 50-110 meter fran vagen, beroende pa hastighet. Med buller-
skyddsatgarder i form av skarmar, lagbullrande belaggning och eventuellt
skénkt hastighet bedoms det bullerstorda omradet kunna begransas sa att
det nationella riktvardet 55 dB(A) klaras vid bostdderna i Sévja och rikt-
vardet for tatortsnara rekreationsomradet 40 dB(A) i Lunsen. | dagslaget ar
Lunsen ett tyst omrade. Med en ny vdag kommer de nordligaste delarna av
omradet berdras av trafikbuller.

Majligheten till rofylld rekreation kommer att férsdmras vasentligt for
boende i Sévja med en ny vag genom deras mest narliggande stora gron-
omréade. Aven om de fortfarande kommer ha tillgéng till Lunsen har det
skapats en kraftig barriér i form av den nya vagen. Med 13 000 fordon/
dygn behdvs planskilda korsningar.

Med en forlangning av végen forbi Bergsbrunna och fram till E4 blir koldi-
oxidutslappen vasentligt hogre &n i 6vriga alternativ, se tabell 4. Med
dagens trafikpolicy blir koldioxidutslappen néstan 3 000 ton hdgre per ar
jamfort med planférslagets alternativ och nollalternativet. Med styrmedel
blir utslappen 2 000 ton hdgre per ar. Detta utbyggnadsalternativ forsvarar
darmed majligheten att na kommunens klimatmal. Trafikens utslapp av
luftféroreningar bedoms ocksa bli hogre med denna utbyggnad &n i plan-
forslaget alternativ.



PLANENS BIDRAG TILL
MALUPPFYLLELSE

En MKB ska enligt miljobalken innehalla “en beskrivning av hur
relevanta miljokvalitetsmal och andra miljohansyn beaktas i planen eller
programmet”. Planférslagets och nollalternativets paverkan pa de
nationella miljokvalitetsmalen har bedémts och redovisas i tabellform
nedan. Beddmningen ska frdmst ses som en riktningsanalys som redovisar
om de olika alternativen bidrar till eller motverkar uppfyllelse av miljo6-
malen.

Nuléget, det vill saga maluppfyllelsen idag, redovisas som referenspunkt
mot vilken riktningsangivelserna for de olika alternativen kan jamforas.
Nul&get motsvaras av den bedémning for Uppsala 1an av de nationella
miljémalen som gjordes &r 2012%’. Endast de miljékvalitetsmal som
bedomts kunna paverkas betydande av den fordjupade 6versiktsplanen har
tagits med.

" Miljémalsportalens hemsida: www. miljomal.se.
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Nedanstaende symboler har anvants.

For att beskriva nuléaget

Malet nds med i dag beslutade styrmedel och
med atgarder genomférda fére 2020.

Malet &r nara att nas. Det finns i dag
planerade styrmedel som beslutas fére 2020.

Det &r inte mojligt att n& malet till 2020 med
idag beslutade eller planerade styrmedel

6

For att beskriva planforslagets bidrag till maluppfyllelse

Alternativet bedoms bidra till maluppfyllelse.

Alternativet bedéms varken bidra till att uppfylla
eller motverka malet.

Alternativet bedoms motverka maluppfyllelse.

®»®Y



Tabell 9. Sammanstaéllning av planférslagets bidrag till uppfyllelse av nationella miljémal.

A . 9 u Riktnipg . Noll- Planférslag
Miljokvalitetsmal Nulage ((jzaz)glszlsa\get alternativ
Ej bedomt | Ej bedomt pa Liten skillnad mellan alternativen. Lagre utslapp med férbindelse for enbart
Begransad pa regional niva kollektivtrafik. Hogre utslapp med enbart gdng- och cykelforbindelse. Om en
klimatp&verkan regional ny bilvég forlangs till E4 blir koldioxidytlappen avsevart hogre &n i

planférslagets alternativ och nollalternativet.

® ®

Frisk luft

Liten skillnad mellan alternativen. Lagre utslapp med forbindelse for enbart
kollektivtrafik. Hogre utslapp med enbart gang- och cykelférbindelse. Om en
ny bilvag foérlangs till E4 blir koldioxidytlappen avsevart hogre an i
planférslagets alternativ och nollalternativet.

Levande sjdar
och vattendrag

Risk for negativ paverkan pa Fyrisan. Forutsattningar for friluftsliv
forsamras.

Grundvatten av

®® ®

Risk for negativ paverkan pa grundvatten.

god kvalitet

Ett rikt odlings- Stbféklin i Hogproduktiv jordbruksmark tas i ansprak.
landskap 9

Myllrande Inget intrang i vatmarksomraden.
vatmarker

Ett rikt vaxt- och
djurliv

Risk for paverkan pa vaxtlokaler med vardefull flora.

: @ @ -
= =
o o
- >

God bebyggd
miljo utveckling i
miljon.
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Hogre buller och luftféroreningshalter vid ett fatal bostader.

65




FORTSATT ARBETE

TILLSTAND OCH DISPENSER

Vattenverksamhet

Arbeten i vattenomraden ar tillstandspliktig verksamhet enligt 11 kap 9 §
miljobalken. Tillstand for vattenverksamhet séks hos Mark- och
miljodomstolen. En MKB maste tas fram for vattenverksamheten och
samrad ska ske med lansstyrelsen och andra berérda instanser. Enligt
forordning (1998:1388) om vattenverksamhet m.m. kan uppférande av en
anlaggning eller annan liknande atgard istallet anmalas till lansstyrelsen,
om den yta som verksamheten omfattar i vattenomradet uppgar till hogst
500 kvadratmeter. Vattenomradet definieras som hogsta forutsebara
vattenstand. Enligt Naturvardsverkets handbok (2008:5) om
vattenverksamhet kan 100-arsvattenstandet anvandas for att definiera ett
vattenomrade.

Enligt samma forordning, 198, kravs tillstand for omgravning av ett )
vattendrag (Béacklosabécken) om vattenforingen ar mer &n 1000 I/s. Ar
vattenforing lagre krdvs bara en anmalan till Lansstyrelsen.

Vattenskyddsomrade
Dispens fran skyddsforeskrifterna kan behova sokas hos Lansstyrelsen.

Strandskydd

Dispens fran strandskydd behdver sokas hos Lansstyrelsen eller
kommunen, alterntivt kan Lansstyrelsen i vissa fall besluta om upphévning
av strandskyddet.

Landskapsbildsskydd
Tillstand fran lansstyrelsen behover sokas eftersom det &r en anlaggning
som paverkar landskapsbilden.
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Skyddade arter
Dispens for arter skyddade enligt artskyddsfoérordningen kan behéva sokas.

Biotopskydd
Dispens for biotopskyddet vid Backlosabacken behover sokas fran
Lénsstyrelsen om atgarders kommer behova utforas dar.

UPPFOLINING AV PLANENS MILJOPAVERKAN

Enligt miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning innehalla en
redogorelse for de atgarder som planeras for uppféljning och évervakning
av den betydande miljopaverkan som genomférandet av planen eller
programmet medfor. Saval den forutsedda som den ofdrutsedda betydande
miljopaverkan ska foljas upp.

Férslag pa uppféljning

Med tanke pa de stora varden som utredningsomradet innehaller bor ett
omfattande uppfdljning av paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo, rekreation
och vatten goras.
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Systemanalys for Fordjupad oversiktsplan for trafikforbindelse dver
Fyrisan vid Ultuna/Sunnersta. 2013-04-22, WSP.

Oversvamningsrisker i fysisk planering- Rekommendationer for
markanvéandning vid nybebyggelse. Lansstyrelserna, 2006.

Oversiktlig 6versvamningskartering langs Fyrisan — Strackan Vattholma
till utloppet i Mélaren, Rapport 40, 2003-02-12. Raddningsverket.
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Hemsidor

Uppsala kommuns hallbarhetspolicy:
http://www.uppsala.se/sv/Kommunpolitik/Styrdokument/Policy-for-
hallbar-utveckling/

Jordbruksverkets databas TUVA, hemsida
http://www.jordbruksverket.se/tuva.

Friluftsliv vid Ekoln: http://www.knivstanatur.se/kungshamn_morga.htm

Artdatabanken: http://www.slu.se/sv/centrumbildningar-och-
projekt/artdatabanken/rodlistan/

GIS-data fran Lansstyrelsens GIS-tjanst: www.gis.Ist.se

Naturvarden i Uppsala kommun:
http://www.uppsala.se/sv/Kulturfritid/ldrott--friluftsliv/Friluftsliv--
naturvard/Natur/

Om Uppsalas klimatutslapp:

http://www.uppsala.se/sv/Boendemiljotrafik/Miljo--halsa/Miljo-klimat-
och-hallbar-utveckling/Uppsalas-klimatpaverkan/

Miljémalsportalen: www.miljomal.se

Vatteninformationssystem Sverige _http://www.viss.lansstyrelsen.se/

Riksantikvariedmbetets databas for registrerade fornlamningar, FMIS
Kartmaterial
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http://www.uppsala.se/sv/Boendemiljotrafik/Miljo--halsa/Miljo-klimat-och-hallbar-utveckling/Uppsalas-klimatpaverkan/
http://www.miljomal.se/

Héradsekonomiska kartan, Uppsala I&n. Akt nr J112-84-12a och J112-84-
7-0.

Agomitning Ultuna nr 1, 1635

Personlig Kommunikation

Om vérldsarv och linneanska véxter: Anja Rautenberg, Lansstyrelsen i
Uppsala lan.

Om naturvarden i utredningsomradet: Mia Agvald-Jagborn,
kommunbiolog, Uppsala kommun.
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Om 6versvamning och grundvattenforhallanden: Sven Ahlgren Uppsala
vatten.

Om de detaljerade dversvamningskarteringarna som utfors av Lst och
MSB. Barbro Néaslund- Landenmark, MSB.

Om Qversvamningsanpassning av vagar: Rickard Sundstrom, vagprojektor.
WSP.



BILAGA 1 NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

Det 6vergripande malet for Sveriges miljopolitik ar att till nasta
generation lamna dver ett samhalle dar de stora miljoproblemen &r l6sta,
utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges granser”.
Detta 6vergripande mal har konkretiserats i sexton miljokvalitetsmal.

o

“‘ BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN

’Halten av vaxthusgaser i atmosfaren skall i enlighet med FN:s ramkonvention
for klimatforandringar stabiliseras pa en niva som innebér att méanniskans
paverkan pa klimatsystemet inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sadant satt
och i en sadan takt att den biologiska méngfalden bevaras,
livsmedelsproduktionen sakerstalls och andra mal for hallbar utveckling inte
aventyras. Sverige har tillsammans med andra lander ett ansvar for att det
globala malet kan uppnas.”

e
S FRISK LUFT
’Luften ska vara sa ren att manniskors halsa samt djur, vaxter och kulturvarden

inte skadas.”

)

' ‘ BARA NATURLIG FORSURNING

’De forsurande effekterna av nedfall och markanvandning ska underskrida
gransen for vad mark och vatten tal. Nedfallet av férsurande amnen ska inte heller
Oka korrosionshastigheten i tekniska markférlagda material,
vattenledningssystem, arkeologiska foremal och héllristningar.”
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' GIFTFRI MILJO

”Miljon skall vara fri fran amnen och metaller som skapats i eller utvunnits av
samhéllet och som kan hota manniskors halsa eller den biologiska mangfalden.”

‘ SKYDDANDE OZONSKIKT

’Ozonskiktet ska utvecklas sa att det langsiktigt ger skydd mot skadlig UV-
stralning.”

[ 1]
SAKER STRALMILJO

Manniskors hélsa och den biologiska mangfalden ska skyddas mot skadliga
effekter av stralning.”

ﬂ INGEN OVERGODNING

”Halterna av gddande &mnen i mark och vatten ska inte ha nagon negativ
inverkan p& manniskors halsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller
mojligheterna till allsidig anvandning av mark och vatten.”



LEVANDE SJOAR OCH VATTENDRAG

Sjoar och vattendrag skall vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika
livsmiljoer ska bevaras. Naturlig produktionsforméga, biologisk mangfald,
kulturmiljévarden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion
ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas.”

. GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET

”Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till
en god livsmiljé fér vaxter och djur i sjéar och vattendrag.”

. -\-i: —

*¥=" HAV | BALANS SAMT LEVANDE KUST OCH SKARGARD
Véasterhavet och Ostersjon ska ha en langsiktigt hallbar produktionsférmaga och
den biologiska mangfalden ska bevaras. Kust och skargard ska ha en hdg grad av
biologisk mangfald, upplevelsevarden samt natur- och kulturvarden. Naringar,
rekreation och annat nyttjande av hav, kust och skargard ska bedrivas sé att en
hallbar utveckling framjas. Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot ingrepp
och andra storningar.”

ir MYLLRANDE VATMARKER

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska
bibehallas och vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

l
é i LEVANDE SKOGAR

’Skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt
som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och sociala
varden varnas.”
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L4 L

A ETT RIKT ODLINGSLANDKSAP

”’Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden och
kulturmiljovéardena bevaras och starks.”

STORSLAGEN FJALLMILJO
Fjallen ska ha en hig grad av ursprunglighet vad galler biologisk mangfald,
upplevelsevéarden samt natur- och kulturvarden. Verksamheter i fjéllen ska
bedrivas med hansyn till dessa varden och sa att en hallbar utveckling framjas.
Sarskilt vardefulla omraden ska skyddas mot ingrepp och andra stdrningar.”

la GOD BEBYGGD MILJO

”’Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgéra en god och halsosam
livsmiljo samt medverka till en god regional och global miljé. Natur- och
kulturvérden skall tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljdanpassat satt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.”

' ETT RIKT VAXT-OCH DJURLIV

Den biologiska méngfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for
nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt
deras funktioner och processer ska varnas. Arter skall kunna fortleva i langsiktigt
livskraftiga bestadnd med tillracklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgang
till en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk mangfald, som grund for
hélsa, livskvalitet och véalfard.”
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