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1 Sammanfattning

Pa uppdrag av Uppsala kommun har WSP genomfort modellberdkningar med
trafikprognosmodellen LuTrans och programsystemet Emme for prognosaret
2030. Sex alternativa sitt att skapa en forbindelse mellan Ultuna/Sunnersta och
vig 255 och E4 jamfors. Alternativen innebar en bro for gang- och cykel, en bro
som dven tillater kollektivtrafik med sparbil respektive buss, respektive olika
alternativ for en bro for samtliga fairdmedel (d.v.s. gang, cykel, kollektivtrafik
och bil). Analyserna har baserats pd uppdaterade forutsittningar frén OP 2010,
och berdkningar har genomforts med respektive utan styratgirder. I styratgér-
derna ingar lagre kollektivtrafiktaxa, tringselavgifter, hogre parkeringsavgifter,
hogre bensinpris och lagre bilinnehav.

Analyserna visar att en bro for biltrafik 6ver Fyrisan ger en tydligt forbéttrad
tillgénglighet som kan ha betydelse for mdjligheterna att etablera arbetsplatser
vid Bergsbrunna station. Kopplas végnétet dven till E4 Okar tillgingligheten
ytterligare ndgot men ger ocksa oonskade Overflyttningar av trafik fran vig E4
till det titortsnira vignatet.

I scenariot med styrétgirder minskar andelen biltrafik och resandet med kollek-
tivtrafik okar Totalt sett minskar trafikarbetet med bil med cirka en tredjedel
vilket ocksa ger en motsvarande effekt pd koldioxidutsldppen. Med en légre
ekonomisk tillvixt minskar bilresandet ytterligare speciellt i omrdden med ldgre
bilanvéndande.

Vad giller utsldpp av koldioxid och andra viaxthusgaser fran biltrafiken visar
analyserna pa sma skillnader mellan de alternativa utformningarna. Alternativet
med bro dver Fyrisan for alla trafikslag men utan ny trafikplats pa vig E4 ger
utslapp av koldioxid i paritet med alternativ som inte tillater biltrafik over

bron.

En ny bro for biltrafik 6ver Fyrisan vid Ultuna far enligt berdkningarna mellan
13 000 till 25 000 fordon per dygn beroende p& om forbindelsen kopplas till vig
E4, ekonomisk utveckling och genomforande av styratgérder.

En ny bro over Fyrisén i centrala delen av Uppsala, Esplanadbron, attraherar
mycket trafik och ddrmed ocksé pé anslutande gator. Det ger en avlastande ef-
fekt pa Ovriga broforbindelser men omfattningen beror mycket p& hur man pla-
nerar det omgivande gatunitet. Det krdver en analys med modeller som hanterar
korsningsproblematik for att belysa fragan fullt ut.



2 Bakgrund och syfte

Pa uppdrag av Uppsala kommun har WSP genomfort modellberdkningar med
trafikprognosmodellen LuTrans och programsystemet Emme for prognosaret
2030. Sex alternativa sitt att skapa en forbindelse mellan Ultuna/Sunnersta och
véig 255 och E4 jamfors.

Syftet med denna PM ér att redovisa resultaten, metoden och berékningsforut-
séttningarna for dessa modellberdkningar.

3 Metod och berakningsalternativ

Utgangspunkten &r utredningsscenarier som WSP har tagit fram for ar 2030,
"Teknisk rapport, scenarioanalyser trafik 2020 och 2030”. 1 dessa finns anta-
ganden om framtida markanvidndning och trafikndt for olika trafikslag. I ett
basscenario 2030 gors en framskrivning av dagens trafikpolicy medan man i de
Ovriga analyserna provar olika policyéatgirder som syftar till att minska andelen
biltrafik. I basscenariot 2030 &r bilandelen 41 % av resandet medan det med
styratgirder gar att minska den andelen till 29%. 1 styratgdrderna ingar lagre
kollektivtrafiktaxa, trangselavgifter, hogre parkeringsavgifter, hogre bensinpris
och légre bilinnehav. De alternativ som baseras pa basscenariot har fatt beteck-
ningen TREND medan de som baseras pé styratgirder bendmns STYR.

I denna PM kompletteras basscenario 2030 med utbyggnad av 7000 bostdder i
de sodra stadsdelarna varav 2000 bostéder ldngs Dag Hammarskjolds vdg. Olika
végalternativ analyseras sedan i LuTrans med fordelning av trafik pd omrédden
och med ruttvalsberékningar i Emme.

I tabell 1 nedan redovisas de alternativ som modellberdknats i detta uppdrag.

Tabell 3.1: Analyserade alternativa forbindelser 6ver Fyrisan och val av berak-

ningsmetod
Alternativ Beteckning Berakningsmetod
Basscenario2030 NOLL LuTrans
Enbart GC-forbindelse TREND1/STYR1 LuTrans
GC och bussforbin- TREND2/STYR2 LuTrans
delse




Alternativ Beteckning Berakningsmetod

GC- och sparbilsforbin- TREND3/STYR3 LuTrans
delse
GC och kollektivtrafik- TREND4/STYR4 LuTrans

forbindelse samt vag
mellan vag E4 och
Bergsbrunna station

GC och kollektivtrafik- TREND5/STYRS LuTrans
forbindelse samt vag
mellan vag E4 och Ul-
tuna/Sunnersta via vag
255 och Bergsbrunna
station

GC och kollektivtrafik- TRENDG6/STYRG6 LuTrans
forbindelse samt vag
mellan Bergsbrunna
station och  Ultuna/
Sunnersta via vag 255.
(som TRENDS5 utan
koppling till vag E4

Det som redovisas i denna PM ér resultat som baseras pa basscenariot 2030, dvs
TRENDI1 — TRENDG6. Utgar man istillet frdn nagot av alternativen med styr-
medel paverkar det resultaten i riktning mot hogre kollektivtrafikandel och ldgre
biltrafikfloden. Resultat for STYRI till STYRG6 redovisas i valda delar.

4 Berakningsforutsattningar

Berdkningsforutséttningarna for basscenariot 2030 beskrivs 1 “Teknisk rapport,
scenarioanalyser trafik 2020 och 2030” och sammanfattas har under rubrikerna
4.1till4.5.

41 Ekonomisk utveckling

Reallonedkningarna antas vara 2 % per ar under perioden 2010-2030. Detta
medfor att inkomsterna ar 2030 antas vara cirka 50 % hogre én ar 2010. Kilo-
meterkostnaden for bil antas i basscenariot for 2020 och 2030 vara realt ofor-
dndrad jamfort med 2010. Taxan i kollektivtrafiken antas dven den vara realt
oforiandrad ar 2020 och 2030 jamfort med 2010. Dessa tva antaganden ligger i
linje med tidigare genomforda analyser. Antagandet om realt oférdndrade ror-




liga kostnader for bilakande gjordes ocksa i de statliga verkens sé kallade EET-
strategi.'

En kénslighetsanalys dir den ekonomiska tillvéxten begrinsas till 1% per &r har
ocksa gjorts.

4.2 Befolkning och sysselsattning

For modellberdkningarna har utgangspunkten varit basscenario 2030. I detta
basscenario har man tagit med en 6kning av antalet boende i Sdvja-Bergsbrunna
som motsvaras av den bebyggelse som for nérvarande finns detaljplanelagd,
cirka 500 bostider. Ovriga 4500 bostider har fordelats ut pA méjliga omraden
som kan tdnkas bebyggas inom ramen for Oversiktsplanens omrédde. Forutom
dessa bostidder har dven 2000 bostidder lings Dag Hammarskjolds vég lagts till
jamfort med basscenario 2030.

I TREND4 och TRENDS tillkommer enligt antagandena dessutom cirka 1800
arbetsplatser sydost om Bergsbrunna station. Ténkbara branscher for dessa ar-
betsplatser dr logistikverksamhet, mindre industrier och liknande.

Tillkommande boende och sysselsatta i TREND1 jamfort med 2010 redovisas i
figur 4.1 och 4.2 nedan.
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Figur 4.1 Boende 2010 (lila) och 2030 (orangea) staplar i stadsdelen Savja-
Bergsbrunna. De gula ovalerna markerar ungefarliga utbyggnadsom-
raden.

' Banverket, Energimyndigheten, Luftfartsstyrelsen, Naturvirdsverket, Sjofartsverket,
Vigverket (2007), Strategin for effektivare energianvindning och transporter, EET.
Underlag till Miljomalsradets fordjupade utvdrdering av miljokvalitetsmélen, Rapport
5777.
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Figur 4.2 Sysselsatt dagbefolkning 2010 (lila) och 2030 (orangea) staplar i
stadsdelen Savja-Bergsbrunna. De gula ovalerna markerar ungefar-
liga utbyggnadsomraden.

Av tabell 4.1 framgar att Sdvja-Bergsbrunna berdknas ta emot en stor del av den

befolkningsokning som planeras i Uppsala fram till 2030.

Tabell 4.1 Markanvandningsdata TREND1- TRENDG jamforelse av totalnivaer i
berdrda regiondelar

REGIONDEL Savja- | Sunnersta | Gottsunda Ovriga

Bergsbrunna 2030 2030 Uppsala

2030 stad 2030

Nattbefolkning 18 700 6 100 13 500 163 600

Forvarvsarbetande 8 100 2700 4 400 75 400
nattbefolkning

Dagbefolkning 1300/3 100 800 1 600 98 900

Antal bilar 7 300 2700 4 300 57 300

Antal korkort 12 900 4 400 9 000 123 700

4.3 Trafiknat och trafikering

Vignitet ar 2030 innehaller Gottsundaldnken, samt utbyggnader i Fyrislund och

Rosendal. T 6vrigt dr nétet detsamma som for ar 2010. For att kunna trafikfor-

sorja Sdvja - Bergsbrunna har i TREND alternativen vignétet i Basscena-




ri02030 kompletterats med en gata Gster om jarnvigen samt en gata fran Bergs-
brunna station vésterut, se

Figur 4.3. Vidare finns en vég inritad i centrala Bergsbrunna som syftar till att
avlasta befintliga gator.

M vagar i basalternativet 2030

Il Vagar som tilkommer i alla alternativ
| vagar som tilkommer i alt4 och 5
| [ Vvagar som tilkommer i alt 5 och 6

I kollektivtrafiken ar 2020 och 2030 &r stomlinjer, kompletteringslinjer och
mjuka linjer inférda enligt projektet “Attraktiva stomlinjer och stadsstrik”. Ar
2030 ér turtitheten hdgre dn 2020 (5-minuterstrafik istillet for 10-minuterstrafik
under hogtrafiktimmarna for stom- och kompletteringslinjer) och dessutom an-
tas en spartaxi mellan Resecentrum och Akademiska sjuhuset finnas (visas med
den svarta linjen i Figur 4.6).

Figur 4.4 visar de tinkta stomlinjerna. Vidare forldngs stomlinje 1 till Bergs-

brunna station i alternativ 2, 4, 5 och 6 (se Figur 4.5) och spértaxinitet forlangs
till Gottsunda Centrum och Bergsbrunna station (se Figur 4.6).

7 BsWSP
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Figur 4.4 Stomlinjer i Uppsala stad ar 2020 och 2030. Kélla: Attraktiva stomlin-
jer och stadsstrak.
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Figur 4.6 Forlingning av sparbilnét i alt 3 (rod linje)
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4.4 Fasta matriser for biltrafiken

Trafikmodellen for Uppsala har kompletterats med matriser for yrkestrafik och
for langvéaga trafik.

4.5 Utbyggnader i trafiknaten

Cykeltrafiknédt for 2030 har skapats genom att forutsitta att det gér att cykla
lings alla gator 1 modellen. Sérskilda cykelvédgar har inte lagts in i modellen.I
kollektivtrafikndtet ingér stombusstrafik, dvrig busstrafik samt pendeltag och
regionaltdg samt en station i Bergsbrunna.

I TRENDI forlédngs stombusslinjen till Sunnersta vidare over den befintliga
Flottsundsbron och vidare till Bergsbrunna station lédngs befintligt vdgnét i
Sdvja. I 6vriga TREND alternativ kan stombusslinjen istéllet dras via den nya
bron &ver Fyrisén inom FOP-omrédet.

Sparbilsalternativet i TREND3 innebér att ett planerat sparbilsndt soderut frén
centrum dras vidare dver den nya bron 6ver Fyrisdn och vidare for att forsorja
de nya omrédena och ge en koppling till Bergsbrunna station.

Vignitet i TREND4 innebir att Bergsbrunna station ocksé far en koppling till
en trafikplats pa E4 vid befintlig vagport. I TRENDS tillkommer en bro for bil-
trafik over Fyrisan. Med dessa végnitsfordndringar ges en tvérforbindelse fran
de sodra stadsdelarna till E4. I TRENDG6 aterfinns en bilbro dver Fyrisan men
ingen koppling till E4.

Vigstandarden pé delstrdckorna har valts utgdende fran deras funktion i trafik-
systemet. Den nya tvérlinken fran Ultuna till E4 far hastighetsstandard 70
km/timme utom delen genom Ultuna som dr 50 km/timme. Ovriga linkar syftar
till att mata bostadsomradena och ges standarden 50 km/timme.

Modellen medger inte analyser av vad som hinder ifall de nya hastighetsgréin-
serna 40, 60 och 80 km/timme infors.

4.6 Osakerheter

Hur de nya omrddena utformas och lokaliseras har betydelse for hur trafiken
blir i végnitet. Vidare paverkas vdgvalet av hur framkomligheten i korsningar
utvecklas. Denna PM syftar dock till att i huvudsak beskriva skillnader mellan
alternativen. Nar beslut tas om eventuell forbindelse 6ver Fyrisan kan forslaget
utvecklas géllande vagnit och bebyggelse.

BsWSP o



5 Redovisning av resultat

5.1 Mal och matt

I kapitel 6 redovisas resultat fran trafikmodellen. For att presentera resultaten
har vi valt att dela in Uppsala stad i regiondelar dér vi lyfter fram de sodra
stadsdelarna Gottsunda, Sunnersta och Sévja/Bergbrunna.

Trafikfloden och resande med kollektiva firdmedel &r centralt inte minst for att
forsté trafikens omgivningspaverkan. For att bedoma nyttan av trafiksystemet dr
olika former av tillgénglighetsmatt vésentliga. Tillgdngligheten &r ocksa en av
de faktorer som avgor marknadsvérdet av den nya bebyggelsen.

De resultat fran trafikmodellen som presenteras ar:

e Firdmedelsandelar f6r Uppsala stad och kommun samt for Gottsunda,
Sunnersta och Sadvja/Bergbrunna

e Floden for bil- och kollektivtrafiken per dygn

e Restider till intressanta malpunkter: Resecentrum, Akademiska sjukhu-
set, IKEA, Granby centrum och Kista. Tiderna berdknas fran specifika
startpunkter (Gottsunda centrum (omr 420), Sunnerstaskolan (426),
Savjaskolan (358)).

e Regional tillginglighet: antal arbetsplatser som nas av boende i omréadet
inom 20 minuter med bil respektive med kollektivtrafik. Motsvarande

for arbetsplatsers 1 omradet tillgang till arbetskraft.

e Koldioxidutslépp frén végtrafiken i regiondelarna

] BsWSP



6 Resultat for TREND1-TRENDG6

6.1 Fardmedelsandelar

Antalet resor dr berdknade genom summering av resultatmatriserna i Emme-
baserna och avser antalet resor under ett genomsnittligt vardagsmedeldygn. |
tabell 6.1 visas fardmedelsfordelningen i de olika regiondelarna for TREND].

Tabell 6.1 Fardmedelsfordelning (i procent) for resor med start i omradet med
olika fardsatt under ett vardagsmedeldygn i TREND1

Sévja - Ovriga Upp-
REGIONDEL | Bergsbrunna Sunnersta Gottsunda sala stad
Bil 62.2 68.1 41.0 38.4
Kollektivt 17.3 16.7 29.4 20.5
Gang 6.1 3.5 9.9 17.0
Cykel 14.4 11.7 19.7 241
Summa 100 100 100 100

Skillnaden mellan de olika omradena ar stor och den mer glesa och perifera be-
byggelsen i Sunnersta och Sdvja ger ett storre bilanvindande. Hur trafiknétet
utformas har ddremot liten inverkan pé firdmedelsfordelningen, se tabell 6.2.

Tabell 6.2 Andel av resor (i procent) med start i omradet med bil under ett var-
dagsmedeldygn i TREND1- TRENDG6 for olika regiondelar

Savja - Ovriga Upp-
REGIONDEL | Bergsbrunna Sunnersta Gottsunda sala stad
Trend1 62.2 68.1 41.0 38.4
Trend2 61.7 68.0 40.9 38.3
Trend3 61.8 68.4 411 38.3
Trend4 62.6 68.4 41.1 38.4
Trend5 63.7 69.9 42.4 38.9
Trend6 62.8 69.3 41.9 38.6

Ovanstaende resultat (Tabell 6.1 och 6.2) ér berdknad med en 2 procentig till-
vixt. Om tillvixten i stéllet 4&r pd 1 %, kommer resultaten att paverkas. Om vi
antar att de olika trenderna péaverkas procentuellt lika mycket, behdver vi bara
studera en av trenderna. Vi har valt att studera vad som sker med trend 5 om
tillvaxten ar 1% i stéllet for 2 %. Bilandelen kommer att sjunka med 2 till 4 pro-

B=WSP 2




centenheter samtidigt som andra fairdmedel 6kar med mellan 0-2 procentenhet-
er. Foridndringen blir storre 1 stadsdelar med lagt bilanvandande.

6.2 Trafikarbete

Trafikarbetet dr ett matt som ocksa vdger in hur langa resor som gors. | tabell
6.3 redovisas hur de olika regiondelarna ger upphov till resande med olika
fardmedel.

Tabell 6.3 Tusental fordonskilometrar TREND1 med olika fardmedel vardags-
medeldygn pa gator och véagar i regiondelarna

Savja - Ovriga Upp-
REGIONDEL | Bergsbrunna Sunnersta Gottsunda sala stad
Bil 365 143 143 1848
Bil passa-
gerare 50 17 29 257
Kollektivt 153 45 143 1402
Gang 9 1 7 143
Cykel 36 12 30 298
Summa 612 218 352 3948

De alternativa forbindelserna 6ver Fyrisan paverkar resandet olika i de olika
regiondelarna. Tydligast ar det for Gottsunda dir TRENDS Okar bilresandet fran
145 tusen till 160 tusen fordonskilometer. Trafiken styrs d& om till en snabbare
men léngre infart mot Uppsalas centrala delar. I Sévja - Bergsbrunna minskar
bilresandet med en bro dver Fyrisdn genom att végen till de sydvéstra stadsde-
larna blir kortare.

Tabell 6.4 Tusental fordonskilometrar bil vardagsmedeldygn pa gator och vagar
i regiondelarna

Savja - Ovriga Upp-
REGIONDEL | Bergsbrunna Sunnersta Gottsunda sala stad
Trend1 365 143 143 1848
Trend2 362 143 142 1851
Trend3 362 143 142 1847
Trend4 388 148 147 1821
Trend5 390 150 160 1853
Trend6 361 144 149 1842
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Om vi for samma resonemang som vi gjorde i kapitel 6.1 om vad som sker om
tillvaxten istdllet 4r 1 %, kommer antalet fordonskilometrar att minska med 10
till 25%. Minskningen &r storst i dvriga Uppsala.

6.3 Dygnstrafik

Trafikfloden har berdknats dels for biltrafik och dels for kollektivtrafikresandet
och redovisas i bilaga 1 som trafikflodeskartor. Efterfrdgan har beréknats i mo-
dellen pa dygnsniva och den har sedan brutits ner till tre tidsperioder sa att det
t ex gér att redovisa trafiken under de mest belastade timmarna. Tabell 6.5 pé
nésta sida sammanfattar nagra av resultaten for viktiga gatuavsnitt.

p=WSP 4



Tabell 6.5 Trafikfloden i utvalda snitt

X\
vmx '

\ Pl'éstg.érde—r:T

Angeby.

Vi Var Tl NOLL| TREND1| TREND2| TREND3| TREND4| TREND5| TREND6
ag a Bas2030 2030 2030 2030 2030 2030 2030
1 Ny vag Over Fyrisan vid Ultuna 0 0 0 0 0 0 25000 18 000
2 Ny vag Norr rom naturreservat 0 0 2500 2500 2500 7 200 13 600 4 600
3 Vag 255 Norr rom Skogsvégen 11000| 16000| 22000| 22000 22000 23000 27000| 28000
4 Vag langs Vid L Aby 3400|  3400| 4100| 4000| 4100 4200| 3600 4300
Séavjaén
5 E4 E;’Igf’sr om befintlig trafi- 34000| 55000| 57000 57000| 57000| 51000 50000| 56000
14




6.4 Restider

Restiderna har berdknats i modellen mellan specifika mélpunkter och visas i
foljande figurer for kollektivtrafik och for biltrafik. Resor med kollektivtrafik
omfattar forutom resetid ocksd gangtid samt véntetid. For kollektivtrafiken &r
det framforallt TREND3 som ger foréndringar i flera relationer. For biltrafiken
ger TREND4 och TRENDS storst fordndringar, framforallt f6r Gottsunda.

En tredje figur visar restidskvot mellan dessa tva férdmedel. Kollektivtrafiken

sdgs ofta vara attraktiv jAmfort med bilen om restidskvoten understiger 1,5. Re-
sor till IKEA har genomgédende en hog kvot (1,8 till 3) och ér dédrmed ofta inte
speciellt attraktiva att gora med kollektivtrafik. Resor till Resecentrum och

Akademiska har genomgande restidskvoter pa runt 1,5 och ldgre. Enda relation-

en som dr snabbare med kollektivtrafik &n bil d4r med spartaxi frdn Gottsunda

Centrum till Akademiska.
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Figur 6.3 Restidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik under morgonens max-
timme n fran Savjaskolan
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Figur 6.4 Restid med kollektivtrafik under morgonens maxtimme fran Sun-
nerstaskolan
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Figur 6.5 Restid med bil under morgonens maxtimme fran Sunnerstaskolan
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Figur 6.6 Restidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik under morgonens max-
timme fran Sunnerstaskolan

Gottsunda
100
80 \\//
70 === ResC
60
== Akadem
>0 ==e=GranbyC
40
& & -3 -3 & 73 == |KEA
30
=i Kista
0 & i\:/i % %
10
0 T T T T T 1

TREND1 TREND2 TREND3 TREND4 TRENDS5 TRENDG6

Figur 6.7 Restid med kollektivtrafik maxtimmen fran Gottsunda centrum
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Figur 6.8 Restid med bil maxtimmen fran Gottsunda centrum
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Figur 6.9 Restidskvot mellan kollektivtrafik och biltrafik under morgonens max-
timme fran Gottsunda centrum
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6.5 Tillganglighet

Tillgdnglighet kan beskrivas som mojligheten att inom kort tid nd manga mal-
punkter. I bilaga 2 redovisas bilder som for varje omrédde redovisar hur manga
arbetsplatser som boende i omradet kan nad inom tjugo minuter, dels med bil,
dels kollektivt. Antalet redovisas som stapeldiagram for vart och ett av alterna-
tiven. P4 motsvarande sitt visas det for arbetsplatserna i omrddena hur stor del
av arbetskraften som nés inom ett tidsspann pa tjugo minuter.

Teorin dr att hogre tillgdnglighet Okar attraktiviteten. Inte minst giller det for
arbetsplatser som dérfor gérna soker sig till centrumnéra ldgen. I Figur 6.10 ne-
dan visas till exempel hur omradet vid Bergsbrunna har en hog tillgéinglighet
med bil men skillnaden dr stor mellan de olika alternativen. Med en viagkopp-
ling 6ver Fyrisdn och mot E4 néds 6 000 fler i arbetskraften 4n i alternativen utan
de kopplingarna. Av siffrorna framgar ocksa att kopplingen 6ver Fyrisan ar vik-
tigare &n kopplingen till E4, jimfor TREND 6 och TRENDA4.
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Figur 6.10. Arbetskraft inom en tjugo minuters resa med bil fér omraden i Savja
for alternativen TREND1-TREND6

I bilaga 2 visas ocksa skillnad i antal tillgdngliga arbetsplatser med bil respek-
tive kollektivtrafik mellan TREND 5 och TREND 1. Dessutom visas motsva-
rande for kollektivtrafik mellan TREND 3 och TREND 2. I detta matt viktas
arbetsplatserna efter hur nira (i restid och kostnad) de ligger respektive omrade.
En arbetsplats som ligger mycket néra och som é&r i stort sett gratis att ta sig till
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far en vikt som &r precis under 1 for det aktuella omradet. Ju lingre bort en ar-
betsplats ligger, riknat i tid och pengar, desto mindre vikt far den. Arbetsplatser
som ligger mycket langt bort far en vikt som &r obetydligt storre &n noll. Sedan
summeras dessa viktade arbetsplatser for respektive omrade. Denna summa be-
ndmns antal tillgdngliga arbetsplatser.

6.6 Trafikfloden

Trafikfloden i form av trafikflodeskartor aterfinns som bilaga 1. Modellen om-
fattar hela Uppsala samt omgivande arbetsmarknad men kartorna har begrénsats
till de sodra stadsdelarna.

De mest dramatiska fordandringarna sker i biltrafikflodena nir vignitet byggs ut
enligt TREND4 och TRENDS. Byggs en ny trafikplats s& forédndras resmonstret
till de sddra delarna av Uppsala vilket framgar av Figur 6.11. Vég E4 norr om
den nya trafikplatsen avlastas eftersom den nya trafikplatsen fangar upp trafik
soderifran. Kompletteras vignatet ytterligare med en bro 6ver Fyrisén, Figur
6.12, skapas nya mojligheter att ta sig fran Sunnersta — Gottsunda mot Uppsalas
centrala delar och ut mot E4. Trafiken pé bron 6ver Fyrisan blir enligt trafikmo-
dellen 22 000 fordon per dygn. TREND6 ger likt TRENDS ocksé stora omflytt-
ningar av trafik men inte utan omférdelningar fran vig E4 till andra végar.
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Flgur 6.11 TREND4 Forandrmgar i traflkfloden jamfort med TREND1

nar vagnatet kopplas till E4. Rod farg innebar 6kad trafik, bla mins-
kad.
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Figur 6.12 TRENDS. Foérandringar i trafikfldden jamfort med TREND1 nér vag-
natet kopplas till E4. . Rdd farg innebar 6kad trafik, bla minskad.
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Figur 6.13 TRENDG. Forandringar i trafikfléden jamfért med. . Rdd farg innebar
Okad trafik, bla minskad.

For kollektivtrafiken &r fordndringen inte lika dramatisk. Figur 6.14 visar skill-
nad mellan Trend 3 (dvs med spartaxi) Trend 1. Enligt berdkningarna byter
cirka 1000 passagerare per riktning till spartaxisystemet fran stomlinjerna (linje
1, 2, 4 och 5) och taget mellan Uppsala och Bergsbrunna. Figur 6.15 visar hur
resandet ofordelas i Trend 5 (géller dven for Trend2, 4 och 6) jamfort med
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Trend 1 i och med att stombusslinje 1 forlings over Fyrisan till Bergsbrunna

station.
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Figur 6.14TREND3. Forandringar i kollektivtrafikresande jamfért med TREND1
nar sparbilnat forlangs. RAd farg innebar okad trafik, bla minskad.

= T e Y SN L e
s N\ %s,,a’ %?% N 2030_Fyrisalt
i ?j' % ‘)’»\ﬁ Batb Skillnad resor kollektivtrafik
"» ét 3 \1 VMD per riktning
4&% P o ) 51305 - s1301
LN ,'», , . Krisslinge,
; 1 i i b
‘Y o ‘
[}
Norr
5". %
T W w4
£ ,: " Karishyrd
i
i i - N\
O ) “. 8o 2#m  Attor]

Figur 6.15TRENDS. Férandringar i kollektivtrafikresande jamfort med TREND1.
R&d farg innebar 6kad trafik, bla minskad.
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6.7 Koldioxidutslapp

Koldioxidutslédppen har schablonberédknats relaterat till trafikarbetet. Koldioxid-

utsldppen har utgatt frén en bransleforbrukning pa 0,85 liter brénsle per mil. |
tabell 6.6.

Tabell 6.6 Koldioxidutslapp i ton per ar schablonberdknat pa resor med start
fran respektive regiondel

REGIONDEL | TREND1 | TREND2 | TREND3 | TREND4 | TREND5 | TREND6

Sévja 18 300 18 100 18 100 19 400 19 500 18 100
Sunnersta 7 200 7 200 7 200 7 400 7 500 7 200
Gottsunda 7 200 7 100 7 100 7 400 8 000 7 500

Ovr Uppsala 92 500 92 700 92 500 91 200 92 800 92 200
Stad

Hela Upp- 125 200 125 100 124 900 125 400 127 800 125 000
sala Stad

Mellan de olika kollektivtrafiklosningarna i TREND1-TREND?3 ér skillnaderna
sma. Det éterspeglar att biltrafikens omfattning endast i liten utstrdckning pé-
verkas av kollektivtrafikens standard.

Med utbyggnad av végnitet enligt TREND4 ger en ny trafikplats pad E4 kortare
resvdgar i vissa relationer vilket minskar koldioxidutslappen i 6vriga Uppsala.
For Sévja innebér trafikplatsen att man véljer den snabbare E4 i 6kad utstrick-
ning vilket ger ldngre resor. Bron ver Fyrisan ger boende i Gottsunda snabbare
men lidngre resmojligheter vilket aterspeglas i koldioxidutslippen. TRENDG6 ger
totalt de ldgsta koldioxidutsldppen genom att brofoérbindelsen ger avsevirt kor-
tare resvdgar i vissa relationer.

Med en noggrannare berdkning skulle skillnaderna formodligen utjdmnas ef-
tersom man da ocksa tar hansyn till att framkomligare trafikleder ofta ger lagre
bensinforbrukning én hart belastade stadsgator.

Sammantaget konstateras att skillnaderna dr sma mellan alternativen.

Om vi gor samma betraktelse som tidigare, och ser pa vad som hdander med kol-

dioxidutslappen om tillvixten dr 1% istéllet for 2 %, skulle det innebdra en
minskning pa ca 18 % av koldioxidutslappen for hela Uppsala.
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6.8 STYR

Scenarierna med STYR har samma forutsittningar som TREND. Skillnaden
mellan TREND och STYR, ér tilligget med atgérder for att frimja andra férd-
medel n bil, forovrigt r trend den samma. Atgirderna for styr ir foljande:
e 67 % lagre taxa i kollektivtrafiken
e Parkeringsavgifter for resor med mal inom Uppsala stad, 80 kr/dag for
arbetsresor och 14 kr/resa for Gvrigtresor”
o 30 % hogre kilometerkostnad for bil

Resultat av STYR

Antalet resor dr berdknade genom summering av resultatmatriserna i Emme-
baserna och avser antalet resor under ett genomsnittligt vardagsmedeldygn. |
tabell 6.7 visas fardmedelsfordelningen i de olika regiondelarna for STYR1.

Tabell 6.7. Fardmedelsférdelning (i procent) for resor med start i omradet med
olika fardsatt under ett vardagsmedeldygn i STYR1

Sivia - Ovriga
REGIONDEL ) Sunnersta | Gottsunda | Uppsala
Bergsbrunna

stad

Bil 46.9 55.3 27.7 25.2
Kollektivt 29.3 25.8 40.2 29.2
Gang 6.9 4.3 10.8 18.7
Cykel 16.9 14.6 21.3 26.9
Summa 100 100 100 100

Skillnaden mellan de olika omradena ar stor och den mer glesa och perifera be-
byggelsen i Sunnersta och Sdvja ger ett storre bilanvindande. Hur trafiknétet
utformas har ddremot liten inverkan pé firdmedelsfordelningen, se tabell 6.8.

2 Parkeringsavgifterna antas i berdkningarna hdjas sa att det i medeltal blir 80 kr/dag dyrare att
gora en arbetsresa med bil med malpunkt inom Uppsala stad. Avgiftshdjningen pa 80 kr upplevs
ar 2030 som lika dyrt som drygt 64 kr upplevs idag. En 6vrigtresa antas i medeltal bli 14 kr/resa
dyrare (tur- och returresa), vilket upplevs som lika dyrt som 11 kr upplevs idag.
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Tabell 6.8. Andel av resor (i procent) med start i omradet med bil under ett var-
dagsmedel-dygn i STYR1- STYRG6 for olika regiondelarenligt

Sivia - Ovriga
REGIONDEL ) Sunnersta | Gottsunda | Uppsala
Bergsbrunna

stad

STYR 1 46.9 55.3 27.7 25.2
STYR 2 46.0 55.0 27.4 25.2
STYR3 46.4 55.0 27.3 25.2
STYR 4 47.1 55.7 27.6 25.2
STYRS5 48.1 56.9 29.2 25.5
STYR 6 47.1 56.3 28.6 25.4

Trafikfloden har berdknats dels for biltrafik och dels for kollektivtrafikresandet
och redovisas i bilaga 1 som trafikflodeskartor. Efterfrdgan har beréknats i mo-
dellen pa dygnsniva och den har sedan brutits ner till tre tidsperioder sé att det
tex gér att redovisa trafiken under de mest belastade timmarna. Tabell 6.9 pé

nésta sida sammanfattar nagra av resultaten for viktiga gatuavsnitt
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Tabell 6.9 Trafikfloden i utvalda snitt
NOLL

) STYR1| STYR2| STYR3| STYR4| STYR5| STYR6
Vag e AU 2L 2030 2030 2030 2030 2030 2030
1 Ny vag Over Fyrisan vid Ultuna 0 0 0 0 0 0 17000 13000
2 Ny vag Norr rom naturreservat 0 0 1200 1200 1200 4 200 8 500 2400
3 Vag 255 Norr rom Skogsvégen 11000| 16000 15000 15000 15000| 16000, 21000| 21000
‘é}/ ag langs Vid L Aby 3400| 3400 1900| 1800 1800 2200| 2000 2200

avjaan
5 E4 E;’Igf’sr om befintlig trafi- 34000 55000 36000] 36000| 36000 31000| 30000| 35000
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Koldioxidutsldppen har schablonberéiknats relaterat till trafikarbetet. Koldioxid-
utsldppen har utgatt frén en bransleforbrukning pé 0,85 liter brénsle per mil. I
tabell 6.10.

Tabell 6.10 Koldioxidutslapp i ton per ar schablonberaknat pa resor med start
fran respektive regiondel

REGIONDEL | STYR1 | STYR2 | STYR3 | STYR4 | STYR5 | STYR6
Savja 13100 | 12900| 13000| 14000| 14200| 13000
Sunnersta 5600 | 5600 5 600 5 800 5900 5 600
Gottsunda 4400| 4300| 4300| 4500 5000 | 4600
Ovr Uppsala

Stad 55500 | 55600| 55600 | 54200| 55400 | 55300
Hela Upp-

sala Stad 78600 | 78400 | 78400| 78500| 80500 | 78500

Mellan de olika kollektivtrafiklosningarna i STYR1-STYR4 é&r skillnaderna
sma. Det terspeglar att biltrafikens omfattning endast i liten utstrickning pa-
verkas av kollektivtrafikens standard. Av de tva alternativen som medger biltra-
fik 6ver bron har STYR6 samma utsldppsmédngder som de 6vriga alternativen
medan STYRS har betydligt mer utsldpp av koldioxid.

Mellan de olika kollektivtrafiklosningarna i STYR1-STYR4 é&r skillnaderna
sma. Det éterspeglar att biltrafikens omfattning endast i liten utstrickning pa-
verkas av kollektivtrafikens standard. P4 samma sétt som TRENDG6 ar STYR6
det alternativ som i jamforelsen har minsta klimatpaverkan.

Med en noggrannare berdkning skulle skillnaderna férmodligen utjimnas ef-
tersom man da ocksa tar hdnsyn till att framkomligare trafikleder ofta ger lagre

bensinforbrukning én hart belastade stadsgator.

Sammantaget konstateras att skillnaderna dr sma mellan STYR alternativen.
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7 Slutsatser

Analyserna visar att en bro for biltrafik 6ver Fyrisdn ger en tydligt forbéttrad
tillgénglighet som kan ha betydelse for mdjligheterna att etablera arbetsplatser
vid Bergsbrunna station. Kopplas végnitet dven till E4 okar tillgingligheten
ytterligare nagot men ger ocksa oonskade dverflyttningar av trafik fran vig E4
till det titortsnira vignatet.

I scenariot med styrétgirder minskar andelen biltrafik och resandet med kollek-
tivtrafik okar totalt sett minskar trafikarbetet med bil med cirka en tredjedel vil-
ket ocksé ger en motsvarande effekt pa koldioxidutslippen. Med en liagre eko-
nomisk tillvixt minskar bilresandet ytterligare speciellt i omrdden med lagre
bilanvéndande.

Alternativet med bro 6ver Fyrisén for alla trafikslag men utan ny trafikplats pa
vig E4 ger enligt berdkningarna utslépp i1 niva med alternativen utan biltrafik pa
bron. Har biltrafiken ocksé en anslutning vid E4 okar tillgéngligheten till omra-
dena men ocksa trafikarbetet och dédrmed utslépp av koldioxid dven om skillna-
derna dr sma.

En ny bro for biltrafik 6ver Fyrisan vid Ultuna far enligt berdkningarna mellan
13 000 till 25 000 fordon per dygn beroende pad om forbindelsen kopplas till vig
E4, ekonomisk utveckling och genomforande av styratgérder.

En ny bro 6ver Fyrisén i centrala delen av Uppsala, Esplanadbron, attraherar
mycket trafik och ddrmed ocksé pé anslutande gator. Det ger en avlastande ef-
fekt pa Ovriga broforbindelser men omfattningen beror mycket p& hur man pla-
nerar det omgivande gatunidtet. Det krdver en analys med modeller som hanterar
korsningsproblematik.
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Figur 0.2 Dygn bil fléden i alternativ TREND 2.
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Figur 0.4 Dygn bil fléden i alternativ TREND 4.
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Bilaga 2: Tillganglighetskartor
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Figur 0.1 Skillnad i antal tillgdngliga arbetsplatser med bil mellan TREND 5 och
TREND 1. Rod farg indikerar battre tillganlighet i Trend 5.
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Figur 0.2 Skillnad i antal tillgangliga arbetsplatser med kollektivtrafik mellan
TREND 5 och TREND 1. Réd farg indikerar battre tillganlighet i Trend
5.
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Figur 0.3 Skillnad i antal tillgdngliga i arbetsplatser mellan TREND 5 och
TREND 1, genomsnitt av kollektivtrafik och bil. R6d farg indikerar
battre tillganlighet i Trend 5.
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Figur 0.4 Skillnad i antal tillgangliga arbetsplatser med kollektivtrafik mellan
TREND 3 och TREND 2 (den réda linjen visar forlangningen av spar-
taxinatet i TREND3). R&d farg indikerar battre tillganlighet i Trend 3.
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Figur 0.5 Antal arbetsplatser inom 20 minuters restid med bil for TREND1-6 och STYR 1-6 (antar samma restider for TREND och STYR)

. BsWSP



[TRRTRAT RRTRRTRRT AR

Antal arbetsplatser inom 20 min resa med kollektivtrafik (1000-tal) ) \

T 313
-«wa,.. Sk 3115 | \
161 63 81061 61 3476 1 81 79 -"’0- | /
d :t; 3407 i % ‘@'7n1
It
o s o g VI unu
73 673 73 5 96 95
B Ats 8 Y ; R %‘3-:‘_.3{;-51
— s - | \ a0
| Alt6 64 67 67 67 l . %A
ot ) WS NN > ﬁu-es \ ’
—ss-ss \ /‘j : \ o
411 mﬂ M

-asmn%-“-;z ]

5,
T e e 16080 1 180,80 a0 -
80 80

\ ey % oa 04 04 54 04 a0
- 78 78 78 78 1822 | g y )
el 413 o som' 3 e s Litla Djurgdrden

L 80 g1 81 81 81
rﬁ_’{" ‘1?4 _“m w—u_“ ﬂs‘r
B £ H‘;qrs
H 161764 65 61 81 61 3352

,
Sweiges s
aetbrksunmveret "31 33
) q—.umes \ "'“E
3402 45136 36 24
£ m g 68 52 q—
ATé 02 60 NS 52 i 1 — P 358 5148 555050 4
B y"’ Ultuna
ozmm H

xﬁﬂm« 2 - {f mw“mu—nas
- ;. _u 45
gf ‘2349_495 Q_-d‘{ X
. { Gotsunc Gpen -—-as—sa i ?_‘2“43 T e
4242 42 44 44 42 m
0 3 ) X S \"‘ &ﬂmmae .
2

%

i
3427 39"39
r #1 373!!“29 /\
\ Fi ‘ LR L

Figur 0.6 Antal arbetsplatser inom 20 minuters restid med kollektivtrafik for TREND1-6 och STYR 1-6 (antar samma restider for TREND och STYR)
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Figur 0.7 Antal i arbetskraften inom 20 minuters restid med bil for TREND1-6 och STYR 1-6 (antar samma restider for TREND och STYR)
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Figur 0.8 Antal i arbetskraften inom 20 minuters restid med kollektivirafik for TREND1-6 och STYR 1-6 (antar samma restider for TREND och STYR)
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