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Kommunstyrelsen

Remiss om lansplan for regional transportinfrastruktur for
Uppsala lan 2018-2029

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslas besluta

att avge yttrande till Region Uppsala enligt &rendets bilaga 1.
Arendet
Region Uppsala har remitterat ett forslag till ny lanstransportplan till Uppsala kommun for

yttrande senast den 30 september.

En sammanfattning av planens remissversion aterfinns i bilaga 2. Planen i helhet och évriga
remisshandlingar kan nas via Region Uppsalas hemsida: https://www.regionuppsala.se/ltp

Beredning
Arendet har beretts i samarbete mellan kommunledningskontoret och
stadsbyggnadsforvaltningen.

Foredragning

Lanstransportplanen tas fram pa uppdrag av staten och ar tillsammans med Trafikverkets
nationella plan en del av den langsiktiga ekonomiska planeringen for transportinfrastruktur. |
sitt direktiv har regeringen gett Uppsala lan en planeringsram pa 1 657 miljoner kronor for
perioden 2018-2029.

Forslaget till plan bygger pa atta mal fran den regionala utvecklingsstrategin, de nationella
transportpolitiska malen samt de fokusomraden som regeringen lyft fram. Systemanalysen En
battre sits framtagen i samarbete i Stockholm-Malarregionen &r ocksa en utgangspunkt,
liksom den regionala cykelstrategin som &r remitterats parallellt med lanstransportplanen.
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Fokus i planen ligger pa att starka ett hallbart transportsystem med dkande andelar transporter
med kollektivtrafik, gang och cykel samt forbattrad tillganglighet till malpunkter och atgarder
kopplat till 6kat bostadsbyggande.

I remissforslaget finns exempelvis slutférande av vag 288 Gimo—Borstil och utbyggnad av
vag 55 Uppsala—Enkoping for ckad trafiksakerhet, forbattrade forutsattningar for gang- och
cykeltrafik, kollektivtrafik samt framkomlighet. Planen mojliggor ocksa samfinansiering av
atgarder i jarnvagssystemet. For att atgarda utpekade brister dar planeringen &annu inte
paborjats avsatts 362 miljoner kronor. Medlen ér tillgangliga i slutet av planperioden och ska
ocksa anvandas till medfinansiering av kapacitetsstark kollektivtrafik i Uppsala stad.

For atgarder som bedoms kosta under 25 miljoner kronor avsétts ssmmanlagt drygt 530
miljoner kronor. Medlen skall anvandas for att koppla ihop gang- och cykelvagar med
prioriterade bytespunkter for kollektivtrafiken.

| forslaget till remissyttrande framfér Uppsala kommun att forslaget till lansplan innehaller
flera investeringar och atgarder som forbattrar tillgangligheten och framkomligheten samt
framjar ett hallbart resande och ¢kat bostadsbyggande. Exempelvis utokad kapacitet pa
ostkustbanan och de méjligheter som det ger i form av ett nytt stationslége med
bostadsutveckling och kopplingar till den sddra staden via Ultuna-lanken vasterut.

Uppsala kommun ser pa sikt stora utmaningar med framkomligheten i transportsystemet. Det
ar avgorande att en annu storre andel av planens ekonomiska ram prioriteras enbart for
kapacitetsstark kollektivtrafik for att forhandlingarna om fyrspar ska ge resultat.

| Uppsala kommun aterfinns flera objekt som bidrar till malet om 6kat bostadsbyggande,
exempelvis Bergsbrunna (Uppsala Sédra) och Ultunaldnken, dar det &r nédvéndigt med
klargérande vad géller finansiering.

Vad galler jarnvag efterfragar Uppsala kommun fordjupad utredning av forutséttningarna for
en ny jarnvagslank mellan Uppsala och Enkdping liksom for utvecklandet Dalabanans
funktionalitet.

Uppsala kommun arbetar aktivt med cykelfragor och ser en stor potential att utveckla
cyklingen langs med det statliga vagnatet, bland annat genom 6kade investeringar i
cykelinfrastruktur. I Uppsala kommun &r trafiksakerhetsarbetet hogt prioriterat och det &r
positivt att ett atgardsomrade finns i planen for andamalet.

Ekonomiska konsekvenser
Inte aktuellt i drendet.



Kommunledningskontoret

Joachim Danielsson Christoffer Nilsson
Stadsdirektor Chef kommunledningskontoret
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Yttrande Over remiss om lansplan for regional
transportinfrastruktur for Uppsala 1an 2018-2029

Regionforbundet har bett Uppsala kommun om synpunkter pa angelagna atgarder och brister i
transportsystemet for att uppréatta ny lansplan aren 2018-2029. Regionfoérbundet 6nskar
synpunkter pa framforallt tre omraden som kommunen utgar ifran i sitt svar.

Uppsala kommun har enligt den kommunomfattande dversiktsplanen beredskap att vaxa med
140 000 invanare och 70 000 arbetsplatser till ar 2050. Tillvaxten &r stark och malséttningen
om att bygga 3000 stycken bostader arligen ar redan nadd. Uppsala kommun har en hog andel
hallbara transporter med cykel och kollektivtrafik vilket far ett genomslag regionalt. Detta &r
viktigt for lokal och regional tillvaxt och for att na sysselsattnings-, och klimat- och miljomal.

Lansplanen fokuserar pa att starka ett hallbart transportsystem och forbattra tillgangligheten
till viktiga malpunkter vilket ar en bra inriktning. Mot bakgrund av de brister och
malsattningar som planen redovisar kréavs stora satsningar pa framforallt kollektivtrafiken och
att de objekt och atgarder som innebar storst regional nytta genomfors.

De stora investeringsobjekten kopplat till den nationella planen 2018-2029

Forslaget till lansplan innehaller flera nddvandiga investeringar som innebar forbattringar nar
det galler tillgangligheten och framkomligheten i transportsystemet samt framjar ett hallbart
resande och Okat bostadsbyggande. Exempelvis utdkad kapacitet pa ostkustbanan (tva spar
mellan Uppsala och Myrbacken (Arlanda)) och de forutsattningar som skapas med ett nytt
stationslége i Bergbrunna samt kopplingar till den sddra staden och Gottsunda via Ultuna-
lanken. Fyrsparet omfattas av Trafikverkets forslag till nationell transportplan 2018-2029
vilket ar mycket positivt. Det &r ett resultat av ett langsiktigt arbete dar stor enighet funnits
kring prioriteringar. Det &r dven viktigt med en regional samsyn kring andra prioriteringar
som kravs for att transportsystemet ska utvecklas i en 6nskvard riktning

Uppsala resecentrum ar ett av Sveriges storsta raknat till antal passagerare. En snabb
resandeutveckling har medfort att det finns kapacitetsproblem bade vad galler sjélva
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jarnvagsanlaggningen men ocksa kopplat till andra delar i transportkedjan som buss och
cykel. Uppsala kommun efterlyser en mer utforlig bristbeskrivning av situationen vid Uppsala
resecentrum med olika tidsperspektiv som &ven omfattar ett hela-resan perspektiv.

Behovet av kapacitetsstark kollektivtrafik

Region Uppsala avsatter i forslaget investeringsmedel till kapacitetsstark kollektivtrafik i
Uppsala. Det finns dock starka skal till att en annu storre andel avsétts till detta &ndamal.

Uppsala kommun ser pa sikt stora utmaningar med framkomligheten i transportsystemet,
vilket kan komma att sla allt hardare mot lokalt och regionalt resande i staden. En stark
befolkningsutveckling behdver motas med attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik. Det
handlar bland annat om att bibehalla och forbattra tillgangligheten till regionalt viktiga
malpunkter som Akademiska sjukhuset, Uppsala Science park, stora universitetsinstitutioner
som véxer och dven tillkommande institutioner i Rosendal, Ultuna samt Gottsunda som pa
sikt blir ett delregionalt centrum i staden. Tillvaxten av arbetsplatser i straket kommer att
gynna hela regionen, trangsel daremot kommer att motverka detta.

Uppsala kommun uppmanar darfor Region Uppsala att se dver objekt eller atgarder for att se
om nagot kan l6sas pa annat satt (forslagsvis riksvéag 55). Detta kan frigéra medel fran andra
atgardsomraden till detta &ndamal. Det &r viktigt att inte riskera mojligheten att utveckla
kapacitetsstark kollektivtrafik och mota vara gemensamma samhéllsutmaningar.

Bostadsbyggande och klargdrande kring bland annat Ultunalénken

Det ar positivt att lansplanen bade innehaller mal om bostadshyggande samt att det beaktas i
prioritering av objekt. Planen innehaller flera objekt som aterfinns i Uppsala kommun och
som bidrar till malet, exempelvis Bergsbrunna (Uppsala Sédra) och Ultunalanken. Det kravs
ett klargorande i planen vad galler finansiering. Dessa infrastrukturatgéarder ar avgorande for
att Uppsala ska kunna fortsatta att halla dagens hoga takt i bostadsbyggandet och for
realiserandet av utbyggnadspotentialer i sédra Uppsala (t ex i Sédra staden, Gottsunda och de
syddstra stadsdelarna vid Bergsbrunna). De &r en viktig del i regeringens satsning for stérre
samlade exploateringar med hallbart byggande, dar Uppsala kommun medverkar.

Uppsala kommun vill d&ven understryka betydelsen av att fordjupat utreda riksvag 55 och
strackan norr om Uppsala tatort (Barbyleden), bland annat nar det géller tillgangligheten till
kommande bostadsprojekt som finns i straket. Det finns behov av en fortsatt process i fragan
mellan region, stat och kommun.

Jarnvag; Aroslanken och Dalabanan

For att forbattra funktionalitet och en flerkarnig arbetsmarknad i ett langre tidsperspektiv &r
infrastrukturinvesteringar som exempelvis Aroslénken viktiga. Férdjupade studier som
utreder forutsattningarna for en ny jarnvégslank mellan Uppsala och Enkdping bor initieras.
Det ar dven viktigt att sdkerstélla och utveckla Dalabanans funktionalitet. Darfor behéver det
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sakerstallas att planerade drift- och underhallsatgérder inte bara genomfors utan dven
tidigareldggs. Aven har ar det viktigt att de utredningar som planeras inleds.

Gods och logistik

Region Uppsala papekar att lanet ar en transit for gods pa jarnvag mellan Gavle hamn till
logistiknoder i Stockholms Ian. | forslaget till lansplan 2018-2029 finns det ocksa mal som ror
godstrafiken. | Uppsala kommun finns flera intressanta verksamhetsomraden utpekade i
anslutning till ostkustbanan. Uppsala kommun ser darfor behov av en fordjupad regional
analys av godstrafiken pa framforallt pa jarnvag samt stallningstagande kring samt pa sikt
stéllningstaganden kring forutsattningar for logistiknoder i lanet.

Cykel

Uppsala kommun arbetar aktivt med cykelfragor och ser en stor potential att utveckla
cyklingen langs med det statliga vagnatet, bland annat genom 6kade investeringar i
cykelinfrastruktur. Da behoven Gverstiger de ekonomiska ramarna ser Uppsala kommun en
potential med att den regionala cykelstrategi som nu ar ute pa remiss, och som ocksa
innehaller ambitiosa mal for cyklingen, kan bidra till att de cykelinvesteringar som prioriteras
och genomfors ocksa ar de som ger storst nytta.

Det ar dven viktigt att i detta sammanhang lyfta samspelet mellan lanstransportplanen och den
regionala cykelstrategin nér det galler att framhdva ett helhetsperspektiv avseende regionala
cykelstrak. Exempelvis skulle Region Uppsala kunna prioritera genhet i cykelvagnétet och
involvera relevanta aktorer (Trafikverket, markdagare med flera) i diskussioner géllande att
framtida gang- och cykelvagar kanske inte nddvandigtvis maste folja de statliga vagarnas
strackningar. P4 sa satt skulle regionala cykelvagnat potentiellt kunna bli genare och aven fa
storre rekreationsvarde. Det skulle ha en positiv paverkan pa turism- och rekreationscykling,
samtidigt som straken har en funktion for vardagsresor. Detta ar dven en fraga om resurser da
Uppsala kommun inte har samma forutsattningar som staten att genomfora den omfattande
planeringsprocess som det innebér att planera for cykelvagar pa landsbygden. Uppsala
kommun ser en risk med att prioriterade regionala cykelobjekt inte genomfors.

Trafiksakerhet

I en vaxande kommun med hdg cykelandel som Uppsala kommun &r trafiksakerhetsarbetet
hogt prioriterat. Nollvisionen &r central och att verka for séker cykling ar det dvergripande
malet. Det ar darfor positivt att ett atgardsomrade finns for detta andamal. Det kan ytterligare
vaxla upp arbetet med att atgarda trafikfarliga miljoer for oskyddade trafikanter. Den
regionala cykelstrategin som ar ute pa remiss parallellt med lansplanen bor hér ge en tydlig
vagledning for hur dessa medel ska fordelas.
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Steg 1 och 2

Det &r positivt med att medel avsétts for steg 1- och 2-atgarder. Dessa atgarder lyfts i manga
sammanhang fram som ett kostnadseffektivt satt att minska transportarbetet eller att fa fler att
valja hallbara transportmedel. De medel som avsitts ar en bra borjan men for att verkligen fa
igang och utveckla arbetet regionalt bor regionen dvervaga en utdkning av ramen.

Kommunstyrelsen

Marlene Burwick Ingela Persson
Ordférande Sekreterare
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Sammanfattning

Lanstransportplanen gors pa uppdrag av staten och dr en del av den l&ngsiktiga
ekonomiska planeringen for transportinfrastruktur, tillsammans med Trafikverkets
nationella plan. Region Uppsala har uppdraget for Uppsala 14n och 1 sitt direktiv har
regeringen givit Uppsala l4n en planeringsram péa 1 657 miljoner kronor for perioden
2018-2029, vilket dr den storsta ramen utanfor storstadsldnen.

Planen bygger pa dtta méal som stammar fran den regionala utvecklingsstrategin,
nationella transportpolitiska mél samt de fokusomraden som regeringen lyfterfram i sina
direktiv samt sin proposition som godkidndes av riksdagen 1 december 2016. Den
storregionala systemanalysen inom ramen for En béttre sits dr ocksé en viktig
utgangspunkt samt den regionala cykelstrategin som i maj 2017 skickas ut pa remiss.
Fokus ligger pa att stirka och utveckla ett héllbart transportsystem med 6kande andelar
transporter med kollektivtrafik, ging och cykel samt forbéttrad tillgdnglighet till viktiga
malpunkter savil inom som utom linet. Atgérder som bidrar till ett 6kat bostadsbyggande
ar ocksa viktigt.

I remissforslaget finns en utbyggnad och dirmed slutférande av.vag 288 Gimo—Borstil,
samt utbyggnad av vidg 55 Uppsala—Enkoping forokad trafiksékerhet, forbattrade
forutséttningar for gadng- och cykeltrafik, kollektivtrafik samt framkomlighet. Den
mojliggdr ocksa en samfinansiering av atgirder i jdrnvagssystemet och da sirskilt for
Ostkustbanan med nya stationslidgen soder om Uppsala och dven stationsédtgérder mellan
Uppsala och Gévle.

For att atgirda utpekade brister dér planeringen dnnu inte pabdorjats avsitts 362 miljoner
kronor. Medlen ar tillgéngliga 1 slutet av planperioden och ska ocksa anvéndas till
medfinansiering av kapacitetsstark kollektivtrafik 1 Uppsala stad.

For mindre atgarder som bedéms kosta under 25 miljoner kronor avsitts sammanlagt
drygt 530 miljoner kronor. Medlen skall anvidndas for att koppla ihop gdng- och
cykelviagar med prioriterade bytespunkter for kollektivtrafiken. Sammantaget ska
atgdrderna bidra till ett mer effektivt och attraktivt resande fran dorr—till-dorr, sd kallat
hela-resan-perspektiv;, Medel avsitts ocksa for forbattrad trafiksékerhet och for statlig
medfinansiering for kollektivtrafikatgiarder samt trafiksékerhet och gang- och
cykelatgarder pa det kommunala vignétet.

10 miljoner kronor avsitts ocksa till s& kallade steg 1- och 2-dtgérder. Atgirder som
syftar till'att fordndra minniskors anvéndning av transportsystemet. Det sammanfattas
ofta med uttrycket mobility managment och kan omfatta atgarder som till exempel syftar
till att minska transportarbetet eller for att fa fler att nyttja hallbara transportmedel, sdsom
kollektivtrafik.

Slutligen avsitts 10 miljoner kronor till dtgirder som bidrar till regional utveckling enligt
madlen i den regionala utvecklingsstrategin men som inte direkt ryms inom kategorierna
kollektivtrafik, gang- och cykel och trafiksédkerhet.
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