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FORORD

I syfte att redogora for och lyfta fram det arbete som genomfors for att frimja cykeln som transportmedel
har Uppsala kommun valt att frain och med 2013 arligen uppritta ett bokslut 6ver de cykelinsatser som ge-
nomforts under aret. Dokumentet du nu héller i dina hdnder (alternativt laser fran din dator, surfplatta eller
telefon) utgor saledes det forsta cykelbokslutet som upprittats.

Beroende pa vilka insatser kommunen véljer att prioritera under de kommande aren kommer cykelbokslu-
tets innehall av den anledningen skilja sig at fran ar till r. En forhoppning dr dock att dokumentets upplagg
i framtiden i stora drag foljer det har dokumentets struktur. Anledningen till detta ar att det i vira 6gon inte
bara framstar som intressant att sammanstilla kommunens arbete under &ret som gétt utan att dven pa ett
relativt latthanterligt sdtt kunna jamfo6ra insatserna over tid.

Arbetet med cykelbokslutet har genomforts under perioden december 2013 —februari 2014 och forfattarna
skulle vilja tacka samtliga kollegor som under denna tidsperiod bidragit med bade sin tid och kunskap. Tack
vare er anser vi oss ha uppnétt den kvalitet viiinledningen av arbetet efterstrivade. En annan malsittning
som ansetts sarskilt viktig har varit att cykeln som transportmedel ska fa en 6kad status inom sévil den
egna organisationen som hos kommunens invanare.

Vid sidan av de projektledare som bidragit med information om de insatser som genomforts under aret vill
vi sirskilt tacka kartassistent Magnus Malm for kartframstéllningarna, ekonom Towa Widh for de eko-
nomiska uppgifterna och kommunikatér Louise Christiansson for stod kring formgivningsfragor. Vi vill
dven tacka fotograferna Anna-Vera Burin Batarra och Dan Pettersson for de bilder som férekommer och
tekniker/utredare Louise Soderstrom for den sammanstéllning som gjorts av inkomna synpunkter till kom-
munens felanmélan.

Vid tangenterna
Trafikplanerare Niclas Andersson och Daniel Fritz
Kontoret for samhallsutveckling



INLEDNING

Cykeltrafiken i Uppsala titort svarar for en stor
andel av resandet da 28 procent av de resor som
startar eller avslutas i titorten sker med cykel. Det
gor Uppsala till en av de tétorter i Sverige med hogst
andel cykelresor. I de 6vriga delarna av kommunen
sker mellan 1—10 procent av resorna med cykel.

I de centrala delarna av Uppsala genomfors upp
emot 55 ooo cykelturer dagligen och for hela staden
berdknas cirka 120 000 cykelturer forekomma varje
dag. Cykeln som transportmedel ar allra vanligast
bland studenter och personer i dldern 18—24 ar som
gor fyra av tio resor med cykel. Cyklandet minskar
och bildkandet 6kar darefter med stigande alder.

Uppsala kommun har ett flertal strategiska doku-
ment som paverkar cykeltrafiken och malséttningen
for denna. En gemensam ndmnare gar att finna i

att samtliga foresprakar en 6kad cykelanvindning.
Nagra exempel dr bland annat Oversiktsplan 2010
dir en minskad bilanvindning férordas till formén
for fler kollektivtrafikresenirer, cyklister och fot-
gangare. I Policy for hallbar utveckling foresprakas
ett 0kat hallbart resande, battre folkhalsa, okad
trygghetskinsla och attraktiva stadsmiljoer. IVE
(Inriktning Verksamhet Ekonomi) slar ocksa fast att
folkhdlsan ar hogt prioriterad niar Uppsala expan-
derar samt att fotgdngare och cyklister ska ha hog
framkomlighet och tillgdnglighet.

Under 2013 har arbete bedrivits inom ett stort antal
cykelrelaterade projekt. Utifran sammanstillningen
som foljer framgar ocksa att en okad aktivitet &gt

rum inom de omraden som kommunen arbetat

med tidigare. En generell bild av insatserna visar att
Uppsala kommun, utifran savil antalet projekt som
ekonomiska medel som avsatts, bland annat dkat
utbyggnads- och upprustningstakten i cykelvag-
nitet. Utover detta har dven ett antal nya projekt
dragits igang utifran den analys av brister som fram-
kom vid kommunens deltagande i Cykelfrimjandets
kommunvelometer. Flera av dessa nya projekt har
ocksé sin grund i de verksamhetsmal som kommu-
nen har att arbeta mot.

Ovrigt 3%

Géng 19%

Bil 39%

Cykel 28%

Buss 11%

Figur 1 | Fardmedelsfordelning foér boende i Uppsala tatort 2010
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Figur 2 | Fardmedelsfordelning efter sysselsattning i Uppsala kommun



INNEHALLSFORTECKNING

Planeringsinstrument ... sidan §

Cykelvégar ... sidan 8

Cykelparkeringar ... sidan 13

Trafiksdkerhet ... sidan 15

Information och marknadsforing ... sidan 17

Ekonomisk uppfoljning ... sidan 21

Produktion: Kontoret fér samhallsutveckling 2014
Foto: Anna-Vera Burin Batarra (om inget annat anges)
Form: Infomedia, Uppsala kommun

Tryck: Sib-tryck



PLANERINGSINSTRUMENT

Cykelpolicy

Den 28 oktober 2013 antog kommunfullmiktige

1 Uppsala det forslag till cykelpolicy som arbetats
fram under 2012 och 2013. I policyn anges att cykel-
trafiken 1 Uppsala &r en viktig del i arbetet for att

» forbittra folkhdlsan
* skapa en attraktivare stadsmiljo

« minska biltrafikens andel av resorna i
Uppsala kommun.

I cykelpolicyn anges dven att Uppsala kommuns
viljeriktning ar att

» Oka andelen cykelresor i Uppsala
» Uppsala ska uppfattas som en stad for cyklister

» det ska vara tryggt och sikert att cykla
i Uppsala

» det ska ga snabbt att cykla i Uppsala

* det ska vara bekvamt att cykla i Uppsala.

For att kommunens mélsittning om okad cykling
ska bli verklighet dr det av storsta vikt att policyns
intentioner efterfoljs. Detta géiller samtliga verksam-
hetsomraden inom Uppsala kommun med direkt el-
ler indirekt koppling till cykeln som transportmedel
eller cykelinfrastrukturen som en forutséttning for
kommunens ambitioner.

Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik

I samband med antagandet av cykelpolicyn antogs
dven ett antal riktlinjer for arbetet med cykeltrafik.
Detta dgde rum vid kommunstyrelsens mote den

9 oktober 2013.

Enligt dessa riktlinjer ska det fortsatta cykelarbetet
bedrivas inom f6ljande fem omraden

+ tryggt och sdkert att cykla i Uppsala
* snabbt att cykla i Uppsala

* bekvamt att cykla i Uppsala

* beteendepaverkan

* uppfoljning av cykeltrafiken.

Dessa riktlinjer ska genom kommunstyrelsen imple-
menteras 1 hela kommunens verksamhet och bland
annat anvindas genom hela planeringsprocessen
fran planering av nya omraden till underhall och
drift av befintliga omréden. Sérskilt viktiga ar rikt-
linjerna vid 6versiktlig planering och detaljplanering
da det dr i dessa skeden som cykeltrafikens forut-
sdttningar kan paverkas for en lang tid framover.
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Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik

Under 2012 och 2013 har Uppsala kommun tagit
fram ett forslag till handlingsplan for arbetet med
cykeltrafik. Planen, som ar kommunens forsta,
utgar bade fran malet att forbattra for nuvarande
cyklister och att fa fler att i storre utstrackning vilja
cykeln som transportmedel. Handlingsplanen har
sin grund 1 Cykelpolicy for Uppsala kommun och
Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik och beskriver
mer 1 detalj hur det fortsatta arbetet ska utforas
inom de fem atgardsomraden som beskrevs under
stycket Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik.

Handlingsplanens intention ar att 1dgga grunden for
det fortsatta cykelarbetet. De insatser som foreslas
ska pa ett tydligt sdtt anvindas inom savél strate-
gisk och detaljerad planering som vid byggnation,
drift och underhéall. Handlingsplanen utgdr ocksa
ett viktigt verktyg for att uppna klimat-, miljé- och
folkhalsomal i ett attraktivare Uppsala. Genom de
ambitiosa malsdttningarna ligger handlingsplanens
intentioner ocksa i linje med kommunens ambitio-
ner om en langsiktigt hallbar utveckling. Forslaget
till handlingsplan kommer att tas upp i kommunens
gatu- och samhallsmiljondmnd under inledningen
av 2014.

Checklistor och generella riktlinjer
vid detaljplanering

Uppsala kommun har under 2013 arbetat fram
checklistor for cykelrelaterade fragor att ha som
stdd vid arbetet med framtagandet av nya detaljpla-
ner. Checklistorna forvantas férenkla arbetet och
sikerstilla att det finns ett genomgaende kvalitativt
tank i planeringen. Arbetet med checklistorna kom-
mer att utvirderas under 2014 och vid behov for-
béttras for att cykelfragorna ska fa den status som
kravs. Det ar ocksa viktigt att framtagna hjalpmedel
underlattar vardagen for handlaggarna och kom-
mer till s& stor nytta som mojligt. Vid sidan av detta
arbete har det dven tagits fram riktlinjer for att
sikerstilla saval minimibredder utmed planerade
cykelvigar som tillimpbara radier i korsningar for
att bade trafiksdkerheten och framkomligheten for
samtliga trafikslag ska vara hog. Dessa riktlinjer dr
tankta att tillimpas inom saval utbyggnaden av nya
bostads- och verksamhetsomraden som vid investe-
ringar i den befintliga gatuinfrastrukturen.
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Handlingsplan parkering

Under 2012 och 2013 har Uppsala kommun arbetat
med att ta fram en parkeringspolicy och en hand-
lingsplan for parkering som omfattar savil bil- som
cykelparkering. Ett grundldggande syfte i arbetet
har varit att sikerstilla goda parkeringsmdijligheter
utifrdn bade kvantitativa tal och kvalitativ utform-
ning. Nar det handlar om det sistndmnda stéller
handlingsplanen bland annat krav pa cykelparke-
ringar med god lasbarhet, vaderskydd och nérhet
till malpunkten. Inom ramen for arbetet har rikt-
linjer tagits fram vilka utgér nédvandiga forutsétt-
ningar vid nybyggnation for att skapa attraktivitet
och tillsammans med 6vrig cykelinfrastruktur bidra
till att fler viljer cykeln som transportmedel. Under
varen 2014 kommer forslaget till parkeringspolicy
behandlas i kommunfullméiktige medan forslaget
till handlingsplan darefter tas upp i gatu- och sam-
hillsmiljondmnden.

Cykelparkeringsnorm

I samband med det arbete som pagétt inom ramen
for framtagandet av saval en parkeringspolicy som
en handlingsplan for parkering har Uppsala kom-
mun dven tagit fram ett forslag till cykelparkerings-
norm. Denna kom ocksa att antas vid plan- och
byggnadsndmndens méte i december 2013. Utifran
normen ansvarar fastighetsdgaren for att sakerstilla
det behov av cykelparkering som uppkommer i sam-
band med nybyggnation. Detta innebir med andra
ord att kommunen i framtiden kommer att stilla
hogre krav pa antalet cykelparkeringsplatser aven
dar kommunen idag inte har direktinflytande 6ver
markutnyttjandet.

Cykelrakning

Som tidigare ndimnts genomférs omkring 120 000
cykelresor dagligen i Uppsala tatort. I syfte att ut-
vardera kommunens cykelinsatser och samtidigt

fa information om antalet cyklister, riktning samt
utveckling och variation 6ver tid genomf6rs konti-
nuerlig métning vid tre platser. Sedan tidigare har
kommunen statistik 6ver cykeltrafikens utveckling
utmed Vérdsatraviagen i hjd med infarten till Mal-
ma backe och pa Islandsbron. Sedan invigningen av
Hamnspangen i oktober 2012 erhéller kommunen



dven data 6ver hur manga cyklister som véljer denna
forbindelse 6ver Fyrisan. For att synliggora antalet
har en display monterats intill brordcket. Uppsala
kommun har under 2013 arbetat for att ett antal
ytterligare sidana ska anldggas i de centrala delarna
av Uppsala.

Sedan 2008 genomfors arligen ocksa manuella rak-
ningar av antalet cyklister i ett s& kallat innerstads-
snitt. Det innebdr att antalet cyklister raknas vid
sammanlagt 25 platser som ringar in den centralaste
delen av Uppsala titort. Sammantaget utgor resul-
tatet av ovanstaende rakningar, tillsammans med
genomforda resvaneundersokningar, ett viktigt
underlag i kommunens arbete.

Kommunvelometern

Under 2013 deltog Uppsala kommun i Cykelfram-
jandets arliga undersékning kommunvelometern,
vilket ar ett uppfoljningsverktyg for att pa olika
sdtt kunna méta och jamféra svenska kommuners
arbete for att frimja cykeln som transportmedel.
Utifran resultatet kan man alltsa méta hur aktivt en
kommun arbetar for 6kad cykling.

Arets resultat visade att Uppsala kommun gjort
stora forbattringar sedan 2010, dd kommunen deltog
1 undersokningen for forsta gangen. Vid det tillféllet
uppgick den totala poangen till 30 vilket kan jAmf6-
ras med de 42,5 som kommunen erhéll denna géng.
Det omrade som forbéttrats mest visade sig vara
kommunens cykelrelaterade investeringar. Utover
detta framgick att kommunen arbetar med ménga
cykelaktiviteter samtidigt och att kommunen far

Resultat kommunvelometern (med jamforbara kommuner)

Lund
Gavle
Halmstad
Linkdping
Vasteras
Sundsvall
Umea
Helsingborg
Uppsala
Orebro
Jonkoping
Boras

hoga podng nér det handlar om att marknadsfora
sitt cykelvignit genom bland annat cykelkartor och
cykelvagvisning. Utifran undersokningen framgick
dven att kommunen har en hel del forbattringar att
gobra nar det handlar om kampanjer och marknads-
foring av cykling som transportmedel, information
om cykelinvesteringar samt integration med dvergri-
pande planering och detaljplanering. I den analys av
resultatet som erhallits framkommer dessutom bris-
ter i kommunens uppfoljningsarbete, avsaknaden av
godtyckliga ndjdhetsundersdkningar samt en béttre
dialog med savil medborgare som intresseorganisa-
tioner. Utover detta framkom dven att kommunen
saknade en tydlig cykelpolitik och att det fanns bris-
ter i cykelvdgnatet i form av saknade lankar.

Tabellen nedan visar Uppsalas resultat de ar
kommunen deltagit, men dven hur elva andra
jamforbara kommuner (utifran invanarantal och
befolkningstéthet) har presterat under samma tid.

I jamfo6relse med dessa placerar sig Uppsala 2013
pa en g:e plats vilket ar att jimféra med den 14:¢
plats som kommunen hamnar pa vid en jamforelse
med bland annat storre och befolkningstétare kom-
muner som Go6teborg och Malmoé men dven mindre
och befolkningsglesare kommuner som exempelvis
Vixjo och Skelleftea.

Da kommunvelometerns datainsamling 4gde rum i
februari 2013 har en hel del forbéttringsarbete redan
inletts vilket ocksa framkommer i detta cykelbok-
slut. I och med detta och ett antal planerade projekt
och aktiviteter som behdver komma igang och prio-
riteras dr forhoppningen att Uppsala kommun med
tiden kommer att erhalla en hogre poang vid kom-
mande ars undersokningar.

2013 2012 2011 2010
52 53,5 50

49 45 42,5 375
485 : : 35
46 44 .

455 46,5 43 39
45 . .

45 . -

44 52,5 42,5

42,5 c c 30
41 - . 34
40,5 34,5 32 29
39 33 35 30
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CYKELVAGAR

Statistik

Cykelvagar totalt i Uppsala kommun (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala tatort (km)

Nya cykelvagar i Uppsala kommun (km)

Nya cykelvagar i Uppsala tatort (km)

Antal nya gang- och cykelbroar i Uppsala tatort
Upprustade cykelvagar i Uppsala kommun (km)
Upprustade cykelvagar i Uppsala tatort (km)

Andel cykelvag som fatt ny belaggning i Uppsala tatort
Tid for omasfaltering av samtliga cykelvagar i Uppsala tatort (ar)
Ny separerad cykelvag i Uppsala tatort (km)

Andel separerad cykelvag i Uppsala tatort

Antal signalreglerade korsningar med cykeldetektering

Nya cykelvagar

I Uppsala kommun finns det totalt éver 41 mil
cykelvagar varav cirka 32 mil aterfinns i Uppsala
tatort. I storre delen av savil Uppsala som Storvreta
tatorter ansvarar kommunen for investeringar i

nya cykelvigar samt drift och underhéll av de som
byggts tidigare. I 6vriga delar av kommunen ar det
Trafikverket, samfélligheter eller vigforeningar som
innehar detta ansvar.

De cykelvagar som faller inom kommunens ansvar
har delats upp i tre kategorier bestdende av ett tiotal
huvudcykelstrak, ett huvudcykelnit och ett Gvrigt
lokalcykelnét. Denna prioriteringsordning ligger
till grund vid kommunens arbete med bland annat
asfaltering, snordjning och andra dterkommande
investerings- och underhéllsatgarder.

Utifran malséttningen att forbattra mojligheterna
for att tryggt, sikert, snabbt och bekvamt ta sig
fram utmed ett, med tiden, 4n mer finmaskigt cy-
kelvagnat byggs kontinuerligt nya cykelvigar. Detta
sker med hénsyn till en langsiktig planering och
prioriteringsordning dér i nuldget relativt stora re-
surser avsatts for att forbattra cykelinfrastrukturen
inom redan befintliga bostads- och verksamhetsom-
raden. Under 2013 byggdes totalt 7,5 kilometer nya
cykelvagar i Uppsala tdtort medan det i Storvreta
tillkom en stricka mellan Skogsvallsvagen och Stor-
vreta IP (se figur 3 pa nésta sida for illustrationer
var dessa tillkommit)

8 | Cykelbokslut

2013 2012 2011 2010 2009
410,5 402,7 393,7 389,8 394,1
320,6 313,1 308,6 304,8 301,3
78 9 3,9 4,3 5,6
75 4,5 3,8 3,5 3,1

1 1 2

19,7

11,8

3,7%

27

25,1 =

35% 25% 24% 23% 23%
8 8 8 8 8

Ny gang- och cykelbro

Efter den uppmiarksammade byggnationen av gang-
och cykelbron intill Stadstriadgarden i Uppsala un-
der 2012 investerade Uppsala kommun under 2013
ien ny gang- och cykelbro 6ver Strandbodkilen.
Detta genomfordes i syfte att pa ett tydligare satt
koppla samman de Ostra stadsdelarna med resecen-
trum och de mer centrala delarna av Uppsala titort
samtidigt som de nya cykelvdgarna i Frodeparken
och Bergsbrunnaparken linkas samman. Broinvig-
ningen, som dgde rum den 4 oktober 2013, lockade
till sig en stor mangd besokare.

Upprustade cykelvagar

Med jamna mellanrum inventerar kommunen vilka
behov som finns utmed cykelvigarna for att hela
tiden kunna upprétthalla ett sa sikert och fram-
komligt cykelvignit som mojligt. I och med att det
ofta hinner gé en tid mellan dessa inventeringar

ar allmdnhetens synpunkter och anmalningar av
mycket stor vikt i det fortlopande arbetet. Allra
hogst prioriterar kommunen att snabbt atgdrda
hinder och felaktigheter som innebér en trafikfara,
till exempel djupa gropar och stora vattensamlingar.
Vid sidan av dessa insatser som vanligtvis utfors
med kort varsel inom en kortare stricka pagar det
under sommarhalvaret omfattande beldggnings-
upprustningar utmed ett antal langre striackor for
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Ny eykelvég

Figur 3 | Karta dver nya och upprustade cykelvagar
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att kunna tillhandahalla en sa god beldggning som
mojligt utmed cykelvigarna. Detta arbete grundar
sig i en langsiktig upprustningsplan som tagits fram
utifran en inventering av asfaltens skick. Samman-
taget innebar upprustningen av kortare och langre
strickor att totalt 11,8 kilometer av cykelvidgarna i
Uppsala tatort fick ny asfalt under 2013. I jamforelse
med det totala antalet cykelvagar i titorten innebar
denna upprustningstakt att cykelvigarna bedoms
fa ny beldggning var 27:e ar. For att forbéttra den
grusbeldggning som finns utmed gamla banvallens
rekreationscykelviag vasterut mot Balingsta genom-
forde kommunen, utdver ovan ndmnda insatser,
dven vissa forbattringar utmed denna 6,5 kilometer
langa stracka. I Storvreta skedde en upprustning av
totalt 1,4 kilometer cykelvigar (se figur 3 pa forega-
ende sida for illustrationer var detta intréiffat).

Planerad snabbcykesad

Priojekierad snabboykelled
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Snabbcykelled

Uppsala kommun har sedan 2012 planerat och ut-
rett mojligheten att anldgga sa kallade snabbcykelle-
der 1 Uppsala tatort for att utmed ett antal strackor
prioritera cykeltrafikanterna hogt. Under 2013 har
den forsta snabbceykelleden projekterats och bygg-
nation viantar med planerad start under varen 2014.
Denna forsta led stricker sig mellan stadsdelen Val-
sdtra och Hamnspangen vid Stadstradgirden med
en planerad senare forlangning via Strandbodgatan
fram till resecentrum. Kommunens vision &r att
denna ska foljas av ett antal andra snabbcykelleder
under de kommande aren. (se figur 4 nedan)

Figur 4 | Karta dver stréckan
for snabbcykelleden



Underhallsmalning och separering
av fotgiangare och cyklister

Under aret har malningen av linjer, symboler och
Overfarter utmed en del av cykelvdgarna i Uppsala
och Storvreta titorter forbattrats. For att 6ka fram-
komligheten och trafiksdkerheten for bade ging-
trafikanter och cyklister arbetar Uppsala kommun
aktivt med att separera fler av kommunens gang-
och cykelviagar. Under 2012 och 2013 inventerades
darfor samtliga strackor for att kunna bedoma vart
det 1 befintligt cykelvagnait, utifran bredder och an-
dra omstandigheter, 4r mojligt att dela upp ytorna
for berorda trafikanter. Under 2013 resulterade detta
i att cirka 20 kilometer ging- och cykelvig kunde
separeras genom savil mélning av skiljande linje
och cykelsymboler som ny skyltning. Utdver detta
har samtliga ging- och cykelvdgar som rustats upp
i Uppsala tétort ocksa separerats vilket inneburit
att totalt 25 kilometer av tidigare oseparerade gang-
och cykelvigar nu separerats.

Signaldetektering

Som ett resultat av den inventering som genomfor-
des under 2012 och 2013 av samtliga signalreglerade
korsningar sdgs en potential i att 6ka signaldetek-
teringen for cyklister. Utifran detta har ett utred-
ningsarbete inletts under aret for att se over vilka
signalreglerade korsningar som skulle kunna bli
aktuella. Detta arbete kommer att fortsitta under

2014. Idag finns det totalt atta signalreglerade kors-
ningar i Uppsala tatort med signaldetektering for
cyklister. En signaldetektering for cyklister vid en
signalreglerad korsning mdjliggor dkad framkom-
lighet genom att signalen kénner av att cyklisten
niarmar sig korsningen och att den pé s sétt kan
anpassa grontidssekvensen sa att cyklisten slipper
stanna och trycka pa en knapp.

Kantstensatgarder

Uppsala kommun har under 2012 och 2013 inven-
terat samtliga korsningar dar cykeltrafik korsar en
annan koryta. Syftet med inventeringen har varit
att identifiera platser dar kantstenar medfor storre
problem vid upp- eller nedfart till och fran cykelvi-
gen. Arbetet med att sdkra kvaliteten vid dessa
cykeloverfarter kommer preliminért att inledas
under 2014.

Skyltning

Under 2012 inventerade Uppsala kommun samt-
liga gdng- och cykelmirken utmed cykelvdgarna i
Uppsala och Storvreta titorter. Vid inventeringen
undersoktes bland annat kvaliteten pa market, dess
placering, att ritt mérke var satt pa ritt plats samt
om mirke saknades. Resultatet av inventeringen
medforde att totalt 1856 nya gang- och cykelmérken
sattes upp under 2013.
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Belysning

Uppsala kommun strivar efter att samtliga cykelvé-
gar ska vara upplysta genom en god och tét belys-
ning. Kommunen ansvarar for att sd ocksa ar fallet
under de timmar pa dygnet detta anses nodvandigt.
Under 2013 kompletterades ett antal strackor med
nya belysningsstolpar och armaturer. Exempelvis
kompletterades befintlig belysning av korbana med
ny armatur riktad mot intilliggande cykelvagar
utmed ett antal strackor. Ett antal cykelvigar som
tidigare helt saknat belysning kunde under aret
ocksa fa en standardhojning.

Renhallning

Under hosten 2013 rengjordes samtliga cykelvagar
fran barr och 16v som fallit till marken och i blot
omgivning gjort det halt. Vid felanmélan eller upp-
tackten av exempelvis krossat glas och annat skrép
utfordes ocksa sopningsinsatser.

Vintervaghallning

Kommunens ansvar for vintervighallningen utmed
cykelvidgarna omfattar manga delfunktioner som
plogning, halkbekdmpning, bortforsling av sno,
handskottning och upptagning av vintersanden.
Utifran den prioriteringsordning som tidigare be-
skrevs under rubriken Nya cykelvagar sker insatser
fortlopande da jourhavande person vid héndelse av
snofall eller videromslag bedomer att atgérder be-
hover vidtas. Fran att tidigare delat in cykelvigarna
1tva kategorier infordes det frdn och med 2013 en
ytterligare kategori som alltid ska prioriteras forst
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utifran en insatstid pd maximalt 3 timmar. Generellt
handlar det om att de cykelvigar som anviands mest
ocksé ska prioriteras hogst. Detta giller ocksa de
cykelvigar dar kommunen i forsta hand kan erbju-
da en hog standard nar det handlar om trafiksdker-
het, framkomlighet och bekvamlighet. I forhéallande
till andra trafikslag prioriteras vintervighéllningen
utmed cykelvigarna hogre eller likvardigt med de
gator dér kollektivtrafiken gér vilket innebér att ett
stort antal bilgator snordjs 1 andra hand.

Med anledning av of6rutsagbart vader och risk for
videromslag kommer sandupptagningen ofta inte
igdng forrdn under april manad. En annan orsak
kan ocksa vara att is och snddrivor behover sméilta
och sanden frigoéras innan insatserna startar. Under
april och maj manad 2013 sopades cirka 10 000 ton
sand upp fran kommunens cykelvigar i Uppsala och
Storvreta tétorter.

Efter att Uppsala kommun utvarderat vintervag-
hallningen for vintersdsongen 2012/2013 vidtogs
infér nuvarande vinterhalvar ett flertal forbattrings-
atgirder. Bland annat har kommunen genomfort en
upphandling av nya entreprendrer och i samband
med detta hojt kraven. Exempelvis har insatstiderna
blivit kortare och kontrollen av utfort arbete for-
stiarkts. Dessutom anvinds numera gps-utrustning

1 fordonen for att béttre kunna f6lja upp vintervag-
hallningen i realtid. Vid sidan av detta har ocksa
samtliga forare av vintervighallningsfordon och
maskiner medverkat i kommunens nya utbildning
for vintervaghallare som innehaller bade en teore-
tisk och en praktisk del. Vid den praktiska delen har
forarna bland annat fatt prova pa att ta sig fram i
snomodd med rullstol, 6gonbindel eller rullator.



CYKELPARKERINGAR

Statistik

Antal cykelparkeringar i centrala Uppsala
Antal nya cykelparkeringar i centrala Uppsala
Antal upprustade cykelparkeringar i centala Uppsala

Antal felparkerade cyklar i Uppsala stadskarna och inom resecen-
trumomradet

Antal felparkerade cyklar i Uppsala stadskarna och inom resecen-
trumomradet, justerat

Antal omhandertagna évergivna cyklar i Uppsala tatort
Antal cykelvardar

Antal fasta cykelpumpar i Uppsala tatort

Nya cykelparkeringar

Under 2013 har 130 ytterligare cykelparkerings-
platser tillkommit i de centrala delarna av Uppsala
tatort. Med dessa inrdknade aterfinns cirka 13 000
cykelparkeringsplatser i centrala Uppsala bara pd
kommunens mark. Sedan 2010 har antalet platser
Okat markant da utbudet vuxit med &ver 1100 styck-
en. Utover detta innebar ocksd ombyggnationen av
resecentrumomradet att ytterligare 2000 cykelparke-
ringsplatser tillkom under 2011.

Cykelparkeringsgarage

Uppsala kommun driver ett projekt om att anldgga
ett cykelparkeringsgarage inom resecentrumom-
radet for att kunna 6ka utbudet av tillgdngliga
cykelparkeringsplatser ytterligare. Under 2013 har
bland annat ett antal studiebesok genomforts dar
foretradare delat med sig av sina erfarenheter kring
byggnation, drift och underhéll av olika typer av cy-
kelparkeringsgarage. Under aret har ocksa ett antal
utformningsforslag tagits fram.

Upprustning av cykelparkeringar

I syfte att uppratthalla god kvalitet pa de cykelpar-
keringar som finns pagar ett kontinuerligt arbete
med att byta ut cykelstill som antingen ar trasiga
eller med anledning av sin alder inte bedoms vara av
tillrackligt hog standard. I konstrast till det omfat-
tande arbete som tidigare ar genomforts (med byte
av cykelstéll med plats for cirka 5550 cyklar mellan
aren 2010-2012) har insatserna under 2013 istdllet
handlat om att kartldgga var det fortfarande finns
behov av upprustning och hur detta i sadana ska
genomforas.

2013 2012 2011 2010 2009
12930 12800 12400 10050 9700
130 400 2350 350

0 1500 3600 450
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215 226 228 324 490
1191 850 1300 1100 1000
11 8 8 B 0

a7 45 42

Felparkerade cyklar

Under 2009 genomférde Uppsala kommun inven-
teringar av cykelparkeringssituationen i Uppsala
stadskdrna for att skapa ett battre underlag for pla-
nerade insatser. Resultatet visade att antalet cyklar
som parkerades pa annan plats eller vid sidan av
anvisade cykelstill var relativt hogt. Med avstamp i
det beslut som davarande gatu- och trafiknimnden
tog under varen 2010 inleddes ett flertal insatser for
att pa olika sétt forsoka forbéttra cykelparkeringssi-
tuationen. Sedan dess har ocksa inventeringarna av
cykelparkeringssituationen fortsatt och insatserna
pa sé sitt kunnat utvirderas. Utifran 2009 ars in-
ventering kunde omfattande forbattringar redovisas
under 2010 varpa 2011 irs resultat visade att antalet
felparkerade cyklar halverats. Under de tva senaste
aren har inventeringsomradet utdkats i och med
fardigstallandet av resecentrum vilket inneburit att
det totala antalet felparkerade cyklar 6kat men att
cykelparkeringssituationen i stort kan sdgas ligga pa
samma niva som under 2011.

Overgivna cyklar

For att skapa fler lediga platser i cykelstdllen om-
hiandertar Uppsala kommun arligen ett stort antal
overgivna cyklar. Under 2013 genomfordes totalt
tre insatser med mérkningar och senare omhéander-
taganden vilket innebar att totalt 1191 cykelparke-
ringsplatser gjordes tillgingliga for de cyklar som
verkligen anvinds.
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Cykelvardar

For att forbéttra tillgdngligheten och framkomlig-
heten i de centrala delarna av Uppsala tatort anlitar
Uppsala kommun sedan 2010 cykelvardar. Dessa
finns pa plats aret runt och har som framsta uppgift
att hjdlpa cyklister att hitta lediga cykelparkerings-
platser och informera om vilka konsekvenser en
felparkerad cykel kan medfora. Under 2013 har det
funnits elva cykelvardar pa plats i stadskdrnan och
inom resecentrumomradet.

En av cykelvardarna, Aslan Kaya, forsoker alltid hjalpa till

Parkera schyst

Under 2013 har informationskampanjen Parkera
schyst fortsatt for att pa olika sitt forsoka forandra
cyklisters beteende och genom en forbéattrad cykel-
parkeringssituation bidra till en framkomligare,
tillgdngligare och attraktivare stadsmiljé. Under
aret har drygt 20 0oo cykelrelaterade give-aways och
17 500 broschyrer delats ut for att uppméarksamma
cyklister om de problem som uppstar da cyklar par-
keras pa andra platser dn i cykelstéllen.
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Inom ramen fér kampanjen anordnade kommunen
for fjarde aret i rad evenemanget Parkera schyst

péa stan. I syfte att informera om de insatser som
genomfors for att pa olika sitt forbattra tillgangen
till lediga cykelparkeringsplatser fanns representan-
ter frain kommunen niarvarande vid Gamla torget

1 Uppsala den 17 maj 2013. Under de timmar eve-
nemanget pagick besokte cirka 2000 personer det
talt som stéllts upp varav drygt 200 av dessa valde
att lamna skriftliga synpunkter. I 6vrigt mottogs
ocksa ett stort antal muntliga fragor och synpunk-
ter samtidigt som omkring 150 personer fick hjilp
av vara mekaniker med enklare cykelservice samt
dackpumpning.

Offentliga cykelpumpar

Under 2012 anlade Uppsala kommun sina forsta
fasta cykelpumpar da totalt tre stycken tillkom

vid entrén till Stadstradgarden intill Svandammen
samt i korsningarna Svartbicksgatan-Skolgatan
och Dragarbrunnsgatan-Vretgrand. Som ett kom-
plement till dessa har kommunen under 2013 byggt
ytterligare tva fasta cykelpumpar vid korsningarna
Salagatan-Roslagsgatan och Borjegatan-Torsgatan.
Vid valet av platser har antalet passerande cyklister
och tekniska forutsittningar utgjort viktiga para-
metrar. Detta innebar att det i nuldget finns totalt
47 fasta cykelpumpar i Uppsala tatort d&, det uto-
ver de fem som drivs i kommunens regi, dven finns
mojlighet att pumpa sina cykeldéck hos bland annat
en del cykelhandlare, universitetsinstitutioner och
bensinstationer. Vid de flesta platser 4r pumparna
tillgingliga dygnet runt.



TRAFIKSAKERHET

Statistik

Cykelolyckor i Uppsala kommun (rapporterade i Strada)
Andel cyklister som bar hjalm

Cykelolyckor

Uppsala kommun anvédnder olycksrapporterings-
verktyget Strada for att fa information om var och
nér olyckor 4gt rum, dess omfattning samt vilka
trafikanter som varit inblandade. Genom att det
vid varje olyckstillfille d&ven gér att 14sa en kortare
beskrivning av handelseforloppet kan orsaken till
olyckan analyseras. I Uppsala kommun har det hit-
tills endast varit polismyndigheten som rapporterat
in olyckor i systemet. Fran och med november 2013
har dock dven Cityakuten/Narakuten valt att ga
med for att pa sa sitt bidra med vardefull informa-
tion till det olycksforebyggande arbete som Uppsala
kommun kontinuerligt bedriver.

Antalet rapporterade olyckor har under den senaste
femarsperioden legat inom intervallet 50-61 cykelre-
laterade olyckor per ar. Har finns det uppenbarligen

2013 2012 2011 2010 2009
53 56 54 50 61
29% 28% 30% 25% 27%

ett stort morkertal med anledning av att detta en-
dast galler de olyckor dér polis kallats till platsen.
Vid de olyckor dar cyklister kommit till skada utan
att polismyndigheten blivit inblandad har nagon
rapportering siledes inte gjorts i systemet. Av den
anledningen far kommunen inte kinnedom om de
personer som uppsoker sjukhus eller vardcentraler
efter en incident. En ytterligare anledning till att
morkertalet forvéntas vara relativt hogt utgors av
att inte alla olyckor, av olika anledningar, anméls.
Uppsala kommun ar mycket man om att fa tillgang
till s omfattande och tillforlitlig information som
mojligt for att pa sa sétt kunna bedriva ett sa effek-
tivt olycksforebyggande arbete som mojligt. Under
2013 inledde kommunen ett mer fordjupat olycks-
fallsarbete med fokus pa cyklister och fotgéngare.
Utifran detta planeras det bland annat f6r en fram-
tida hastighetsoversyn.
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Cykeloverfarter

Under 2013 har en inventering av samtliga over-
gangsstillen och cykeloverfarter i Uppsala och Stor-
vreta titorter inletts. Syftet har varit att kartlagga
och dokumentera dessa platser for att kunna an-
vandas inom ramen for den hastighetsdversyn och
analys av trafiksdkerhetsforhallandena som pagar
parallellt. Materialet ska sedermera anvandas for
att identifiera riskabla korsningspunkter och kopp-
las samman med tillgdnglig olycksstatistik.

Cykelboxar

Ett ytterligare steg i att forbattra trafiksdkerheten
for cyklister utgors av det arbete som pagatt under
2012 och 2013 med att kartlagga och utreda moj-
ligheten att infora sa kallade cykelboxar i Uppsala
tatort. I de fall cyklister ar hanvisade till att fardas
tillsammans med 6vrig fordonstrafik 4r tanken att
ett sarskilt utrymme ska ge plats for och synlig-
gora cyklisterna framfor andra trafikanter vid de
signalreglerade korsningarna. Utredningen ska ge
ett underlag for var det anses lampligt att tillimpa
denna trafiksdkerhetshojande atgard.

Till skolan utan bil

Projektet Till skolan utan bil har under 2012 och
2013 bedrivits som ett pilotprojekt tillsammans med
Sunnerstaskolan. Under denna tid har bland annat
enkatundersokningar gjorts med elever och forald-
rar som fatt svara pa frdgor om hur man tagit sig
till skolan. Andra aktiviteter har bestatt i att skolan
tilldelats material till trafiksdkerhetsundervisning
och att informationsmoéten héllits med forédldrarna.
Under projektets avslutningsdag medverkade dven
polisen. I samband med projektet har det dven stu-
derats hur den fysiska utformningen kan forbéattras
for att gora det tryggare och sdkrare for elever att ga
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och cykla till skolomrédet. Inom ramen for projek-
tet studerades dven hur trafikmiljén kunde forbatt-
ras for de elever som av olika anledningar behover
ta sig till skolan med bil. Pilotprojektet avslutades 1
maj 2013 och konceptet var tankt att Gverforas till
andra skolor. Med anledning av lagt intresse har
dock projektet hittills inte kunnat fortsétta.

Sakra skolvagar

Syftet med projektet Sdkra skolvdagar ar att, ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv, forbéttra trafikmiljoerna
i ndarheten av kommunens skolor och genom detta
oka antalet elever som gér och cyklar till skolan.
Under 2013 har planering bedrivits dar bland an-
nat en inventering av samtliga skolors niromrade
bestéllts. Under de kommande dren kommer dessa
inventeringar med stor sannolikhet generera ett
flertal forslag till fordndringar i den fysiska miljon
vilka efterhand kommer att utféras utifran budget-
ramar och samrad med olika verksamhetsomréaden.
Inom ramen for projektet ryms dven beteendefor-
andringar vilket ar nodvandigt for att skapa en sak-
rare skolvag.

Cykelhjalmsinventering

Uppsala kommun har sedan 1995 arligen genomfort
cykelhjdlmsinventeringar for att utifran dessa fa en
bild av om anvdndningen okar eller minskar samt
hur anvindningen ser ut beroende pa bland annat
fardstracka. Inventeringarna genomfors i maj och
juni manad och resultatet for 2013 visade att hjal-
manvéindandet fortsittningsvis ar relativt konstant.
I jamforelse med det resultat som framkom av mét-
ningarna under mitten och slutet av 1990-talet har
anvindandet av cykelhjdlm 6kat markant for att
under den senaste femarsperioden ligga pa en for-
hallandevis stabil niva kring 28 procent.



INFORMATION OCH MARKNADSFORING

Statistik

Antal mottaga fragor och synpunkter kring cykling
(inkl. felanmalningar)

Antal mottagna felanmalningar (mindre fel och brister
for snabb atgard utmed cykelvagarna)

Antal utdelade cykelkartor
Antal cykelvagvisare

Antal cykelvagvisningstavlor

Informationsinsatser kring
kommunens cykelarbete

Under 2013 har tio pressmeddelanden skickats ut
om arbetet med cykelfragor. Pressutskicken har
resulterat i en rad tidningsartiklar i bland annat
Upsala Nya tidning och Uppsalatidningen. Kom-
munens cykelsatsningar har dven nétt ut via flera
tv- och radioinslag i de storsta regionala medierna,
exempelvis TV4 Uppland, Sveriges Television ABC,
24UNT och Sveriges Radio P4 Uppland.

I Trafiknytt, vilket &r en helsidesannons som ma-
nadsvis dterfinns i Uppsalatidningen, har under aret
sex nyhetsartiklar och fyra notiser skrivits om cykel-
fragor. En helsidesartikel om kommunens cykelar-
bete har dven synts i tidningsbilagan Uppsala véxer.

P4 kommunens hemsida, www.uppsala.se, har all
information om kommunens arbete med cykelfragor
uppdaterats och kompletterats med nya sidor. Bland
annat har information om felanmélan, underhall,
upprustning, byggnation av cykelvigar och cykel-
parkeringar, vigvisning for cyklister och vintercyk-
ling tillkommit.

P4 kommunens Facebook-sida har cykelnyheter
uppmarksammats vid ett tiotal tillfallen. Ett hund-
ratal frdgor och kommentarer kopplade till cykling
har ocks& kommit in och besvarats via

Facebook under aret.

For att komplettera pressutskick och kommunika-
tion i digitala kanaler har ocksa tryckt material pro-
ducerats. Trycksaker om cykling har bland annat
delats ut till nyanlanda studenter och till besokare
under det evenemang som, inom ramen fér Europe-
iska trafikantveckan, anordnades av kommunen vid
Fyristorg under september ménad.

2013 2012 2011 2010 2009
2500

383

55000 15000 25000

1147 1147 121 121 121
22 0 0 0 0

Utdver ovanstaende insatser valde kommunen dven
att finnas representerade vid Hamnspéangen under
ett tillfalle i slutet av oktober. Motivet till insatsen
var att premiera de cyklister som trots kylan fort-
farande valde cykeln som transportmedel. Som en
uppmuntrande gava erholl passerande cyklister
egentillverkad dppelmust. Valet av plats grundade
sig 1 att uppméarksamma kommunens utmarkelse i
form av 2013 ars stadsmiljopris genom byggnationen
av den nya gang- och cykelbron intill Stadstradgar-
den.

Ett antal andra informationsinsatser som kommu-
nen genomfort under aret har varit

» Parkera schyst pa stan (14s mer i stycket om /n-
formationskampanjen Parkera schyst under ka-
pitlet Cykelparkeringar)

* informationsméten inom projektet Till skolan
utan bil (14s mer 1 stycket om projektet under
kapitlet Trafiksdkerhet)

* information i form av savil tryckt material som
annonser om kommunens felanmalan (I4s mer
inom stycket Synpunkter frdan allmdinheten under
detta kapitel)

+ flertalet informationstraffar om regler och sa-
kerhet kring cykling med bland annat nyblivna
forédldrar och invandrarkvinnor

+ deltagande vid recentiorsmottagningar diar nya
studenter informerats om regler och sakerhet
kring cykling. Vid dessa tillfallen har dven cykel-
kartor och annat informationsmaterial delats ut

* informationskampanjen Matchen mot snon
genomfordes for att informera om forbéttrad
vinterviaghallning och prioritering av cykel-
vidgarna.
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Synpunkter fran allmanheten

Under 2013 har Uppsala kommun tagit emot och
besvarat cirka 2500 fragor och synpunkter kopplade
till cykling. Aven om dmnesomradena spinner dver
1 princip alla cykelrelaterade omraden ar det fram-
forallt fyra huvudomraden som det oftast forekom-
mer fragor och synpunkter kring. Dessa utgors av
onskemal om fler separata cykelvagar, trafiksdker-
hetsfragor kopplade till den fysiska utformningen,
beteende och regelefterlevnad hos cyklister samt
upptickta fel och brister utmed befintliga cykelva-
gar. Nar det handlar om mindre omfattande atgar-
der inom det sistnimnda omradet har dessa till stor
del mottagits och atgardats genom kommunens fel-
anméilan. Under 2013 uppgick antalet mejl och tele-
fonsamtal via denna kanal till 383 stycken. En nyhet
for i ar var att resurserna for administrationen av
mottagna synpunkter kring de smirre fel och brister
som uppmarksammades samt den verkstillande be-
manningen i falt utokades for att hoja servicenivan.
Under éret har ocksa informationsmaterial tryckts
och delats ut i stor omfattning for att marknadsfora
denna utokade tjanst och for att den ska komma
savil invanare som besokare till godo. Kommunen
har vid flera tillfdllen dven valt att annonsera om
detta i lokalpress.

Nedan aterfinns statistik over vilken typ av drende
som inkommit till kommunens felanmalan, det vill
sdga mindre fel och brister utmed cykelviagarna. Un-
derlaget till diagrammet bygger siledes pa 383 mejl
eller telefonsamtal som mottogs under aret.

Ovrigt 8%

Sandupptagning 8%
Belaggning 28%

Renhallning 7%

Malning 4%

Skyltning 4% (

Snoréjning 42%

Figur 5 | Fordelning av mottagna felanmalningar 2013
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Medborgarundersokningar

For att fanga upp kommuninvanarnas synpunkter
kring cykling genomfordes under 2013 en basunder-
sOkning dir bland annat ett antal cykelrelaterade
fragor stilldes. Medborgarundersdkningen gjordes
med en bas pa 5000 respondenter boende i centrala
Uppsala, i Uppsala tédtort och i Uppsala kommun
(utanfor Uppsala tétort). Resultatet visar att cykeln
ar det dominerande trafikslaget i aldersspannet
16-34 ar. Har anvander 66 procent av responden-
terna cykeln som fardmedel minst en gang i veckan
medan motsvarande siffra for utnyttjandet av bilen
vid minst ett tillfalle per vecka enbart ar 32 procent.
I aldersspannet 35-54 ar sjunker andelen personer
som cyklar minst en gang i veckan till 48 procent for
att sedermera minska till 44 procent bland alders-
gruppen 55-80 ar. Cykeln anviands mest frekvent i de
centrala delarna av Uppsala titort dér 73 procent
av respondenterna anvinder cykeln minst en gang i
veckan. I ytterstaden sjunker andelen till 56 procent
och pé landsbygden anvander endast 13 procent

av respondenterna cykeln vid minst ett tillfalle per
vecka. Utifran undersdkningen anvinds cykeln lika
ofta av min som kvinnor men att mannen, som
uppenbarligen i snitt genomfor fler resor dn kvin-
norna, anvander bilen i storre utstrackning sett till
det totala antalet bilresor.

I undersékningen stélldes dven fragor om hur trafik-
sdakert man bedomde att det var att fairdas med cykel
i kommunen. P4 en skala med index 100 blev med-
elvardet 54,0 och pé fragan hur enkelt det ar att ta
sig fram med cykeln blev medelvirdet 66,3. Utifran
resultatet framkom dessutom att den uppfattade
tillgdngligheten till lediga cykelparkeringar hos en
tredjedel av respondenterna uppfattades som dalig
medan dvriga ansag att den antingen var godkand
eller bra.

Under framtagandet av Handlingsplan for arbetet
med cykeltrafik genomfordes under 2012 en enkat-
undersokning for att se vilka atgdrdsomraden som
kommuninvanarna ansdg att kommunen borde
prioritera i sitt arbete for att f fler att cykla. Resul-
tatet aterfinns pa nésta sida, se figur 6.

Utifran dessa bdda medborgarundersokningar fort-
satter Uppsala kommun sitt arbete med att skapa
en sa trygg, siker, framkomlig och bekvam cykelin-
frastruktur som mgjligt. Tack vare ovanstaende
medborgarundersdkningar och den resvaneunder-
sOkning som genomfors vart femte ar kan kom-
munen forhoppningsvis anpassa och forbattra sin
verksamhet inom cykelomradet. Givetvis ligger dven
alla de vardefulla asikter som kontinuerligt mottas
till grund for de forandringar som pa kortare eller
langre sikt genomfors i kommunens verksambhet.
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Figur 6 | Vilka tre atgardsomraden tycker du att kommunen borde prioritera i sitt arbete for 6kad cykeltrafik?

Samarbete med studenter och
cykelorganisationer

Under aret har kommunen i olika sammanhang
bistatt ett flertal studenter med efterfragad informa-
tion i samband med uppsatser och andra arbeten
med koppling till cykelrelaterade amnesomraden.

I de flesta fall har det handlat om att kommunens
representanter medverkat vid intervjuer for att i
efterhand eventuellt bidra med kompletterande ma-
terial. I flera fall har kompletterande intervjuer dven
hallits med kollegor till den forst intervjuade for att
studenten ska fa en mer heltidckande bild av projek-
tet eller Amnesomradet.

Under aret har dven en titare dialog med Cykel-
framjandets uppsalakrets inletts. Malsattningen ar
att de insatser som genomf6rs inom cykelomradet
ska komma kommuninvanare och besokare till sa
stor nytta som maojligt och pa sa sitt bidra till att
kommunen néar de ambitioner som finns om att 6ka
andelen cyklister.

Cykelkarta

Den 1 februari borjade den nya cykelkartan for
2013-2014 delas ut. En nyhet denna gang var att
cykelviagarna delats in i ett huvudcykelnét och ett
Ovrigt lokalcykelnat for att informera cyklister om
vart kommunen kommer att prioritera framtida in-
vesteringar och pagiende underhallsatgérder. I den
senaste utgavan finns dven information om lampliga
végar for cykling 1 blandtrafik, rekreationscykelva-
gar och vart du som cyklist hittar platser dar du kan
pumpa dina dick. Dessutom hittar man informa-

tion om trafikregler, hur du utrustar din cykel pa ett
lagligt och trafiksdkert sitt samt uppgifter om vart
du kan vianda dig om du upptécker fel och brister
utmed cykelvdgarna. Utdver detta illustreras dven
en skisserad karta over de cykelvagar som finns mel-
lan kommunens tétorter.

Under aret har cirka 55 ooo kartor himtats vid
bland annat kommuninformationen i stadshuset,
universitetsinstitutioner, cykelhandlare, turistbyran
och de kommunala biblioteken. De nya cykelkartor-
na har ocksa delats ut av kommunens cykelvardar.
Under aret har kommunen ocksa inlett arbetet med
néasta cykelkarta for 2015-2016.
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Cykelvagvisningsskyltar

Runt om 1 Uppsala tétort finns cykelvigvisnings-
skyltar som visar riktning och ibland dven avstand
till olika malpunkter som exempelvis stadsdelar,
centrum och skolor. Hittills har éver 1 100 vagvis-
ningsskyltar satts upp vid cirka 400 platser. I syfte
att komplettera och forbittra befintlig vigvisning
har Uppsala kommun under 2013 inventerat samt-
liga cykelvagar i tatorten for att i framtiden 6ka
bekvamligheten och orienterbarheten ytterligare.
Malsattningen med cykelviagvisningen ar att cyklis-
ter ska hitta sina méal utan felkorningar eller omva-
gar. Samtidigt vill kommunen ocksa leda cyklister
till det utpekade huvudcykelnitet dir kommunen
bland annat prioriterar bra underlag, breda och
separerade cykelvigar snorojning, halkbekdmpning
och sandupptagning.
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Cykelvagvisningstavlor

For att underldtta cyklandet ytterligare har kom-
munen under 2013 valt att sitta upp 22 cykelvig-
visningstavlor vid sirskilt utvalda platser runt om

i Uppsala tdtort. Valet av plats har gjorts utifran
omstdndigheter som gor ndromradet svarorienterat.
Varje cykelvagvisningstavla visar en detaljerad kar-
ta 6ver naromradet med ett utsnitt pa 2x2 kilometer
dar samtliga cykelvagar finns markerade. Tavlorna
visar dven en Oversiktskarta dver hela titorten for
att sitta den mer detaljerade kartan i ett storre sam-
manhang.



EKONOMISK UPPFOLJNING

De kostnader Uppsala kommun haft for samtliga cykelinsatser som redovisas i detta cykelbokslut
uppgar till totalt 87 miljoner (86,67 mnkr). Av dessa utgdr 52 miljoner (51,76 mnkr) investerings-

kosthader och 35 miljoner (34,91 mnkr) driftkostnader.

Planeringsinstrument

2013 2012 2011 2010 2009
Kostnad for arbetet med cykelpolicy och riktlinjer (mnkr) 0,1 0,1 0 0 0
Kostnad for arbetet med handlingsplan cykel (mnkr) 1,2 1,4 0 (0] 0
Kostnad for arbetet med checklistor och generella riktlinjer vid 0,05 0 0 0 0
detaljplanering (mnkr)
Kostnad for arbetet med parkeringspolicy, riktlinjer och 0,05 0,05 0 0 0
cykelparkeringsnorm (mnkr)
Kostnad for arbetet med handlingsplan parkering (mnkr) 0,1 0,1 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykelrakning (mnkr) 0,4 0,1 - - -
Kostnad for arbetet med kommunvelometern (mnkr) 0,05 0 0 - 0
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument 1,95 - - - -
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument (investering) 1,4
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument (drift) 0,55
Cykelvagar

2013 2012 2011 2010 2009
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala kommun (mnkr) 26,7 19,5 - - -
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala tatort (mnkr) 26,2 19,5% - - -
Kostnad for arbetet med nya gang- och cykelbroar (mnkr) 6,7 23 - - -
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvagar i 10,4 - - - -
Uppsala kommun (mnkr)
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvagar i 8,3* - - - -
Uppsala tatort (mnkr)
Kostnad for arbetet med snabbcykelled (mnkr) 0,7 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med underhallsmalning och separering (mnkr) 1,4 - - - -
Kostnad for arbetet med gc-skyltning (mnkr) 0,8 0,1 - - -
Kostnad for arbetet med planering och inventering av 0,05 0 0 0 0
cykeldetektering (mnkr)
Kostnad for arbetet med planering och inventering av 0,05 - - - =
kantstensatgarder (mnkr)
Kostnad for arbetet med upprustning av belysning (mnkr) 2 2 - - -
Kostnad for arbetet med drift av belysning (mnkr) 7 7 - - -
Kostnad for arbetet med renhallning (mnkr) 0,35 0,25 - - -
Kostnad for arbetet med snordjning (mnkr) 10,5 7 - - -
Kostnad for arbetet med halkbekampning (mnkr) 3,1 2 - - -
Kostnad for arbetet med snéborttagning (mnkr) 1,7 0,3 - - -
Kostnad for arbetet med vintersandupptagning (mnkr) 6,3 3,8 - - -
Total kostnad for arbetet med cykelvagar 77,75 - - - -
Total kostnad for arbetet med cykelvagar (investering) 48
Total kostnad for arbetet med cykelvagar (drift) 29,75

*kostnaden for Uppsala tatort har redan riaknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman
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Cykelparkeringar

2013 2012 2011 2010 2009
Kostnad for arbetet med nya cykelparkeringar i centrala 0,3 0,8 - - -
Uppsala (mnkr)
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelparkeringar i 0,05 3,1 0,05 - -
centrala Uppsala (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelparkeringsgarage (mnkr) 0,3 0 0 (0]
Kostnad for arbetet med felparkerade cyklar (mnkr) 0,1 0,05 0,05 0,05 0,05
Kostnad for arbetet med 6vergivna cyklar (mnkr) 0,3 0,3 0,3 - -
Kostnad for arbetet med cykelvardar (mnkr) 1,1 1,1 - - (0]
Kostnad for arbetet med informationskampanj 0,5 0,4 0,3 0,4 [0}
Parkera schyst (mnkr)
Kostnad for arbetet med offentliga fast cykelpumar (mnkr) 0,2 0,3 0 0 0
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar 2,85 - - - -
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar (investering) 0,85
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar (drift) 2
Trafiksakerhet

2013 2012 2011 2010 2009
Kostnad for arbetet med cykelolyckor (mnkr) 0,05 - - - -
Kostnad for arbetet med cykeléverfarter (mnkr) 0,05 - - - -
Kostnad for arbetet med cykelboxar (mnkr) 0,01 0,01 0 0 0
Kostnad for arbetet med projektet Till skolan utan bil (mnkr) 0,05 - - 0 0
Kostnad for arbetet med projekt Sakra skolvagar (mnkr) 0,05 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykelhjalmsinventering (mnkr) 0,05 0,05 0,05 0,05 0,05
Total kostnad for arbetet med trafiksdkerhet 0,26 - - - -
Total kostnad for arbetet med trafiksékerhet (investering) 0,11
Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet (drift) 0,15
Information och marknadsféring

2013 2012 2011 2010 2009
Kostnad for arbetet med informationsinsatser (mnkr) 0,6 - - - =
Kostnad for arbete med allmanhetens fragor och synpunkter (mnkr) 1,4 - - - -
Kostnad for arbetet med kommunens felanmalan 0,4 0,3 - - -
(administration) (mnkr)
Kostnad for arbetet med medborgarundersdkningar (mnkr) 0,02 0,02 - - -
Kostnad for samarbetet med studenter och 0,02 - - - -
cykelorganisationer (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelkarta (mnkr) 0,02 0,3 0,02 0,1 -
Kostnad for arbetet med cykelvagvisare (mnkr) 1 0,7 0,8 0,1 0
Kostnad for arbetet med cykelvagvisningstavlor (mnkr) 0,4 0,2 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykelbokslut 0,1 0 0 0 0
Total kostnad for arbetet med information och marknadsforing 3,96 - - - -
Total kostnad for arbetet med information och marknadsféring 1,4
(investering)
Total kostnad for arbetet med information och marknadsféring 2,56

(drift)
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KONTAKT

Kontoret for samhéllsutveckling
E-post: kontoret.samhallsutveckling@uppsala.se
Telefon: 018-727 00 00
www.uppsala.se/cykel
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