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Stordamimen

Naturreservat
Norra.Lumsen

Oversiktlig beskrivning
av planomradet

Planomrdadet och de sydostra stadsdelarna
ligger ca 5 km sydost om Uppsala centrum,
nara gransen mot Knivsta kommun. Omradet
ar ca4-6 km langt och ca 5 km brett och har
en total areal pa 1684 hektar (ha).

Planomradet utgors till storsta del av na-

tur- och akermark dar skogen med inslag av
mindre vatmarker utgor den storsta delen
med sina 645 ha och akermarken nast storst
med 574 ha. Befintliga stadsdelar med sam-
manhallen bebyggelse utgdrs av 215 ha. Inom
omradet finns dven 229 ha 6ppen mark som
utgors av gardar med tillhérande betesmark
samtidrottsplatser och olika typer avimpedi-
mentsmark. Vattenomraden utgor 21 ha.

Skogsmarken mot Norra Lunsen ligger hog-
[ant och utgors till stora delar av berg i dagen
och vatmarker. | norr gransar planomradet till
Natura 2000 - omradet Savjadn - Funbosjon
och i Oster foljer plangransen i stort E4. | soder
foljer plangransen Natura 2000 - omradet och
naturreservatsgransen mot Norra Lunsen. |
vaster ingar en mindre stracka av Fyrisan och
naturreservatet Arike-Fyris i planomradet, i
ovrigt foljs naturreservatsgransen. Vaster om
planomradet ligger Ultuna och Sveriges lant-
bruksuniversitet, SLU. Inom omradet finns
fyra befintliga bebyggelseomraden som totalt
har cirka 10 000 invanare. | mitten avomradet
stracker sig vag 255 i nord-sydlig riktning.
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Befintliga stadsdelar
Bergsbrunna

Bergsbrunna ar det aldsta villaomradet inom
planomradet. Jarnvagsstationen har funnits
sedan slutet av 1800-talet men utveckling
med villabebyggelse inleddes i samband med
att tegelbruket tillkom omkring 1912. Under
1930-1940-talen skedde en storre utbyggnad
av villor.

| bérjan av 1950-talet paborjades utbyggna-
den av vatten- och avlopp och 1963 faststall-
des en byggnadsplan som utvidgade omradet
bade norrut och soderut med ett sextiotal nya
tomter. Forutom kompletteringar med nya
tomter byggdes lika mycket genom delning
av de stora tomterna. | samband med detta
breddades Skogsvagen som ar genomfart-
svag genom omradet med anslutning till
Gardsvagen som korsar jarnvagen.

Omradet har en riktning som foljer jarnvagens
strackning. De storre vagarna loper parallellt
med jarnvagen och genom nagra sammanlan-
kande mindre gator bildas ett stormaskigt rut-
nat. De avstyckningar som skett genom aren
gor att ett stort antal tomter nds genom egna
eller gemensamma sa kallade skaftvagar. |
den sodra delen ar omrddets struktur mer
uppluckrad och gles dar omradet ansluter till
Bergsbrunna gard med sina ekonomibyggna-
der och betesmarker.

Idag har manga aldre egnahem byggts om,
och flera nyare villor har uppforts. Trots det
finns en del aldre villor med bevarade karak-
tarsdrag kvar, nagra fran 1920- och 1930-talet
och ganska manga fran mitten av 1900-talet.
Stationen revs under 1970-talets andra halft
och tegelbruket lades ned 1984. Idag &dr bade
stationshuset och en stor del av stationssam-
hallets aldsta bebyggelse borta. Idrottsplat-
sen pa Ostra sidan av jarnvagen ar byggd pa
tegelbrukets lertakter. Kompletteringar med
gruppbyggda smahus och friliggande villor
har skett de senaste artiondena och enstaka
kompletteringar forekommer dven idag.

Savja

Mellan riksvag 255 och bostadsomradet
Bergsbrunna ligger Savja. Bostadsomradet
karaktariseras av sparad skogsvegetation
bade inom bebyggelsegrupperna och mellan
de olika delomradena. Omradet har succes-

Bergsbrunna. Foto: Andreas Larsson, WSP

Séavja. Foto: Andreas Larsson, WSP

sivt byggts ut fran norr till séder och den
overgripande strukturen utgors av en centralt
placerad uppsamlingsgata varifran de olika
enklaverna nas.

Uppsavja i norr omfattar dels ett omrade norr
om Skogsvagen med ett attiotal villor och
kedjehus uppfordai slutet av 1960-talet samt
ett omrdde soder om Skogsvagen med ett
fyrtiotal villor uppfoérda aren darefter.
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Dessforinnan hade det 1963 faststallts en
byggnadsplan for delen soderut mot Lunsen.
Den illustrerade ett attiotal tomter for fritids-
hus med belades med byggnadsforbud redan
tva ar darefter, innan nagon exploatering agt
rum. Denna del ar idag istallet bebyggd med
flerbostadshus och radhus huvudsakligen
uppforda tidigt 1980-tal. Under 2018 skedde
en komplettering centralt i omradet med
nagra flerbostadshus varav ett punkthusii
elva vaningar. Séder darom ligger omraden
medd flerbostadshus fran sent 1980-tal. Har
ligger ocksa Savja centrum med bland annat
vardcentral och bibliotek.

Vilan. Foto: Andreas Larsson, WSP

Nantuna. Foto: Andreas Larsson, WSP

Narmast naturreservatet Lunsen finns framst
flerbostadshus i tva till sex vaningar men dven
ett omrade med kedjehus.

Vilan

Vilans villaomrade har sitt ursprung i ett
fritidshusomrade men som nu huvudsakligen
bestar av villor, radhus och kedjehus uppférda
pa sma tomter fran 1960-talet. Byggnadspla-
nen faststalldes 1959. Omradet byggdes ut
vasterifran for att sedan na anda fram till vag
255. De sista husen uppfordes langst i norr
och bestar av en storre grupp mera fritt grup-
perade kedjehusléngor fran 1970.

Omréadet lankas samman med Nantuna forut-
om med gang- och cykelvagar via tva bilvagar
varav den ena trafikeras av buss.

Nantuna

Nantunas bostadsomrade bestar framst av
friliggande villor, kedjehus, radhus och atri-
umbhus i en eller tva vaningar som uppforts pa
tidigare akermark. Omradet utgors av mindre
fristaende omraden dér gatustrukturen aren
blandning av séckgator och genomgaende
gator som ansluter till ett par storre uppsam-
lingsgator. Mellan omradena finns ett val
utbyggt gang- och cykelvagnat.

Bebyggelsen ar huvudsakligen uppférd under
1970-talet (i de norra delarna) men en kom-
plettering med omkring 100 smahus och ett
mindre antal lagenheter i stadsvillor skedde
pa 2010-talet.

1973 faststalldes en stadsplan fér den norra
delen av Nantuna. Planen utgjorde en fort-
sattning pa planen fran 1963 6ver Vilanom-
radet. Bebyggelsen i omrddet skulle utgoras
av radhus, kedjehus, friliggande villor och
atriumhusi en eller tva vaningar. Det nya
omradet liknade 1960-talsomradet bade till
utformningen och byggnadskategorierna.

For Nantunafaltet faststalldes 1973 en stads-
plan med en sammanhallen grannskapsenhet
med villor, radhus och kedjehus kring park,
skola och butik i centrum.



Semesterbyn

Mindre byar och gardar

Smaskalig bebyggelse finns dven i Vreten, Se-
mesterbyn, langs Fyrisan och i form av aldre
gardar i 6stra delen av planomradet.

| den 6stra delen ligger byarna Berga, Vallby,
Lilla S6derby och Stora Soderby, omgivna
av oppen jordbruksmark och med en starkt
agrar pragel.

Vaster om jarnvagen finns Bergsbrunna gard,
en rest av det sédteri som lag har tidigare, och
norr om detta finns ett vidstrackt smahusom-
rade som har sina rotter i de egnahem som
styckades av fran Bergsbrunna under forsta
halften av 1900-talet.

Langre soderut finns tidigare torp- och back-
stugebebyggelse till byn pa sluttningen ned
mot Fyrisan, bland annat vid Pustnas.

T i

Bergsbrunna gard. Foto: Paulina Virta, WSP.

Hus i byn Stora Séderby. Foto: Paulina Virta, WSP.
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Stordammen

Handel och service

Inom planomradet bor ca 10 000 personer.
Har finns idag tre grundskolor, tio forskolor
och ett par narbutiker for dagligvaror. | Sdvja
finns en centrumbildning med bland annat
vardcentral, kulturcentrum och restaurang.

Sociala lagenheter

| omradet finns cirka 80 lagenheter som
kommunen hyr ut till socialforvaltningen eller
arbetsmarknadsforvaltningens malgrupper.

Aldreboenden

Det finns tre sarskilda boenden for aldre. To-
talt 154 platser varav 62 korttidsvardsplatser.

«  Linné. Stenbrohultsvagen 91-93. 80
lagenheter (40 sarskilda boendeplatser
och 40 korttidsvardsplatser). Kommunen
innehar hyreskontraktet.

+ Savjahus. Vastgotaresan 58.

34 lagenheter (32 ldgenheter
sarskilda boendeplatser och 2
korttidsvardsplatser). Kommunen
innehar hyreskontraktet.

«  Fortuna-Onnela. Stenbrohulsvagen
6. 40 lagenheter (20 lagenheter
sarskilda boendeplatser och 20
korrtidsvardsplatser). Kommunen
innehar inte hyreskontraktet, dvs LOV.

Ovriga lokaler for
aldreforvaltningen i omradet

+  Traffpunkt Savja. Traffpunkt for aldre.
Vastgotaresan 64.

+ Vastgotahornet. Dagverksamhet for
aldre. Vastgotaresan 119.

«  Savja hemvard. Personalbas.

+  Fridlov. Dagverksamhet (slogs 2019 ihop
med annan dagverksamhet).

Naturreservatsgrans

Personer med funktionsnedsattning

+  4stycken gruppbostader LSS 9:9. Totalt
21 lagenheter.

+ lsocialpsykiatri boende. 5 lagenheter.

«  2stycken tréningsboenden for
socialpsykiatri. Totalt 12 platser.

Fritid och rekreation

De sydostra stadsdelarnas lage mellan tva
stora naturreservat ger forutsattningar for
god tillgang till en varierad narnatur. Via
cykelvagar och bussférbindelser har uppsala-
borna i dagslaget tillgdng till de bada reser-
vaten via Sdvja och Nantuna/Vilan. Fran Savja
och fran vag 255 finns idag ett val utbyggt
stigsystem som leder direkt till norra Lunsen,
ett friluftsomrade med skyltade leder hela
vagen till Knivsta kommun. Fran Nantuna och
Vilan finns entréer till naturreservatet Ari-
ke-Fyris. Vaster om Nantuna och Vilan finns
Lilla Djurgardsskogen som erbjuder elljusspar,
utegym, skidspar och ridstigar.

| planomradet finns flera olika majligheter till
idrottsutdvande. | omradet finns tva idrotts-
platser. Danelids IP 6ster om jarnvagen har tre
bollplaner med naturgras avsedda for fotboll.
Vid Savja IP finns tre bollplaner varav en med
konstgras, utegym, allaktivitetsplats med
bland annat lekplats och bouleplaner, beach-
volleyplan och pump track-bana for cykling.

| Sdvja finns aven en skate- och parkouran-
laggning och en fullstor idrottshall. Ytterligare
en stor idrottshall, om an inte fullstor, finns i
Uppsavjaskolan. | bostadsomradet Vilan finns
fyra tennisbanor.
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Skola, fritid och bibliotek
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Grundskola

Bibliotek
fritidsverksamhet
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Boende sarskild service LSS & SOL
Aldreboende

Aldre 6vriga verksamheter
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Idrott och fritid
Idrottshall fullstor
Idrottshall, ej fullstor
Fotbollsplan

Parkour

Ovriga bollsporter
Cykel

Utegym
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Rekreation och friluftsliv
Grillplats

Isbana

Linnéstigar

Skidspar

MTB-leder

Omradesleder
Vandringsleder

Ridstigar
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Natur och mark
Topografi

Topografin inom planomradet ar varierad
och sd dven de geologiska forutsattningarna.
De sddra och centrala delarna ligger pd en
bred hojdrygg som mot norr och 6ster haren
tydlig topografisk grans mot ett mer laglant
och flackt jordbrukslandskap. | vaster slut-
tar marken ner mot Fyrisans dalgang med
Oppen mark. Hojdryggen ar skogskladd med
inslag av mindre vatmarker, forutom dar
bebyggelse forekommer, och genomkorsas
av en Ost-vastlig dalgdng med 6ppen mark.

| jordbrukslandskapet 6ster om jarnvagen
forekommer mindre hojdryggar dar gardar
och byar har vuxit fram. Oster om jarnvéagen,
hojer sig ytterligare en hojdrygg som bitvis ar
kraftigt kuperad.

Landskapsbildsskydd

Storre delen av naturreservat Arike Fyris om-
fattas av gallande forordnande till skydd for
landskapsbilden, enligt 19 §, naturvardslagen
(1964:822), i dess aldre lydelse. Det innebar
att atgarder som paverkar landskapsbilden
sasom uppférande av byggnader, broar, mas-
ter eller plantering av skog pa jordbruksmark
kraver tillstand.

Skog

Inom planomradet finnsidag omkring 800 ha
naturmark, mestadels skogsmark men aven
betesmarker och vatmarker. Skogsmarken
mot Norra Lunsen ligger hoglant och utgors
till stora delar av berghéllar med vattenforan-
de sankor och vatmarker emellan dem. Sko-
gen domineras av barrtrad men i fuktstrak
och pa och omkring vatmarker vaxer l6vskog.
Inslag av riktigt gammal tall finns i stora delar
av skogen.

Naturvarden

Omradets naturvarden ar till stor del knutna
till Fyrisan vars hela strackning har hogsta na-
turvarde med art- och biotopvarden. | mader
och vassomraden finns viktiga lek- och upp-
vaxtomraden for fisk och i dalgangen finns
ett av landets rikaste fagelomraden. Savjaan
har ett hogt naturvarde med lekplatser for
ett flertal fiskar bl.a. habitatarten Asp. | an
finns dven utter och dkta malarmussla. Hoga
naturvarden finns ocksa i den omvéxlande

skogsmark som klar hallar och vatmarker i
skogsomrddet mellan Savja och naturreser-
vatet Norra Lunsen. Skogen &r variationsrik
till lder och tradslag, men har ett stort inslag
av flerhundraariga tallar och de manga och
omvaxlande vatmarkerna.

Naturreservat

Arike Fyris naturreservat

Naturreservatet Arike Fyris stracker sig ldngs
Fyrisan mellan Kungsangsbron och Flotts-
und. Syftet med naturreservatet ar att bevara
omradets jordbruksmark, naturmark, vat-
tenmiljoer och betesmark for forsknings- och
undervisningsverksamhet samt bevara och
utveckla biotoper och utveckla ett kulturprag-
lat landskap langs Fyrisan och Uppsalaasen.

Norra Lunsens naturreservat

Planomradet gransar till naturreservatet
Norra Lunsen. Reservatet kommer inte att pa-
verkas och avskiljs fran foreslagen bebyggelse
med en skyddszon.

Artskydd

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kap.
miljobalken samt i Artskyddsforordningen
(2007:845) och innebar forbud mot att genom-
fora vissa atgarder. Artgrupper som omfattas
av fridlysningsbestammelser och som kan
komma att ber6ras av detaljplanen ar grod-
djur, kraldjur, faglar, fladdermdss samt vissa
arter av vaxter, insekter och mossor. Arter
som finns upptagna i EU:s Art- och habitatdi-
rektiv har ett sarskilt starkt skydd.

Natura 2000 (Riksintresse)

Bade Lunsen och Savjaan ar skyddade som
Natura 2000-omraden vilket ar ett starkt EU-
skydd. Lunsen (SE0210329) utgors av gamla
naturskogsmiljoer med vatmarker och havda-
de grasmarker, omradet ar starkt beroende av
en oférandrad hydrologi. Sdvjadn-Funbosjon
(SE0210345) ar en del av ett ovanligt artrikt
sjosystem dar Savjaan utgor vandringsvag till
Malaren. Bevarandevardena ar bland annat
kansliga for fysiska forandringar i strandzoner
och férandringar i vattenkemi, floden och
grumling.
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Naturreservat

Natura 2000
Naturvardesinventering klass 1
Naturvardesinventering klass 2
Naturvardesinventering klass 3
Naturvardesinventering klass 4

Plangrans

Natura 2000

Natura 2000-omraden har ett starkt skydd och ar av
riksintresse. Lunsen och Savjaan ar skyddade som Natura
2000-omraden och dven skyddade enligt EU:s Art-och
habitatdirektiv. Verksamheter eller atgarder far inte, varken
var for sig eller i kombination med andra projekt inom eller
utanfor omradet forsamra ekologiska varden. Foreslagna
detaljplaner och verksamheter kan tillatas endast om det
inte pa ett betydande satt kan skada utpekade bevarande-
varden. Processen med tillstand for Natura2000 kraver ett
detaljerat underlag och utfors i detaljplaner.
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Vatten
Ytvatten

Miljékvalitetsnormer for vatten

Planomrdadet paverkar fyra vattenférekomster; Sdvjadns mynning - Storan, Fyrisan,

Knivstaan- Pinglastrom och Stordn

Miljokvalitetsnormer Sdvjadns mynning - Storan

+  Sdvjaans mynning - Storans ekologiska status

«  Kvalitetskrav for Sdvjaans mynning - Storan
+  Kemisk status
«  Kvalitetskrav for Sdvjaans mynning - Storan

Miljokvalitetsnormer Fyrisdn Ekoln - Sdvjaan

«  Fyrisan Ekoln - Savjaan ekologiska status
«  Kvalitetskrav for Fyrisan Ekoln - Sdvjaan

+  Kemisk status

«  Kvalitetskrav for Fyrisan Ekoln - Savjadn

Mattlig

God ekologisk status 2027
Uppnar ej god kemisk status
God kemisk ytvattenstatus

Mattlig

God ekologisk status 2027
Uppnar ej god kemisk status
God kemisk ytvattenstatus

Miljokvalitetsnormer Knivstadn - Pinglastrom (Preliminar)

«  Knivstaans ekologiska status

«  Kvalitetskrav for Knivstaan - Pinglastrom
+  Kemisk status

+  Kvalitetskrav for Knivstadn - Pinglastrom

Miljokvalitetsnormer Storan

«  Storans ekologiska status
«  Kvalitetskrav for Storan

+  Kemisk status

« Kvalitetskrav for Storan

Grundvatten

Uppsala- och Vattholmadsarna utgor en av
Sveriges viktigaste grundvattenférekom-

ster och forser stora delar av befolkningen i
kommunen med dricksvatten. Grundvatten
som bildas inom planomradet nar till stor

del dricksvattentakterna i Uppsaladsen Den
grundvattenforekomst som Uppsala och
Vattholmadsarna utgor har en mycket stor po-

Yt- och grundvatten

For att uppna en bra vattenkvalitet har EU
beslutat ett Vattendirektiv och ett gemen-
samt regelverk . Storre vattendrag, sjoar
och grundvatten ar vattenforekomster och
har tilldelats ett mal for framtida vatten-
kvalitet - en miljokvalitetsnorm, MKN.
Miljokvalitetsnormer (MKN) for vattenfore-
komster ar enligt svensk lag bindande och
anger kvalitetsmal dar det inte far ske en
forsamring. Miljokvalitetsnormer (MKN) for
vatten &r ocksa ett styrinstrument inom

Mattlig

God ekologisk status
Uppnar ej god kemisk status
God kemisk ytvattenstatus

Mattlig

God ekologisk status 2027
Uppnar ej god kemisk status
God kemisk ytvattenstatus

tential att [dngsiktigt forsorja en vaxande be-
folkning i Uppsala. Stora delar av aspartierna
inom stadsomradet ar sedan lang tid bebygg-
da och den langsiktiga stadsutvecklingen en-
ligt 6versiktsplanen bygger i hog grad pa att
stadsomradet fortatas och expanderar utat i
sammanhangande stadsbygd inom Uppsala-
och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade.

vattenforvaltning. Alla Sveriges vatten-
forekomster ska ha uppnatt god status
till 2015 och statusen far inte forsamras.

| vissa fall har tidpunkten flyttats fram
for nar en god status ska vara uppnadd.
Tidsfrist kan ges till 2021 eller som langst
till 2027.

Miljokvalitetsnormer delar in vattenfore-
komster i olika status utifran nulége och
statusen far inte forsémras.



AVRINNINGSOMRADEN INOM PLANOMRADET
Avrinningsomrade mot Pinglastrom —> Flodesriktning

[ Avrinningsomrade mot Storan ——  Flodeslinjer

~ Avrinningsomrade mot Savjaan — Plangréns

Avrinningsomrade mot Fyrisan
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Planomradet ligger inom tillrinningsomradet for
Uppsalaasen och intill grundvattenférekomster-
na Uppsalaasen-Uppsala och Savjaan-Samnan.
Uppsaladsen-Uppsala omfattas av bade ramdi-
rektivet for vatten och grundvattendirektivet .
Grundvattenforekomsterna Savjaan-Samnan och
Uppsaladsen-Uppsala har god kvantitativ status
och otillfredsstallande kemisk status och ska en-
ligt miljokvalitetsnormen uppna god status 2027.

Miljokvalitetsnormerna for grundvatten avser
bade kvalitet och kvantitet. God kvantitativ sta-
tus innebar att det rader balans mellan grundvat-
tenuttag och grundvattenbildning.

Grundvattenbildning
inom planomradet

Riskanalys for grundvatten

Uppsala kommun har tagit fram analys och stra-
tegi for grundvatten for Uppsala-Vattholmaasar-
na med en samlad analys av markanvandningens
paverkan pa grundvattenkvalitén. Utifran analy-
sen har Uppsala kommun beslutat om riktlinjer
for markanvandning inom tillrinningsomradet
for att minska riskerna for negativ paverkan pa
grundvattnet. Enligt riktlinjerna ska atgarder
som kan paverka grundvattnet negativt i mesta
mojliga man undvikas att lokaliseras i omraden
med extrem kanslighet. En utveckling av de syd-
Ostra stadsdelarna far inte medfor oacceptabla
risker for grundvattnet Uppsala- och Vattholma-
asarna som forsorjer stérre delen av befolkning-
en i Uppsala kommun med dricksvatten.

Planomradet med foreslagen bebyggelse och
tillhorande infrastruktur ligger huvudsakligen
inom kanslighetsklass Lag och Mattlig. Nagra
mindre delar av bebyggelsen ligger inom kanslig-
hetsklass Hog. Den nordvastra delen av "utred-
ningsomrade for verksamhetsomrade” ligger
inom kanslighetsklass Hog. Den norddstra delen
av "utredningsomrdde for ridskola” gar delvis in
pa mark som ar klassad Hog kanslighet.

For att sakra grundvattenskyddet har Uppsala
kommun genomfort “Riskanalys av Uppsala- och
Vattholmadsarnas tillrinningsomrade ur grund-
vattensynpunkt” samt beslutat om "Riktlinje for
markanvandning inom Uppsala- och Vattholma-
asarnas tillrinningsomrade ur grundvattensyn-
punkt”. For projektet “sparvagen” genomfordes
en kompletterande riskanalys "Kunskapssparet
- Riskanalys sparvag, Riskanalys av Kunskaps-
sparet ur grundvattensynpunkt” (2018).
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For den fortsatta planeringen av Syddstra stads-
delarna har en sarskild riskanalys tagits fram
som ar en komplettering till de tidigare genom-
forda riskanalyserna som baserades pa markan-
vandning ar 2050 enligt OP 2016. Syftet med den
kompletterande riskanalysen ar att inkludera de
forandringar i markanvandning som foreslagits

i Fordjupad oversiktsplan for de Sydostra stads-
delarna inklusive Bergsbrunna (FOP SOS) jamfort
med markanvandningen som antogs for planom-
radet i OP 2016.

Vattenskyddsomrdde

Uppsala- och Vattholmadsarna
Vattenskyddsomradet anger skydd fér de kom-
munala grundvattentakterna i Uppsala-Vatthol-
maasarna. Delar av vastra planomradets ligger
inom vattenskyddsomradet dar storre delen
utgor sekundar skyddszon och dar omradet fér
Ultuna bro beror de kansligaste ytorna i primar
skyddszon.

Strandskydd

I Uppsala kommun omfattas endast utpekade
vatten av strandskydd. Generellt galler inte
strandskydd for Stordammen eller andra sma-
vatten inom planomradet. Strandskydd galler
daremot utmed Fyrisan och Savjaan. Strand-
skyddet galler 100 meter vaster om Fyrisan, 100
meter pd dmse sidor om Sdvjaan och utokat
strandskydd géller 300 m &ster om Fyrisan.

Vattenverksamhet

Vattenverksamhet innefattar olika vattenatgar-
der som kommer att behdva genomféras inom
planomradet. For att anvanda vatten och for att
leda vatten behdvs atgarder som bortledning,
gravning, markavvattning, byggande avdammar
mm. | det kommande arbetet ska vattenatgarder
samordnas och planeras sa att tillstanden inte
begransar eller forsvarar de olika verksamheter-
na.

Markavvattningsforetag

Planomradet berdr tre markavvattningsfo-
retag - Bergsbrunna-Berga- Vallby vattenav-
ledningsforetag av ar 1932 Rosland -Orslatts
torrlaggningsforetag av ar 1933 samt Funbodns
vattenledningsforetag. For storre atgarder inom
markavvattningsforetag kréavs tillstand som pro-
vas av Lansstyrelsen och i vissa fall av Mark- och
miljodomstolen.



Norra Lunsens
naturreservat

VATTEN

Vattenskyddsomrade inre zon

-
Vattenskyddsomrade yttre zon
[ Grundvattenforekomst

.

Grundvatten, extremt hog och hog kanslighet (markanvandningsstrategi for asen)
L Strandskydd

—— Plangrans
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Trafik och
kommunikationer

Inom planomradet eller i dess narhet fére-
kommer fyra statliga vagstrackor. Dessa ar
E4, vdg 255, vag 1060 och vag 649. Entréer och
kopplingar in till planomradet finns framfo-
rallt via vag 255 i norr och sdder och vag 649 i
norddst och vag 1060 i soder.

Ett cykelhuvudstrak stracker sig fran plan-
omrdadet och i riktning mot Uppsala centrum,
langs vag 255, se Figur 14. Detta cykelstraket
ar dock inte gent da cyklister behover korsa
vagen planskilt pa flera platser. Cykelbanor
finns framforallt i Sdvja och Nantuna. Ingen
gang- och cykelkoppling finns vasterut fran
planomradet.

Tre busslinjer (med stadsbussar) trafikerar
planomradet. | de stérre bebyggelseomrade-
na har majoriteten av invanarna som langst
cirka 500-600 meter till en busshallplats.

Jarnvagen som stracker sig genom omradet

i nord-sydlig riktning utgor en tydlig barriar
mot jordbrukslandskapet med bara tva pas-
sager. Det storskaliga jordbruket utgor i sigen
barriar som begransar rorligheten i landska-
pet till bilvagarna mellan falten. Vid tre platser
inom planomradet gar det att korsa jarnvagen
och pa en plats gar det att korsa motorvagen.

Markagoforhallanden

Kommunen ager cirka 60 procent av den yta
som ar aktuell for den nya stadsbebyggels-
en (industri- och logistikomradet orédknat).
Staten ager 20 procent genom Sveriges lant-
bruksuniversitet (SLU). Resterande mark ari
privat dgo. Kommunen har inlett samtal med
SLU och en markagare vars mark ar sarskilt
intressant for exploatering inklusive etable-
ring av jarnvagsstation.

Tekniska
forsorjningssystem
Avlopp

Kungsangsverket ar Uppsalas storsta av-
loppsreningsverk och ar beldaget nara Fyrisan

i omradet Kungsangen sydost om Uppsala
centrum. Det renar cirka 20 miljoner kubikme-
ter avloppsvatten per ar. Kungsangsverket ar
strategiskt placerat i stadens lagpunkt, dit alla
stadens spillvattenledningar leder.

Det pagar en kapacitetsutbyggnad, moderni-
sering och klimatanpassning av Kungsangs-
verket for att mota framtida behov och krav
pa rening. Om- och tillbyggnadsprojekten
medfor en klimatanpassning av verket som
innebar mindre braddat spillvatten samt en
forbattrad mojlighet att separera spillvatten
fran avatten vid hoga nivaer i Fyrisan. Vidare
kommer reningskapaciteten bli hogre for att
klara den framtida befolkningsokningen och
slamhanteringen far battre forutsattning-

ar genom Okad rotningskapacitet. Genom
komplettering med ytterligare ett processteg
kommer avskiljning av mikroféroreningar, i
synnerhet lakemedelsrester och PFOS, moj-
liggoras. Utbyggnaden uppskattas paga till ca
2030.

Vidare har kommunstyrelsen tillsammans
med Uppsala Vatten utrett hur Uppsalas
avloppsforsorjning ska klaras pa lang sikt.
Kungsangsverket, som nu renar avloppsvatt-
net fran staden och ndgra narbeldgna tator-
ter, ska byggas ut for att klara utvecklingen
fram till omkring ar 2060. Déarefter finns tre lo-
kaliseringsalternativ, utover nuvarande plats:
strax soder om nuvarande plats, sydost om
Bergsbrunna eller vaster om E4:an vid Fullero.

| Kungsangsverket renas idag vattnet i flera
steg. Innan vattnet slapps till Fyrisan passerar
det en varmevaxlare och under ett normalt

ar produceras totalt ca 50 GWh fjarrvarme
avvarmeenergin i det behandlade avlopps-
vattnet. Detta kan jamféras med den totala
energiforbrukningen vid Kungsangsverket
som ar drygt 10 GWh.

Slammet som bildas rotas och bildar biogas
vars huvudsyfte ar att anvandas till fordons-
gas. Arligen produceras ca 2,5 miljoner nor-

malkubikmeter biogas.



Markagoférhallanden ar 2019. Kommunen ager
cirka 60 procent av den yta som ar aktuell for den

nya stadsbebyggelsen (industri- och logistikomradet
oraknat). Staten dger 20 procent genom Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU). Resterande mark ar i privat
ago. Kommunen inleder nu samtal med samtliga privata
och offentliga markéagare.

MARKAGARE

Uppsala kommun
I Uppsalahem

Uppsala kommun Sport- och Rekreationsfastigheter AB
I Uppsala kommun skolfastigheter

Sveriges lantbruksuniversitet

| Ovriga ytor - enskilda fastighetsigare

i1 Illustrerad ny stadsstrutur
— Planomradesgrans

- - Kommungrans
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Kvalitetsssystem for Gtervinnig av slam (REVAQ)
Avloppsslammet behandlas och kontroller-

as for att sedan spridas pa dkermark som
godselmedel. Slammet uppfyller kraven i
kvalitetssystemet Revag, vilket kravs for att fa
spridas pa akermark.

Syftet ar att recirkulera fosfor och kol men
aven det kvave och andra nyttodmnen som
finnsislam. Under 2019 avses ca 90% av den
fosfor som genom reningen av avloppsvattnet
forhindrats fran att slappas till Fyrisan istallet
cirkuleras till dkermark och kan ersatta
gruvbruten fosfor. Samtidigt tas mullhalten i
slammet tillvara och kommer jordbruksmar-
ken till gagn, kol binds ned i marken istallet
for att eldas till koldioxid. Aven kvave och
mikrondringsdmnen tas tillvara och aterfors
till jordbruksmarken genom slamspridningen.

Avfallshamtning
hushallsavfall Uppsala kommun

Enligt nuvarande lagstiftning ansvarar kom-
munen eller den kommunen anlitar (UVAB)
for hamtning och transport av det brannbara
avfallet och matavfallet. For hamtning och
transport av forpackningar och tidningar an-
svarar forpacknings- och tidningsindustrin.

Uppsala Vatten & Avfall AB utfor idag hamt-
ning av brannbart avfall och matavfall fran
96 400 bostader, 2000 verksamheter och 200
institutioner. Det utfors ca 170 000 karltom-
ningar varje manad. Himtning av slam utfors
fran ca 10 000 hushall. Slamhamtning utfors
fran de bostader som inte ingar i verksam-
hetsomrade for VA.

Grovavfall fran hushall ldmnas pa nagon av
véra tta &tervinningscentraler (AVC). Hamt-
ning av forpackningar och tidningar utfors
fran 40 &tervinningsstationer (AVS) i kommun
av férpacknings- och tidningsindustrin.

Fordon och transporter

Fordonen ar anpassade efter dagens uppdrag.
Sopkarl med matavfall och brannbart avfall
hamtas med 2-facksdelade sopbilar for att
minimera transporter. Underjordsbehallare
téms med kranfordon. Samtliga fordon som
anvands regelbundet i uppdraget uppfyller
emissionskraven i miljoklass Euro 6. Vidare
drivs 1/3 av alla fordonen med biogas och ar
2023 kommer samtliga fordon drivas med bio-
gas. Slamhamtning utférs med hjalp av fem
fordon/dag mandag till fredag. Slammet lam-
nas till Kungsangsverket for vidare behand-
ling. Insamling av grovavfall sker vid AVC:erna.
2018 samlades det in 29 100 ton grovavfall av
590 000 besok.

Sortering och méngder

Mangden hushallsavfall &r relativt konstant
over tid, se fig.1. 2018 samlades 10 000 ton
matavfall och 34 000 ton brannbart avfall in
fran hushallen. Det bréannbara avfallet [am-
nas vid Vattenfalls forbranningsanlaggning
for energidtervinning. Matavfallet lamnas till
Uppsala Vattens biogasanlaggning for pro-
duktion av biogas och biogddsel. 2/3 av det
brénnbara avfallet ar felsorterat och innehall-
er 1/3 matavfall och 1/3 forpackningar.

5000 -

| Matavfall (ton)

W Brannbart avfall (ton)
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Energisystem i Uppsala kommun

Det nuvarande energisystemet i Uppsala ut-
gors till stor del av centraliserade, storskaliga
energiomvandlingsanlaggningar och fjarr-
varmenat. Transportsystemet ar exkluderat
fran denna summering. | Uppsala stad star
Vattenfalls anlaggningar for en stor del av den
totala energiomvandlingen for den stationara
energin genom leveranser av fjarrvarme, el,
processanga och fjarrkyla:

Som grund for baslastproduktion i Vattenfalls
anlaggning under hela dret ingar forutom tre
avfallsforbranningspannor ocksa varmepum-
par. Varmepumparna tillvaratar restvarmen i
spillvattnet fran Uppsalas reningsverk. Mellan
oktober och april ar Vattenfalls kraftvarme-
verk i bruk, liksom de hetvattenpannor som
eldar trapellets, bioolja och fossil olja for att
mota varmebehovet i staden (2).

Vattenfalls kraftvarmeverk eldas till och med
ar 2019 med en blandning av torv och trapel-
lets. Fran och med ar 2020 laggs kraftvarme-
verket ner och ersatts av en ny biobransleel-
dad anlaggning. Den nya anlaggningen Carpe
futurum beréknas sta fardig ar 2021. Det nya
verket ar forberett for elproduktion fran kraft-
varme men investeringsbeslutet for turbinen
har inte tagits &nnu. Om turbinen installeras
kommer den att ha en effekt pa 25-30 MW el
(3) medan dagens kraftvarmeverk har turbin-
effekt pa 120 MW el (1).

El

Vattenfalls produktion av el genom kraftvar-
me varierar fran ar till ar, da elproduktionen i
Vattenfalls anlédggningar baseras pa Uppsalas
varmebehov. Som ett exempel producerades
ar 2013 ungefar 19 % av det lokala elbeho-
vet inom det kommungeografiska omradet

i dessa anlaggningar (det lokala elbehovet
var da totalt ca 1284 GWh). Utbver Vattenfalls
elproducerande anlaggningar har Uppsa-

la kommun som geografiskt omrade flest
solcellsanlaggningar i landet, med strax dver
11 MW installerad effekt (4) och en arspro-
duktion som beraknas till ca 11GWh per ar.

| kommunen finns dven tva vindkraftverk
som totalt producerar ca 0,7 GWh per ar (2).
Resterande elbehov tacks genom import fran
omkringliggande omraden, exempelvis el fran
Forsmarks karnkraftverk samt vatten- och
vindkraft frdn norra Sverige.

Svenska Kraftnats stamnatsledningar in till
Uppsala har redan i dagslaget natt maxka-
pacitet for verforing av el, vilket ocksa kan
innebara vissa kapacitetsbrister i region- och
lokalnat. For att battre kunna mota det okade
behov av el som Uppsalas expansion innebar
maste Svenska Kraftnat bygga nya stamnats-
ledningar. Arbetet med att forstarka stam-
natet och frigora kapacitet paborjas nu och
forvantas paga till och med ar 2030. Genom
arbetet kommer Uppsala kommun att fa en
liten kapacitetsokning inom 5 ar, men den
stora kapacitetsokningen vantas narmare ar
2030.

Vattenfall eldistribution ager regionnaten i
kommunen, och det finns tva lokalnatéagare:
Vattenfall eldistribution och Upplands energi.
Delar av dessa nat kommer att byggas ut i
och med att de sydostra stadsdelarna expan-
derar. En forutsattning for utbyggnaden av
elnatet i Uppsala ar en valfungerande process
for exempelvis markupplatelseavtal och
schakttillstand.

INyttjandegraden for solel (11,4% enligt tidigare berakningar i (2)) gor att arsproduktionen

for installerade solceller beraknas vara ca 11 GWh per ar
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Varme och kyla

Uppsala stad och Savja ar sammanlanka-

de i Vattenfall Varmes fjarrvarmenat pa ca
520 km som tillgodoser varmebehovet hos
majoriteten av stadens hushall. Vattenfalls
produktionsanlaggningar har kapacitet att
tacka varmebehovet som expansionen av de
sydostra stadsdelarna innebar. Merparten av
hushallen utanfér staden har egna varmelos-
ningar baserade pa el. Ungefar en femtedel av
alla hushallen i tatorter och landsbygd anvan-
der ved och pellets for uppvarmning (2).

| stadskarnan finns ett nat for fjarrkyla pa

14 km (plus 10 km som forser Fyrislund,
Akademiska sjukhuset, Angstrom och BI&-
senhusomradet) som forser Uppsala Konsert
och Kongress (UKK) och de centrala delarna
av innerstaden med 45 GWh fjarrkyla per ar,
samt i viss utstrackning fristaende losningar
for absorptionskyla (1). Det finns ocksa ett 2,6
km langt nat for anga.

Gas

Uppsala Vatten producerar biogas genom
rétning av organiskt avfall pa Kungsangens
gard samt genom rétning av avloppsslam fran
reningsverket i Kungsangen. Ar 2018 produ-
cerades 5,3 miljoner Nm3 (vilket motsvarar
32,9 GWh) biogas vid Kungsangens gard (5)
och nastan halva denna volym - 2,55 miljoner
Nm3 biogas - vid avloppsreningsverket (6).
Huvuddelen av biogasen som produceras

vid dessa anlaggningar fors via ett rorsystem
till Kungsangens gard for uppgradering till
fordonsgas (2018 anvandes 87 % av biogasen
fran rétningen vid Kungsangens gard till for-
donsbrénsle, medan motsvarande siffra fran
reningsverket var 59 %) (5, 6). Uppgraderings-
anlaggningen pa Kungsangens gard har sedan
2014 kapacitet att forse Uppsalas stadsbussar
med 100% biogas (2).

Halsa och sakerhet

Det forekommer foljande risk- och hélsore-
laterade fragor som behdver belysas i den
fortsatta planeringen:

+  Farligt gods pa Ostkustbanan och E4

« Ursparning pa Ostkustbanan

+ Fororenad mark

«  Oversvamning

+ Skredochras

+  Buller ochvibrationer

+  Elektromagnetiska falt fran luftburna
elledningar, transformatorstation,
elledningar for jarnvag och eventuell
sparvag.

+  Dricksvatten

Farligt gods

Genom planomradet |6per Ostkustbanans tva
jarnvagsspar och oster om planomradet pas-
serar E4. Bade jarnvagen och E4:an ar trans-
portleder for farligt gods. Genom omradet
gar ocksa lansvag 255 som dr omledningsvag
till E4:an Vag 255 ar del av omledningsnat

till E4:an och kommer sannolikt att fortsatta
vara det. Om trafik fran E4:an omleds till vag
255 gors dock inga undantag fran forbudet
mot farligt gods utan transportorer av farligt
gods hanvisas till annan rutt. Detaljplanering
utmed vag 255 behdver sdledes inte anpassas
utifran risker relaterade till transport av farligt
gods

Ursparning

Risken for ursparning foreligger alltid vid jarn-
vag. Risken for jarnvagsolyckor och urspar-
ning beror av faktorer som jarnvagens langd,
intensiteten i tagtrafiken, antalet vagnar och
vagnaxlar pa tagen, antalet vaxlar pa jarnva-
gen samt om plankorsningar forekommer.
Hojdskillnaderna mellan jarnvagsbanken och
marken Oster darom ar uppemot tio meter vil-
ket kan paverka vid en eventuell ursparning.



Fororenad mark

Fororenad mark férekommer framst i anslut-
ning till de verksamheter som finns/funnits
Oster om jarnvagen. Dar finns flera fore detta
lertakter. Inom planomradet finns ocksa fyra
deponier som ligger inom omrade som ar
aktuellt for bebyggelseutveckling.

Geologi - skred ochras

Marken inom planomradet bestar av en kom-
bination av urberg, sandig moran, olika typer
av tory, lera och fyllnadsmaterial. Den del som
ar foremal for bebyggelseutveckling utgors
framst av moran med inslag av berg i dagen.
Marken 6ster om jarnvagen bestar nastan
uteslutande av postglacial lera.

Jarnvagsbanken ar placerad pa gransen
mellan det moran- och bergrika omradet och .
lermarken, ndgot som maste tas i beaktande Jordartskarta. Inom den del av planomradet som &r
vid planering av passager under jarnvagen mest aktuell fér bebyggelseutveckling bestdr marken

och stationsomradet. Se karta pa nistkom- i huvudsak av moran och berg i dagen samt en tunn
mande sida ) rand av postglacial lera.

Karta som visar
omraden med

- férorenad mark.
Lila=lertakter,
orange=fyllnadsmas-
sor, gron=deponier,
stjiarna=omraden
inventerade enligt
MIFO-modellen.
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Omraden med risk for dversvamning (mérkbld omraden).

Elektromagnetiska falt

Forutom jarnvagens luftledningar finns flerta-
let luftburna elledningar inom planomradet,
framst 0ster om jarnvagen. En transforma-
torstation finns ocksa inom den del som &r
foremal for ny bebyggelse.

Inom planomradet finns flera kallor till
elektromagnetiska falt, bland annat Ostkust-
banan. Flera luftburna kraftledningar finns,
framst Oster om jarnvagen. Det finns dven en
transformatorstation pa den vastra sidan av
Ostkustbanan, inom planomradet.

Runt alla elledningar finns tva typer av falt,
elektriska och magnetiska. Dessa har ett ge-

mensamt namn; elektromagnetiska falt (EMF).

| kraftledningar, jarnvagens kontaktledningar

och transformatorstationen flyter vaxelstrom.

Oversvamning

Det finns en risk for Gversvamning inom plan-
omradet och delar av omradet riskerar att
oversvammas (6ver 30 mm djup) vid kraftiga
skyfall.

Dricksvatten

Uppsaladsen loper genom Uppsala stad och
idag anvands grundvatten med konstgjord in-
filtration for dricksvattenproduktion till Upp-
sala stad. Fyrisan ar den primara ytvattenre-
surs som ger infiltrationsvatten. Under delar
av aret, for att bibehalla tillrackliga floden i
Fyrisan, tillférs vatten fran sjon Tamnaren.

Infiltrationsvattnets uppehallstid i asen ar un-
gefar 6-8 manader. Den langa uppehallstiden
innebar att naturliga processer efterliknas och
vattnet far grundvattenkaraktér. Grundvatten
har i regel en jamnare och mer stabil kvalitet
och asen fungerar som ett naturligt renings-
filter som gor att behovet av kemikalier och
energi ar mindre jamfort med en ytvatten-
baserad dricksvattenforsorjning. Asen har
dessutom en stor magasineringsformaga
vilket bidrar till robusthet.

Det finns fyra brunnsomraden dér ravattnet
tas ur asen till vattenverken. Uppsalas dricks-
vatten produceras idag i tva ordinarie vatten-
verk och ett reservvattenverk finns att tillga
vid planerade eller oplanerade handelser. | de
tva vattenverken produceras arligen ungefar
totalt cirka 15 miljoner kubikmeter dricksvat-
ten.



Vibrationer

Vibrationer ar inte buller men stérningen ar starkt forknip-
pat med buller. Vibrationer uppkommer ofta av samma
kalla som buller och har darfor inkluderats i detta avsnitt.
Byggnader vid vagar och jarnvagar dar markforhallan-
dena ar daliga, till exempel lera riskerar att utsattas for
vibrationer. Risken for vibrationsstorningar kan forhindras
eller reduceras genom byggnadstekniska atgarder vid
nybyggnation, som till exempel olika typer av grundfor-
starkningsatgarder. Att atgarda storningar i efterhand ar
ofta svart och dyrbart. Det bor darfor framga av planhand-
lingar om markférhallandena &r sadana att det foreligger
risk for vibrationsstorningar. Vibrationer i byggnaderna bor
underskrida komfortriktvarde 0,4 mm/s (Svensk standard
SS4604861).

Buller och vibrationer

| Sverige finns flera olika riktlinjer for buller
fran trafik, byggarbetsplatser, industri och 6v-
riga externbullerkallor. Riktlinjer finns framfo-
rallt i plan- och bygglagen, miljobalken, plan-
och byggforordningen och forordningen om
trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:216).
Boverket har ocksa tagit fram en vagledning
om industri- och annat verksamhetsbuller vid
planlaggning och bygglovsprovning av bosta-
der (2015:21).

Begreppet riktvarde ar det varde som be-
domts rimligt att efterstrava generellt eller

i ett enskilt drende. Detta skiljer sig fran be-
greppet gransvarde, vilket innebar att atgar-
der maste tas for att klara gallande gransvar-
de. Ett riktvarde ar ett styrinstrument som
inte ar rattsligt bindande. Med den samord-
ning av plan- och bygglagen och Miljobalken
som tradde ikraft 2015-01-01 blir daremot
angivna ljudnivaer i detaljplan styrande for
tillsyn.

I ndrheten av till exempel vag och jarnvag kan
aven vibrationer fran trafiken uppsta. Vid pla-
nering av omraden invid storre transportleder
kan det kravas att vibrationer utreds i sam-
band med detaljplanlaggning och lovgivning.

Vagbuller (skdarmdump fran kommunens webbgis.
Bor kompletteras med planomradesgrans och sdklart
teckenforklaring)

Jarnvagsbuller (skarmdump fran kommunens webb-
gis. Bor kompletteras med planomradesgrans och
sdklart teckenforklaring)
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Kulturmiljo

Planomradet ligger mitt emellan tva dalgang-
ar, pa vastra sidan Uppsala stad med Fyrisans
dalgangslandskap och pa den Ostra sidan
Langhundraleden med Séavjaans dalgdng

och slattbygd. De ar bdda delar av stora

och vardefulla kulturmiljoer av riksintresse.
Planomradet utgor de sydvastra delarna av
Danmarks socken och har en historisk kopp-
ling till Danmnarks by och kyrka.

Dalgdngslandskapen bildades nér inlandsisen
smalte och landet sakta steg upp ur havet.
Forst blottades asar och hogre bergformatio-
ner och senare de flacka och bordiga slatt-
omradena. Strategiska vattenvagar skapade
forutsattningar for ett brett kontaktnat, inte
bara i ndromrddet utan dven internationellt.
Tillsammans skapades mycket goda forut-
sattningar for ett framvaxande samhalle
under jarnaldern och den efterfoljande med-
eltiden, en utveckling av rikspolitisk betydelse
med kungamakten i centrum. Den forna kult-
platseni”Gamla” Uppsala och kroningshog-
tiderna vid Mora stenar och senare i Uppsala
stad ar har viktiga delar av denna utveckling.
Allt kan sparas i saval landskapet som i bygg-
nader, fornborgar, runstenar, fornlamningar,
gravfynd och skatter.

Kyrkomiljoer och runstenar berattar om den
begynnande kristendomen. Tillsammans
med de tidiga medeltida bybildningarna bor-
jar landskapet kring Uppsala ta den form som
det till vissa delar fortfarande har. Sarskilt
tydligt ar detta i planomradets Ostra delar
som numera kallas delar av Langhundrale-
den.

Carlvon Linné har satt tydliga sparinom
planomradet. Savja gard som ligger i planom-
radets norra delar var en av Linnés gardar fran
mitten av 1700-talet. Narheten till Uppsala
och universitetet gjorde att han har kunde
skapa stadsnara egendomar. Saval hans gard
i Savja som den i Hammarby, strax 6ster om
planomradet, beradttar om hans privatliv och
vetenskapliga garningar. Saval byggnader och
tradgardar som Linnéstigar ingar i en interna-
tionell varldsarvsansokan till UNESCO avse-
ende Linnés vetenskapliga garning.

Under 1800- och 1900-talen paverkas od-
lingslandskapet av nya skiftesreformer och
brukningsmetoder. Samtidigt forandras
byggnadsskick och stilideal. Nu borjar bebyg-
gelsen i byarna att domineras av den faluroda
kulren. Nya kommunikationer sdsom jarnva-
gen och angbatstrafiken till och fran Uppsala
var en viktig forutsattning for den kommande
industrialiseringen av Uppsala med omnejd.
Jarnvagen var avgorande for utvecklingen av
Bergsbrunna tegelbruk och jarnvagsstation
anlades pa 1890-talet. Darefter foljde en rad
avstyckningari omradet for egna hem och
stationssamhallet Bergsbrunna vaxte snabbt
fram.

En omfattande villa- och radhusbebyggelse
har sedan successivt vuxit fram i och kring
Bergsbrunna, Vilan, Uppsavja och Nantuna
under 1900-talet. Bebyggelseexpansionen
nadde sin hojdpunkt med utbyggnad av fram-
for allt flerfamiljshus i Savja i olika etapper.
Berattelsen om Bergsbrunna med omnejd
stracker sig saledes manga tusen ar bakat i
tiden. Men saval landhdjningen som bebyg-
gelseutvecklingen ar stéandigt pagaende pro-
cesser som fortsatt omformar och forandrar
landskapet.

Fornlédmningar

Planomradet ar en del av ett historiskt kul-
turlandskap som pa grund av det strategiska
och viktiga laget mellan tva betydelsefulla
vattenleder, Sdvjaan och Fyrisan/Foret, ar rikt
pa fornlamningar. De flesta fornlamningarna
utgors av gravfalt fran jarnaldern och tidig
medeltid och ligger i anslutning till de historis-
ka byarna.

Enligt Fornsok finns inom Nantuna ett gravfalt
vid Grynbacken (Danmark 120:1), ett gravfalt
oster om Nantuna gard (Danmark 115:1) samt
ett gravfalt vid Hasselbacken (Danmark 117:1).
Av de registrerade fornlamningarna kommer
planforslaget framst paverka de i norr och
sydvast. Storst paverkan kommer det att vara
pa fornlamningsmiljon runt Savja gard, dar
flera gravfalt och aven en boplatslamning
finns bevarade. Fornlamningarna ar inte

eller endast delvis undersokta och de manga
gravfalten i planomradet antyder att det ar
mojligt att idag okanda boplatslamningar kan
patraffas i omradet vid exploatering.



Ultuna

Norra Lunsens
naturreservat

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\X\W/I%\

A
2

N

AW
)
—

KULTURMILJO

LA ]
tad

Riksintresse for kulturmiljovard, Lansstyrelsen

Riksintresse for kulturmiljévard, Uppsala kommun
Kulturreservat
Kommunala kdrnkulturmiljoer

Landskapsbildsskydd

JUNOR

Byggnadsminnen

Fornlamningar

3

| 25

Linnéstigar



Riksintressen och
andra nationella
Intressen



Riksintressen och

andra nationella intressen

Kommunen ska

redovisa aktuella riksintressen i
oversiktsplanen samt redogora for hur
de tillgodoses vid beslut om mark- och
vattenanvandning. Stallningstaganden
i Oversiktsplanen ska underlatta
detaljplanering och lovgivning. Om
nagot riksintresse direkt kan komma att
paverkas av forslag till forandrad mark-
och vattenanvandning ska kommunen
redogora for hur negativ paverkan kan
forhindras eller minimeras.

| Uppsala kommun finns manga olika riksin-
tresseomraden. Den fordjupade Oversikts-
planen berér tvd omraden av riksintresse

for kulturmiljovarden, tva riksintressen for
naturmiljo, tva Natura 2000 omraden samt ett
omrade av riksintresse for det rorliga frilufts-
livet. Planomradet ber6r dven riksintresse
for forsvaret och ett riksintresse for friluftsliv
samt for transportinfrastruktur. Andra intres-
sen av nationell betydelse som planen tar
stallning till ar brukningsvard jordbruksmark
och kraftledningsnat.

| Oversiktsplan 2016 finns utférlig informa-
tion om varje riksintresse i kommunen med
vardebeskrivningar, redovisning av deras
geografiska utstrackning, skyddsinstitut samt
riktlinjer. Har redovisas kommunens stall-
ningstaganden till de riksintressen som be-
rors av FOPen samt hur kommunen dmnar att
tillgodose dem. Hur riksintressen tillgodoses
styrs genom planeringsinriktningar i respek-
tive avsnitt. Nagra av dessa riksintressen har
andrats eller tillkommit sedan Oversiktsplan
2016. Se aktuell information hos Lansstyrel-
sen i Uppsala lan om riksintressenas varde-
beskrivningar och de statliga anspraken pa
geografisk utbredning. Information finns aven
hos berorda ansvariga nationella myndig-
heter som Trafikverket, Naturvardsverket,
Riksantikvarieambetet och Forsvarsmakten.
Boverket har det nationella samordningsan-
svaret for riksintressesystemet.

Omraden av riksintresse
for kulturmiljovarden

Tva omraden av riksintresse for kulturmiljo-
varden berdrs av planen. Det ar C40 Uppsala

stad och C41 Langhundraleden. Las mer

Las meri

Oversiktsplan 2016

Riksintresset Uppsala stad C40

Motivering
Stad starkt praglad av centralmakt, kyrka och
lardomsinstitutioner fran medeltid till idag.

webbplats

Uttryck for riksintresset

Centralmaktens, domkyrko- och lardomssta-
dens bebyggelse och miljéer fran medeltiden
fram till idag. Kronogodsen med angsmarker
utmed Fyrisdn. Miljoer och offentliga byggna-
der som hor samman med funktionen som re-
sidens-, forvaltnings- och regementsstad fran
1600-talet till 1900-talet. Gatumonster med
medeltida drag och rester av oregelbundna
tomter fran tiden fore 1643 ars reglering, gatu
nat enligt rutnatsplan med hornslutet torg
och langa raka tillfartsvagar fran 1600-talet.
Vetenskapshistoriskt intressanta tradgards-
anlaggningar och parker fran 1600-talet till
1900-talet. Bebyggelse-, kommunikations-
och stadsplanestruktur som visar pa stadens
uppkomst och utveckling fran medeltid till
1900-talet. Bebyggelsens utformning, pla-
cering och inbordes rumsliga samband. Den
monumentala bebyggelsens dominansi
stadsbilden genom siktlinjer och vyer langs
gator, fran torgrum och fran Fyrisan. Stadens
siluett fran infarterna och vagar som passerar
staden med domkyrkan, slottet och Carolina
Rediviva som viktiga landmarken. Gatu- och
platsnamn som anknyter till stadens kultur-
historiska utveckling.

Kommunens stdllningstagande

De kulturhistoriska vardena paverkas av den
fordjupade oversiktsplanen i riksintressets
sodra del langs med Fyrisans dalgéng. Aven
sarskilt vardefulla siktlinjer mot Domkyrkan,
Carolina Redivida och slottet paverkas. Ge-
nom medveten gestaltning och placering av

Riksintressen och andra nationella intressen

och i PBL kunskaps-
banken pa Boverkets
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RIKSINTRESSEN

%% Natura_2000_Habitatdirektivet Riksintresse friluftsliv

[ Riksintresse kulturmiljévard, Lst Riksintresse rorligt friluftsliv

Riksintresse kulturmiljovard, Riksintresse kommunikationer
Uppsala kommuns tolkning

Plangrans
Riksintresse naturvard, L

Riksintresse naturvard,
Uppsala kommuns tolkning




byggnader och infrastruktur bedomer kom-
munen att vardefulla siktlinjer kan tillgodoses.

| den fordjupade Gversiktsplanen pekas ett
markreservat ut for trafikforbindelse. Det
innebar att de 6ppna vyerna langs Fyrisans
dalgang och den visuella kopplingen mot sta-
den och centralmakten paverkas. Genom att
i kommande planering sakerstalla att utform-
ningen av broférbindelsen sker med stor han-
syn till de kulturhistoriska vardena bedoémer
kommunen att planen kan genomféras pa ett
satt som tillgodoser riksintresset.

Riksintresset Langhundraleden C41

Motivering

Odlingslandskap utmed den under forntiden
betydelsefulla Ldnghundraleden med ett rikt
innehall av monumentala fornldmningar samt
medeltidsminnen av rikspolitiskt betydelse.
Valbevarad socialhistoriskt intressant bebyg-
gelsestruktur fran tiden fére 1800-talet.

Alsike. c’éo = ;,

Riksintresse for kulturmiljovard
[0 Lansstyrelsens gréans
[] Kommunens tolkning av grans N

[ ] Planomrade FOP SOS

Uttryck for riksintresset

Ett flertal fornborgar, den storsta benamnd
Broborg beldgna vid dpassage med stora
aldre jarnaldersgravfalt, flera med inslag av
storhdgar, runsten som omtalar brobygge

vid vadstallet Falebro med ett av Malardalens
lagst belagna gravfalt, kungavalsplatsen Mora
stenar, medeltida kyrkomiljoer, Linnés Ham-
marby samt bymiljoer med framst 1700- och
1800-tals bebyggelse.

Langs Ostkustbanan skiljer sig sedan tidigare
kommunens tolkning av gransdragningen for
Riksintresset gentemot Lansstyrelsens.

Kommunens stdllningstagande

De kulturhistoriska vardena paverkas av den
fordjupade oversiktsplanen genom att det
planerade stationslaget med tillhorande
stadsutveckling visuellt paverkar riksintres-
set. For att minimera negativ paverkan ska
bebyggelsen och vegetationen i anslutning
till riksintresset gestaltas med stor hansyn
till de kulturhistoriska vardena nar det galler
arkitektoniskt uttryck, hus hojder, farg och
material. Kommunen bedomer darmed att
den fordjupade 6versiktsplanen kan genom-
foras pa ett satt som tillgodoser riksintresset.
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Omraden av
riksintresse for
naturvarden

Tva omraden av riksintresse for naturvarden
berdrs av utvecklingen av planomradet; Ultu-
na kallor och Lunsen som ocksa ar ett Natura
2000-omrade.

Ultuna kallor N78

Ultuna kallor hor till de kraftigaste naturliga
kallorna i Uppland. Den geografiska gransen
omfattar bade kalldammen och utstrém-
ningsomradet i fuktangen.

Kommunens stdllningstagande
Oversiktsplan 2016 betonar att bebyggelse,
anlaggningar eller annan paverkan inte ska
tillatas inom riksintresset. Om atgéarder i
omgivningarna vidtas ska forsiktighetsat-
garder vidtas for att undvika paverkan pa de
hydrogeologiska forhallandena. Vid en even-
tuell framtida anlaggning av planerad tra-
fikforbindelse 6ver an i hojd med Ultuna ska
kommunen sakerstalla att anlaggningarna
inte paverkar kallan eller vattenforande skikt
som kan ha forbindelse med kallan negativt.
Detta kommer att sdkerstallas i arbetet med
en detaljplan for den nya kapacitetsstarka
kollektivtrafiken ( Uppsala sparvag). Darfor
bedomer Uppsala kommun att planen kan
genomforas utan negativ inverkan pa riksin-
tresset.

Lunsen N44

Omrade med framstaende exempel pa land-
skapstyper eller naturtyper, som sarskilt val
visar landskapets utveckling samt naturlig
utveckling i olika ekologiska system.
Vasentligt opaverkat naturomrade. Den
geografiska gransen foljer Natura 2000 och
reservatsgransinorr.

Kommunens stdllningstagande
Se stéllningstagande under Natura 2000 for
Lunsen 50.
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Natura 2000-omraden

Natura 2000-omraden &r av riksintresse.
Verksamheter eller atgarder far inte, varken
var for sig eller i kombination med andra pro-
jekt forsamra ekologiska varden. Foreslagna
detaljplaner och verksamheter kan tillatas
endast om det inte pa ett betydande satt kan
skada omradet eller ndromradet. Processen
med tillstand for Natura 2000 kraver detal-
jerat underlag och utfors i detaljplanering.
Norra Lunsen och Sévjadn-Funbosjon ar skyd-
dade som Natura 2000-omraden och dven
skyddade enligt EU:s Art-och habitatdirektiv.

Lunsen 50

Planomradet for den fordjupade Gversikts-
planen gransar till Lunsen som utgor bade
Natura 2000-omrade och riksintresse for
naturvard. Omradet ar aven skyddat som
naturreservatet Norra Lunsen.

Kommunens stdllningstagande
Bevarandevarden och arter i Lunsens Natura
2000-omrade far inte paverkas. Norra Lunsen
kommer inte att paverkas och avskiljs fran
foreslagen bebyggelse med en skyddszon.

Savjaan-Funbosjon 61

Natura 2000-objektet inkluderar hela Funbo-
sjon samt vattendrag uppstroms och ned-
stroms sjon.

Delar av Sdvjaan loper genom planomradet
och ar mottagare av dag- och ytvatten fran
den fordjupade oversiktsplanen.

Kommunens stdllningstagande
Bevarandevarden och arter i Sdvjaan - Funbo-
sjons Natura 2000-omrade far inte paverkas.
Broar och andra ingrepp i riksintresset ut-
formas med storsta hansyn till riksintressets
varden under anlaggning och drift. Planforsla-
get sakerstaller riksintressets varden genom
foreslaget dagvattensystem och foreslagen
hantering av ytvatten.



Riksintresse for
rorligt friluftsliv

Malaren med oar och
strandomraden (4:2 MB)

Mélaren med 6ar och strandomraden ar i sin
helhet av riksintresse enligt 4 kap miljobalken
med hansyn till omradets stora natur- och
kulturvardena och betydelse for friluftsliv
och turism. Den fordjupade 6versiktsplanens
omrdade angransar till riksintresset, som inom
Uppsala och Knivsta kommun omfattar Ekoln
med vikar och strandomraden.

Kommunens stdllningstagande

Riksintresset kommer inte paverkas negativt
av den fordjupade 6versiktsplanen. Foresla-
gen bebyggelse utgdr inget hinder for tillgang-
ligheten till strandomraden, utan har tvarte-
mot potential att forbattra tillgangligheten
for det rorliga friluftslivet genom forbattrad
kollektivtrafik och infrastruktur.

Riksintresse for friluftsliv

Norra Malaren samt nedre delarna
av tillflodena Fyrisan och
Hagaan FC 06

Riksintresseomradet utgdrs av norra delen

av Malaren med nedre delarna av tillflddena
Fyrisan och Hagaan samt omgivande stran-
der och landomraden i utpekade vardekar-
nor kopplade till sjon. Delomrddenainorra
Malarens vatten bendmns, Ekoln, Larstaviken,
Gorran och Oxen. Omradets vardekarnor for
friluftslivet utgors av bade sammanhéangan-
de strak i vattenomradet och langs strander
samt mer avgréansade omraden pa land. Var-
dekarnor i form av strak ar det sammanhang-
ande vattenstrdket, med omgivande strander
kring Fyrisan, fran centrala Uppsala soderut
mot Stockholm samt Hagaan i Hagadalen,

en historisk farled som satt sin pragel pa
omgivningen. Den fordjupade oversiktspla-
nens omrade beror riksintresset genom dess
utbredning 6ver den nedre delen av Fyrisan.

Kommunens stdllningstagande

| samband med att Naturvardsverket beslu-
tade om riksintresset framholl kommunen att
utpekandet riskerar att komma i konflikt med
kommunens intentioner om stadsutveckling.
Denna invandning kvarstar. Riksintresset
paverkas av den fordjupade Oversiktsplanen
framst genom trafikforbindelsen Gver Fyrisan
som pekas ut och som aven finns utpekad i
oversiktsplanen.

Genom trafikforbindelsen dver Fyrisan kom-
mer tillgangligheten for friluftslivet i omradet
Oka. Detta tillsammans med att att broforbin-
delsen utformas pa ett satt som inte medfor
negativ paverkan pa riksintresset bedomer
kommunen att den fordjupade Gversiktspla-
nen kan genomforas utan negativ paverkan
pa riksintresset.

Riksintresse for
totalforsvarets militara del

Totalforsvarets riksintressen intar en sarstall-
ning genom att de alltid har hogsta prioritet
vid avvagningar mellan olika riksintressen.
Riksintressena ar forsvarsanlaggningar

med verksamheter och teknisk utrustning

av olika slag. Forsvarsmakten anger ocksa
influensomraden som kan paverka bebyg-
gelse och verksamheter. Till skillnad fran
andra nationella ansvarsmyndigheter anger
forsvarsmakten pa egen hand granser for
riksintresseomraden och influensomraden.
Det innebar att kommunen i sin oversiktliga
planering inte har mojligheter att paverka
granserna. Hela landet anges som influens-
omrade for hoga objekt, 20 meter utanfor
sammanhallen bebyggelse (tatort) eller hogre
an 45 meter innanfér sammanhallen bebyg-
gelse. Sammanhallen bebyggelse definieras
utifran tatortsavgransningen pa Lantmateri-
ets oversiktskarta.

Uppsala ovningsflygplats

Uppsala 6vningsflygplats ligger vid Arnaca 5
km norr om de centrala delarna av Uppsala
stad. Flygplatsen har ocksa forklarats vara av
riksintresse for civil luftfart. Forsvarsmaktens
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syn pa riksintresseomradets och influens-
omradenas utbredning framgdr av en kartai
oversiktsplan 2016. Influensomradet for buller
grundas pa givna tillstand avseende saval den
militara som den civila delen av flygverksam-
heten.

Kommunens stdllningstagande
Riksintresseomradet ligger i direkt anslutning
till Uppsala stad och det ar darfor angela-

get med en fortsatt dialog med Forsvaret.
Forsvarsmaktens bedomningsgrund for vad
som dr sammanhallen bebyggelse utgar fran
Lantmateriets kartuppdatering. Inom tatorter
bor aven en provning kunna goras avseende
initiativ till enstaka objekt som overstiger 45
meter. Darmed anser Uppsala kommun att
riksintresset tillgodoses.

Riksintresse for
kommunikationer

E4 Helsingborg-Haparanda

Riksintresset berors av den fordjupade
oversiktsplanen da del av vagen l6per genom
planomradet. Planforslaget innefattar aven
en ny trafikplats utmed strackan. Vag E4
stracker sig genom hela Sverige, fran Helsing-
borg till Haparanda. Genom Uppsala kommun
stracker sig vagen i tydlig nord/sydlig riktning,
drygt 30 km.

Kommunens stdllningstagande

Ny bebyggelse, anlaggningar eller atgarder
bor inte medges som kan forhindra eller
fordyra utbyggnad av vagen. Det galler dven
uppférande av bostadsbebyggelse eller verk-
samheter i reservatets narhet som ar kansliga
for de storningar och risker som vagen kan ge
upphov till. Kommunen bedomer darigenom
attriksintresset tillgodoses i planen.

Ostkustbanan

Ostkustbanan ar en 400 kilometer lang
jarnvag mellan Stockholm och Sundsvall,
som bland annat passerar Uppsala och Gavle.
Banan har fyra spar mellan Stockholm central
och Skavstaby, dar Arlandabanan ansluter.
Mellan Skavstaby och Uppsala [6per Ost[1]
kustbanan med dubbelspar. En anslutning till
Arlandabanan finns aven i Myrbacken. Strack-
an som berdr FOP:en ar den mellan Solna och
Uppsala C.
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Vid planeringa av markutnyttjande i relation
till Ostkustbanans funktion och utveckling
sasom riksintresse enligt miljobalken ska
foljande tas i beaktning:

+ Dagens funktion

+  Framtidssakring

«  Buller

+ Vibrationer

«  Sakerhet Over sparet

« Utbyggnad nara sparet

+ Utformning av foreldaggande.

Kommunens stdllningstagande

Genom att bebyggelse inte planeras pa ett
satt som forsvarar for riksintresset att fylla sin
funktion bedomer kommunen att riksintres-
set inte paverkas negativt av planen.

Planen innefattar ett nytt stationslage langs
Ostkustbanan och en kapacitetsokning ge-
nom utbyggnad till fyrspar vilket bidrar till att
starka och utveckla riksintresset.

Uppsala vatten-
forsorjningsanlaggning

Havs- och vattenmyndigheten har bedomt
att Uppsalas vattenforsorjningsanlaggning
uppfyller kriterierna for att utgora riksintres-
se, avseende foljande delar:

«  Brunnsomraden: Storvad, Galgbacken,
Stadstradgdrden/Krondsen, Sunnersta.
Brunnsomradena levererar ravatten i
tillracklig méangd, som efter beredning,
forsorjer Uppsala med dricksvatten.

« Infiltrationsomraden: Tunasen, Stora
Vallskog. Vid infiltrationsanlaggningarna
kan ytvatten pa konstgjord vag tillforas
grundvattenmagasinet. Med den
konstgjorda infiltrationen kan skadliga
grundvattensankningar undvikas.

« Vattenverk: Granby, Backlosa, Galgbacken
(reserv). Vattenverken utgor den del i
vattenforsorjningsanlaggningen dar
dricksvatten bereds sa att nodvandiga
kvalitetskrav for dricksvatten uppnas.
Vattenverken svarar ocksa for att
dricksvatten i tillracklig méangd kan
distribueras till hushall och olika
verksamheter.



+ Distributionsanlaggningar: Stynsbergs
pumpstation, dverforingsledning
fran Tamnaren till Fyrisan, samt
ravattenledningar som forbinder
vattentakterna med nagot av de tre
vattenverken.

Kommunens stdllningstagande

En forutsattning for det foreslagna riksin-
tressets langsiktiga nyttjande ar att den
grundvattenresurs -Uppsalaasen - som forser
anlaggningen med ravattnet har god kvalitet
och tillrackligt stor kapacitet. Som lagstift-
ningen ar utformad ar det endast omraden for
anlaggningar for vattenforsorjningen som kan
utgora riksintresse, inte sjalva vattenresursen.

Nagot som patagligt kan férsvara mojlighe-
ten att nyttja de anlaggningar som ingari
Uppsalaasens dricksvattenanlaggningar ar
forsamring av vattenkvaliteten och vatten-
kvantiteten i vattentakten. Verksamheter som
kan utgora potentiella risker inom omradet

ar miljofarliga verksamheter, flygplats, vagar/
trafik, jarnvag, bebyggelse, spillvattenled-
ningar, dagvatten, fororenade omraden och
jordbruk. En verksamhet som medfor utslapp
till vatten eller luft i ndrheten av anlaggningen
kan paverka vattenintag och reningsproces-
ser. En bedomning av en verksamhets paver-
kan behover goras fran fall till fall. Miljosto-
rande verksamhet som medfor utslapp till
vatten eller luft i ndarheten av anlaggningarna
skulle kunna paverka vattenintag och renings-
processer negativt.

Aven verksamheter utanfor sjalva omradet av
riksintresse kan innebara pataglig skada pa
det foreslagna riksintresset och bor omfattas
av bedomningen. Det handlar da om vatten-
resursen Uppsaladasen som formellt inte ar del
i riksintresset. Generellt ar det tre saker som
kan forsvara nyttjandet av vattenforsorjnings-
systemet: forekomst av miljogifter, energiut-
vinning i akvifarlagret och underliggande berg
samt exploatering av infiltrationsytor.

Anlaggningarna ligger inom eller i direkt
anslutning till Uppsala stad, med hog tathet
av aktiviteter och markanvandning som kan
medfora risk for framst fororeningar. Vid
beddmning om andra intressen paverkar riks-
intresset kan skyddsforeskrifterna for vatten-
skyddsomradet ge vagledning.

Genom att riktlinjer for markanvandning inom
Uppsala- och Vattholmaasarna tillampas
sakerstalls skyddet av grundvattnet. Darmed
bedomer Uppsala kommun att riksintresset
tillgodoses.

Andraintressen
av nationell betydelse

| detta avsnitt behandlas intressen av natio-
nell betydelse, jordbruksmark samt kraftled-
ningar i stamndtet. Bada relaterar till Miljobal-
kens kapitel 3. Motivet for att dessa intressen
behandlas ar dels att de bedéms vara av
sarskild vikt, dels att Uppsala kommun har vill
framhalla sina egna forhallningssatt gente-
mot staten.

Kraftledningar i stamnatet

Kraftledningar som ingar i stamnatet for
eloverforing ar av nationellt intresse. | plan-
omradets syddstra horn passerar en luftburen
stamnatsledning for 220 kV. Stamnatet ar av
vital betydelse for den svenska elférsorjning-
en. Enligt Miljobalken (3 kap 8 §) ska mark-
och vattenomraden som ar sarskilt lampliga
for energidistribution sa langt majligt skyddas
mot atgarder som patagligt kan forsvara till-
komsten eller utnyttjandet av sddana anlagg-
ningar.

Kommunens stdllningstagande

Befintliga ledningar i stamnatet har skydd
genom ledningsratt. | den del av planomradet
som ledningen gar foreslas ingen bostadsbe-
byggelse. | ndromradet foreslas ett verksam-
hetsomrade och trafikplats for E4.

Brukningsvard jordbruksmark

I Miljobalkens 3 kap. 4§ anges att jordbruk
ar en naring av nationell betydelse och att
"brukningsvérd jordbruksmark far tas i
ansprak for bebyggelse om det behovs for
att tillgodose vasentliga samhallsintressen
och detta behov inte kan tillgodoses pa

ett fran allman synpunkt tillfredsstallande
satt genom att annan mark tas i ansprak”.
Vasentliga samhallsintressen kan vara att
tillgodose bostadsforsorjningsbehovet, att
kunna lokalisera bostader och arbetsplatser
nadra varandra, att skapa val fungerande och
[@mpliga tekniska forsorjningssystem och
att sakerstalla viktiga rekreationsintressen.
(prop. 1985/86:3 s. 53).
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| oversiktsplaner och i fordjupade versikts-
planer ska kommun fora ett resonemang
kring den brukningsvarda jordbruksmarkens
kvalitet, huruvida det exploaterande intresset
verkligen ar ett vasentligt samhallsintresse
samt redogora for varfor forutsattningarna
att ta annan mark i ansprak inte ar tillfreds-
stallande.

Jordbruksmark ar nédvandig for forsorjnings-
sakerheten i ett vaxande och foranderligt
samhalle. Okad lokal och global efterfragan
pa mat, foder och energi, en minskad bio-
logisk mangfald och en klimatférandring
staller stora krav pa hansyn till brukningsvard
jordbruksmark.

Kommunens stdllningstagande

Den fordjupade Oversiktsplanens utpeka-

de omraden for bebyggelseutveckling och
transportinfrastruktur ligger till viss del pa
jordbruksmark. | 6versiktsplanen samti
samband med det nu aktuella arbetet med
den fordjupade 6versiktsplanen har analyser
och avvagningar skett pa en 6verordnad niva
som landat i stallningstagandet att delar av
berord jordbruksmark kan exploateras, med
hanvisning till vasentliga samhallsintressen
och platsernas lagesegenskaper.

Kommunen har formulerat sex grundlaggan-
de stallningstaganden om exploatering och
bevarande av brukningsvard jordbruksmark
inom planomradet.

1.
Kommunen behover en langsiktig stadsut-
veckling

Kommunens strategi for [dngsiktig stadsut-
veckling enligt OP 2016 har utformats for att
kunna ta hand om en omfattande 6kning av
befolkning och verksamheter. Ar 2050 ska
gang-, cykel- och kollektivtrafik tillsammans
utgdra minst 75 procent av resandet inom
staden. Med de stora volymer manniskor och
aktiviteter det handlar om under perioden
fram till 2050, kan staden inte vaxa enbart
inom sin befintliga byggda miljo for att fa en
tat och gron stad med fungerande hallbart
transportsystem och god tillganglighet lokalt
och regionalt. Ny bebyggelse och anlaggning-
ar behover darfor kanaliseras pa ett anda-
malsenligt satt, inom stadsstrukturens ram.
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Strategin tar till vara de mojligheter som en
okad kapacitet pa Ostkustbanan ger. Uppsala
resecentrum, och trafiksystemet som leder
dit, behover avlastas genom en ny tagstation
vid Bergsbrunna.

2.
Alternativ lokalisering vid Ostkustbanan ar
inte mojlig

Enligt Miljobalkens 3 kap 4 § ska det utredas
om inte en lokalisering av det vasentliga
samhallsintresset kan ordnas pa ett tillfreds-
stallande satt pa annan mark med betydelsen
att "tillfredsstallande” avser att lokalisering-
en av en exploatering ska vara tekniskt och
funktionellt lamplig samt ekonomiskt rimlig.
Ostkustbanan ar en pulsader for resenéarer
och godstrafik till och fran mellersta och nor-
ra Sverige. Dagligen reser 18 000 resenarer till
och fran Uppsala pa Ostkustbanan. Strackan
Uppsala-Arlanda ar en flaskhals redan idag
vilket medfor sémre nytta for bade gjorda och
planerade investeringar norr om Uppsala.

En ny tagstation med anslutning till kapaci-
tetsstark kollektivtrafik mot Sodra staden

ar dven nodvandig for att avlasta Uppsala
resecentrum. Foreslagen utveckling ar darfor
en nyckel for att klara stadstillvaxten och till-
gangligheten regionalt och lokalt. Det innebar
framforallt ett stort tillskott av nya bostader,
offentlig service med badde lokal och regional
malpunkt samt arbetsplatser. Ny trafikplats
vid E4:an behovs for att fullt ut ge den nya
tagstationen en funktion som regional oms-
tigningspunkt. Tidsvinsterna for resande med
kollektivtrafik blir betydande.

3.
Bostadsforsorjningen behover sakerstallas

Kommunens medverkan till ett stort bostads-
tillskott sakrar fyrsparsinvesteringen i Ost-
kustbanan mellan Uppsala och Arlanda, lik-
som en ny tagstation ar avgdérande for att ett
sa stort bostadstillskott ska vara mojligt. En
utbyggnad enligt planforslaget innebar inves-
teringar inte bara lokalt for planomradet och
centrala Uppsala utan bidrar till en regional
samhallsnytta med 6kad turtathet pa strack-
an. Fran jarnvagsstationen vid Bergsbrunna
kommer man ar 2050 att kunna na cirka 1,3
miljoner arbetsplatser inom 60 minuter med



kollektivtrafik mot endast 88 000 arbetsplat-
seridag. Omvant kan stationen vid Bergs-
brunna nas av cirka 0,9 miljoner arbetstagare
inom 60 minuters restid med kollektivtrafik
jamfort med 74 000 arbetstagare idag.

| omradet finns hojdbegransningar for ny
bebyggelse pa grund av férsvarsmaktens in-
tressen. Det innebar att alternativet att bygga
hogre till forman for att spara mer jordbruk-
smark utan att gora avkall pa antalet bostader
inte ar mojligt.

4.
lanspraktagandet av jordbruksmark ska
minimeras

Planforslaget utgar fran att i mojligaste man
minimera ianspraktagandet av vardefull jord-
bruksmark. Vid stationslaget vid Bergsbrunna
och langs Ultunaldnken ar viss utbyggnad pa
akermark motiverad. Kommunens bedém-
ning ar att jordbruksmark i det redovisade
exploateringsomradet kan tas i ansprak med
hanvisning till vasentliga samhallsintressen
och platsernas lagesegenskaper. Exploatering
med hog tathet i dessa omraden ska ocksa va-
gas mot att ta storre delar av jordbruksmark

i stadens omland i ansprak, dar bebyggel-
setrycket ar fortsatt hogt, men forutsattning-
arna for tatt stadsbyggande och langsiktigt
hallbar transportinfrastruktur lagre. Merpar-
ten av den markyta som kan anvandas ligger
pa skogsmark och tidigare takter.

5.
Uppsala resecentrum behover avlastas i
nartid

En barande tanke ar att tidigt satsa kring
stationslaget pa ostkustbanan for att tidigt
astadkomma en avlastning av innerstaden
och resecentrum. Den hoga lokala, regionala
och storregionala tillgéngligheten vid jarn-
vagsstationen ar en stark attraktionsfaktor
for lokalisering av saval servicefunktioner
som andra arbetsplatser som bor nyttjas. Pa
samma satt ger den hoga storregionala till-
gangligheten vid jarnvagsstationen sarskilda
forutsattningar for naringslivsutveckling.

6.
Stora vinster genom begransad forlust av
jordbruksmark

Sammanfattningsvis bedoms att cirka 20 000
bostader dster om Fyrisan kan tillkomma med
direkt ianspraktagande av endast cirka 60 ha
hektar jordbruksmark invid stationsomradet
och ca 15 ha vid norr om Savja gard. Daruto-
ver kommer en mindre del jordbruksmark att
tas i ansprak for Ultunaldnken, vagkopplingen
till E4, lokalgata till verksamhetsomrddet i
soder, cykelvag mot Alsike (Knivstas befintliga
vagar, impedimentomrdden och befintliga
avgransningar mellan dkrar anvands sa langt
det ar rimligt). | en avvagning mellan olika
allmanna intressen samt mellan privata och
allmanna intressen bedoms bostadsbehovet
tillsammans med ndédvandig infrastruktur

i relation till den jordbruksmark som tas i
ansprak vara motiverad.

Skogsbruk av nationell betydelse

| Miljobalkens 3 kap. 4§ anges att skogsbruk
ar av nationell betydelse. Skogsmark som har
betydelse for skogsnaringen ska sa langt som
mojligt skyddas mot atgérder som kan patag-
ligt forsvara ett rationellt skogsbruk.

Kommunens stdllningstagande

Skogsbruket inom planomradet ar inriktat pa
naturvard och tillgdnglighet. Inom vissa par-
tier skog finns overstandare fran ett tidigare
rationellt skogsbruk. Planforslaget utgar fran
att spara skog som skyddszon for Natura 2000
och i spridningskorridorer inom omradet.
Kommunens bedémning ar att skogsmarken

i det redovisade exploateringsomradet kan
tas i ansprak med hanvisning till vasentliga
samhallsintressen och platsernas lagesegen-
skaper. Exploatering med hog tathet i dessa
omraden ska ocksa vagas mot att istallet

ta storre delar av jordbruksmark i stadens
omland i ansprak. Merparten av markyta med
foreslagen byggnation ligger pa skogsmark
och tidigare takter.
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Behov av social
infrastruktur vid
fullt utbyggd stad



Behov vid fullt utbyggd stad

(Vid framtagande av planforslaget har dessa behov beaktats)

Kommunens behov av bostader och lokaler
beskrivs i kommunens bostads- och lokal-
forsorjningsplaner. Avstamningar av behov
behdver goras kontinuerligt.

Bostadssociala resurs

| begreppet bostadssocial resurs inkluderas
har socialnamndens och arbetsmarknads-
namndens behov av lagenheter. Det ar hus-
hall som hyri andrahand genom kommunen,
exempelvis hushall som har bostadssocialt
kontrakt eller ar anvisade enliga bosatt-
ningslagen. Vid arsskiftet 2019/2020 fanns
det cirka 700 bostader for nyanlanda och 530
bostadssociala kontrakt. Behovet &r svart
att bedéma pa lang sikt och ar beroende av
bland annat migrationsstrommar. For mal-
grupperna behover det planeras for hyresrat-
ter med relativt lagre boendekostnader och
kriterier for forstahandskontrakt som hushal-
len kan uppna.

Sarskilt boende for aldre

Med dldreboenden eller vardboenden menas
sarskilt boende for dldre, en bistdandsbedomd
boendeform dar kommunen har ett ansvar att
det finns tillrackligt med platser i kommunen.
Fram till 2050 skulle det, om andelen aldrei
behov av sarskilt boende ar detsamma som
2014 - 2018, behova tillskapas ca 1700 nya
platser i kommunen (korttidsplatser ej inrak-
nat). En utbyggnad av 21 500 ldgenheter samt
med hansyn till nuvarande spridning tyder

pa ett ytterligare behov av ca 500 lagenheter
for sarskild boende och korttid i de sydostra
stadsdelarna. Utifran dagens planering mot-
svarar det 6-8 vard- och omsorgsboenden.
Det forutsatter fortsatt drift av redan befintli-
ga vard- och omsorgsboenden bade i Savja -
Bergsbrunna och dvriga staden. Behovet kan
dock komma att andras genom exempelvis
andra satsningar pa bostadsformer for aldre
sd som seniorbostader. Det finns saledes dven
ett behov av bostader for dldre som inte ar
bistdndsbedomda. Fastighetsagare som kan
bidra med saval bistandsbhedomda som icke
bistandsbedomda bostadder for malgruppen
bor prioriteras. Samlokalisering med andra
samhallsfunktioner ar viktigt for bada bo-
stadsformerna.

Bostader for personer med
funktionsnedsattning

Bostadsbehovet for personer med funktions-
nedsattning bedoms utifrdn socialtjanstlagen
(SOL) och lagen om stdd och service till vissa
funktionshindrade (LSS). Behovet skiljer sig
mellan individer och efterfragan finns av bade
tata gruppbostader och lagenheter knutna
till en bas. Behovet av bostader med sarskild
service enligt LSS har 6kat i hogre takt an
befolkningsutvecklingen och i nuldaget (2020)
beddms ett 6kat behov av 15-20 lagenhe-

ter per ar i kommunen (motsvarar cirka 3
gruppbostader a 6 platser per ar). Behovet av
bostader med sarskild service socialpsykiatri
SOL uppskattas ligga stabilt och folja befolk-
ningsutvecklingen. Da stor utbyggnad ska ske
i Savja - Bergsbrunna behover bostader for
malgruppen planeras in. Fastighetsagare med
vilja att bygga bostader med sarskild service
bor prioriteras. For malgruppen ar det ocksa
av betydelse att det mojliggors for bostader-
na med relativt lagre boendekostnader da
flerai malgruppen har begransad inkomst.

Behov av lokaler for vard

Ett vardcentrum bestdende av en hélso/vard-
central i grunden, men som integreras med
rontgen, laboratorium, narvardsavdelning
(innebar verksamhet dygnet runt samt inne-
liggande var), lokaler for mobila team, annan
Oppen specialistvard av olika slag tex inom
psykiatri, gynekologi, geriatrik, barn.

« Behovet av ett framtida vardcentrum ska
stémmas av mot en langsiktig planering
av vardcentrum i regionen som Region
Uppsalas ansvara for.

« Urtillganglighets synpunkt bor
vardcentraler placeras i bottenvaningar.

« Ca4-5haélso/vardcentraler (10 000
invanare motsvarar en vardcentral)

« Ca35behandlingsrum for tandvard
fordelade pa ca 3-4 kliniker
(tandvardskliniker drivs bade privat och
inom offentligt regi, vilket innebar att
antalet kliniker kan bli ett annat antal).

+ Totalyta cirka 20 000 m2. Regionen ser
gdrna mojligheter till samlokalisering
med kommunens verksamheter
exempelvis mobila team, SABO mm.
Samlokalisering aven med andra aktorer
sa som familjecentrum samt statliga
myndigheter ar 6nskvart.
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Behov av skollokaler

Med angiven utbyggnadstakt, fardigbyggda
bostader tom ar 2050, berdknas preliminart
som mest behovas ca 4 900 forskoleplatser
och ca 6 700 grundskoleplatser. Dessa siff-
ror ar baserade pa att alla byggnader byggs
specifikt for respektive funktion, det vill séga
hansyn har inte tagits till samutnyttjande eller
flexibel anvandning 6ver tid. Men fler bedom-
ningar behover tas fram successivt under ut-
byggnadsperioden. Behovet ser just nu ut att
bli som stdrst ca ar 2050. Innan och efter blir
behovet lagre. Dartill kommer ett behov av
gymnasieplatser pa ca 1 500 - 2 000 platser.

Andra verksamhetsutovare an kommunen
sjalv kan komma ifraga for bade byggande
och drift av pedagogiska lokaler.

Avstamningar for behov av lokaler for vuxen-
utbildning behover ske regelbundet.

Riktlinjer for lokaler for
forskolor och grundskolor

Riktlinjer for kommunala férskolor:
1avd. =18 platser, 4 avd. =72 platser, 8 avd. =
144 platser.

Forskolor i fristdende hus bor byggas i tva
vaningar. Mindre forskolor kan byggas i en
vaning. | Uppsala finns for narvarande inte
hogre forskolebyggnader an tva vaningar.

Forskolor i bottenvaningen kan planeras som
komplement for att tillgodose behovet nar
det &r som storst men ar inte en langsiktigt
hallbar l6sning. Det dr da battre att bygga
skollokaler sa generella som mojligt sa att
byggnaderna kan véxla anvandning under
utbyggnadsperioden. En férskola i bottenva-
ningar kan rymma tre till fyra avdelningar.

Riktlinjer fér grundskolor

Ca 420 - 630 elever eller fler per enhet
Grundskolor kan byggas i kluster sa att
samutnyttjande av lokaler kan ske mellan
skolenheterna. Enheter for ldg- och mellan-
stadium, for mellan- och hégstadium eller
for forskoleklass till arskurs nio ar mojligt att
planera for. Grundskolor kan byggas i upp till
4 vaningar. Det ar en fordel om skolgdrdarna
angransar till park/gronomrade. Dock forut-
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satter ett eventuellt samutnyttjande av park-
och gronomraden att det finns en tydlig och
val fungerande modell for samutnyttjande
mellan skolan och dessa platser.

Riktlinjer for utemiljo for

forskola och grundskola

Kommunstyrelsen vantas fatta ett nytt beslut
om Riktlinje for utemiljo vid forskolor och
grundskolor. For syddstra staden ar forslaget
att minimikravet for forskola ska vara 30 kva-
dratmeter per barn. For grundskola foreslas
minimikravet vara 20 kvadratmeter per elev.
For bada foreslas den minsta sammanhallna
friytan vara 3 000 kvadratmeter.

Ovrigt

Bade lokaler och uteytor ska planeras for
samutnyttjande. Bade forskolor och grund-
skolor ska placeras sa att de utgor naturliga
motesplatser for boende i de sydostra stads-
delarna.

En diskussion om angoring och P-tal parke-
ringstal kopplat till forskole- och skolverk-
samheten bor foras i detaljplaneskedet for att
stimulera foraldrar och personal till cykel- och
kollektivtrafikdkande.

Bade forskolor och grundskolor ska ligga pa
gangavstand fran hallplatser for kollektivtra-
fik.

Gymnasieskola

Den stora utbyggnaden leder dven till ett be-
hov av platser i gymnasieskola. Bedomningen
naromradet ar fardigbyggt ar cirka 1500 till
2 000 platser, som motsvarar 1-2 gymnasie-
skolor.

Gymnasieskolan bor placeras sa att de nas
med fa byten i kollektivtrafiken. Placeringen
ska ses i ett regionalt sammanhang med 6v-
riga delar av Uppsala stad samt med Knivsta
kommun, som pa sikt ocksa ser ett behov
av ett nytt gymnasium. Ett nytt gymnasium
i Knivsta skulle utgdra en resurs aven for de
syddstra stadsdelarnas ungdomar pa sam-
ma satt som ett nytt gymnasium i stadsnod
Bergsbrunna skulle utgéra detsamma for
Knivstas ungdomar.



Behov av olika anlaggningar
och ytor for idrott och halsa

Nedan foljer en behovsbedémning baserat pa
nyckeltal och policies i forhallande till befolk-
ningsokning.

Allaktivitetsplats

Allaktivitetsplatser ar en relativt ny foreteelse.
En allaktivitetsplats ska framja fysisk aktivitet
och umgange och spontanidrottandet. Plat-
sen ar inte bokningsbar. En allaktivitetsplats
kan anlaggas pa en idrottsyta, R-yta elleri
parkomrade i anslutning till bostadsomraden,
i narheten av en idrottsplats eller nara en
skola for att skapa en kombinerad resurs for
skola, idrott-, fritids-, och foreningsaktiviteter
samt boende.

| de sydostra stadsdelarna behovs minst en
allaktivitetsplats.

Konstgrdsplan fullstor (11 spelare)

med belysning och omkladningsrum

Idag finns en konstgrasplan i Bergsbrunna.
Det rekommenderade antalet ar samman-
lagt sju stycken nar omradet ar fullt utbyggt.
Konstgrasplaner kan ersatta befintliga planer
av grus eller naturgras men aven nyetable-
ras. Konstgrasplaner ger en betydligt langre
fotbollssdasong och kan nyttjas betydligt
mer da aterhamtningstiden jamfort med
naturgras ar obefintlig. Konstgrasplanen kan
forses med planvarme som ger mojlighet till
spel aret runt. Placering av konstgrasplaner
bor samordnas med dagvattenutredningar
da grannulatet fran konstgraset kan paverka
natura-2000 omradet Savjaan.

Idrottshallar

| Uppsala rader brist pa fullstora hallar.
Utbyggnaden av idrottshallar behdver folja
utbyggnaden av skolor med en prioritering
mot fullstora idrottshallar for att mota dven
foreningslivets behov. Idrottshallarna bor
placeras invid skolorna sa att de kan fungera
for bade skolans och foreningslivets behov.
Idrotts- och fritidsnamnden har tagit ett
riktningsbeslut som sager att enbart fullstora
idrottshallar ska byggas, dvs hallar med golv-
yta 42*23 meter (delningsbar). Mindre hallar
begransar anvandandet och minskar antalet
mojliga idrotter.

Simhall

For att mota befolkningsokningen i de syd-
oOstra stadsdelarna behover minst en simhall
byggas. En viktig funktion som simhallen

har ar skolornas simundervisning men aven
som motesplats for stadens invanare. For att
stddja hallbara transporter bor darfor simhal-
len lokaliseras i anslutning till cykelstrak och
kollektivtrafik. Knivsta har i tidigare planer
identifierat att ndr kommunen natt 25 000
innevanare bor en ny simhall kunna byggas.
For storsta mojliga resurseffektivitet ar fort-
satt dialog mellan kommunerna i denna fraga
angelagen.

Gymnastikanldggning

Liksom mdnga andra kommuner har Uppsala
ett mycket lagt nyckeltal for gymnastikan-
laggningar. Den stora utbyggnaden enligt
planforslaget tillsammans med att gymnas-
tiken vaxer starkt och att behovet sedan lang
tid tillbaka ar stort gor att en satsning pa en
anlaggning for gymnastik ar extra angelaget.
Gymnaster finns i hela kommunen och manga
behover resa till traningen. En lokalisering av
en gymnastikanlaggning har skulle da na flera
syften, dels att resorna till traningen kan ske
hallbart pd grund av den hoga kapacitet som
kollektivtrafiken har hér, dels att anlaggning-
en skulle kunna ge de nya stadsdelarna en
profil, en identitet och starkt karaktarsvarde.

Ishall

Minst en ishall behovs i de sydostra stadsde-
larna. Uppsala har ett ganska bra utbud av
ishallar (precis pa snittet jamfort med andra
kommunen i landet) dock ar denna utokning
rimlig avseende utbyggnadens omfattning
men ocksa strategiskt for kommunen da
ovriga ishallari kommunen ar koncentrerade
till kommunens norddstra delar.

Motionsspar

Antalet motionsspar behdver utokas med
minst sju stycken inom omradet. Dessa kan
med férdel anlaggas bade inne i stadsmiljon
och utiomgivningarna. De sk accesspunkter-
na bor planeras medvetet och strategiskt sa
att de stimulerar till anvandning. Motionsspa-
ren bor kopplas samman med befintliga spar.
Motionsspar ar en viktig kategori for fysisk
aktivitet, motion och halsai ett livslangt per-
spektiv. Viktig ar ocksa att inforliva utegym
och bankar kopplat till motionssparet.

Behov av social infrastruktur vid fullt utbyggd stad
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Utegym

Antalet nya utegym som behover anlag-
gas till 2050 ar sju stycken och de behover
folja utbyggnaden av motionsspar och nya
parker. Aven har ar bankar for vila och rast
viktigt att planera in. Utegymmen bor utfor-
mas sa att de moter behoven hos olika ald-
rar, olika kon och funktionsnedsattningar.

Specialanléggningar

Med en sa pass stor utbyggnad som plan-
forslaget innebar uppstar ocksa ett behov
av ett antal specialanlaggningar som en
friidrottsanlaggning samt en storre anlagg-
ning med sammanlagt 10-15 st banor for
racketsport for sporterna tennis, badmin-
ton, squash och padel. Boulebanor ar ocksa
efterfragat.

Kommunal Ridanléggning

Planomradet har manga aktiva ridklubbar
dock saknas det i nulaget en kommunalt
driven ridanlaggning. Med den forvantade
befolkningsdkningen till omradet bor be-
hovet utredas vidare. | det fortsatta planar-
betet ska Folkhalsomyndighetens rekom-
mendationer om minst 200 meter mellan
forskola/skola och stall/hage foljas.

Behov av olika lokaler
och ytor for kultur och fritid

| en stadsdel av denna omfattning bor det
finnas:

«  Fritidsklubbar - i eller i narhet av de
skolor som har undervisning for elever
10-12 ar.

«  Fritidsgdrdar for dldrarna 13-18 ar

«  Kulturskoleverksamhet for barn och
unga - foretradesvis i samnyttjande
med skolornas lokaler

+ Bibliotek dimensionerat efter
stadsdelens storlek

+  Lokaler for Traffpunkter som riktar sig
till den aldre befolkningen

« Scener for teater, dans, musik, litteratur
och Ovriga uttryck.

+ Utstallningslokaler.
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Behov av brandstation

Med nuvarande stationsplacering och
vagnat bedoms det att insatstiden pa 10
minuter fran Fyrislund brandstation till
utbyggnaden i de syddstra stadsdelarna
klaras. En utredning inom brandforsvaret
om ett eventuellt behov av en ny brandsta-
tion pagar.

Behov av polisstation

Vid ett antagande av FOP SOS ska kontak-
ter med Polisen aterupptas for att sdker-
stalla eventuella behov i de kommande
etapperna.



Sammanfattning
av trafikutredning



Trafiksimuleringar, ett urval

En ny trafikanalys har gjorts av utstallnings-
forslaget (WSP 2019-10-25). Har foljer nu en
sammanfattning av utredningen. Analyserna
presenteras i ett storre geografiskt utsnitt ani
samradshandlingen. Dag Hammarskiolds vag,
Kungsangsleden med omgivningar finns nu
med i materialet.

For att forsta hur trafiken blir i den nya stads-
miljon gors trafiksimuleringar med hjalp av
en trafikmodell. Modellen ar en makromodell
vilket innebar att trafikfloden pa vagar prog-
nosticeras pa en overgripande niva. Modellen
kan bl a svara pa hur stora trafikfloden som
kommer att uppstd i de olika gatorna och pa
vagarna, och om det blir kapacitetsproblem,
framfor allt i huvudgatunatet. Daremot okar
osadkerheten i modellen nar man tittar pa
floden och kapacitetsproblem pa mindre
lokalgator. Av det skalet, och for att forenkla
lasningen, redovisas trafikflodena i kartorna

rorelser i bada riktningarna. Om farre dn 500
bilrérelser per dygn sker pa en gata finns
siffran inte med pa kartorna. For forstaelse
motsvarar det antalet rorelser pa Skogsvagen
genom Savja idag.

Materialet anvands dels som kunskapsun-
derlag vid framtida utformningar av gator,
cykelvagar och kollektivtrafik men kan ocksa
anvandas for att testa hur olika 6vergripande
utformning av ett storre utbyggnadsom-
rade kan tankas paverka manniskors fard-
medelsval.

Har presenteras ett utdrag ur de trafiksimule-
ringar som gjortinom ramen for arbetet med
den fordjupade 6versiktsplanen. Fler studier
kan komma att goras till antagandehandling-
en och dessutom studeras vidare i komman-
de detaljplaneprocesser.

endast pa huvudgatorna som summan av

Planforslagets trafiklosning far foljande konsekvenser

Utforda trafiksimuleringar av planforslagets person-
resor visar pa att fordelningen mellan gang-, cykel-,
kollektivtrafik- och bilresande ar 2050 vantas bli
forhallandevis lik Uppsala stad i 6vrigt. Skillnader
finns, andelen bilresor &r 1,5 - 4% lagre i FOP-omra-
det an i ovriga Uppsala enligt analyserna beroende
pa sk styrmedelspaket. Andelen resor med kollektiv-
trafik ar klart hogre i Bergsbrunna an i 6vriga staden,
skillnaden varierar mellan 12,5% och 15,1 % mellan
scenarierna. Nar det galler gang och cykel &r forhal-
landen de motsatta, gang- och cykeltrafiksandelarna
ar hogre i dvriga Uppsala an i FOP-omradet, ca 7 %
gallande cykelresor och cirka 3% nar det galler gang.
Det ar inte ovantat eftersom avstanden till Gvriga
delar av Uppsala stad ar ratt stora och darmed blir
kollektivtrafik ett attraktivare alternativ jamfort med
cykel och gang.

Forslaget till fysisk struktur for de syddstra stads-
delarna bidrar till att dels halla nere biltrafikarbetet
och darmed gora det lattare att na den fordjupade
oversiktsplanens mal om fardmedelsandelar. Det ar
framst planforslagets mobilitetshusanlaggningar och
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gatustruktur som bidrar till detta. Men ocksa att en
stor andel av bostaderna finns i flerfamiljshus, dar
andelen bilresor alltid &r lagre. Planens mal om 80%
andel resor med gang, cykel och kollektivtrafik nas
dock inte om kommunen tillsammans med staten
inte agerar med olika typer av styrmedel (se forkla-
ring under "Olika styrmedel ar 2050 pd s 36) .

Planforslaget kommer att medfora 6kad trafik pa
vag 255 (gamla Stockholmsvagen), samt vdag 1060
(gamla Norrtaljevagen). Planforslagets struktur

gor att biltrafiken till och fran 6vriga Uppsala stad
kommer att fordela sig sa att ungefar hélften av
trafiken anvander vag 255 och halften anvander den
nya vagen oster om jarnvagen samt vag 1060:s. Vag
1060s funktion och utformning kommer att behova
uppmarksammas i kommunens fortsatta arbete.

Flaskhalsar i hogtrafik har identifierats pa vag 255
norr om korsningen med Skogsvagen samt i infar-
ten till den nya stadsmiljon fran Oster, efter passage
under jarnvagen. Dessa vagstrackor och korsnings-
punkter behover sarskilt uppmarksammas i det
fortsatta arbetet.



Nulage

Trafikmodellen visar att de storre biltrafikflodena i

nuldget sker pa E4:an och pa vag 255.

Trafiken ar 2050

De framtidsscenarier for trafikmangder som
presenteras har galler ar 2050. Planeringsun-
derlag ar planforslaget med sina 21 500 nya
bostader motsvarande en befolkningsokning
med 46 000 personer, ca 13 600 nya arbets-
platser, skolor, och en ny jarnvagsstation.
Fran jarnvagsstationen ansluter en ny kapa-
citetsstark kollektivtrafik. Aven en ny trafik-
plats med avfart till omradet fran E4 ingdr

i simuleringarna. Planforslaget innehaller
ocksa EN genomfartsgata.

| enlighet med planforslaget utgar simule-
ringarna fran att all bilparkering sker i parke-
ringshus, dvs. att ingen parkering i gatuniva

kommer vara tillaten. Alla resenérer med bil
behover darfor promenera mellan parkerings-
garaget och sin destination.

Kartbilden har intill visar berakningsunderla-
get for simuleringarna, dvs ungefarligt antal
arbetsplatser och bostader utspridda 6ver
planomradet.

Den nedre kartbilden pa ndstkommande sida
visar de skyltade hastigheterna inom planom-
radet som trafiksimuleringarna utgari fran.
Vag 255 som gar genom omradets vastra del
har sénkt hastighet till 50 km/h da den forslas
byggas om till stadsgata. Pa gatorna innei
stadsmiljon ar hastigheten begransad till

40 km/h.
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Olika styrmedelspaket ar 2050 Styrmedelspaket ar f6ljande:

For att kunna na den fordjupade oversiktspla-  Trend:

nens mal om hallbart resande behdver kom- Ar ett alternativ som speglar framtida trafik-

munen arbeta med styrmedel, till exempel utveckling utan styrmedel.

parkeringsavgifter pa allman platsmark och

stod till olika typer av bilpoolsystem samtan- ~ S2:

dra typer av innovationsprogram for hallbar Innebar att kommunen hojer parkeringsav-

mobilitet. gifter pd allman platsmark respektive framjar
nyttjande av bilpooler, sa att 10 % av alla

I trafikutredningens genomforda simuleringar  hushalli staden ar anslutna till en bilpool.

har samma styrmedelspaket och forutsatt-

ningar anvants som i de simuleringarsomlag ~ S4:

till grund for framtidanalyser (med utblick Detta styrmedelspaket utgér malscenario i
fram till &r 2050) av Uppsala kommuns Over- oversiktsplanen och innebar att kommunen
siktsplan 2016. hojer parkeringsavgifter pa allman platsmark

respektive framjar nyttjande av bilpooler
(25% av alla hushall i staden ar anslutna till
en bilpool) och att kostnaderna for att kora bil
okar, det vill sdga att olika typer av skatter pa
till exempel drivmedel hojs. Det antas ocksa
finnas ett gemensamt manadskort for kollek-
tivtrafiken i Stockholms och Uppsala lan.

| |Parkering______IBilpool _________|Milkostnad (bil Kollektivtrafiktaxa

_ +10 kr/timme 10 % lagre bilinnehav Realt oférandrad Realt oférandrad

_ + 18 kr/timme 25 % ligre bilinnehav Realt oférandrad Realt oférindrad
_ + 18 kr/timme 25 % lagre bilinnehav Foljer inkomstutvecklingen Gemensam taxa med

Stockholms l&n
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Fardmedelsanalys av
andel gang, cykel och
kollektivtrafik

Foljande stapeldiagram testar om planfor-
slagets foreslagna trafiklosning nar malet om
80% hallbart resande. Diagrammet visar hur
de som bor i omradet kommer att fardas vid
olika scenarier (styrmedelspaket

100,05
90,08
B0, %%

10.0%
: B5,4% 6.2,0%

713.4%

B0,
50,05
40,0%
30,08
20,00
10,085

0,05

Slutsats

For att na hallbarhetsmalen ar trendscenariot
inte ett rimligt alternativ. Styrmedelspaket S2
nar inte heller malen enligt analyserna vilket
ar en forandring i forhallande till samradsfor-
slaget. Men for att inte andra styrmedelssce-
nario mellan samradshandling och utstall-
ningshandling visas trafikmangder i scenario
styrmedelspaket S2 i sammanfattningen har.
For vidare lasning hanvisas till hela utredning-
en. Vidare analyser av analyserna pagar.

71,0%
B0,5% 76,5%

FOP-omradet
Sydostra
stadsdelarna

FOP-omradet

Uppsala, exkl FOP Uppsala, exkl FOP-

omradel

Uppsala, exkd FOP
omradel

FUP-omradet
Sydasira
stadsdelarna

Sydistra omiradenl

stadsdelarna

Trend

52 54

m Bil Kolle ktivtrafikscykel+gang

Fardmedelsandelar som startar i omradet.
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Trafikfloden enligt planforslaget
med styrmedelspaket S2

For att lattare forsta vilken mangd bilar kart-
bilden visar och for att fa en battre uppfatt-
ning av vad det innebar i verkligheten kan

det jamforas med befintliga gator i Uppsala.
Till exempel trafikerar ungefar 4000 bilar per
dygn Ekebyvagen vid fotbollsplanerna (Ekeby
bruk). Drottninggatan mellan Fyrisan och Ne-
dre Slottsgatan trafikeras av cirka 5000 bilar
per dygn och vid Fyrisvallsgatan vid Semina-
riegatan passerar ungefar 6000 bilar per dygn.
Hoga trafikmangder sa som 16 500 fordon per
dygn finns till exempel pa Vardsatravagen vid
Dag Hammarskjolds vag. Ett annat exempel
pa hoga trafikméngder &r Sveavagen i Stock-
holm dar det ror sig 23 657 fordon per dygn.

Har nedan presenteras enbart resultat av tra-
fiksimuleringar med styrmedelspaket 2. Det
innebar att kommunen hojer parkeringsav-
gifter pd allman platsmark respektive framjar
nyttjande av bilpooler.

Exempel:

Trafiksimuleringen visar att det passerar kring
11 500 fordon per dygn pa den tillkommande
sOdra infarten till och fran E4:an. Huvuddelen
gar in under jarnvagen och vidare in i stadsno-
den, mindre an 10% av infartstrafiken ror sig
vidare pa Ostra sidan om jarnvagen. Efter
passagen under jarnvagen in mot stadsnoden
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minskar flodet successivt till 4200 fordon i
passagen Over Stordammsstraket. Det illus-
trerar den stora mangden malpunkter som
finnsistadsdelsnoden. Storst trafikmangd
inom hela planomradet uppstar langst norrut
pa vag 255. Har passerar enligt simuleringar-
na drygt 17 000 fordon per dygn, den dr som
hogst 6ver Savjaan med néra 21500 fordon
per dygn. 7000 fordon beddms passera vag
1060 vid Berga by vilket ar en 6kning i forhal-
lande till nulaget med 6000 fordon per dygn.
Med styrmedelspaket 4 minskar den berdkna-
de trafikmangderna med 45% genom Berga
by, ca 25% 6ver Stordammstraket och med ca

16 % pa vag 255 i hojd med bron over Savjaan.
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Flaskhalsar, kobildning

Foljande kartbild visar var kobildning kommer
att uppsta i trafiksystemet.

| scenariot nedan syns det att det framst ar
vid norra delen av vag 255 samt huvudleden
inom planomradet intill jarnvagen som flask-
halsar uppstar, dvs att trafiken far en minskad
hastighet pa grund av kobildning. Detta inne-
bar i praktiken att det pa vissa vagar under
formiddagens maxtimme gar relativt ldng-
samt att ta sig fram. Pa norra delen av vag
255 dér den skyltade hastigheten ligger pa c:a
50km/h ar hastigheten under maxtimme c:a
17km/h och norr om skogsvagen 30 km /h. Vid
utfarten fran omradet till E4:an uppstar ocksa
en flaskhals som innebar att hastigheten
ligger pa mellan c:a 25 km/h.

. __|Flaskhalsar under formiddagens maxtimme
== vol_tm

1000
o 20 S0

Basatuat

I Voo ox tatmen 53| cop 58 35% av skytad rasigret

B vooirn ou et a3 | 35 50 % 4 shymt busighet
[ Vaguck du tretien g 1 50 - 65 % av skytad hassghet
0 I Veseen ¢ tefien 3 mer 50 65 % o skykad hestighet




Cykeltrafik

Antalet cykelresor visas i bild nedan och det
kan konstateras att 16 400 forvantas passera
pa bron 6ver Fyrisan vid styrmedelspaket S2.
Det ar fler cykelrorelser per dygn an nagot
annat strak i det presenterade geografiska
utsnittet. Skillnaden mellan styrmedelspaket
S2 och S4 @r endast 200 st. Mellan
styrmedelspaket trend och S2 ar skillnaden
2000 passager pa cykel. (Visas inte i bild)

For 6vriga trafikslag hanvisas till trafikutred-
ningen som finns att tillga pa web.
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Alternativa tester pa genomfart

Tva alternativ avseende genomfartstrafik har
testats for att bredda kunskapsunderlaget
och 6ka forstaelsen for hur olika grader av
framkomlighet kan paverka trafikméangder-
na. Testerna ger indikationer pa hur trafiken
paverkas.

Test 1: En genare genomfartsgata

Simuleringen nedan visar hur trafikflodena i
planomradet forandras nar genomfartsgatan
gors mer rak och framkomlig. Testet bygger
pa att kollektivtrafikboulevarden trafike-

ras med bil i hégre grad an i planforslagets

Test 1
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utformning av genomfartgata och darmed
uppstar en mer effektiv koppling mellan vag
255, jarnvagsstationen och E4:an.

Slutsats:

Trafiksimuleringen visar att trafikflodena
forandras nagot i forhallande till huvudalter-
nativet. Nagra exempel ar en 6kning centralt

i stadsmiljon, pa landskapsbron Gver Stor-
dammstraket 6kar med 1500 fordon per dygn.
Genom Berga by minskar genomfarten med
1300 fordonsrorelser. Viktigaste forandringen
uppstar i korsningen mellan v 255 och kollek-
tivtrafikboulevarden.




Test 2: Utan genomfart

Simuleringen visar hur trafikflodena i planom-
radet forandras utan genomfartstrafik.

Ndgra exempel pd effekter:

Landskapsbron éver Stordammstraket kan
minskas i bredd till gagn for de ekologiska
funktionerna i straket och de rekreativa var-
denaistraket.

Trafiken genom Berga by okar. Infarten till
den nya stadsmiljon blir ndstan oférandrad
fran v 255 ochin i den nya stadsmiljon pa
deniforslaget utpekade genomfartsgatan.
Trafiken pa infarten fran E4:an minskar med
1500 fordonsrorelser enligt simuleringarna.
Pa v 255 Okar trafikrorelserna med ca 1000
fordonsrorelser.

Test 3: Ultunabron oppen for
genomfart med bil

(i strid med bade 6versiktsplan och det sk
fyrsparsavtalet med staten)

Ndgra exempel pd effekter:

Bron 6ver an behover breddas vilket far effek-
ter pa riksintressena i omradet.

Om biltrafik adderas till 6vriga trafikslag pa
bron 6ver Fyrisan beraknas 9600 fordonsro-
relser ske dar vilket far effekt i hela systemet,
det totala antalet bilrérelser tycks 6ka inom
planomradet med runt 500 fordonsrérelser
pa de olika gatorna och storst effekt far atgar-
den pd v 255. Norrut 6kar trafikméngderna
med drygt 2000 i h6jd med den planerade
stadsparken men minskar med motsvarande
pa v 255 soderut. Storst effekt far atgarden pa
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vagar utanfor planomradet. Nagra exempel, Test 4:

pa Kungsangbron sjunker antalet med flera

tusen fordonsrorelser, likasa genom Sunner- aven regionaltagsstopp vid Uppsala Sédra,
sta med drygt 1500 fordon och over Flotts- presenteras inte i denna sammanfattning
undbron minskar trafiken fran 11 100 till 8600  utan ldsare hanvisas till utredningen.
fordonsrorelser per dygn.

52 | Sammanfattning av trafikutredning




Sammanfattning:

De viktigaste slutsatserna fran analyserna ar:

Laga bilandelar

Relativt fa resor sker med bil, och lagre an-
delar an for Uppsala stad i 6vrigt. Ett viktigt
skal ar att mobilitetshusen gor bilen mindre
tidseffektiv jamfort med andra fardmedel.
Det ar ocksa viktigt att poangtera att en stor
del av bostaderna finns i flerbostadshus, dar
bilanvandningen generellt ar lagre.

Hégre andelar kollektivtrafik och ldgre
cykelandelar

Den relativt sett storsta skillnaden jamfort
med Uppsala stad i ovrigt ar att cykelande-
larna ar lagre och kollektivtrafikandelarna
hogre. Det beror pa att de flesta invanare i de
sydostra stadsdelarna har vasentligt langre till
olika besoksmal inom staden &n vad som ar
genomsnittet for staden i 6vrigt. Fran kommu-
nens resvaneundersokningar kan man utldsa
att cykelandelarna @r som hogst for resor runt
2-4 kilometer.

Liten genomfartstrafik till E4

Fa bilresor ror genomfartstrafik fran vastra
sidan av Fyrisan till E4, dven om biltrafik tillats
pa Ultunabron. Det finns tva skal till det. For
det forsta ar det totala antalet bilresor mellan
sydvastra Uppsala och E4 relativt litet, for det
andra finns sma tidsvinster att ta vagen over
de sydostra stadsdelarna.

Ultunabrons integrerande effekt

Det ar tydligt hur Ultunabron underlattar
resor mellan de sydvastra och de sydostra
delarna. Uppemot 16 000 cyklister i bada rikt-
ningarna per dag. Det finns inga cykelvagar

i Ovriga staden som har sddana fléden, ens i
prognoser for 2050. Skalet ar att bron ger ny
tillgénglighet, vilket pa sikt gor att manniskor
kommer att vélja nya malpunkter, vare sig det
handlar om var man arbetar, gar i skolan eller
deltar i olika fritidsaktiviteter. Manga av dessa
malpunkter kommer med brons hjalp att ligga
inom 2-6 kilometers avstand, dar cykel ar ett
konkurrenskraftigt alternativ. Att flodet blir
sa hogt beror pa att cykelvagsnatet i Gvrigt ar
finmaskigt och det finns manga alternativa
vagar att valja, medan det bara finns ett alter-
nativ att ta sig forbi Fyrisan.
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Avtal avseende
bostadsbyggande i
Bergsbrunna med
omgivningar, sodra
staden och ”Nysala”
| Uppsala kommun



% Regeringskansliet
2017-12-18
N2017/07384/PBB

Utredningen fér att samordna
stérre samlade exploateringar
med hallbart byggande (N2016:G)

Avtal avseende bostadsbyggande i Bergsbrunna med
omgivningar, Sédra staden och "Nysala” i Uppsala kommun

1. Parter

1. Staten genom Samordnaren
2. Uppsala kommun
3. Region Uppsala

Staten, genom Samordnaren for storre samlade exploateringar med hillbart
byggande, Uppsala kommun och Region Uppsala benimns 1 det féljande
enskilt for “part” och gemensamt for "parterna”. Uppsala kommun
bendamns i det foljande for "kommun(en)”. Region Uppsala bendmns 1 det

foljande som “region(en)”.

Bakgrund

2.1. Regeringen vill medverka tll okat bostadsbyggande och hallbar
stadsutveckling och har dirfor allsatt en samordnare med uppdraget att
identifiera kommuner dir det finns framtagna planer pd samlade
exploateringar for en storre mangd bostider men dir planerna av nigot
skil inte har kunnat genomforas, tll exempel pa grund av att det saknas
relevant statlig infrastruktur eller limplig kompetens. Enligt
utredningsdirektivet (N2016/07177 /PBB) har det ocksi ingitt att
identifiera omriden som inte finns med i befintliga planer, men dir det
pa langre sikt finns mojlighet till helt nya storre bostadsexploateringar.
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2.2. Uppdraget utokades i juni 2017 med att samordnaren bland annat fick
ett utvidgat uppdrag att iven ingi éverenskommelser med aktuella
kommuner dir exploateringar planeras (N2017/04380/PBB). Den 31
augusti 2017 redovisade samordnaren nio omriden for storre samlad
exploatering i sex olika kommuner. Under hosten 2017 har
forhandlingar om dtaganden och finansiering med berorda kommuner
och andra berérda parter genomforts. Detta avtal ir ett resultat av dessa
torhandlingar.

2.3. Uppdraget innebir ett nytt sitt att arbeta over sektorsgrinser. Genom
samplanering av bostadsbyggande och infrastruktur, liksom samordning
av statens och kommunernas planeringsprocesser kan storre nyttor
uppnis. Det nya arbetssiittet kan innebira att inriktningsbeslut behdver
fattas utifrin antaganden i avvaktan pi att underlag tas fram. Detta avtal
reglerar dirfor dven en process for avstimning av gjorda antaganden sa
att planerna vid behov kan anpassas.

2.4. Syftet med regeringens uppdrag har varit att medverka till vil
genomtinkta och lingsiktigt hillbara stadsdelar och stader som pétagligt
bidrar tll att ett kat bostadsbyggande kommer till stind. Innovativa
lésningar som kan bidra tll goda livsmiljber och sévil minskad
klimatpéverkan som anpassning till ett férindrat klimat ir av sirskilt
intresse. Exploateringarna ska kunna utgéra forebilder for hillbar
stadsutveckling och medverka i en serie storre bomissor.

2.5. Detta avtal omfattar omridena Bergsbrunna med omgivningar och
Stdra staden i Uppsala kommun, samt pa lingre sikt "Nysala™ 1 Uppsala
och Knivsta kommuner. De aktuella exploateringarna 1 Uppsala
kommun beskrivs mer ingdende i kommunens Promemioria om stirre
samiade exploateringar { Bergsbrunna med omgivningar och Sidra staden i Uppsala
kommun, se bifogad bilaga.

3. Villkor for uppfyllande av parternas ataganden

3.1. Avtalet trider i kraft och blir bindande mellan parterna under de
forutsittningar som anges i punkt 12.  Oaktat detta ir parterna Gverens
om att respektive parts dtaganden enligt avtalet blir gillande under de
forutsittningar som anges i denna punkt 3.
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3.2. Statens dtaganden avseende avtalet ingis med forbehall for efterfoljande

i

3.4.

4.2

4.3.

S.

5.1.

rittsliga provningar samt villkorat regeringens och i férekommande fall
riksdagens godkinnande.

Innan villkoren i punkt 3.1 ar uppfyllda har inte heller 6vriga parter
nigon skyldighet att utfora nigra av sina dtaganden enligt avtalet.

Atagandena ingis under nuvarande kinda frutsittningar. Om storre
oforutsedda hindelser som parterna inte rider 6ver och som jamfort
med tidpunkten for ingdendet av detta avtal visentligen forsvirar
parternas mojligheter att genomfora sina respeknve ataganden enligt vad
som foljer av detta avtal ska parterna i god anda omférhandla sina
respektive dtaganden enligt detta avtal. Utgdngspunkten for sidan
forhandling ar att de intentioner och 4taganden som parterna enades om
vid ingiende av avtalet ska kvarstd oforindrade s langt som mojligt,
dock med beaktande av sidana dndrade forutsittningar rérande tll
exempel tidsplan som kan uppkomma.

Definitioner och avtalsstruktur

. I detta avtal ska féljande begrepp ha den innebérd som framgir nedan:

Avtal Avser detta avtal
Uppfaljningen Partsammansatt organ som svarar for
avtalets efterlevnad

Till detta avtal bilaggs kommunens promemoria. Promemorian beskriver
de intentioner som kommunen har for de storre samlade
exploateringarna som legat till grund for tagandena enligt detta avtal.

Vid eventuella motstridigheter mellan vad som avses i avtalet och dess
bilaga ska vad som anges 1 avtalet dga foretride.

Syftet med avtalet

Syftet med detta avtal ir att reglera parternas dtaganden for att
mojliggora storre samlade exploateringar med hallbart byggande i
Bergsbrunna och Sodra staden samt pa langre sikt i "Nysala™.
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5.2. Planlaggning avseende bostider, vigar och jirnvag kommer att ske
enligt gillande lagstftning.

6. Beskrivning av atgarder och parternas ataganden

Fyra Spﬁl" mellan Uppsala och lansgrinsen Uppsala/Stockholm

6.1. Atgirden avser utbyggnad av jirnvigen till fyra spar mellan Uppsala och
lansgransen Uppsala/Stockholm. De nya spiren forutsitts anliggas
parallellt med befintliga spir. Vidare forutsitts att sparutbyggnaden
pibétjas frin Uppsala. Atgirden pibérjas ir 2024-2026. Hela
spirdragningen ska planeras fér att vara klar ir 2032-2034. Atgirden har
utretts i dtgardsvalsstudie ABC-strdket Uppsala, Sigtuna och Knivita
kommun. Uppsala och Stockbolms lin (TRV 2017 /30977).

6.2. Atgirden avser firdigstillande av stationslige i Bergsbrunna for
resandeutbyte. Stationen och omgivande system kommer att utformas si
att de trafikuppligg som efterfrigas i storsta méjliga mén kan
méjliggoras, med hinsyn till samhillsekonomisk effektivitet. Atgirden
utformas i enlighet med grundutforande, vilket beskrivs i Trafikverkets
tiktlinje Agarskap, forvaltningsansvar och fordelning av kostnader inom
Trafikverkets ansvarsomride pd stationer (TDOK 2015:0085). Avstimning av
tdpunkt for firdigstillandet av stationsliget sker dr 2021 och direfter
arligen fram till firdigstillandet.

6.3. Atgirder vid Uppsala station och jirnvigsanliggningen i 6vrigt i
anslutning till Uppsala krivs for anpassning till ytterligare tvi anslutande
spar. Anlaggningen kan dirtill tas i ansprik for fler funktioner, déribland
anslutning till godsanlaggningar. Samtidigt 4r det viktigt att kommunens
ambitioner med stadsutvecklingen f6r innerstaden och resecentrums
knutpunktfunktion viigs samman med statens avsikter med utvecklingen
av ostkustbanan si att bida intressena kan forenas. Dirfor behover
fortsatta utredningar genomforas innan utformning och
utbyggnadsordning kan bedémas. Atgirderna samordnas med
utbyggnaden av fyra spir mellan Uppsala och linsgrinsen
Uppsala/Stockholm.

Ultunaldnken — Sparvig mellan Bergsbrunna och Stdra staden

6.4. Atgirden avser firdigstillande av kapacitetsstark kollektivtrafik mellan
Bergsbrunna och S6dra staden. Atgiirden ir en forutsittning for
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kommunens bostadsitagande enligt punkt 6.14.-6.16. Bostadsatagandet
dr i sin tur en forutsittning for utbyggnad av jarnvigen ull fyra spir
mellan Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm.

6.5. Ultunalinken ér ett gemensamt dtagande av regionen och kommunen.
Ansvarsfordelning och finansiering rorande infrastruktur och trafikering
regleras enligt separat overenskommelse mellan regionen och
kommunen. Den tekniska losningen forutsiitts vara spiarvag och ska inte
inkludera vigdragning 6ver jordbruksmark.

6.6. Regionen ska soka medel for stadsmiljbavtal i enlighet med forordning
(2015:579) om stod for att frimja hillbara stadsmiljéer. Ansokan ska
uppfylla villkoren 1 forordningen. Samordnaren avser att foresla
regeringen att reservera medel for stadsmiljGavtal avseende 50 procent
av kostnaden for Ultunalinken eller hogst 900 miljoner kronor.

6.7. Om medel for stadsmiljoavtal inte beviljas enligt forordningen kan
regionen och kommunen vilja annan teknisk 16sning som uppfyller
villkoren for en kapacitetsstark kollektivtrafiklosning.

6.8. Regionen itar sig att trafikera Ultunalinken med kollektivtrafik samt
tillse att det finns god kollektivtrafikforsorjning av omridena
Bergsbrunna och Sodra staden.

6.9. Regionen atar sig att tillse att det finns erforderliga medel i Lansplan fir
regional transportinfrastruktnr i Uppsala ldn 2018-2029 £6r att angora
Bergsbrunna, Sodra staden och pi sikt "Nysala™ med giing- och
cykelvigar.

Ovrigt relaterat till fyra spar och Ultunaliinken

6.10. Atgirden avser firdigstillande av en ny trafikplats for anslutning av
Bergsbrunna oll E4:an. Avstimning sker dr 2021 for att trafikplatsen ska
kunna liggas in som del i Trafikverkets genomforande av kommande
planer. Trafikplatsen finansieras av kommunen eller regionen.
Finansiering kan ske genom exploateringsvinster. De regler som
iterfinns i plan- och bygglagen om virdeaterforing vid satsningar pa
transportinfrastruktur kan di tillimpas. Reglerna tridde ikraft den 1 april
2017 (prop 2016/17:45). Om trafikplatsen ansluts till regional vig kan
finansiering ske via linstransportplanen.
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6.11. Samordning mellan parterna och Trafikverket ska ske si att
tirdigstallande av Ultunalinken, Bergsbrunna station och trafikplatsen
for anslutning all vig E4 genomfors inom en sniiv gemensam tidsram.
Syftet dr att underlitta for hillbart resande med kollektivtrafik vid
genomforande av Sodra staden och Bergsbrunna med omgivningar.

Exploatering i "Nysala”

6.12. Uppsala kommun 4tar sig att pd lingre sikt planera fér en potentiell
storre samlad exploatering av markomridet pd Gstra sidan av jarnvigen
pi kommungrinsen mellan Uppsala och Knivsta benimnt "Nysala”.
Kommunen dtar sig att sikerstilla markullging for "Nysala™ 1 Uppsala
kommun for framtida bostadsexploatering liksom att utrymmet lings
jarnvigsspiret kan anvindas for ging-, cykel- och kollektivtrafik.
Omrédet finns i Uppsala kommuns 6versiktsplan frin 2016.

6.13. Parterna ar Gverens om att behovet av bostadsexploateringen och
mojligheten tll stationslige 1 “MNysala™ ska utvirderas ir 2021. Om
parterna finner att bostadsbehov och méjligheter till trafikering finns ska
exploatering och stationslige forberedas. Banvallar och andra
nodvindiga forberedelser for att mojliggora en senare etablering av
stationslige ska beaktas 1 arbetet med jarnvigsplan.

Bostadsbyggande

6.14. Kommunens dtagande ér att utbyggnaden av bostader i storre samlade
exploateringar genomfors i de utpekade omridena i enlighet med
intentionerna 1 kommunens promemoria 1 bilaga.

6.15. Kommunen itar sig att sjilv eller genom annan markagare eller
exploattr och pi egen bekostnad (i forhéllande till Gvriga parter)
uppfora 33 000 bostader 1 omridena Bergsbrunna med omgivningar
och 56dra staden tll och med ar 2050. Minst 30 procent av bostiiderna
ska vara hyresriitter. Andelen bostider med maximal hyra, normhyran,
om 1450 kr/m? (indexregleras) ska vara minst 3 procent av det totala
bestindet. Om det statliga investeringsstodet forindras genom att det
hojs/sinks/uteblir, ska omrikning av normhyran ske efter de nya
forutsittningarna. Exploateringarnas tithet ska genomforas i enlighet
med kommunens promemoria i bilaga.
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Plan fér att sédkerstilla vissa kvalitéer

6.16. I syfte att sikerstilla vissa kvalitéer och hoga ambitioner atar sig

kommunen att ta fram detaljerade planer utifrin vad som beskrivs 1
kommunens promemonia 1 bilaga avseende:

¢ Plan for variation 1 upplitelseformer.

e Plan for hur omridena ska planeras utifrin ging-, cykel-, och
kollektivtrafik som norm.

¢ Plan for fossilfria transporter pd omridesnivi.

e Plan for att sikerstilla funktionsblandning och dllging till
kommersiell och offentlig service.

¢ Plan for klimatneutral energianvindning i bebyggelsen pi
omridesniv.

¢ Plan for att undvika att bygga pé virdefull jordbruksmark.

e Plan for anpassning till ett forandrat klimat.

¢ Plan for att bevara grona kilar och spridningskorrndorer.

e Plan for sikerstillande av kommunal marktillging. For att omridena
ska fa de kvalitéer som kommunen beskriver 1 promemonan i
bilaga, ska kommunen snarast sikerstilla en hig andel kommunalt
igd mark.

Anvandande av innovativa lésningar

Samordnaren avser att i slutrapporten som ska lamnas senast den 31
december 2017 foresld ett statligt innovationsstéd till nya stadsdelar och
tatorter. Risk kan delas mellan kommun, stat, naringslivsaktorer med
flera.

Under forutsittning att ett sddant stod infors och sedan beviljas ska fler
innovativa losningar, sivil tekniska som sociala, anvindas i
exploateringarna. Hog grad av innovation, synergier och transformativa
losningar ska anviindas.

Uppféljning av avtalets efterlevnad

. For att mojliggtira dtagandena enligt detta avtal krivs att samtliga parter

bemannar sin organisation med resurser i den omfattning som kravs for
genomforande.
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8.2,

8.3.

8.4.

9.2.

10.

Ett partssammansatt organ svarar for efterlevnaden av avtalet.
Respektive part utser en representant tll detta organ, Uppfoljningen av
efterlevnaden av avtal for stirre samiade exploateringar, i fortsittningen benimnt

Uppfaliningen.

Uppfoliningen som anges 1 punkt 8.2. svarar for irlig rapport till

regeringen om utvecklingen i exploateringsomridena. Uppfiljningen ska
hantera eventuella forindringar i forhillande till vad som reglerats i detta
avtal.

Den samordningsfunktion som regeringen foreslir i prop. 2017/18:1
(utgiftsomride 18) ska bistd Uppfo/fimingen med sekretariat och vara
sammankallande i uppféljningen av efterlevnaden av avtal for storre
samlade exploateringar.

Sarskilt om planer och tillstand

. Parterna dr medvetna om att kommunens beslutande organ beslutar om

att anta oversiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner och detaljplaner.
Beslut om dessa planer ska enligt lag foregis av samrid med de som
bertrs av planerna. Parterna dr medvetna om att sakdgare har ratt att
dverklaga beslut om antagande av detaljplan och att beslut kan komma
att provas enligt gillande lagsuftning, vilket kan piverka tidsplanen for
infrastrukturutbyggnad och bostadsbyggande.

Parterna dr medvetna om processerna for jirnvigsplaner, vigplaner och
eventuell tillitlighetsprévning samt eventuella andra erforderliga
provningar och tillstind. Trafikverket beslutar om att faststilla jarnvigs-
och vigplaner. Beslut om att faststilla jirnvigs- och vigplaner ska
foregis av samrid med de som berors av planen enligt gillande
lagstiftning. Parterna ir medvetna om att sakigare har ritt att 6verklaga
Trafikverkets faststillelsebeslut och att faststillelsebeslut di prévas av
regeringen, vilket kan komma att piverka tidsplanen for fyra spar mellan
Uppsala och linsgrinsen Uppsala/Stockholm samt bostadsbyggandet.

Avtalstid och uppséagning

10.1. Avtalet giller frin dess ikrafttridande och intill dess att respektive

parts dtaganden enligt avtalet fullgjorts.



10.2. Avtalet kan inte sigas upp eller frintridas av part med mindre én att
samtliga parter enas dirom.

11. Andring av avtalet

Samtliga dindringar och alligg tll detta avtal ska vara sknftliga och
godkinda av samtliga parter for att gilla.

12. Avtalets giltighet

Detta avtal trider ikraft nir det har undertecknats av samtliga parter och
under forutsittning att nedanstiende beslut har fattats och vunnit laga
kraft:

¢ Uppsala kommuns kommunfullmiktige godkanner avtalet genom ett
beslut som vinner laga kraft;

¢ Region Uppsalas regionfullmiktige godkinner avtalet genom ett beslut
som vinner laga kraft;

* Regeringen beslutar om Nationell plan for transportsystemet 2018 —
2029 som innehiller fyra spir mellan Uppsala och linsgrinsen
Uppsala/Stockholm, med nytt stationslige 1 Bergsbrunna.

13. Andrade férutsattningar

Om nagot villkor enligt punkt 12 inte kan uppfyllas, nigon del av fyra
spar mellan Uppsala och linsgransen Uppsala/Stockholm inte kan
genomforas pid grund av att planer, tillstind eller liknande inte erhalls,
kraftigt forsenas eller erhills med innehill som i viss min avviker frin
vad som forutsattes vid detta avtals ingiende, ska parterna i god anda
och med utgingspunkt i villkoren i avtalet diskutera hur detta ska
paverka avtalet och forutsittningarna for dess uppfyllande. Detta giller
dven oOvriga atgirder pd striickan Stockholm-Uppsala som kriivs for att
uppni godtagbar trafikering av de nya stationerna. Utgingspunkten for
en sidan diskussion ska vara att enas om sidana anpassningar av avtalet
som krivs for att s lingt som mojligt vidmakthilla de principer som
legat till grund for ingiende av detta avtal (dock med beaktande av de
forhillanden/indrade forutsittningar som foranlett sidan
diskussion/justering). Vad som anges 1 denna punkt ska gilla parterna
emellan oberoende av om villkoren for ikrafttriidande av avtalet i punkt

12 dr uppfyllda.
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Detta avtal dr upprittat i tre exemplar varav parterna tagit var sitt.

Stockholm 2017-12-18

il

rlene B

Regidnstyrelsens c:::l’ft':;ndc

Uppsala kommun Region Uppsala

s S T —

ohan Edstav
Staten genom Samordnaren for
storre samlade exploateringar
med hillbart byggande

Kommunstyr

Bilaga:

PM - om storre samlade exploateringar i Bergsbrunna med omgivningar och
Sodra staden 1 Uppsala kommun
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Underlag till beslut vid kommunstyrelsens sammantrade 2017-12-13

Promemoria om storre samlade exploateringar
i Bergsbrunna med omgivningar och Sodra
staden i Uppsala kommun

Detta PM ersitter och fordjupar tidigare PM, daterat 2017-06-21, fran Uppsala

kommun.

Vi foreslar tva nya stora omraden for bostadsbyggande och hallbar stadsutveckling. Dessa
ar Bergsbrunna med omgivningar samt Sddra staden och Gottsunda. Omradena bedéms
rymma 33 000 bostader och 10 000 — 20 000 arbetsplatser.

Omridena ska:

fungera som modellomraden fér hallbart stadsbyggande och utgéra testbaddar
fér byggsektorn

understddja hallbart resande lokalt och regionalt

bebyggas med stora volymer pa ny mark

utvecklas med helt nya stadsdelar med fokus pa innovativa l6sningar

inga socialt och fysiskt i sammanhangande stadsbygd

kvalitetssakras och foljas upp fran idé till genomférande.

For att dessa nya omraden ska bli verklighet kravs en kapacitetshojning pa Ostkustbanan,
en tagstation vid Bergsbrunna som kan avlasta Uppsala resecentrum och en lank for
kapacitetsstark kollektivtrafik 6ver an till Sédra staden. Dessutom behdvs en ny trafikplats
vid E4:an for att fullt ut ge den nya tagstationen vid Bergbrunna en funktion som regional
omstigningspunkt.

Tidsvinsterna for resande med kollektivtrafik blir betydande. Omradena och ndmnda
investeringar i transportinfrastruktur ar avgérande for Uppsalas fortsatta utveckling inom
ramen for en langsiktigt uthallig fysisk samhallsstruktur.

Telefon: 018-727 00 00 (véxel)
www.uppsala.se
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Overgripande sammanhang

Uppsala har en viktig roll i huvudstadsregionen

Uppsala ér Sveriges fjirde storstadskommun med drygt 200 000 invanare. En
viaxande regional arbets- och utbildningsmarknad, tillsammans med tillgang till
spetskompetens, frimjar nytdnkande och innovationer. Detta dkar trycket pa
bostadsmarknaden och efterfragan pa mark och lokaler for arbetsplatser. Idag reser
cirka 18 000 personen dagligen till och frdn Uppsala med tag pa Ostkustbanan. En
resa fran Uppsala till Arlanda tar cirka 20 minuter.

3 000 bostider per ar

Uppsala har en hog planberedskap. Pa mindre 4n ett decennium har
bostadsbyggandet ndrmast tredubblats. Vi har idag nétt mélet om 3 000 nya
bostider per ar. Genom mangfald i utbudet, i blandade miljéer och nira till hallbara
transporter. Dessutom finns goda forutsittningar och plats for ett breddat néringsliv.
Vi nér ddrmed dven mélet om 2 000 nya jobb per &r. Kommunens planering siktar
pé att vi ska ha beredskap for ytterligare 135 000 invénare och 70 000 arbetsplatser
fram till ar 2050.

Uppsala i framkant med hallbart stadsbyggande och innovationer

Uppsala kommun har hoga ambitioner nér det giller langsiktig uthdllighet, klimat
och en inkluderande stadsutveckling. Flera stora och nydanande projekt planeras
och genomfors. Syftet dr att identifiera och tillimpa innovativa 16sningar dver
sektorsgranserna. Med fokus pa vad som &r globalt hallbart pé sikt.

Mycket sammanhidngande mark gor att de foreslagna omradena 1 Uppsala kan
fungera som modellomraden for 1dngsiktigt hallbar stadsplanering, byggande och
forvaltning. Omradenas stora inslag av kommunal och statlig mark gor det
dessutom mojligt att skapa socialt blandade stadsdelar och att bygga bostéder till
overkomliga priser. Kommunen utvecklar dven tydliga, transparenta och effektiva
stod for beslutsprocesser med verktyg och uppf6ljning inom stadsutveckling.

Sedan flera &r tillbaka tillimpar kommunen “Uppsalamodellen” fér markanvisning.
Modellen innebér att kommunen 1 samband med markanvisningstavlingar
portionerar ut smé och stora markomréden utifrdn dnskade stadskvaliteter. Syftet ar
att 0ka bostadsbyggandet, sdkra onskade kvaliteter, fa en prisvariation pa bostider,
skapa héllbara och variationsrika miljoer och stimulera nytdnkande.
Uppsalamodellen &r en viktig forklaring till den stora 6kningen av
bostadsbyggandet i Uppsala.

Kommunen samarbetar aktivt med néringsliv, myndigheter och forskningsorgan

inom och utom landet, exempelvis inom Uppsala Klimatprotokoll och i
utvecklingsprojekt. Tva exempel ndmns nedan:
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Mistra Carbon Exit: Syftet ar att visa hur forsorjningskedjor for byggnader,
infrastruktur och transporter kan transformeras och darmed uppna klimatmélen.

Solarcharge 2020 inom EU’s program Horizon 2020 — ERA-Net Smart Grid+: Hér
lankas laddning av elbilar samman med produktion av solenergi och stdrre system
for solladdning. Uppsala ér testbadd for storskaliga 16sningar, utbyggnad av
laddningsinfrastruktur och produktionsvolym av solel.

Kommunens malsdttning &r att utvecklingen inom de foreslagna omradena ocksa
ska skapa mervirden i intilliggande, befintliga stadsdelar. Det handlar bland annat
om Gottsunda, som idag domineras av hyresréttsldgenheter och fa arbetsplatser.
Hér arbetar Uppsala kommun sedan ménga ar intensivt med forebyggande socialt
arbete. Nyligen pekades Gottsunda ut som ett av Sveriges 23 sérskilt utsatta
omraden.

Ett verktyg for att bryta polarisering och 6ka sammanhéllningen é&r att skapa socialt
blandade och viél sammanlédnkade boende- och vistelsemiljoer. Fler arbetsplatser
och malpunkter av regional karaktdr inom socialt utsatta stadsdelar dr en annan
vélbehovlig atgérd. Genom att koppla samman befintliga stadsdelar inom och vid
So6dra staden och Bergsbrunna skapas alltsd forutsittningar for ett valbehovligt
tillskott av nya bostider och arbetsplatser och ett mer sammanlénkat och integrerat
Uppsala. Har fyller Ultunaldnken en viktig funktion.

Fyra spar pa Ostkustbanan édr avgorande och ger stora mervirden

Ostkustbanan dr en pulsdder for resenérer och godstrafik till och fran mellersta och
norra Sverige. Strickan mellan Uppsala och Arlanda ar en flaskhals redan idag. Det
medfor sémre nytta for dels gjorda och dels planerade investeringar norr om
Uppsala.

Fyra spar pa Ostkustbanan skulle bidra positivt till de transportpolitiska malen.
FramfGrallt genom en okad tillgénglighet och 6kad kapacitet for resenérer. Darmed
ger fyra spér stora forutsittningar for ett omfattande bostadsbyggande och en
stadsutveckling i Uppsala. Men utan tillrdcklig kapacitet pa Ostkustbanan bromsas
hela Uppsalas utveckling och utbyggnaden av Bergsbrunna samt Sodra staden och
Gottsunda omdjliggors.
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Uppsalas stadsbyggnadsstrategi

Strategin for Uppsalas langsiktiga stadsutveckling tar till vara de mdojligheter som
en Okad kapacitet pd Ostkustbanan ger. Uppsala ska vara fysiskt och socialt
sammanhéllet, uppbyggd kring noder och strdk med nérhet till sdvil daglig service
som en stor regional arbetsmarknad. Ar 2050 ska ging-, cykel- och kollektivtrafik
tillsammans utgéra minst 75 procent av resandet inom staden. Uppsala resecentrum,
och trafiksystemet som leder dit, behdver avlastas genom en ny tdgstation vid
Bergsbrunna. Men detta forutsitter tva nya spar pa Ostkustbanan och kollektivtrafik
som kopplar samman den flerkédrniga staden (se figur 1 nedan).

Den o6kade tillgéngligheten kopplat till den nya tégstationen vid Bergsbrunna och
den 6kade kapaciteten pa Ostkustbanan mellan Uppsala—Arlanda—Stockholm,
skapar forutséttningar for att bygga ut i tva nya stérre omraden (se figur 2, sidan 5).

Figur 1. Fysisk framtidsbild enligt éversiktsplan 2016.

Fyra stadsnoder med hég koncentration av verksamheter och boende kopplas samman med varandra och med
innerstaden genom snabb, kapacitetsstark och turtat kollektivtrafik. Aven stérre verksamhetsomraden (lila) ar
markerade.

Strukturen ger en kostym for staden att vaxa i fram till 2050-talet. Tagstationen vid Bergsbrunna och kollektivtrafik
over an till Gottsunda-Ultuna ar nyckelfunktioner for utvecklingen efter cirka 2030.
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Tva nya omraden i Uppsala med 33 000 nya bostader

Tvéa omraden ingar i forslaget (se figur 2). Utbyggnadspotentialen bedoms ligga pa
cirka 33 000 bostdder och cirka 10 000 — 20 000 arbetsplatser. For detta kravs,
forutom ytterligare tva spar pa Ostkustbanan mellan Uppsala och Arlanda, f6ljande
tilldggsinvesteringar:

e En ny tdgstation vid Bergsbrunna.

e En ldnk fran Bergsbrunna med turtit, snabb, gen och kapacitetsstark
kollektivtrafik dver an till S6dra staden (Ultunalédnken). Detta ger en
forstirkt tillganglighet och nddvindig avlastning av trafiksystemet i och
till/frdn innerstaden och Uppsala resecentrum. Darmed blir det mdjligt att
fortsdtta utveckla dven stadsdelarna i Sodra staden med ytterligare nya
bostidder och arbetsplatser.

e En ny trafikplats vid E4:an {or att fullt ut ge den nya tégstationen vid
Bergbrunna en funktion som regional omstigningspunkt.

En avlastning av trafiksystemet 6kar mojligheterna att bygga ut och utveckla 6vriga
delar av Uppsala stad. Tester i trafikmodeller visar att en avlastning av Uppsala
resecentrum kan bli betydande och att andelen personer som reser med
kollektivtrafik och cykel 6kar markant. Kort sagt dr en kapacitetshdjning pa
Ostkustbanan, en tagstation vid Bergsbrunna och en Ultunalénk avgorande for
Uppsalas framtida utveckling.

Figur 2. Uppsala kommuns tva féreslagna omraden, och skisserad strackning for Ultunaléanken (6st-vastlig) samt
for Kunskapssparet (tva nord-sydliga strackor fran resecentrum). Streckade cirkeln till hdger &r Bergsbrunna med
omgivningar. Streckade cirkeln till vanster ar Sédra staden och Gottsunda.
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Omréde 1: Bergsbrunna med omgivningar

I februari 2017 gav kommunstyrelsen uppdrag om att paborja arbete med en
fordjupad dversiktsplan (FOP) for Bergsbrunna med omgivningar. Planarbetet
handlar bland annat om att klargora platser for samhillsbyggande, laget for en
tdgstation och en trafikplats vid E4:an samt strackning och typ av kollektivtrafik for
Ultunalinken. Planarbetet vintas komma igédng under 2018. Det som nimns nedan
bygger pa tidiga, grova beddmningar.

Bergsbrunna ligger i anslutning till befintliga stadsdelar med cirka 10 000 invanare.
Darifran kan viss infrastruktur byggas ut och den nya bebyggelsen kan
inledningsvis dra fordel av service med mera som redan finns. Marken bestér av
skog, betesmark, dker, lertakter samt ndgra mindre bebyggelsegrupper. Sdderut
ligger ett stort naturreservat (Lunsen). I véster pagar naturreservatsbildning for
landskapet runt Fyrisan. I norr och 6ster breder Uppsalaslittens goda akermarker ut

sig.

I omradet beddms cirka 20 000 nya bostéder och 5 000 — 10 000 nya arbetsplatser
kunna etableras. Stora ytor for industri och logistik kan tillkomma 1 séder, med
koppling till jirnvdgen. Merparten av den markyta som kan anvéndas ligger pd
skogsmark och tidigare tékter. Exploateringsgraden och bebyggelsetyperna i
omridet kommer att variera beroende pa tillgédnglighet till hallplatser pa
Ultunaldnken och till tagstationen.

Den ldgsta nivdn av exploatering handlar om blandad bebyggelse med sma
flerbostadshus, friliggande radhus och sméhus. Vid héllplatserna dominerar
flerbostadshus och servicefunktioner samt arbetsplatser/kontor. Allra narmast
stationen, pa bekvamt gangavstand (600 meter), forutsitts hog exploateringsgrad
motsvarande Uppsalas innerstad.

Kommunen éger cirka 60 procent av den yta som dr aktuell for den nya
stadsbebyggelsen (industri- och logistikomradet ordknat). Staten dger 20 procent
(Sveriges lantbruksuniversitet). Resterande mark ar i privat 4go. Kommunen har
inlett samtal med SLU och en dgare av mark som dr sérskilt intressant for
exploatering inklusive etablering av tagstation.

Med ndmnda investeringar i transportinfrastruktur bedéms mojligheterna till
genomforande i termer av efterfragan som hog. Den 6kade tillgéngligheten kommer
att hoja Bergsbrunnas attraktivitet for bostadsbyggande och
verksamhetsetableringar. Fran tagstationen vid Bergsbrunna kommer man ar 2050
att kunna né cirka 1,3 miljoner arbetsplatser inom 60 minuter med kollektivtrafik
(idag ndr man endast 88 000 arbetsplatser). Omvint kan tégstationen vid
Bergsbrunna nés av cirka 0,9 miljoner arbetstagare inom 60 minuters restid med
kollektivtrafik (idag ar rackvidden endast 74 000 arbetstagare).
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Det hiir blir restiden fran tagstationen vid Bergsbrunna till:

Stockholm C: 35 minuter (nu cirka 54 minuter)

Uppsala C: cirka 5 minuter (nu cirka 21 minuter)

Gottsunda Centrum (via Ultunaldnken): cirka 9 minuter (nu cirka 38 minuter).

Omréade 2: Sodra staden och Gottsunda

For Sodra staden kommer en fordjupad oversiktsplan att antas véren 2018.
Inriktningen enligt FOP:en #r att Sddra staden ska vara en drivande kraft i Uppsalas
utveckling dér det syns att Uppsala dr en stad fylld av idéer och mangfald. S6dra
staden ska vara forstahandsval for ménniskor och foretag fran hela vérlden och
utvecklas till en miljé med en méngfald av ménniskor och intressanta miljéer. En
prioriterad fraga dr att skapa ett brett utbud av bostider for att 6ka mojligheterna till
integration och méten mellan ménniskor.

I sddra delen av Sodra staden finns stora arealer obebyggda omraden som kan ldnka
samman befintliga stadsdelar och bidra till en god sammanhallen stadsbygd pa
véstra sidan om Fyrisén. I den angrinsande stadsdelen Gottsunda péagar ett
programarbete. Nybyggnation beddms kunna ske bland annat pd oexploaterade
marker som delvis skér rakt genom stadsdelen.

Kapacitetsbegransningar i trafiksystemet gor att den utbyggnadspotential som finns
1 Gottsunda och de sddra delarna av Sodra staden inte kan realiseras forrén paketet
med Ultunalénk, station i Bergsbrunna och 6kad kapacitet pd Ostkustbanan finns pa
plats. Tillgénglighetsforstarkningen som detta paket ger till arbetsplatser 1
ndromradet och ldngs Ostkustbanan soderut dr dessutom viktig for att hoja
attraktiviteten i bland annat Gottsundaomradet.

De delar vi lyfter fram hédr som nybyggnadsomrade dr beroende av dkad kapacitet
pa Ostkustbanan. De bedéms kunna rymma cirka 13 000 nya bostader (varav 3 000
pa tidigare oexploaterad mark i Gottsunda) och 5 000 — 10 000 arbetsplatser, framst
genom expansion av Green Innovation Park vid Ultuna' och Gottsunda centrum.

De omrdden som ér foreslagna ligger 1 anslutning till flera befintliga stadsdelar,
med knappt 30 000 invanare. Infrastrukturen fran stadsdelarna kan byggas ut och
viss service kan delas. Stadsnoden Gottsunda-Ultuna utvecklas och befintliga
stadsdelar sammanlédnkas. Tre nya kapacitetsstarka kollektivtrafikstrdk kopplas
samman med Ultunalédnken. Utbyggnaden av bostédder och arbetsplatser kopplar till
dessa strak.

Stadsnoden ligger till del inom riksintresset "Uppsala stad” for kulturmiljovarden.
Hela stadsnoden ligger vidare inom ett influensomrade till riksintresset ”"Uppsala
flygplats™ for totalforsvaret. Det sa kallade stoppomradet for hoga objekt runt

1 Green Innovation Park samlar kunskapsintensiva féretag inom hela den gréna sektorn, frén
jordbruk till Life Science och Clean Tech.

72 |



2017-12-06 9 (29)
Underlag till beslut vid kommunstyrelsens sammantrade 2017-12-13

flygplatsen ger hojdbegriansningar for ny bebyggelse (i detta lage 45 meter = cirka
15 véningar). Givet att inte riksintresset for kulturmiljovarden sitter ytterligare
hojdbegriansningar bedomer vi att tillracklig koncentration kan dstadkommas hér.

Marken for exploatering égs till dominerande del av staten, genom Gustavianska
stiftelsen, Akademiska Hus, Sveriges lantbruksuniversitet och Statens
fastighetsverk. Kommunen har inlett forhandlingar med statens fastighetsverk om
kop av ett delomrédde. Kommunen &dger i dagslidget en yta motsvarande cirka 2 500
bostider. Privata fastighetségare har mark for mindre 4n 1 000 bostéder. Forutsatt
att de statliga aktorerna &r intresserade och att utvecklingen ar férenlig med
riksintressena enligt ovan bedoms mdjligheterna till genomfoérande som mycket
hoga.

Tillganglighetslyftet ger i sig sjalvt stérkt attraktivitet for bostadsbyggande och
verksamhetsetableringar. Fran Gottsunda—Ultuna kommer man &r 2050 att kunna né
ndrmare 500 000 arbetsplatser eller nés av runt 300 000 arbetstagare inom 60
minuter med kollektivtrafik (idag 86 000 arbetsplatser respektive 71 000
arbetstagare).

Det hiir blir restiden fran hdllplatsen i Ultuna till:

Stockholm C: 42 minuter (nu cirka 53 minuter)

Uppsala C: 14 minuter (nu cirka 17 minuter)

Tégstationen vid Bergsbrunna (via Ultunalénken): 7 minuter (nu cirka 30 minuter)

Utvecklingsinriktning

Etappindelning och tiitheter

Utbyggnaden bor ske 1 tydliga etapper som dr utformade sé att det under varje
skede ska finns en vél fungerande struktur med blandade stadsmiljoer for boende
och verksamma. Det ska finnas god tillgénglighet till kapacitetsstark kollektivtrafik,
service och gronomraden. Etapperna ér avvigda med hiansyn till kommunal
ekonomi och utformade for att tidigt lanka samman befintliga stadsdelar och
astadkomma en avlastning av innerstaden och resecentrum.

En birande tanke ar att tidigt satsa kring stationsldget pa ostkustbanan och
strategiska hallplatslédgen ldngs Ultunaldnken (kollektivtrafikstraket mellan
stadsnoderna Gottsunda-Ultuna och Bergsbrunna). Samtidigt 4r det viktigt att till
viss del spara mark 1 strategiska ldgen néra stationen 1 Bergsbrunna. Det mojliggor
successiv expansion med allt hogre koncentrationer av bostédder och niringsliv i
form av 1 forsta hand person- och kunskapsintensiva verksamheter. Sparad mark
kan anvindas tillfélligt for olika &ndamal, inklusive enklare bebyggelse for
verksamheter och service. Det dr ocksa viktigt att befintlig bebyggelse 1 Sdvja
sammanldnkas med den nya bebyggelsen i Bergsbrunna med omgivningar och med
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stationsliget. Likasd bor den nya bebyggelsen lings Ultunalénken relativt tidigt
kunna utgéra ett sammanhéingande stadsstrak.

Hér redovisas en etappindelning dir ovanstaende malséttningar sammanvagts.
Tidiga satsningar sker kring stationsldget i Bergsbrunna, statsnoden Gottsunda-
Ultuna och ett hallplatsldge pa Ultunaldnken som knyter ihop de sddra delarna av
den befintliga stadsdelen Sdvja med Ultunaldnken. Fler héllplatsldgen etableras
succesivt och parallellt med att de tidigt paborjade ldgena fortsétter att byggas ut till
kompletta stadsmiljoer.
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Figur 3. Utkast delomraden och volymer per etapp 1-3

Den skisserade etappvisa utbyggnaden innebér att det fram till och med invigningen
av stationen 1 Bergsbrunna och de ndrmaste aren dérefter (en period pé cirka 10-15
ar) byggs cirka 15 000 bostédder och cirka 535 000 kvm BTA f6r verksamheter.

Cirka 3 500 bostdder och cirka 50 000 kvim BTA for verksamheter med tyngdpunkt
1 Gottsunda berdknas tillkomma en tid fore invigning av stationen och
Ultunaldnken. I 6vriga delar kan under forsta delen av etapp 1 (etapp 1a), byggs
cirka 7000 bostader och cirka 355 000 kvm BTA for verksamheter.
Tyngdpunkterna for verksamhetslokaler ligger kring stationsldaget och hallplatser pa
Ultunaldnken vid Ultuna och Sévja. Utvecklingen kring knutpunkter forsétter i
Etapp 1b som stricker sig cirka fem ar efter invigningen av stationen. Under denna
period byggs cirka 4 500 bostdder och cirka 130 000 kvm BTA for verksamheter.
Sammantaget kan stadsdelarna fa cirka 30 000-45 000 boende fram till cirka 2035.
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Under etapp 2 (fran cirka ar 2035 till borjan av 2040-talet) fortsitter utbyggnaden
med cirka 9 000 bostdder och cirka 425 000 kvm BTA for verksamheter. Etapp 3
(fram till cirka 2050) rymmer ytterligare utbyggnad av cirka 9 000 bostader och
cirka 170 000 kvm BTA for verksamheter. Etapp 2 och 3 mgjliggdér boende for
yterliggare cirka 35 000-55 000 personer i stadsdelarna.

Totalt sett omfattar detta en etappvis utbyggnad av cirka 33 000 bostdder och
1.135 000 kvadratmeter BTA verksamhetsyta i omraddena kring Bergsbrunna,
Ultuna och Gottsunda. Detta innebdr boende for cirka 65 000 — 100 000 personer i
nya hallbara, varierade och vélintegrerade stadsmiljder.

P& dnnu lingre sikt kan en expansion sdderut ske pé Ostra sidan jairnvigen och
ytterligare en stadsdel ("Nysala) etableras mellan Bergsbrunna och Alsike. I
oversiktsplanen markeras hela omradet mellan E4 och jirnvédgen ned till
kommungrinsen som framtida stadsbygd.

Den genomsnittliga titheten berdknas till ca 90 bostéder per hektar, raknat pa en
omridesavgransning som ocksa innehéller lokalgator, torg och parker
(’storkvartersniva”), men inte den dvergripande gronstrukturen. Darutover inryms
ocksa lokalytor. Denna téthet ligger i paritet med UN Habitats tathetsprincip om
hallbart stadsdelsbyggande (minst 150 invanare per hektar). Totalt sett bedoms det
genomsnittliga exploateringstalet ligga pa ungefar 1,2, raknat pa denna
omradesavgriansning.
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Figur 4. Tatheten i alla delomraden beskriven med exploateringstal pa "storkvartersniva”

Hallbara transporter

Oversiktsplanen anger som langsiktigt mél att 75 procent av resandet inom staden
ska ske med géng-, cykel- och kollektivtrafik. Dessutom anger dversiktsplanen att
det ska vara mojligt att nd vardagsfunktioner som basservice med mera inom 10
minuter med gang-, cykel- eller kollektivtrafik och en regional arbetsmarknad inom
60 minuters kollektivtrafikresa. Laget, den dvergripande strukturen med Ultunalédnk
och tdgstation, samt omradenas storlek ger sirskilt goda mojligheter att med savél
fysiska strukturer som andra styrmedel biddda for att dessa mal kan nas.
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Eftersom Ultunalédnken och stationen i Bergsbrunna tas i bruk nér etapp 1a invigs
kommer mgjligheten till arbetspendling och andra resor med kollektivtrafik att vara
mycket goda. Befintlig bebyggelse 1 Sdvja kommer 1 ett tidigt skede att
sammanlidnkas med den nya bebyggelsen och Ultunaldnken och ddrmed stationen i
Bergsbrunna. Detsamma kommer att gélla stora delar av S6dra staden och
Gottsunda i och med att kapacitetsstark kollektivtrafik etableras mellan
innerstaden/resecentrum och stadsnoden Gottsunda-Ultuna. Ultunaldnken kommer
inte att kunna trafikeras med bil i partiet 6ver Fyrisan och blivande naturreservat.

Uppsala dr och ska fortsétta utvecklas som en cykelstad. Cykling kommer 1
kombination med kollektivtrafik ha en betydande roll i framtidens héllbara
mobilitetssystem. Aktiva atgirder ska stodja en 0kning av andelen och antalet resor
med cykel. Det 6kande cyklandet och utvecklingen av cykelfordon stiller nya krav
pa den fysiska miljon. Nya bebyggelseomraden ska ha goda forutsattningar for
cykelresor med olika hastigheter och typer av cyklar med smidig angoring till
kollektivtrafik och viktiga malpunkter.

Cykelvégnitet 1 staden byggs ut och ska vara tydligt, ssmmanhédngande och
finmaskigt, med god tillgdnglighet och framkomlighet. Huvudcykelstrék och
snabbcykelvégar ska tillsammans med kollektivtrafiken ha en strukturerande roll
vid mark- och bebyggelseutveckling. Bland annat ska forbattringar av tvdrgéende
kopplingar som binder samman stadsdelar och viktiga médlpunkter beaktas och
skapas. Huvudcykelstrdk ska succesivt kunna uppgraderas till snabbcykelvégar. For
att underldtta en 6kande andel cykelresande ska tillrackligt utrymme for
cykelparkering i ndra anslutning till viktiga malpunkter och entréer, bytespunkter
och héllplatsldgen reserveras.

I arbetet med fordjupning av éversiktsplanen for Bergsbrunna med omnejd ska en
genomténkt struktur av gdng- och cykelvigar utgdra en av grunderna i
stadsutvecklingen. Offentliga miljoer utformas med tanke pd att gdng- och
cykeltrafik och kollektivtrafik &r prioriterade trafikslag. Gang- och cykelvégnitet
ska lanka samman befintlig bebyggelse med ny, skapa tydlig kontakt mellan olika
stadsdelar och gora det enkelt att till fots och med cykel ta sig till innerstaden och
resecentrum, stationen i Bergsbrunna och héllplatser pa Ultunaldnken och
Kunskapssparet. En cykelvig ldngs Ultunaldnken skapar viktig lokal tillgénglighet
mellan stadsnoderna. Nitet av gang- och cykelvégar ska ocksé gora det enkelt att ta
sig ut i naturen och till skolor och annan lokal service. Utveckling av en cykelvig
mot Alsike och Knivsta fran Bergsbrunna ar en del 1 ett sammanhéngande héllbart
mobilitetssystem dver kommungrinsen.

I den fordjupade oversiksplanen for Sodra staden redovisas snabbcykelvigar och
huvudcykelvégar. Lokala ging- och cykelvagar ansluter till dessa och skapar ett
finmaskigt och genomkopplat cykelnit. Gang- och cykelvigar pa finmaskigare niva
planeras 1 kommande skeden.
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Arbete med mobilitetsfragor och héllbara transporter kommer att vara viktiga delar
1 den fortsatta planeringen. Vi kommer att arbeta med mobilitetsplaner pa savil
stadsdels- som fastighetsniva. Bil- och cykelpooler, forsdrjning med hallbara
drivmedel, P-hubbar och mobilitetshus dr ingredienser som kommunen redan
arbetar med och utvecklar vidare. De nya stadsdelarna forbereds for ett elektrifierat
transportsystem, med infrastruktur for laddning av drivmedel i stora som smé
mobilitetsnoder. Kommunens parkeringspolitik for staden ar nu tydligt inriktad pa
att bland annat minska ytbehoven genom exempelvis samnyttjande och underlitta
for resande med andra fardmedel 4n bil. Riktvardet for P-tal dr nu 5 platser per
1000 kvm BOA (motsvarar 0,35 bilplatser per bostad om 70 kvm) i 14gen med god
tillgdng till service och kollektivtrafik, men kan sénkas ytterligare genom att
exploatoren/fastighetsdgaren tar fram ett “mobilitetspaket” som minskar behovet av
bilplatser. Nedan exempel pa sddant paket i en markanvisningstavling dér P-talet
sdanks med 20 procent genom att byggherren atar sig att:
- betala medlemskap i bilpool fem ar
- kollektivtrafikkort for en person per ligenhet under ett ar
- etablera en cykelpool
- gora cykelbefrimjande atgérder av skilda slag, inklusive laddningsmdjligheter
for elcykel 1 gemensamma utrymmen.

Vid Bergsbrunna station etableras ett effektivt system for omstigning fran bil till tag
och stadskollektivtrafik. For att stationen ska kunna fa denna regionala
omstigningsfunktion behdvs en trafikplats pd E4 som ligger nira angéring till
stationen. Dé kan resande med bil i bdda riktningar pa E4 attraheras till omstigning
hér.

Det finns ocksé goda forutsattningar for hallbar gods- och materiallogistik vid
samtidig nyplanering av sé hér stora omraden. Hér kan det tilltinkta omradet for
industri och logistik soder om tagstationen vid Bergsbrunna fé en viktig roll,
sarskilt om det kan kopplas till bdde E4 och jarnvdag. Under utbyggnadstiden kan
omradet fungera som bygglogistikcenter. Om depé for Ultunalédnkens fordon ocksa
placeras hér erhélls en sérskild potential att transportera gods och annat material pa
Ultunaldnken, under lagtrafiktid for persontransporter.

Kommunen arbetar for ndrvarande med att ta fram en sérskild mobilitets- och
trafikstrategi som kommer att ge ytterligare stod for skilda atgarder i
genomforandet av de nya stadsdelarna.

Funktionsblandning och tillging till kommersiell och offentlig service

Den hoga lokala, regionala och storregionala tillgingligheten vid tagstationen och
hallplatser pa Ultunaldnken och Kunskapsspéret dr en stark attraktionsfaktor f6r
lokalisering av sévil servicefunktioner som andra arbetsplatser. Funktionsblandning
och tillgéng till kommersiell/offentlig service och verksamhetslokaler kommer att
understodjas av den fordjupade oversiktsplanen. Det sikerstills sedan vid
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planldggning och markanvisning. Samverkan mellan kommunen och néringslivet i
alla skeden &r en viktig framgangsfaktor.

Funktionsblandning och nérhet till service och andra vardagsfunktioner uttalas
tydligt som bade mél och medel i kommunens 6versiktsplan. Detta sammanfattas i
Uppsalaprinciperna ”Skapa nédrhet” genom att ”blanda”, koppla samman” och
“koncentrera”. Det innebér bland annat att den sociala infrastrukturen maste
utvecklas och lokaliseras hand i hand med hur staden vixer. Da skapas
forutsittningar for att ménniskor i olika &ldrar och med olika livsstilar kan
organisera sitt vardagsliv pa ett sitt som bidrar till deras livskvalitet.

I avsnittet om etapper ovan har vi visat hur tidiga satsningar vid tagstation och vissa
héllplatser stodjer utveckling av service och andra verksamheter. Exempelvis ligger
ett av hallplatsldgena som forslés tillkomma tidigt 1angs Ultunaldnken i ndra
anslutning till befintliga bostdder samt idrotts- och skolomraden i Sévja. Detta 1
kombination med nya etableringar av skolor och annan social infrastruktur kan ge
bade befintliga och nya boendemiljoer en god tillgang service, arbetsplatser och
héllbara transporter under olika skeden av utvecklingen.

Stadsnoderna, det vill sdga ndromradet till Bergsbrunna station och hallplatserna i
Ultuna och Gottsunda centrum utvecklas med koncentrerad méngfald av néringsliv,
service och bostdder. Den hoga tillgéngligheten med kollektivtrafik ger goda
forutséttningar for utveckling av 6verordnad service och kunskaps-, kontakt- och
personintensiv verksamhet. Den hoga storregionala tillgéngligheten vid tagstationen
ger sarskilda forutsittningar for ndringslivsutveckling. Vid Ultuna ger
lantbruksuniversitetet, Green Innovation Park och annan befintlig verksamhet
sarskild utvecklingskraft for naringslivet.

I stadsnoderna ska finnas offentliga platser med stadslivskvaliteter som stimulerar
till aktivitet, vistelse och moten mellan ménniskor. Det ska finnas torg, parker och
utrymme for kultur, idrott och fritid med mojlighet till organiserade och spontana
aktiviteter som till exempel marknader, evenemang och folkfester. Forutsattningar
for stadsliv 6ver olika delar av dygnet ska skapas — sarskilt kring hallplatser, viktiga
rorelsestrdk och andra strategiska platser.

Klimatneutrala tekniska forsorjningssystem — med integrerade och fornybara
losningar pa omradesniva

Uppsalas langsiktiga klimatmal &r att vara fossilfri kommun 2030 och klimatpositiv
kommun 2050. Oversiktsplanen ger stdd for att de storskaliga tekniska
forsorjningssystemen — det vill sdga avfallshantering, vatten- och avloppssystem
samt system for virme, kyla och elektricitet — kompletteras med mindre, lokala
system och lokala kretslopp. Genom integration mellan skilda system skapas ocksa
méojligheter att ta tillvara synergieffekter. Oversiktsplanen siger ocksé att
stadsnoderna (bl.a. Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna) behdver ga fore i
utvecklingen av framtidens integrerade tekniska forsorjningsystem. I Bergsbrunna
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med omgivningar finns sarskilt goda forutsittningar for transformativa 16sningar
eftersom hér planeras omfattande ny och tit bebyggelse pé en plats dér de
konventionella forsorjningssystemen inte dr utbyggda och dar det finns mycket
mark fOr skilda lokala anlédggningar och produktion av biomassa.

Omrédet kan bli ett tydligt exempel pa ett klimatpositivt samhélle med trygg och
tillgénglig energiforsorjning och dér energisystemet &r integrerat med andra
samhéllsfunktioner. Energinit for kraft, virme inklusive spillvarme, gas och
hantering av restprodukter &r ryggraden i energisystemet. Energi- och
materialfléden, vatten, spillvirme mm i kretslopp ger mycket hog resurseffektivitet.
Lokala biobaserade produkter ersitter det fossila, restprodukter (idag “avfall”)
atergdr 1 hog grad till kretsloppet. Bergsbrunna-omridet utvecklas som bade
stadsdels- och energinod. Det innebér vl utbyggda nét/strukturer for energifloden 1
ett smart koncept ddr integration dr nyckelord. Stommen i en sédan struktur utgors
av fjarde generationens fjarrvirme, med bland annat 1aga temperaturnivaer och
mojligheter till inkoppling av sma och stora energikéllor utspritt i nitet.
Energifloden delas pa mikronivéer — mellan byggnader och upp till makronivaer —
mellan stadsdelar.

Utbyggnaden bor genomforas med kunskap om energianvdndning och
klimatpéverkan for byggnader 1 hela vardekedjan — frdn utvinning av ramaterial,
under byggandet och i1 forvaltning till nedmontering. Det innebdr en hog andel
trdbyggnader och liten del betong som byggmaterial. Dér betong dndéa anvénds ar
fokus pé att anvdnda produkter med ldgsta klimatpaverkan. Lokal skogsrdvara fran
exploateringsomrddena kan tas tillvara och dterforas som byggmaterial och
energikélla.

Fornybar energi fran lokal produktion stir for en betydande andel av omradets
energiforsorjning. Solenergi dr en sjdlvklar hornsten fornybar lokal
energiproduktion. Solcellsinstallationer kan integreras pé tak och fasader och i
andra anldggningar. Mojligheterna att anldgga energiparker for solel- och
viarmeproduktion 1 ndromrédet lyfts in i planeringsskeden.

Klimatpositiva l16sningar genomsyrar och aterfinns i all byggnation.
Solcellsinstallationer anviands ocksa mangfunktionellt med solelproduktion fran
byggnadsintegrerade tak- och fasadanlidggningar och som sol-/uv- och
nederbordskydd exempelvis 1 allmén miljé. Kombinationen av bioenergi,
solenergi, energilagring, bevarande och omhéndertagande av restprodukters virde
och integrering innebdr att nyttorna optimeras och bidrar till ett omstéllt
klimatpositivt energisystem.

Vatten- och avloppsystemet behdver byggas nytt i sin helhet i Bergsbrunna med
omgivningar. Eventuellt behovs ett kompletterande avloppsreningsverk. Det ger
friheter till att prova nya losningar for t ex effektivare vattenhushallning och
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aterforing av restprodukter. Multikulvertar med samf{orldggning av olika ledningar
ger effektivt markutnyttjande over tid.

I Sodra staden och Gottsunda far ovanstdende ambitioner anpassas efter
forutsittningarna 1 respektive omrade. Hér finns till del goda mdjligheter till
effektiv anslutning till befintliga forsorjningssystem.

Kommunen arbetar for ndrvarande med att ta fram ett nytt energiprogram med
tillhérande handlingsplaner som kommer att ge ytterligare stod for skilda atgirder 1
genomforandet av de nya stadsdelarna.

Begrinsad exploatering pa jordbruksmark

Brukningsvird jordbruksmark far enligt lag tas 1 ansprak for bebyggelse eller
anldggningar endast om marken behovs for att tillgodose ett visentligt
samhéllsintresse och om detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén
synpunkt tillfredsstéllande sdtt genom att annan mark tas i ansprak. Kommunens
hallning, enligt 6versiktsplanen, dr att exploatering pa jordbruksmark rdknas som
ett visentligt samhéllsintresse om det bidrar till att stirka en 14ngsiktig hallbar
utveckling pa lokal, kommunal, regional eller nationell niva.

I 6versiktsplanen anges vidare att platsens ldge, redan gjorda investeringar i
forsorjningssystem samt mdjligheter till samnyttjande och synergier ska végas in
vid beddmningen om annan lokalisering kan vara tillfredsstéllande ur allmén
synpunkt. Detta innebér att for att ny bebyggelse ska anses motiverad, maste
marken pa ett platsspecifikt sitt understddja en ldngsiktigt uthallig och
dndamaélsenlig fysisk samhéllsstruktur.

Kommunens stadsbyggnadsstrategi har utformats for att kunna ta hand om en
omfattande 6kning av befolkning och verksamheter i framst staden och i de
prioriterade titorterna. Med de stora volymer ménniskor och aktiviteter det handlar
om under perioden fram till 2050, kan staden inte véxa enbart inom sin befintliga
byggda miljo for att 4 en tit och gron stad med fungerande hallbart
transportsystem och god tillgdnglighet lokalt och regionalt. Ny bebyggelse och
anldggningar behover darfor kanaliseras pa ett &ndamalsenligt sétt, inom
stadsstrukturens ram.

Det hir skisserade forslaget utgér fran idén att minimera ianspraktagandet av
vérdefull jordbruksmark. Vid stationsldget vid Bergsbrunna och langs
Kunskapssparet och Ultunaldnken dr det dock motiverat med viss utbyggnad pa
akermark. Kommunens bedomning ar att jordbruksmark i de redovisade
exploateringsomradena kan tas i ansprak med hanvisning till vdsentliga
samhéllsintressen och platsernas ligesegenskaper. Exploatering med hog téthet 1
dessa omraden ska ocksd vigas mot att ta storre delar av jordbruksmark i stadens
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omland i ansprak, dir bebyggelsetrycket ar fortsatt hogt, men forutséittningarna for
tétt stadsbyggande ldgre.

For Sodra staden och Gottsunda har avvégningen preciseras 1 arbetet med fordjupad
oversiktsplan for Sodra staden. For Bergsbrunna med omgivningar kan konstateras
att det extremt tillgingliga ldget inom 600 meter frén tdgstationen motiverar viss
exploatering av jordbruksmark (knappt 40 hektar). Utanfér denna zon men inom
1000 meter frén stationen utnyttjas i stort sett bara skogsmark, gamla tiktytor och
tidigare hardgjord mark. Totalt sett motsvarar de 40 hektaren knappt 25 procent av
jordbruksmarken inom 1000-meterszonen fran stationen. Léngre ut tas ingen
jordbruksmark alls i ansprak. Sammanfattningsvis bedoms alltsa att cirka 20 000
bostéder dster om Fyrisan kan tillkomma med direkt ianspriktagande av endast
cirka 40 hektar jordbruksmark. Dérutéver kommer en mindre del jordbruksmark att
tas 1 ansprak for Ultunalidnken, vigkopplingen till E4, lokalgata till
verksamhetsomradet 1 soder, cykelvdg mot Alsike, samt ny kollektivtrafiklink mot
stadsnoden Gréinby. Befintliga vigar och impedimentomrdden anvinds sd langt det
ar rimligt. Verksamhetsomrédets inplacering studeras i1 arbetet med den fordjupade
oversiktsplanen (FOP). I FOP-arbetet kommer kommunen att tillimpa ovan
redovisade metod for mer preciserade stillningstaganden om jordbruksmarkens
anvindning.

Anpassning till ett forindrat klimat

Kommunens 6versiktsplan uttrycker tydligt vikten av att anpassa planeringen till
klimatfordndringar och klimatmal. Denna anpassning kommer dérfor vara en
integrerad del av alla skeden av planeringen. Att ta till vara ekosystemtjanster dr en
viktig del i detta. Det handlar bland annat om robusta system for
dagvattenhantering som synliggor vattnet 1 bla-grona strék, sikerstdllande av
sekundéra avrinningsvagar och om att beakta dversvamningsrisker. Det handlar
ocksa om att med multifunktionella ytor, gronska och vattenmiljéer skapa goda
klimatforhéllanden pé lokal niva.

Planeringen ska ta hdnsyn till att klimatet blir bAde mer varierat och varmare.
Anpassningsatgiarder behdver goras pa manga olika sitt. Det kan ske med
stadsgronska som skuggar offentliga miljoer och byggnader, med grona tak och
fasader, samt genom lokalisering av gronstrak. Det gors ocksd genom utformning
och orientering av byggnader och med smarta materialval i savél byggnader som i
markbeldggningar. Slutligen kan det goras med tekniska system som vattenburen
kyla, passiva kylsystem och energieffektiva tekniska system i byggnader med mera.
Anvindning av gronska 1 olika former bidrar till utjimning av bade temperaturer
och dagvattenfloden, forbattrad luftkvalitet och biologisk mangfald. Minskad
biltrafik ger mojligheter till mindre andel hardgjorda ytor och 16sningar som
armerat gris och liknande pa platser med lag trafikintensitet.

En av de viktigaste utgangspunkterna for utformningen av bebyggelsen ir att
sdkerstélla utrymme for rening och fordrdjning av dagvatten pa systemniva. En
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utgdngspunkt for utformningen av bebyggelsen dr darfor att anpassa strukturerna
till de naturgivna forutsittningarna i form av topografi och hydrologi. Strukturen
ska ocksa biadda for effektiva ventilationsstrak genom bebyggelsen dir svalare luft
frén det omgivande hogre beldgna omrdden kan ledas till den nya bebyggelsen.

Hantering av mark- och dagvatten kommer att vara en viktig frdga i Bergsbrunna-
omrédet eftersom en mingd vatmarker berdrs och utbyggnaden ligger inom
avrinningsomradena for Fyrisan och for Sdvjadn som utgor ett Natura 2000-objekt.
Arbetet med de vattenrelaterade frigorna kommer att pabdrjas i ett tidigt skede for
att sedan gd hand 1 hand med kommande planering. Dagvattensystemen bor
planeras for att klara extrema nederbérdsméingder. Lokal rening och férdrojning pa
olika systemnivéer ér en sjdlvklar forutsédttning. Dispenser fran det generella
markavvattningsforbudet med tillhdrande tillstdnd kommer att krévas. Dispenser
har redan givits for delar av omradet.

Mingden fororeningar som tillfors berdrda delar av Fyrisan och Sévjadn ska inte
oka och om mgjligt minska trots den omfattande utbyggnaden. Genom att forbattra
reningen av dagvatten fran befintliga bebyggelseomrdden i Sévja, Bergsbrunna och
Vilan, samt eventuellt fran delar av jordbruksmarken kan denna malséttning nas.

For Sodra staden och Gottsunda &r redan en heltdckande dagvattenutredning under
framtagande. Utredningen visar vilka dtgirder pd systemniva som krévs for att
minska méingden fororeningar som nér Fyrisan vid ett genomforande av
utbyggnadsplanerna i S6dra staden. Utredningen beaktar extrema
nederboérdsméngder.

Klimatanalyser 1 form av exempelvis urbana klimatkartor kan goras 1 det fortsatta
arbetet.

Grona rorelsestrak och ekologiska spridningssamband

Utbyggnaden vid Bergsbrunna

Liaget 1 skogen, strax norr om det stora naturreservatet Lunsen, i kombination med
mycket god kollektivtrafikforsorjning ger forutséttningar for synnerligen goda
stadsmiljoer med mycket bra mojligheter att skapa intressanta méten mellan
stadsbebyggelse och natur i de nya utvecklingsomradena sdder om de befintliga
bostadsomridena i Sévja och Bergsbrunna. God kollektivtrafikforsorjning kommer
dessutom att ge okad tillgdnglighet till naturreservatet for hela Uppsala.

Naturreservatet som ocksé har ocksa hoga vérden for friluftslivet utgor riksintresse
for naturvarden och Natura 2000-objekt. Nérheten till dessa hoga virden for
naturvarden och for friluftslivet ska anvéndas for att skapa en hog kvalitet 1
stadsbyggandet med tydlig kontakt mellan savél stadsmiljéerna i de syddstra
stadsdelarna som omgivande naturomraden, inklusive dar. Den grona strukturen ska
bygga pa principen om sammanlénkade rorelsestrak, ekologiska spridningssamband
och dagvattenstrak med 6versvimningsbuffert. Férutom de tre-fyra stora grona
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straken enligt Gversiktsplanen etableras dven nagra mindre i nord—sydlig riktning
och en buffertzon lamnas mot naturreservatet.

Stora delar av den tdnkta utbyggnaden beroér inte dokumenterade naturvérden. Delar
av den tinkta bebyggelsen nira stationslaget i Bergsbrunna berér omraden med
varierande grad av naturvirden men den viktigaste virdekérnan i storskogsomradet
Lunsen har skyddats och utvecklats inom ramen for reservatsbildningen i bérjan av
2000-talet.

Utvecklingen av stadsbebyggelsen ska ha tydligt fokus pa platsens forutsittningar
och ekosystemtjénster. Natur-, terrang- och vattenforhéllanden ska anvindas till att
skapa intressanta och funktionella miljoer. Vérdefulla och karaktirsgivande
naturpartier sparas som viktiga inslag i stadsbilden och 1 ndrmiljon kring bostéder
och verksamheter. Grona strdk byggs upp av natur, befintliga och framtida parker
samt rorelsestrak mellan dessa. Nagra av straken dr d&ven huvudavrinningsstrak for
dagvatten, det vill sdga lagstrék i park- eller naturmark som avleder markvatten och
dagvatten fran bebyggelseomraden. Den grona strukturen ska utformas for att ge
hog tillgidnglighet till och mellan naturomrddena norr och sdder om den planerade
bebyggelsen. Fordjupade kunskaper om naturvirden och hydrologiska forhdllanden
blir viktiga underlag for det fortsatta arbetet.

Utbyggnaden i Sédra staden och Gottsunda

I Sédra staden sparas och utvecklas en sammanhéngande gronstruktur pa
overgripande nivé bestiende av tre delar; Asen och Arummet, ett strak av
naturmark ldngs Gula stigen som inkluderar Natura 2000-omérdet Biackldsa och
smalare grona strdk som knyter samman de storre gronomrddena med varandra och
med gronstrukturen utanfor Sodra staden. En analys av spridningssamband {or
nyckelarter i Sodra staden har anvints 1 framtagandet av fordjupad oversiktsplan for
Sddra staden. De hdgsta naturvdrdena bevaras 1 princip intakta. Avvéagningar
mellan exploatering och naturvdrden och andra bevarandevérden &r gjorda inom
ramen for arbetet med den fordjupade oversiktsplanen for Sédra staden.

Uppsalamodellen och andra sirskilda genomforandefragor

Uppsala kommun har en utarbetad modell for att markanvisa kommunédgd mark i
konkurrens, med kvalitet som huvudsaklig bedomningsgrund. I flera pagiende
storre stadsutvecklingsprojekt har markanvisningstévlingar anvénts.
Marknadsaktorer har genom tidvlingarna utmanats i att ta fram en bebyggelse som
svarar upp mot ett héllbart byggande och en god bebyggd milj6. Tavlingarnas
uppldgg och innehéll har med tiden forfinats. De har utvecklats for att &nnu béttre
stodja kommunens hoga malsdttningar om kvalitativt och hallbart byggande och for
att gora det tydligare och enklare for marknadsaktorer att delta och forsta vad som
kravs for att vara med och utveckla de specifika projekten i synnerhet och Uppsala
kommun i allménhet.
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Med det stora kommunala markdgandet i Bergsbrunna och Sivja har kommunen
goda mojligheter att fortsétta att utveckla sina arbetssitt. Markanvisningssystemet
ska bidra till att skapa testbdddar och att mdta utmaningarna i ett hallbart byggande
med allt frén styrning av bebyggelse- och boendetyper, upplatelseformer till
mobilitet och klimatsmarta 16sningar.

Upplitelseformer och boendeformer

Kommun har genom sina “Riktlinjer for bostadsforsorjning 2016-2019” ett uttalat
mal att minst 30 procent av alla bostdder som byggs 1 Uppsala ska vara hyresrétter.
En av atgdrderna &r att minst 30 procent av alla markanvisade bostéder pé
kommunégd mark ska vara hyresrétter. Detta har, tillsammans med det kommunala
bostadsbolagets Uppsalahems nybyggnation, givit ett betydande tillskott pd
hyresrétter i kommunen. Cirka 40 procent av alla nyproducerade bostdder under de
senaste fem dren ar hyresrétter. Med kommunens markégande har dven en
blandning av bebyggelsetyper mojliggjorts med allt fran stycketomter for eget
byggande, gruppbyggda sméhus och radhus, till stadsradhus och flerbostadshus
med levande bottenvaningar. Aven den i Sverige relativt nya formen for byggande,
byggemenskap, har provats och haller pd att realiseras i ett av kommunens storre
projekt i Rosendal. Kommunen foljer d&ven utvecklingen och fragestéillningen kring
byggande av billiga bostdder och for redan idag dialog med Uppsalahem samt ett
antal privata exploatorer om hur billiga bostdder, med det statliga investeringsstodet
for hyresbostdader och bostdder for studerande, kan realiseras 1 praktiken.

[ utbyggnaden av Sodra Staden och Bergsbrunna/Séivja avser kommunen fortsatt
arbeta med en blandning av upplatelseformer och boendetyper pa kvartersniva.
Kommunen fortsétter att utveckla arbetet med markanvisningar for att mojliggdra
nya boendeformer sa som byggemenskaper och kooperativa hyresratter. En
forutséttning for att nd minst 30 procent hyresritter dr att 6vriga markégare bidrar
till detta vid exploatering pa egen mark.

Det ar angelédget att &stadkomma nyproducerade bostdder med laga hyresnivaer s
att hushall med svagare ekonomi har mdjlighet till rimlig boendestandard och till
boséttning i de nya stadsdelarna. Kooperativa hyresratter och byggemenskaper ar
verktyg i1 en sadan strategi. Darutdver handlar det om att hélla nere kostnader pa
mer ordinédra hyresbostidder samt studentbostédder. Férordningen om statligt
investeringsstdd anger en dvre hyresgriins pa 1 450 kr/m? BOA och ar. Det
allménnyttiga bostadsbolaget Uppsalahem och kommunen bedomer att det ar
mdjligt att nd denna nivd om man producerar standardiserade hus, exempelvis sa
kallade SABO-hus eller sddana som upphandlats av SKL. Det dr enklare hus som
inte svarar upp mot hdga ambitioner om energihushéllning och inte heller kan
anpassas sirskilt mycket 1 sin gestaltning om prisnivéan ska kunna hallas. For att na
goda helhetslosningar i stadsdelarna bor dérfor andelen sddana bostider hallas
betydligt ldgre &n andelen hyresrétter totalt sett. I vagskalen ska ocksa ldggas in att
kommunen knappast kommer att kunna forvarva all statlig eller stiftelsedgd mark i
stadsdelarna, kommunen dger endast radighet for 45 procent av de berdknade
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bostdderna. En rimlig ambitionsniva kan vara att ca 20 procent av hyresritterna (ca
1 000 st) pa kommunal mark uppfors enligt férordningen om investeringsstod for
hyresbostidder och bostdder for studenter. Detta ger att c:a 3 procent av det totala
antalet planerade bostdderna blir i denna billiga form. Om kommunen kan fa
tillgang till den statliga och privata marken till bra priser sa kommer det finnas
utrymme for ytterligare billiga bostidder. Detta &r dock villkorat med att det statliga
investeringsstodet, eller motsvarande, finns att tillgd under hela perioden for
utbyggnaden av omrddena och att nivan pd maximal hyra riknas upp vid dndrade
marknadsforutséttningar.

Mobilitet och hdllbart byggande

I kommunens storre stadsutvecklingsprojekt pa kommunédgd mark gar kommunen
fore 1 att utmana och uppmana byggherrar 1 att skapa héllbarhet i sina projekt. I
markanvisningstavlingar vardesitts exempelvis mobilitetslosningar dar héllbara
transporter och delningsekonomi i form av t.ex. cykel- och bilpooler &r centrala
bedomningskriterier och diar mobilitetssatsningar ger reducerade parkeringstal. I
dessa projekt arbetar &ven kommunen med mobilitetshus och parkeringskop istéllet
for parkeringsgarage inom varje fastighet for att ytterligare frimja en utveckling av
héllbart resande. Tévlingarna fokuserar ocksé pd materialval och har lett till att ett
antal projekt nu kommer uppforas som trdhus, med trd som huvudsakligt
materialval 1 bl.a. stommar.

3D-fastighetsbildning

Kommunen jobbar idag med 3D-fastighetsbildning i ett antal projekt for att skapa
forutséttningar for en samlad strategi for lokaler 1 bottenvaningar, bygga
mobilitetshus och bostdder inom samma kvarter samt nyttja utrymmen under jord
for t.ex. mobilitetslosningar. Det ger ett effektivt markutnyttjande. Kommunen ser
mot tidigare erfarenheter positivt pa att fortsatt arbeta med 3D-fastighetsbildningar
dér fordelar med forfarandet finns.

Tilldelningsomrdden i markanvisningar

En del av kommunens modell for markanvisningstévlingar ar att erbjuda
marknadsaktorer en variation i storlek av tilldelningsomraden. Genom mindre
tilldelningar majliggors for fler exploatdrer och en 6kad konkurrens. Det ger dven
kommunen goda mdjligheter att styra och hélla koll pa utbyggnadstakter.

Tilldelningar av storre omraden ger mindre mgjligheter for kommunen att styra just
utbyggnadstakt, men kan ge draghjdlp genom att erfarna exploatorer gora stora
delar av utrednings- och utvecklingsarbetet. Om lagstiftningen sa tillater skulle de
ocksé kunna ta ansvar for utbyggnad av infrastruktur och allmén plats. Detta kan,
med rétt forutsittningar 1 6vrigt, underlitta for kommunen att driva utvecklingen
samtidigt i flera stora exploateringsomraden, samtidigt som industrin fér stora
testbdddar for innovationer. En kombination av sma och stora tilldelningar kan
tillsammans skapa forutsittningar for innovativ och hallbar stadsutveckling dér en
variation av aktdrer ges mdjlighet att bidra.
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Tagstationen vid Bergsbrunna — placering och trafikering

Léget for den nya tdgstationen vid Bergsbrunna bestdms utifrén tvd avgorande
forutséttningar. Dels maste stationen ligga sé att den understddjer en god lokal
stadsutveckling. Detta innebér att det maste finnas gott om byggbar mark 1 det
direkta ndromrédet. Dels maste stationen ligga s att Ultunaldnken far en gen
dragning mellan tigstationen vid Bergsbrunna och Sodra staden, s att den kan
fungera som en effektiv och kapacitetsstark forbindelse. Tidsavstandet pd ldnken &r
en kritisk faktor for att den ska ge nddvéndig avlastning av Uppsala resecentrum
och centrala staden. Den forordade placeringen (se figur 2) dr ungefarlig, men
svarar upp mot dessa krav. Nedan belyses tva avforda alternativ.

Nordligt lage

Ett nordligt alternativ for stationslége ligger strax norr om det befintliga
bebyggelseomradet 1 Bergsbrunna. Léget svarar inte upp mot kravet pé effektiv
sammankoppling till Sodra staden. Pa grund av terrdng, naturvirden och befintlig
bebyggelse saknas forutséttningar for en kort dragning. Sdvjaan begriansar
mdjligheten till exploatering. Férutom barridren som an utgor sa minskar
strandskydd och ns status av natura 2000-omrdde mojligheterna till exploatering.
Den mark som dr exploateringsbar &r nédstan uteslutande jordbruksmark.

Sydligt lage

Ett sydligt alternativ for stationsldge ligger dér slattens jordbruksmark overgar i
skog. Inte heller detta lage svarar upp mot kravet pd effektiv sammankoppling till
Sodra staden. Dels saknas forutséttningar for ett kort avstand, pa grund av ldget i
forhallande till Sodra staden. Dels hindrar naturreservatet Lunsen den teoretiskt sett
kortaste strackan. Hér blir exploateringsmdjligheterna ocksa lagre. Orsakerna till
detta r att enbart enkelsidig bebyggelse blir mdjlig i forhallande till jarnvigen
eftersom den ena sidan dr naturreservat. Ett samhéllsbyggande med det sydliga
alternativet skulle resultera i en ny enklavstadsdel som inte ger samma synergier
med befintliga stadsdelar vid Bergsbrunna. Pa sikt kan istdllet dessa delar bli
intressanta for samhéllsbyggande om ytterligare en tagstation etableras mellan
Bergsbrunna och Alsike. Med utbyggda stadsdelar vid Bergsbrunna och Alsike kan
det aktuella omradet ldnkas ihop med den infrastruktur som da dragits fram och bli
en del av en sammanhéngande stadsbygd som stricker sig 6ver kommungransen.

Trafikering och utformning

For att stationen ska f4 en tillrdcklig effekt i avlastning av resecentrum, samt i
understodjande av ndringslivs- och sysselsittnings- och serviceutveckling vid
Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna behdver trafikeringen pa langre sikt innefatta
det som utgdrs av bade dagens SL-pendel och SJ-pendel, men dven mdjlighet till
annan trafikering och av andra operatorer.

Trafikering som motsvarar dagens SJ-pendel har farre stopp sdderut mot
Stockholms central och ger ddrmed tidsvinster till och de viktiga arbetsplats- och
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bostadskoncentrationer som finns i Stockholms innerstad. Nedanstdende diagram
illustrerar skillnaderna i resande och ddrmed &ven lokaliseringsbetingelserna for
servicefunktioner. Aven om trafikeringen inleds med endast det som motsvarar
dagens SL-pendel &r det alltsa angelédget att stationen fran borjan utformas sa att
den med enkla medel kan anpassas for trafikering ocksé tigtrafik med férre stopp.

o o o o .
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Figur 5. Resande nulage och 2050 i ett scenario dar Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna byggts ut till ungefar
hélften av sin fulla potential. | scenariot har dverordnade styrmedel asatts for att minska resandet med bil.
(resultat fran trafikmodellering 2017 f6r beddmd bebyggelseutveckling enligt éversiktsplanen). Bergsbrunna far i
detta scenario ungefar samma antal kollektivtrafikresenarer som resecentrum har idag.

Ultunalanken — lankar samman och avlastar Uppsala
resecentrum

Ultunaldnkens uppgift dr att koppla ihop Bergsbrunna med omgivningar och Sédra
staden med varandra. Forlangning kan darefter vara mgjlig séderut pa dstra sidan
jarnvégen och stddja stadsutveckling mellan Alsike och Bergsbrunna (Nysala”)
langre fram 1 tiden. Lénken ska, tillsammans med utbyggnaderna langs den, bidra
till att stadsdelar som i dagsléget ar delvis avskilda frin resterande stadsomréden
blir vil integrerade och kontakterna dkar. Befintliga stadsdelar far tydligt forstérkt
regional tillgdnglighet vilket bdddar for 6kad attraktivitet. Arbets- och studieplatser
1 Ultuna samt servicefunktioner i Gottsunda centrum blir 1itt atkomliga for hela
sodra Uppsala, liksom naturreservaten Arike Fyris och Lunsen.

Tillsammans med tagstationen vid Bergsbrunna ska Ultunalianken ge koppling mot
den regionala arbetsmarknaden via Ostkustbanan. Lanken bidrar ocksa till att den
centrala staden och Uppsala resecentrum avlastas av tdgstationen vid Bergsbrunna.
Dérmed kriavs bade hog kapacitet och snabb forbindelse fran flera hallplatser till
stationen och effektiv omstigning dér.
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Forbindelsen méste pa ett diskret sitt passera det kédnsliga landskapet runt Fyrisdn
(”Ariket”), som ir av riksintresse for kulturmiljovarden. Omradet har ocks3 lyfts
fram som en av flera miljéer som kandidat till ett vérldsarv avseende “uppkomsten
av den systematiska biologin”. Det handlar om den vetenskap som Carl von Linné
och hans efterfoljare lade grunden till. For ndrvarande pagir kommunal
naturreservatsbildning av omradet. Reservatsbildningen kommer i sina foreskrifter
att medge att Ultunalénken dras fram héar. Lankens linjestrackning genom omradet
framgér 1 grova drag av oversiktsplanen. Strackningen har anpassats till landskapet
och tar hansyn till geoteknik, hydrologi samt platser med Linnéanska
vaxtpopulationer. Forenligheten med riksintresset bedoms av ldnsstyrelsen och ér
avgorande for om Ultunaldnken kan genomforas.

Ultunalidnken ska i sin fullstindiga strackning trafikeras med kollektivtrafik och
ging- och cykeltrafik. Detta innebar att biltrafik till stadsdelarna vister om Fyrisan
inte ska ledas denna vég fran E4. Daremot kan omstigning fran bil till
kollektivtrafik ske vid tagstationen vid Bergsbrunna.

Uppsala kommun och Region Uppsala har valt att gemensamt satsa pa en
sparvigslosning for Ultunaldnken tillsammans med kunskapssparet (se figur 2 1
tidigare avsnitt). Sparvigen dr snabb och kapacitetsstark. De tva grenarna av
Kunskapssparet forenas i en enda vid Ultuna och dras vidare mot Bergsbrunna. En
sparvagnsdepéa for hela detta system skulle kunna forliggas nagonstans i narheten
av Bergsbrunna station.

Kommunen har undersokt flera alternativ for kollektivtrafiken pd Ultunalidnken:
buss, spértaxi och linbana. Busstrafikering med BRT (Bus Rapid Transit) pa egen
bana kan pd motsvarande sitt som spéarvédgen bli en forlingning av sddana linjer
frdn Gottsunda-Ultuna, om det alternativet viljs. Kapaciteten i BRT &r dock négot
lagre. Det &r inte aktuellt att ha busstrafikering pd Ultunaldnken och
sparvagstrafikering pd Kunskapssparet, eftersom det d& krdvs omstigning vid
Ultuna. En omstigning minskar attraktiviteten och dirmed resandet till Bergsbrunna
station.

Spartaxi dr ocksa snabb och har tillracklig kapacitet. Den &r tyst och ger foga
intrdng och klarar svér terring genom att den gér pa balkar som bérs upp av pelare.
Varje kabin stannar endast vid de hallplatser som bestélls av de uppemot tio
passagerare som ryms, vilket ger konkurrenskraftiga restider, trots att omstigning
kravs fran buss/sparvig vid Gottsunda centrum eller Ultuna. Kabiner kan ocksé ga
med bara sekunders mellanrum vilket ger korta omstigningstider. Dock behdver en
spartaxilosning kompletteras med annan kapacitetsstark kollektivtrafik fran sodra
staden till resecentrum, vilket gor att vi kommer fa fler dn tva kollektivtrafikslag
samt att det kommer behdvas depaldsningar for varje slag.
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Kommunen har ocksa undersokt linbana som alternativ. En linbana ger sannolikt fa
intrdng i Ariket. Den ger dock inte tillriickligt korta restider och méste kombineras
med annan kollektivtrafik for att stodja den lokala stadsutvecklingen vid
Bergsbrunna.

Investeringsutgifterna for de skilda systemen (exklusive vagnar/fordon och depéer)
ligger 1 spannet 400 mkr (buss) till ca 1800 mkr (sparvdg), men totalekonomiskt
bedoms sparvig och spartaxi vara det teoretiskt mest kostnadseftektiva, pa grund av
laga driftskostnader. Spartaxi dr en omogen teknik, medan sparvig ér vil beprovad,
vilket innebar stora skillnader i savil ekonomiska som tekniska risker.

Trots sparvigens beprovade grundteknik sker hér teknisk utveckling och
innovationer som kan ge ytterligare fordelar, exempelvis avseende
energiforsorjning (batteridrift istéllet for luftledningar) och trafiksidkerhet. I
finansieringshinseende har sparvig fordelen att vara forutsdgbar, vilket innebar
sérskilt goda mojligheter att fi medfinansieringsbidrag frdn exploateringar pa privat
mark i enlighet med den dndring i plan- och bygglagen som skedde 2017. En
sparviagsdepa skulle kunna samforldggas med annan jarnvigsanknuten verksamhet 1
det verksamhetsomrade som oversiktsplanen markerat soder om Bergsbrunna
station.

Finansieringen av Ultunalénken kan ske genom en kombination av medel fran
lanstransportplanen, stadsmiljéavtal, exploateringsintdkter pd kommunal mark,
medfinansieringsbidrag fran exploateringar pa privat mark samt regional och
kommunal skattefinansiering. Ytterligare mojligheter till externa
finansieringsbidrag ska naturligtvis undersokas. En sdrskild finansieringslosning
och ansvarsfordelning arbetas nu fram tillsammans med Region Uppsala.

Ultunaldnken ger en spannande och innovativ kollektivtrafiklosning som skapar
mervérde bade for Uppsala som helhet och for de hir aktuella omradena.
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Utvarderingsdimension/systemldsning Buss Sparvag linbana spartaxi

Investering inkl fordon lag hog mellan hog

mojl medfinansieringsbidrag nej ja tveksamt |tveksamt
mojl stadsmiljoavtal ja? ja ja ja

mojl invbidrag fran EU etc lag oklart oklart hog
Finansiell risk lag lag oklart oklart
driftsekonomi dalig battre god god
Ekonomi: sammanvagd finansiering/investering/drift

tillganglighetsnytta _

Tillracklig kapacitet?

Systemnytta/integration med annan kollektivtrafik)
Innovationsgrad

tekniska risker (oprévad teknik etc)

visuelltintrang i riksintresseomrade

ovrigaintrangi Rl (buller, barriar, naturvarden)
intrang jordbruksmark

Fargkoder: Bast mellan
Figur 6: grov utvardering av de skilda tekniska I6sningarna for kollektivtrafik pa Ultunalénken.
Ekonomibeddémningen &r gjord utifran kommunens/regionens perspektiv.

Statens investeringar och aktiva roller

Infrastruktur

Det dr av hogsta prioritet att staten investerar 1 ytterligare tva spar pa Ostkustbanan
mellan Uppsala och Arlanda samt en ny tdgstation vid Bergsbrunna. Dessutom
behovs en ny trafikplats vid E4:an. Dessa objekt behover finnas med och
genomforas 1 den nationella planen for transportinfrastrukturen 2022-2033 och/eller
1 lanstransportplanen for samma period. Trafikplatsen vid E4 behovs 1
inledningsskedet for att klara byggtrafiken till Bergsbrunnaomradet.

Tillgang till mark

Skilda statliga aktorer dger, som tidigare ndmnts, mycket exploateringsbar mark 1
omrddena, sédrskilt accentuerat i Sodra staden. Utdver staten dger ocksa
universitetets fastighetsstiftelse en del mark hir. For att uppna ambitionerna som
redovisats tidigare i PM:et behover dessa markdgare aktivt bidra. Det géller inte
minst inriktningarna om hallbart byggande och att uppna minst 30 procent
hyresritter, varav 10 procent med sérskilt 1&g hyra. Exploateringsintdkter kommer
att krdvas for att finansiera utbyggnad av viss dvergripande infrastruktur
(exempelvis Ultunaldnken) och kommunal service. Genomforandet dr dérfor i sin
helhet starkt beroende av dverlatelser till kommunen eller att nimnda markégare pa
annat sitt sdkerstiller att ambitionerna kan uppnés.

Riksintressen

Riksintressen for kulturmiljovarden samt for totalférsvaret kan paverka
mojligheterna till att 4stadkomma den hér skisserade utvecklingen, som har stod i
kommunens oversiktsplan. Vi forutsitter att berdrda statliga instanser medverkar pa
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ett 16sningsinriktat sitt for att forena riksintresseanspraken med anspraken pé
koncentrerad och héllbar stadsutveckling och pa ett effektivt kollektivtrafiksystem.

Vad giller riksintresset “Uppsala flygplats™ for totalforsvarets militéra del behover
regelverket kring stoppomradet for hdga objekt ses dver. Foérutom att Bergsbrunna
bor betraktas som del av staden (sammanhallen bebyggelse) sé att
bebyggelsehdjden kan 6verskrida 20 meter bor det vara rimligt att kunna ga dver
dven maxgransen 45 meter 1 bland annat stadsnoderna. Uppsala kommun har
tidigare foreslagit forsvarsmakten att verka for en dndring i den forordning som
reglerar h6jdbegransningar. Sa hér star det 1 Oversiktsplanen frén 2016:

Bedomningsgrunden for vad som dr sammanhdllen bebyggelse behover
fordndras, sd att den utgdr dels fran faktiska forhallanden (lantmdteriets
kartuppdatering ger en eftersldpning), dels fran kommunens oversiktsplan,
ddr framtida stadsgrdns och vissa tditortsgrdanser finns utlagda och avstimda
gentemot statliga intressen i oversiktsplaneprocessen. Inom tdtorter bor
ocksd kunna goras en individuell provning avseende initiativ till objekt som
overstiger 45 meter.

Staten bidrar i planeringen

Uppsala kommun bjuder in de statliga aktdrerna att ta aktiva roller genom att
medverka i det fordjupade dversiktsplanearbetet (FOP) for Bergsbrunna med
omgivningar, inklusive Ultunalédnken. Detsamma géller for den mer
produktionsférberedande planeringen 1 bada omradena. Trafikverket och
linsstyrelsen i Uppsala lin ér sjilvskrivna samarbetsparter i FOP-arbetet, liksom
berdrda markdgande aktorer. Om en statlig samordningsfunktion inrittas i
regeringskansliet kan denna ocksd medverka i att Overbrygga institutionella hinder
samt — om sa behovs — till att beslut tas 1 rétt tid pd dverordnad niva i exempelvis
komplicerade samverkansfragor.

Uppsala den X december 2017

Marlene Burwick
Kommunstyrelsens ordférande, Uppsala kommun
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Kallor

Om behovet av hogre kapacitet pad Ostkustbanan
http://fyrasparforsverige.se/

Oversiktsplan 2016 for Uppsala kommun
uppsala.se/oversiktsplan

Forslag till fordjupad oversiktsplan for Sodra staden (utstéllning)
https://www.uppsala.se/dialog-sodra-staden

Trafikanalyser for Uppsala 2050 (underlagsrapport till 6versiktsplan 2016) samt
ytterligare uttag ur trafikmodellen for restider mm till féreliggande PM
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-
2016/del-a-huvudhandling/#forteckningar

Planering for en varmare stad (underlagsrapport till Gversiktsplan 2016).
https://www.uppsala.se/contentassets/tb119146147t47c4b0e5d151a63e7e81/0p2016
-underlagsrapport-planering-for-en-varmare-stad.pdf

Uppsala tillvéxt, planeringsunderlag 2030/2050 (underlagsrapport till
aktualitetsforklaringen av oversiktsplan 2010)
https://www.uppsala.se/organisation-och-styrning/publikationer/oversiktsplan-
aktualitetsforklaring/

Forslag till fordjupad oversiktsplan for trafikforbindelse dver Fyrisan,
samradshandling 2013

Forslag till fordjupad oversiktsplan for Sodra staden, utstidllningshandling 2017
https://www.uppsala.se/organisation-och-
styrning/publikationer/dialoger/utstallning-av-fordjupad-oversiktsplan-for-sodra-
staden/

Linbanor
www.forlivochrorelse.se/linbana
www.goteborg.se/linbana

Grova bedomningar av investeringskostnader for spartaxi, linbana (WSP 2017)
respektive sparvig (Ramboll 2017) pa Ultunaldnken

Milj6- och klimatprogram f6r Uppsala kommun (2014)
https://www.uppsala.se/contentassets/5d36facbce83404888c3a4677bad5584/Miljo-
och-klimatprogram-2014-2023.pdf

Parkeringstal for Uppsala kommun (2016).
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https://www.uppsala.se/contentassets/164892161410416b9ad63c41ddcldcb66/parker
ingstal antagande-med-datum_utan-vattenstampel.pdf
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