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1 INLEDNING OCH SYFTE

En detaljplaneprocess for Hospitalet, del av Kronasen 1:25, i Ulleraker har pabérjats med syfte att skapa en
destination och en publik métesplats for invanare i Ulleraker och Uppsala. Malbilden ar aven att Hospitalet
ska vara en destination for besékande utanfér kommunen. | samband med detaljplanearbetet har denna
trafik- och mobilitetsutredning genomférts. Syftet med utredningen ar att studera hur parkering och andra
trafikfunktioner kan lésas. Utredningen studerar dven hur trafiksituationen som uppstar vid evenemang i
Hospitalstradgarden kan hanteras. Utredningen utgér underlag till samradshandlingarna.

2 BAKGRUND OCH AVGRANSNING

Ulleraker utvecklas nu till en ny modern stadsdel och utgérs av flera olika detaljplaner, se Figur 1. Den har
utredningen ar avgransad till detaljplanen for Hospitalet, som innefattar en kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse- och parkmiljé i Ulleraker. Omkringliggande planer har dock stor inverkan pa trafiksituationen vid
Hospitalet. Flera trafikutredningar och trafikanalyser har genomforts for Ulleraker och de olika detaljplanerna.
For 6kad forstaelse om trafiksituationen i och omkring Ulleraker hanvisas till tidigare utredningar, i synnerhet
Trafik-PM' som redovisar relevanta aspekter géallande trafik i Ulleraker. Den har utredningen ar avgransad till
att studera trafiksituationen inom planomradet Hospitalet samt Hospitalstradgarden som angransar
planomradet i ost.

1 Trafikpromemoria for detaljplanerna Norra Ulleraker, Tallstraket och Centrala Ulleraker. WSP, 2025-05-24
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Figur 1. Detaljplanegranser i Ulleraker enligt strukturplan (2024-12-16).
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3 FORUTSATTNINGAR

| dokumentet Strategi och handlingsplan for mobilitet i Ulleraker? har kommunen utvecklat en rad mal och
indikatorer fér den framtida stadsdelen. Huvudmalet ar att minst 80 procent av Ullerakerbornas resor ska ske
med hallbara fardmedel som gang, cykel eller kollektivtrafik. En anledning till ambitionen att minimera
biltrafiken i Ulleraker ar stadsdelens placering pa Uppsaladsen som ar en grundvattentakt.

All bilparkering inom stadsdelen, med undantag for parkering for rérelsehindrade (RHP), ska ske i
gemensamma mobilitetshus som ska vara strategiskt lokaliserade i Ulleraker utanfér planomradet. Dessa
mobilitetshus ska aven fungera som angoringspunkter fér att hamta/lamna eller andra typer av korta stopp.
Kortare angoringsbehov kommer dock vara méjliga att géra pa vissa gator. Fragor som rér planering av
mobilitetshus utreds i separat och behandlas inte i den har utredningen. RHP och cykelparkering ska finnas i
anslutning till varje kvarter och fastighet.

Pa vastra sidan Hospitalet ligger Ullerakersvagen som i framtiden ska utvecklas till ett kollektivtrafikstrak
med kapacitetsstark kollektivtrafik. Den nu gallande férutsattningen ar att kommunen har beslutat att anlagga
sparvag langs en del av Ullerakersvagen, men for att hantera osdkerheten anvands begreppen
kapacitetsstark kollektivtrafik och kollektivtrafikstrak i utredningen. Pa vagstrackan utanfér Hospitalet ska
biltrafik ske i blandtrafik med kapacitetsstark kollektivtrafik. Utdéver grundvattenfragan finns det skal att
begransa biltrafiken langs blandtrafikstrackan for att framkomligheten fér den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken ska vara god.

Inom Ulleraker planeras aven for ett gent och sammanhéngande vagnat for gang och cykel. Den planerade
gatustrukturen redovisas i Figur 2.

2 Uppsala kommun. Handlingsplan fér mobilitet i Ulleraker. (2017)
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Figur 2. Foéreslagen gatustruktur i Ulleraker (2025-04-24). Planarbetet i Sodra Ulleraker (gra yta) ar pausat, vilket innebar att
gatustrukturen ar osaker och kan komma att uppdateras. Detaljplanerna for Norra Ulleraker och Tallstraket ar samradsversioner och
gatustrukturen dar kan ocksa komma att andras.
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4 DET FRAMTIDA HOSPITALET

Hospitalet ar en kulturhistoriskt viktig byggnad som bade kan tillféra karaktar och nya funktioner nar
stadsdelen utvecklas. Malet ar att Hospitalet ska vara en publik samlingspunkt for boende i Ulleraker,
Uppsala och mer langvaga besotkare. Nar byggnaden utvecklas kan den komma att rymma olika typer av
verksamheter och funktioner. Hospitalets behéver dock anpassas efter framtida anvandning och vice versa
for att bevara de kulturhistoriska vardena. Med hansyn till detta passar det att olika typer av verksamheter
etablerar sig i olika delar av byggnaden. Exempelvis finns sarskilda skyddsvarda delar i Hospitalet som en
kyrksal i mittbyggnaden.

Véagledande forutsattningar for Hospitalets framtida anvandning har varit att byggnaden ska innehalla
blandade verksamhetstyper. En verksamhetstyp som har dominerat diskussionen har varit att etablera hotell-
eller konferensverksamhet tillsammans med andra verksamhetstyper. Andra verksamhetstyper kan bland
annat innefatta restaurang, forskarbostader, lokaler fér vuxenutbildning samt évriga typer av arbetsplatser
och verksamheter av mindre karaktar.

Under planarbetet har tre alternativa férslag for anvandning av Hospitalet tagits fram, se Figur 3 till Figur 5. |
detta forslag finns en tillkommande byggratt med som en férlangning av den s6dra innerflygeln. Byggratten
kan tankas innehalla exempelvis spa, lokal fér evenemang, galleri eller annat. Ovriga delar av Hospitalet
tillhor den befintliga byggnaden.
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Figur 3. Ett forslag pa fordelning av verksamheter i Hospitalet, alternativ 1. Kélla: Mandaworks, 2025-11-12.
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Figur 4. Ett forslag pa fordelning av verksamheter i Hospitalet, alternativ 2. Kélla: Mandaworks, 2025-11-12.
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Figur 5. Ett forslag pa fordelning av verksamheter i Hospitalet, alternativ 3. Kélla: Mandaworks, 2025-11-12.
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Eftersom forslaget ovan har utformats parallellt med denna mobilitets- och parkeringsutredningen utgar
féljande berakningar utifran tva tidigare framtagna scenarier av verksamhetsindelning. De tva initiala
scenarierna har tagits fram for att representera ett mojligt spann av parkeringsefterfragan. Det ena scenariot
ar dominerat av bilparkeringsdrivande verksamheter, speciellt hotell och konferens, for att beskriva ett
maxscenario. Dartill har ett scenario med flera olika typer av verksamheter tagits fram for att representera en
lagre efterfragan av bilparkering. Hospitalets ytanvandning for respektive scenario redovisas i Tabell 1 och

Tabell 2 och anvands som indata till parkeringsberakningarna, se kapitel 6.

Tabell 1. Indelning av verksamheter i scenario 1, vilket representerar ett hdgintensivt alternativ med hog efterfragan pa bilparkering, dar
hotellverksamhet utgér den dominerande anvandningen. Tabellen redovisar ytanvandningen (i kvm ljus BTA) for de olika

verksamhetstyperna.

Scenario 1
Typ av verksamhet

Bostad (tillfallig vistelse) [kvm]
Restaurang [kvm]

Ovriga verksamheter [kvm]
Utbildning/konferens [kvm]
Hotell [kvm]

Sammankomster [kvm]
Lokaler for vard [kvm]

Totalt:

Mittbyggnaden

3 000

3 000

Norra inner-,
mellan- och
ytterflygeln

4490

Sddra inner-
och Sddra
mellanflygeln ytterflygeln
890 -
890 -
- 2250
1780 2 250

Tabell 2. Indelning av verksamheter i scenario 2, vilket representera ett lagintensivt alternativ med blandade verksamhetstyper. Tabellen
redovisar ytanvandningen (i kvm ljus BTA) for de olika verksamhetstyperna.

Scenario 2
Typ av verksamhet

Bostad (tillféllig vistelse) [kvm]
Restaurang [kvm]

Ovriga verksamheter [kvm]
Utbildning/konferens [kvm]
Hotell [kvm]

Sammankomster [kvm]
Lokaler for vard [kvm]

Totalt:

Mittbyggnaden

1500

3000

TRAFIK-

Norra inner-,
mellan- och
ytterflygeln

670
3 800

4 490

OCH MOBILITETSUTREDNING -

Sddra inner-
och Sddra
mellanflygeln ytterflygeln
- 2 250
890 -
890 -
1780 2 250
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Vidare ska det méjliggoras for olika typer av fastighetsindelningar av byggnaden. Omradet som planlaggs
som kvartersmark kan bli foremal fér markforsaljning. Fastighetsindelning férvantas kunna goras pa framfor
allt tre satt, se foljande beskrivning och Figur 6. Denna utredning har haft alternativ i. och ii som

utgangspunkt.

i. Hela Hospitalet tillhér samma fastighet.

i. Hospitalet delas in i tre fastigheter: (1) mittbyggnaden, (2) delen séder om mittbyggnaden, och

(3) delen norr om mittbyggnaden.

iii. Hospitalet delas in i tre fastigheter: (1) mittbyggnaden samt den norra och den sddra
innerflygeln, (2) den sédra mellanflygeln och den sédra ytterflygeln, och (3) den norra

mellanflygeln och den norra ytterflygein.

norra

ytterflygeln

norra

mellanflygein

norra

innerflygeln

mittbygenad

sodra
innerflygein
sodra

mellanflygeln

sodra

y‘(ti:rﬂygv_-?m

Figur 6. Hospitalet och dess olika byggnadsdelar. Kalla: Upplandsmuséet.
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5 STRAKANALYS CYKEL

Cykel kommer vara ett viktigt fardmedel for stadsdelen samt for besdkare och personal till Hospitalets
framtida verksamheter. For att forsta hur cykeltrafiken kommer réra sig till, fran och inom planomradet har
viktiga cykelstrak identifierats. Dessa strak bor beaktas nar cykelparkeringar lokaliseras, bade kopplat till
Hospitalets verksamheter och fér besdkare/evenemang i Hospitalstradgarden. Straken bor ha en
andamalsenlig standard for att uppmuntra saker och trygg cykling samt att cykelvagnatet behdver vara
orienterbart dven for férstagangsbesokare till Hospitalet.

Det planerade cykelvagnatet i Ulleraker och lankarnas funktion ar sammanstallt i Figur 7 och utgor
utgangspunkten i strakanalysen.
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Figur 7. Foreslagna cykelvagar i Ulleraker (2025-04-24). Planarbetet i Sodra Ulleraker (gra yta) ar pausat, vilket innebar att
gatustrukturen ar osaker och kan komma att uppdateras. Detaljplanerna for Norra Ulleraker och Tallstraket ar samradsversioner och
kan ocksa komma att andras. Cykelvagarna ar uppdelade pa huvudcykelnat och lokalt cykelnat samt om det ar en cykelbana eller
cykelgata i blandtrafik.
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For att uppskatta huvudsakliga cykelfloden till Hospitalet har en utredning fran 2018 anvénts dar
cykelflédena i det framtida Ulleraker simulerades med hjalp av en trafikmodell.? Cykelflddena har aven
studerats utifran den potentialstudie som Region Uppsala tog fram ar 20214 for att sedan anpassa resultaten
med hjalp av en kvalitativ bedémning utifran Hospitalets lokalisering i stadsdelen.

Den overgripande fordelningen av cykelresorna till och fran Hospitalet i olika relationer har sammanstallts
och fordelats i cykelvagnatet, se Figur 8. Bedémningen ar att den storsta delen (cirka halften) av cyklisterna
till Hospitalet kommer att angora fran Lagerhyddsvagen och Ullerakersvagen norrifran. Ullerakersvagen
soderifran kommer att vara det huvudsakliga cykelrelationen fér boende i exempelvis Ultuna, Sunnersta och
Gottsunda medan Tallgatan/Tallparken antas nyttjas av boende i Valsatra, Norby och Rosendal. Dessa
relationer kommer ocksa att utgéra en betydande andel av cykelresorna till Hospitalet. En mindre andel av
resorna antas ga via Astraket och Hospitalstradgarden.
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Figur 8. Huvudsakliga cykelrelationer for resor till och fran Hospitalet.

3 Trivector (2018). PM Cykelfléden i Ulleraker — Analys i Visum.
4 Region Uppsala (2021). Potentialstudie fér cykling i Uppsala lan. https:/storymaps.arcgis.com/stories/4ab7ba6e3997415d87e56055800641b0
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6 PARKERING VID HOSPITALET

| detta kapitel redovisas parkeringsberakningar for bil, for rorelsehindrade (RHP) och for cykel till framtida
verksamheter i Hospitalet. Bilparkering ska ske i stadsdelens mobilitetshus, medan RHP och cykelparkering
ska anordnas pa kvartersmark i anslutning till respektive fastighet eller verksamhet.

Berakningarna utgar fran tva olika scenarier for att beskriva ett spann av mgjlig parkeringsefterfragan. For en
narmare beskrivning av scenarierna samt antaganden kring ytanvandning i Hospitalet se Tabell 1 och Tabell
2 i Kapitel 4. En tillkommande byggratt pa cirka 300 kvm BTA kan komma att etableras som en férlangning
av den sodra mellanflygeln, vilket inte har inkluderats i parkeringsberakningen. Byggratten och den
verksamhet som kan férvantas dar kommer troligen alstra nagra fler resor, och darmed 6ka
parkeringsefterfragan nagot. Daremot antas utrymmet i byggratten framst nyttjas av besokare till andra
framtida verksamheter i Hospitalet, exempelvis hotellet, och darmed inte ha en markant paverkan pa den
beradknade parkeringsefterfragan.

Utgangspunkten for parkeringsberakningarna ar Uppsala kommuns parkeringstal dar lagesbaserade
reduceringar tillampats i enlighet med atgardsplanen for hallbar mobilitet i Ulleraker.5 8 Uppsalas
parkeringsriktlinjer ar inte heltdckande fér de verksamheter som antas kunna etableras i Hospitalet, och i
dessa fall har utredningen antagit parkeringstal baserat pa andra kallor och erfarenheter. Som ett férsta steg
har antalet anstallda, boende och besdkare uppskattats. Antaganden och erfarenhetstal som anvants
redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Antaganden som har gjorts for att beddma antalet anstéllda, boende och besodkare i Hospitalets framtida verksamheter.

Typ av verksamhet Antagande Kalla

Bostader (tillfallig a) 50 kvm BTA per lagenhet a) Parkeringsberdkning och

vistelse) (motsvarande studentlagenhet) dimensionering av mobilitetshus
b) 1,2 personer per lagenhet Ulleraker, 2025-02-25, WSP
b) Statistik om hushallstorlekar, SCB
Restaurang 20 anstallda och 100 besotkare per Parkeringsnorm for Halmstads

Utbildning/konferens

Hotell

Sammankomster

Lokaler for vard

1 000 kvm BTA samtidigt vistandes

6,3 kvm per person

a) 34 kvm BTA per rum

b) 1,7 personer per rum och cirka 6
anstallda per 1000 kvm BTA

c) 75% belaggning (i genomsnitt 65%
enligt statistik)

7,5 - 10 kvm BTA per person

25 kvm BTA per person

kommun, 2016-12-13.

Framre Bolanderna — Kvadratmeter
konvertering, 2019-05-09, Svefa

a) Framre Bolanderna —
Kvadratmeter konvertering, 2019-
05-09, Svefa

b) Antagande baserat pa tidigare
parkeringsutredningar for hotell i
Uppsala och Géteborg

c) Baserat pa inkvarteringsstatistik
fran Tillvaxtverket

Antagande baserat pa nuvarande
utformning av eventlokaler i Hospitalet

Framre Bolanderna — Kvadratmeter
konvertering, 2019-05-09, Svefa

5 Parkeringstal for Uppsala (riktvarden for parkering pa kvartersmark). (PBN-2018-0061). Uppsala kommun.
6 Atgérdsplan hallbar mobilitet i Ulleraker, 2023-08-31, WSP.
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Tabell 4. Indata som anvands for parkeringsberakningar. Scenario 1 ska representera en hdgintensiv bilparkeringsefterfragan.

Norra inner-,

Sodra i - och Sod

Scenario 1 Mittbyggnaden mellan- och ?n;:al:fr;eretla: ttercf)l raeln

ytterflygeln ve y ve
Bostad (tillféllig vistelse) - - - -
Restauran - - 89 besotkare + 18 -
g anstallda
Ovriga verksamheter - - - -
Utbildning/konferens - - 141 besoOkare -
- 168 besokare + - 84 besotkare +
Hotell 28 anstallda 14 anstéllda
(132 rum) (66 rum)

Sammankomster 300 besokare - - -

Lokaler for vard - - - -

Tabell 5. Indata som anvands for parkeringsberakningar. Scenario 2 ska representera en hdégintensiv bilparkeringsefterfragan.

Norra inner-, Sodra inner- Sédra
Scenario 2 Mittbyggnaden mellan- och och tterflvaeln
ytterflygeln mellanflygeln y ye
Bostad (tillfallig vistelse) - - - 45 lagenheter

- 68 besokare + 13 - -
anstallda

Restaurang
Ovriga verksamheter = 1 500 kvm BTA 3817 kvm BTA - -
Utbildning/konferens - - 141 besdkare -
Hotell - - - -
Sammankomster 200 besokare - - -

- - 36 besokare -
och anstallda

Lokaler for vard

6.1 CYKELPARKERING

| detta kapitel redovisas den beraknade parkeringsefterfragan for cykel samt placering och utformning av
cykelparkering. Tabell 6 beskriver de parkeringstal fér cykel som anvands i denna utredning. Parkeringstalen
ar baserade pa Uppsala kommuns parkeringsnorm, atgardsplan for hallbar mobilitet i Ulleraker samt
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fardmedelsmal for Uppsala kommun?. Sarskilda antaganden har genomforts om det bedémts nédvandigt,
exempelvis for hotell och sammankomster.

Tabell 6. Antaganden och cykelparkeringstal som ligger till grund for parkeringsberakningarna.

Typ av verksamhet P-tal for cykel

Bostad (tillfillig vistelse) 1,2 cykelparkeringsplatser per lagenhet

Restaurang 0,5 cykelparkeringsplatser per person (besdkare och anstallda)

Ovriga verksamheter 10 cykelparkeringsplatser per 1 000 kvm BTA

Utbildning/konferens 0,5 cykelparkeringsplatser per person

Hotell 0,15 cykelparkeringsplatser per besékare och 0,5
cykelparkeringsplatser per anstalld

Sammankomster 0,2 cykelparkeringsplatser per person

Lokaler for vard 0,5 cykelparkeringsplatser per person (besdkare och anstallda)

Utifran beskrivna férutsattningar redovisas beréknad parkeringsefterfragan for cykel for scenario 1 respektive
scenario 2 i Tabell 7 respektive Tabell 8. Total beraknad parkeringsefterfragan for cykel uppgar till

243 cykelparkeringsplatser i scenario 1 och 276 cykelparkeringsplatser i scenario 2. Behov av platser for
langtidsparkering, som i detta fall ar tillagnat boende och anstallda, framgar ocksa av tabellen.

Tabell 7. Beraknad efterfragan av cykelparkering for verksamheter i Hospitalet utifran scenario 1, uppdelat pa boende/anstéllda och
bestkare

Norra inner-, Sodra inner-

Scenario 1 Mittbyggnaden mellan- och och ytt:r.(:lc:/ r;eln
ytterflygeln mellanflygeln

Bostad (tillfdllig vistelse) — Boende - - - -
— Besékare - - - -

Restaurang — Anstéllda - - 15 -
—Besdkare - - 38 -

Ovriga verksamheter — Anstéllda - - - -
— Besékare - - - -
Utbildning/konferens — Anstéllda - - 2 -
— Besékare - - 69 -

Hotell — Anstéllda - 14 - 7

— Besékare - 25 - 13

Sammankomster — Anstéllda - > - -

7 Handlingsplan for mobilitet och trafik, 2021-12-15, Uppsala kommun (KSN-2019-2011)
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— Besdkare 60 - - -

Lokaler for vard — Anstéllda - 5 - -

— Besékare - - - -
Totalt: 60 39 124 20
Varav langtidsparkering for boende 0 14 17 7

och anstéllda:

Tabell 8. Beraknad efterfragan av cykelparkering for verksamheter i Hospitalet utifran scenario 2, uppdelat pa boende/anstéllda och
besodkare.

Norra inner-, Sodra inner- Sédra
Scenario 2 Mittbyggnaden mellan- och och
ytterflygeln mellanflygeln ytterflygeln
Bostad (tillféllig vistelse) — Boende - - - 49
— Besékare - - - 5
Restaurang — Anstéllda - 12 - -
—Besébkare - 29 - -
Ovriga verksamheter — Anstéllda 15 38 - -
— Besdkare - - - -
Utbildning/konferens — Anstéllda - - 2 -
— Besdkare - - 69 -
Hotell — Anstéllda - - - -
— Besékare - - - -
Sammankomster — Anstéllda - - - -
— Besékare 40 - - -
Lokaler for vard — Anstéllda - - 6 -
— Besékare - - 12 -
Totalt: 55 79 88 54
Varav langtidsparkering fér boende 15 50 8 49

och anstéllda:

For langtidsparkering bor det finnas en hégre niva av stoldskydd, exempelvis rekommenderas parkering i
cykelrum inomhus. | Hospitalet bedéms dock inomhusparkering vara en utmaning med hansyn till den
befintliga byggnadens utformning. Kommunens riktlinjer betonar att parkering for cykel ska finnas nara
viktiga malpunkter, inklusive arbetsplatser och skolor. Detta innebar att cykelparkering bor finnas i direkt
anslutning till entrépunkter i Hospitalbyggnaden. Korttidsparkering bor placeras inom 25 meter fran entréer.
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Parkering ska i forsta hand anordnas i byggnaden eller inom fastigheten pa kvartersmark, se féreslagna
platser for cykelparkering i Figur 9. Cykelparkeringens lokalisering bor vara logisk och lattillganglig i
forhallande till den malpunkt som besokaren har, garna langs den naturliga vagen till malpunkten. For att
underlatta for cyklister bor darfér parkering finnas pa olika sidor av Hospitaletbyggnaden, vilket finns i det
presenterade forslaget. Det ska vara enkelt och tydligt for cyklister var cykelparkeringar finns. Samtidigt bor
det utformas med hansyn till hur ytorna kan férvantas anvandas. Till exempel kan cykelparkeringar vid den
norra respektive sodra ytterflygeln paverkas negativt av passerande motortrafik, vilket kan minska
tillgdngligheten och upplevd trygghet och sakerhet. Placeringen i hdrnen mellan inner- och mellanflyglarna
kan i sin tur upplevas som mindre intuitiv eller naturlig da de inte ligger i direkt anslutning till naturliga
rorelsestrak. Det kan ocksa upplevas instangt med dalig sikt, vilket kan paverka den upplevda tryggheten
negativt, sarskilt nar det ar morkt ute.

Strakanalysen i kapitel 5 visar att en stor andel av cyklisterna férvantas anlanda norrifran. Det innebar att
parkeringen vid den norra ytterflygeln blir den forsta cykelparkeringen som de flesta kommer till, vilket kan
leda till att en storre andel parkerar har — oavsett var i byggnaden deras malpunkt ligger. Det ar ocksa viktigt
att cykelparkering inte placeras sa att den hindrar eller stérs av andra funktioner, sasom RHP, gangstrak,
uteserveringar eller andra aktiviteter. Ett antal allmanna parkeringsplatser fér cykel utdver de framréaknade i
parkeringsberakningen rekommenderas vid strategiska malpunkter i Hospitalstradgarden utanfor
planomradet, exempelvis i anslutning till Astraket, dagvattenparken och lekplatsen.

,,,,,,

Figur 9. Foreslagna platser for cykelparkering i orange. Bakgrundskarta: Niva, 2025-12-18.

TRAFIK- OCH MOBILITETSUTREDNING - Detaljplan fér Hospitalet, del av Kronasen 1:25 | 18



Cykelparkeringar ska utformas enligt Uppsala kommuns riktlinjer, det ar fastighetsdgaren som ansvarar for
planering, anlaggning och skotsel av parkering pa kvartersmark. Alla cykelparkeringsplatser ska vara
utrustade med mojlighet att Iasa cykeln i ramen. For att parkeringsplatserna ska vara anvandarvanliga for
alla cykeltyper maste det finns utrymme att vanda, backa och leda cykeln. Minsta avstand mellan respektive
cykel ska vara minst 70 cm (C/C-avstand) fér ramlasstall med mandévreringsutrymme pa 2 meter bakom
cykelstallet. Platser for storre cyklar som ladcyklar och cykelkarror ska utgéra 10 procent av det totala antalet
cykelplatser. Det ska inte behdvas fysisk styrka for att parkera, vilket innebar att kraftiga lutningar inte far
férekomma. Figur 10 visar ytansprak for vanliga typer av parkeringslésningar for cykel som kan anvandas vid
Hospitalet.

145 -200cm 115¢cm 200cm

200cm

300 cm

200 cm

35cm 70 cm 70 cm 70 cm 70 cm 35 cm 120 cm

Figur 10. Parkeringslésningar for raka cykelstall, tvavaningsstall och cykelkarror®.

8 Kalla: Uppsala kommun, Cykelparkeringar, Handledning for byggherrar i Uppsala kommun, 2020
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6.2 BILPARKERING

| detta avsnitt beskrivs parkeringstal samt resultat av berdknad efterfragan pa bilparkering. Tabell 9 beskriver
parkeringstalen for bil som anvands i denna utredning. Parkeringstalen ar baserade pa Uppsala kommuns
parkeringsnorm och atgardsplanen hallbar mobilitet i Ulleraker, samt sarskilda antaganden om det har
beddmts nédvandigt. | de fall parkeringstal inte funnits eller inte har bedémts vara representativa for
Hospitalets verksamheter har utgangspunkten varit att dimensionera efter fardmedelsmalen fér Ulleraker,
vilket motsvarar en bilandel pa 20 procent.

Tabell 9. Antaganden och cykelparkeringstal som ligger till grund for parkeringsberakningarna.

Typ av verksamhet

Bostad (tillfallig
vistelse)

Restaurang

Ovriga verksamheter
Utbildning/konferens
Hotell

Sammankomster

Lokaler for vard

Antaganden & P-tal for bil

0,2 bilparkeringsplats per lagenhet, inklusive besdksparkering

20% bilandel och 2 personer per bil fér bestkare
0,2 bilparkeringsplats per anstalld

2 bilparkeringsplatser per 1 000 kvm BTA

0,1 bilparkeringsplats per person

40% bilandel och 1,7 personer per bil for bestkare
0,2 bilparkeringsplats per anstalld

20% bilandel och 2 personer per bil

0,2 bilparkeringsplats per person (bestkare och anstallda)

Utifran beskrivna forutsattningar redovisas beréknad parkeringsefterfragan for bil for scenario 1 och 2 i
Tabell 10 respektive Tabell 11. Total beraknad parkeringsefterfragan for bil uppgar till

124 bilparkeringsplatser i scenario 1 och 70 bilparkeringsplatser i scenario 2. Parkeringsefterfragan fran
Hospitalet ska Idsas i mobilitetshus utanfor planomradet. Exakta placeringar av mobilitetshus och vilket
mobilitetshus som ska inrymma parkeringsplatser for Hospitalet ar inte faststallt i nulaget. Det ingar inte i
denna utredning men ska studeras i kommande skeden.
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Tabell 10. Beraknad efterfragan av bilparkering for verksamheter i Hospitalet utifrdn scenario 1 som ska representera ett hdgintensivt
scenario. *Storleken pa hotell i berdkningen motsvarar 198 rum.

. Norra inner-, Sédra inner- och Sédra
Scenario 1 Mittbyggnaden mellan- och mellanflygeln ytterflygeln
ytterflygeln
Bostad (tillféllig vistelse) - - - =
Restaurang - - 12 -
Ovriga verksamheter - - - -
Utbildning/konferens - - 15 -
Hotell* - 45 - 23
Sammankomster 30 - - -
Lokaler for vérd - - . -
Totalt 30 45 27 23
Sammanlagt (hela 124

byggnaden)

Tabell 11. Beraknad efterfragan av bilparkering for verksamheter i Hospitalet utifran scenario 2 som ska representera mindre intensivt
scenario.

. Norra inner-, Sodra inner- och Sodra
Scenario 2 Mittbyggnaden mellan- och mellanflygeln ytterflygeln
ytterflygeln
Bostad (tillféllig vistelse) - - - 9
Restaurang - 9 - -
Ovriga verksamheter 3 8 = -
Utbildning/konferens - - 14 -
Hotell - - - -
Sammankomster 20 - - -
Lokaler fér vard - - 7 -
Totalt 23 17 21 9
Sammanlagt (hela 70
byggnaden)
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6.2.1 Samnyttjande

Samnyttjande innebar att parkeringsplatser nyttjas for flera anvandargrupper sa att belaggningen kan
jamnas ut 6ver dygnet och att antalet parkeringsplatser som anlaggs kan hallas nere. Det forutsatter dock att
alla platser ar tillgangliga for alla (inga reserverade platser). For att mdjliggéra samnyttjande ar det 6nskvart
att parkeringsplatserna samlas i en storre parkeringsanlaggning. | och med att all bilparkering inom Ulleraker
planeras ske i gemensamma parkeringsanlaggningar finns forutsattningar for samnyttjande. Erfarenheter
fran det narliggande stadsbyggnadsprojektet Rosendal visar dock att fastighetsdgare ofta féredrar lasta ytor
for boendeparkering, vilket kan férsvara méjligheten till samnyttiande mellan boende och andra
verksamhetstyper. Eftersom bostader i Hospitalet planeras for tillfalliga bostadsandamal bedéms dock
mojligheten fér samnyttjande vara nagot battre &n for vanliga bostader.

For att uppskatta samnyttjandepotentialen har beldggningsgrader vid olika tidpunkter antagits for de olika
verksamhetstyperna. Antagna beldggningsgrader redovisas i Tabell 12. Den mest dimensionerande
tidpunkten for bilparkering vid Hospitalet bedéms vara fredag kl. 16-19. Vid dessa tidpunkter berdknas
parkeringsefterfragan till 100 parkeringsplatser for scenario 1 — det hégintensiva scenariot och 50
parkeringsplatser for scenario 2 — det lagintensiva scenariot.

Tabell 12. Belaggningsgrader for uppskattning av samnyttjandepotential.

Typ av verksamhet Vardag Fredag Lordag Kvall och
kl.9-16  kl.16-19  kl.10-15  natt

Bostad, inkl. besdkare (tillféllig vistelse) 75% 75% 75% 100%
Restaurang 40% 100% 100% 0%
Ovriga verksamheter 40% 100% 80% 0%
Utbildning/konferens 100% 25% 0% 0%

Hotell 80% 80% 80% 100%

Sammankomster 0% 100% 100% 100%
Lokaler fér vard = 100% 0% 0% 0%
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6.2.2 Parkering for rérelsehindrade

Parkeringsplatser for rorelsehindrade (RHP) ska anordnas pa kvartersmark. Dessa platser ska vara
[attillgangliga och placeras nara entréer som uppfyller tillganglighetskraven. En vanlig tillampning ar att 5
procent av det totala antalet bilparkeringsplatser, dock minst en, ska reserveras till personer med
rorelsehinder. Denna princip tillampas aven i detta fall.

Eftersom Hospitalet kan komma att omfatta flera fastigheter, bedéms respektive fastighet behdva ha minst
en RHP-plats for besokare och minst en for boende eller anstallda. Antalet RHP har beraknats utifran de
foreslagna fastighetsindelningarna som redovisas i avsnitt 4. | Tabell 13 och 14 redovisas det totala antalet
bilparkeringsplatser samt behovet av RHP-platser per fastighet uppdelat pa scenario 1 och scenario 2.

Tabell 13. Beraknad efterfragan pa lang- och korttidsparkering samt behov av RHP for scenario 1 utifran ett forslag pa
fastighetsindelning av Hospitalet.

Sodra inner-, Norra inner-,
Eventuell ]
, ~— . Mittbyggnaden mellan- och mellan- och
fastighetsindelning:
ytterflygeln ytterflygeln

Antal p-platser
langtidsparkering 1 4 3 6
(boende & anstéllda)

Antal p-platser
korttidsparkering 29 23 20 40
(besbGkare)

Antal RHP
langtidsparkering 1 1 1
(boende & anstéllda)

Antal RHP korttidsparkering
i 2 3 2
(besbkare)
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Tabell 14. Beraknad efterfragan pa lang- och korttidsparkering samt behov av RHP for scenario 2 utifran ett forslag pa
fastighetsindelning av Hospitalet.

Sodra inner-, Norra inner-,
Eventuell Mittb naden mellan- och mellan- och
fastighetsindelning: yag ytterflygeln ytterflygeln
Antal p-platser
langtidsparkering
3 3 8 10
(boende & anstéllda)
Antal p-platser
korttidsparkering 20 19 1 7
(besbkare)
Antal RHP
langtidsparkering 1 1 y
(boende & anstéllda)
Antal RHP korttidsparkering
(besbkare) 1 1 1

Vid utformning finns krav pa att RHP for besodkare placeras vid viktiga malpunkter, medan RHP for boende
och anstéllda ska kunna anordnas vid behov. Utdver detta ska en angdringsplats for taxi, fardtjanst eller
liknande finnas pa plan yta i nara anslutning till en tillganglig entré. RHP-platser ska placeras inom maximalt
25 meter, helst inom 10 meter, fran en tiliganglig entré. Gangvagen mellan parkeringsplats och entré ska
vara tillganglighetsanpassad.

Figur 11 redovisar forslag pa lokalisering av RHP-platser, fordelade 6ver de olika fastigheterna och i néra
anslutning till tillgangliga entréer. Vissa RHP-platserna ligger i direkt anslutning cykelparkeringar, det ar
viktigt samspelet mellan cyklister och aven annan motortrafik, sdsom leveranser, behdver beaktas noggrant
vid den slutliga utformningen.
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Figur 11. Féreslagna placeringar av RHP intill Hospitalet redovisas som bla rutor. Bakgrundkarta: Niva, 2025-12-18.

Krav pa utformning av parkeringsplatser for rérelsehindrade redovisas i Figur 12. En RHP ska vara minst 5
meter bred for att en rullstol med ramp eller lift ska kunna tas in och ut fran sidan av ett fordon. Detta
breddmatt kan minskas till 3,6 meter om markytan bredvid kan tas i ansprak eller om parkeringsplatser for
rorelsehindrade finns bredvid varandra.
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Figur 12. Krav pa utformning av RHP®.

9 Teknisk handbok, Uppsala kommun.
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7  TRAFIK TILL HOSPITALET

| detta avsnitt redovisas hur tillgangligheten till Hospitalet fér motorfordonstrafik kan I6sas.

7.1  TRAFIKFORINGSPRINCIPER

Stadsdelen Ulleraker planeras for hallbart resande och ambitionen ar att en stor andel av bestkarna och
personalen till Hospitalet ska vélja andra fardmedel an den privata bilen. De som valjer bilen som fardmedel
ar hanvisade till stadsdelens mobilitetshus for bilparkering for att sedan ta sig till fots sista biten. Trots detta
kommer det finnas ett angdringsbehov intill fastigheten for trafikfunktioner som avfallshantering och
varuleveranser samt ett tillganglighetsbehov for rérelsehindrade. Utdver detta ar det troligt att hdmtning och
[dmning aven kommer ske i nara anslutning till malpunkten exempelvis med taxi, forhyrda bussar och i liten
utstrackning aven med personbil. Gator och korsningar i Ulleraker ar generellt inte dimensionerade for storre
bussstyper an 12 meter langa fordon (LBn), vilket kan innebara framkomlighetsproblem om stérre fordon
anvands och eventuellt leda till skador pa infrastruktur och fordon.

Den oversiktliga trafikféringsprincipen for trafikfunktioner som behdver angora intill byggnaden féreslas som
en enkelriktad slinga langs byggnadens Ostra fasad for att 6verga i en dubbelriktad gata pa vagen ut fran
omradet, se Figur 13. Gatan géar langs befintliga vagar i parken. Angoringsslingan kommer aven
fortsattningsvis vara allman gata.

De befintliga vagarna i parken ar smala och vagbredden langs foreslagen angoéringsslinga varierar mellan
ungefar 3 och 6 meter. Vagstrackan langs fasaden varierar mellan ungefar 3 och 4 meter. For att minska
intranget i parken foreslas darfor ett enkelriktat motortrafikfléde. Gatubredden i den 6stra delstrackan genom
parken varierar mellan ungefar 4 och 6 meter.

Foéreslagen trafikforingsprincip innebar att andelen biltrafik i omradet kommer att 6ka. Med hansyn till de
smala vagarna forvantas hastigheterna vara laga. Antal fordon som foérvantas kéra langs angdringsslingan
nar Hospitalet ar fullt utbyggt forvantas vara fa aven om den procentuella 6kningen jamfért med nulaget
troligen kommer bli stor.

Idag har scouterna och kommunen verksamhet i den gamla éverlakarvillan i Hospitaltradgardens sddra del.
Angoringstrafiken till dverlakarvillan gar delvis Iangs samma stracka som féreslagen angoéringsslinga till
Hospitalet, se Figur 13. Da vagstrackan langs Hospitalets fasad ar smal och vistelsefunktioner som
uteserveringar planeras intill byggnaden ar det inte 6nskvart att trafiken till och fran éverlakarvillan ocksa ska
kora via den foreslagna angdringsslingan till Hospitalet. | stallet foreslas att vagstrackan som idag anvands
till dverlakarvillan aven fortsattningsvis ar dubbelriktad. Vagen ska dubbelriktas fram till sddra delen av
Hospitalet dar den avslutas med en vandmajlighet dimensionerad fér personbilar.

TRAFIK- OCH MOBILITETSUTREDNING - Detaljplan fér Hospitalet, del av Kronasen 1:25 | 26



Figur 13. Overgripande trafikféringsprincip fér angéring intill byggnaden som enkelriktat strak (réd pil). Dubbelriktat kdrstrak och befintlig
vag till éverlakarvillan i Hospitaltradgardens soédra del (gul pil). Anslutningsvagen mot dverlékarvillan &r enskild vag.

7.2 FRAMKOMLIGHET

Framkomligheten langs féreslagen angodringsslinga pa de befintliga vagarna genom parken har testats med
korspar, se Figur 14. Kérsparsanalysen visar att flera delstrackor och svangar behdver breddas nagot fran
dess nuvarande form for att avfalls- och leveransfordon ska komma fram langs angdéringsslingan pa ett
andamalsenligt satt. Placering av belysningsstolpar behdver ses 6ver, sarskilt langs den sbédra ytterflygeln
och befintliga tréd behdver beaktas for att klara fri hojd for stérre fordon.
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Figur 14. Korspar langs foreslagen angoringsslinga med Trafikverkets typfordon LBn.

Den dubbelriktade delen av angdringsslingan ar nagot bredare an dvriga vagar i parken. Det kommer dock
inte vara majligt fér stérre fordon som anvands vid avfallshantering, fettémning och leveranser att méta en
personbil pa strackan. Eftersom det métande trafikflodet primart utgdrs av personbilar som ska till
Overlakarvillan bedéms det moétande flodet vara lagt samt i stor utstrackning ske pa andra tider éan
avfallshantering och leveranser till Hospitalet. Om ett méte mellan en lastbil och en personbil skulle uppsta
kommer det vara mgjligt att nyttja de informella motesplatserna dar parkvagarna korsar varandra, se Figur
15. Denna mdjlighet bedéms som en acceptabel 16sning med hansyn till det l1aga biltrafikflodet.
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Figur 15. Mgjliga moétesplatser langs dubbelriktad stracka av foreslagen angoringsslinga. Korspar har gjorts med Trafikverkets typfordon
LOS och P.

Da den dubbelriktade delstrackan av angdringsvagen utgor ett utpekat strak for gang- och cykeltrafik, med
forvantat hdga floden av fotgangare och cyklister, ar det viktigt att méten mellan motorfordon och fotgangare
eller cyklister kan ske pa ett trafiksakert satt. Eftersom vagbredden varierar mellan 4 och 6 meter finns det
tillrackligt med utrymme for att motorfordon ska kunna passera fotgédngare och cyklister utan att farliga
situationer uppstar. Den goda sikten langs strackan gor det Iatt for trafikanter att upptacka varandra i god tid,
och dessutom férvantas motortrafiken halla 1ag hastighet. Det anses darfér méjligt att méten mellan
trafikslagen kan ske pa ett trafiksakert satt, och darmed inte motiverat att separera oskyddade trafikanter
fran motortrafik langs delstrackan. Det beror dels pa det laga motortrafikflédet, dels pa att en sadan atgard
skulle innebara att vagen behdver breddas. En breddning riskerar i sin tur till att uppmuntra till hdgre
hastigheter hos motorfordon vilket inte ar dnskvart i parkmiljon. Det ar viktigt att straket blir attraktivt for
cyklister vilket bedéms kunna I6sas med enkla medel som exempelvis skyltning, belysning och att vagen
prioriteras for snordjning och 6vrig drift. Direkt séder om Hospitalet 6vergar vagen till en skyltad kombinerad
gang- och cykelvag.
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7.3 AVFALLSHANTERING

| Figur 16 redovisas foreslagna placeringar av sopentréer och miljéhus samt uppstallningsplatser for
avfallsfordon.
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Figur 16. Foreslagen placering av soprum och miljéhus. Ungeférlig placering av uppstallningsytor for avfallsfordon visas som réda rutor.
Kalla: Mandaworks, 2025-10-23, WSPs bearbetningar.

Avfallshamtning staller ofta hoga krav pa framkomlighet samt arbetsmiljéférhallanden. Avfall Sverige'© har
tagit fram ett antal generella riktlinjer nar det galler angéringsvagar, uppstallningsplatser och dragvag vid
avfallshantering som bér beaktas vid ny- och ombyggnationer. Det &r dock kommunen som avgér vad som
ar en acceptabel I6sning och eftersom Hospitalet ar en befintlig byggnad med hogt kulturmiljévarde behéver
flera faktorer vagas in vid val av en acceptabel 16sning. Nagra utvalda riktlinjer fran Avfall Sverige som ar
relevanta for detaljplanen har sammanstallts nedan:

- Angdringsvagen ska aret runt ha fri sikt, hallas fri fran hinder, rdjas fran sné och hallas halkfria.

- Avfallsfordon ska inte framféras pa gang- och cykelbana. Om det inte kan undvikas kan dispens
sokas hos kommunen/fastighetsagaren.

- Avfallsfordonens behov av att backa vid hamtning ska i stérsta man minimeras, och undvikas intill
gang- och cykelbanor, lekplatser, bostadsentréer, skolor, forskolor eller aldreboenden.

- Uppstaéllningsplatsen ska inte vara skymd av till exempel backkrén eller kurva.

- Vaghallaren ska tillse att det ar korrekt skyltning och god framkomlighet.

10 Avfall Sverige (2023). Handbok fér avfallsutrymmen. Riktlinjer for utformning av avfallsutrymmen vid ny- och ombyggnation.
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- Angoringsvagen ska vara minst 5,5 meter bred om dubbelriktad trafik forekommer och 3,5 meter om
vagen ar motesfri.

- Angoringsvagar ska ha en fri hojd pa minst 4,7 meter.

- Avfallsfordon ska inte hindra annan trafik nar avfallshamtningen pagar. Detta inkluderar bade
fotgangare, cyklister och bilar.

- Angoringsplatsen ska vara hardgjord, plan och tillrackligt rymlig.

- Om vandning kravs behover vandplats ordnas dimensionerad utifran avfallsfordonen som kommer
anvandas.

- Inga fasta hinder far forekomma som till exempel parkerade bilar. Skyltning av lastplats med
parkeringsférbud kan behdvas.

- Eventuella ramper langs dragvagarna far luta som mest 1:12 men bor inte luta mer an 1:20.

- Dragvagarna ska vara utformade sa att avfallskarl, slangar och sackkarror utan svarigheter kan
forflyttas.

- Dragvagarna mellan avfallsfordon och entré till miljérum ska vara sa kort som mdgjligt och inte
overstiga 10 meter.

- Dragvagarna ska vara minst 1,2—1,35 meter breda, ha minst 2,1 meter fri h6jd, vara hardgjorda, utan
tranga passager/hinder, trappsteg/trosklar/trottoarkanter ska inte finnas alternativt vara forsedda
med ramp samt att ramper/hiss/lyftbord ska undvikas i storsta méjliga man.

Med foreslagen lokalisering av miljérummen ar det majligt att uppna majoriteten av riktlinjerna listade ovan
samt vid ett scenario med miljéhus vid norra och sddra ytterflygeln.

Nar det galler angoringsvagens bredd uppfylls inte riktlinjerna langs hela angoéringsslingan. Med hansyn Hill
trafikvolymerna langs angoringsslingan och att det ar en befintlig byggnad med tillhérande park dar det finns
motiv att inte gora for stora intrang bedéms vagbredderna acceptabla. Detta forutsatt att framkomligheten
sakerstalls i linje med korsparsanalysen och métesplatserna, se Figur 14 och Figur 15.

Nar det géller miljorummens lokalisering behdver den befintliga byggnaden beaktas i relation till de krav som
stalls vid avfallshantering. Samtliga miljérum ar i det nuvarande forslaget lokaliserade i markplan.

Med foreslagna miljohus och soprum kommer det inte vara mdjligt att uppna ett dragavstand pa 10 meter
utan att avfallsfordon behdver backa. Eftersom det inte beddmdes vara mgjligt att I16sa angoring till soprum
inom 10 meter pa ett trafiksakert satt har beslut tagits om att ett langre dragavstand behdver accepteras och
att backrorelser med avfallsfordon inte ska tillatas pa fastigheten. Det innebar att en extra avgift for dragvéag
behdver betalas enligt kommunens avfallstaxa.

Eftersom backningsrorelser inte kommer att tillatas bedoms féreslagen utformning ge goda forutsattningar
for sophamtning att ske pa ett trafiksakert satt. Trots det ar det viktigt att i detaljutformningen av respektive
uppstalliningsplats ha trafiksakerhets- och arbetsmiljoperspektivet i atanke. Detta inkluderar att beakta bade
floden av fotgangare och cyklister, vistelseytor, entrépunkter, RHP-platser och cykelparkeringar. Sarskild
hansyn behdver tas till méjliga farliga konfliktpunkter, framst genom att sékerstélla god sikt. Avgransning och
separering mellan olika funktioner kan komma att behévas for att sakerstalla en trafiksaker miljé oavsett hur
bekant féraren ar med omradet och fordonstyp. Om det inte finns ett fysiskt hinder finns risk for att forare
anda valjer att backa in mot avfallsrummet. Av den anledningen kan det vara lampligt att satta upp pollare for
att férhindra backrorelser. Valet av 16sning bor stdmmas av med raddningstjansten for att sakerstalla att det
inte begransar tillgangligheten med utryckningsfordon i for stor utstrackning.
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7.3.1 Riktlinjer fér tbmning av fettavskiljare

Fettavskiljare kommer krdvas om ett hotell, café eller restaurang etablerar sig i byggnaden. Lampliga
placeringar i byggnaden och kopplingspunkter fér hamtning av fett behdver studeras vidare i direkt
anslutning till respektive verksamhet och bér om mdjligt placeras sa att backrorelser kan undvikas.

Témning av en fettavskiljare sker med ett slamfordon och hamtning ska ske sa ofta att det inte uppstar
nagon risk for hdlsa, miljo eller tekniska problem. Manga leverantérer menar att deras fettavskiljare behdver
tommas en gang i manaden for att bibehalla sin funktion men faktiskt hamtningsfrekvens bestadms i samrad
med kommunen beroende pa bland annat nyttjande. Nagra utvalda riktlinjer fran Avfall Sverige'" som ar
relevanta for detaljplanen har sammanstallts nedan:

- Slangdragningen, vilket motsvarar avstandet mellan kopplingspunkt/locket och angéringsplats, ska
vara som mest 10 meter.

- Det far inte forekomma hojdskillnader eller hinder dar slangen ska dras.

- Tomningsplatsen ska vara val utmarkt, tillganglig for hamtningspersonalen och ytan runt
hamtningspunkten behdver vara hardgjord.

- Med fordel placeras kopplingspunkten pa fasaden av arbetsmiljoskal.

- Slangen kan réra sig vid tdmning varfor den behdver kunna placeras pa sa vis att ingen behdver
korsa slangen.

- Precis som vid avfallshamtning behdver tdmningen av fettavskiljaren ske utan att fordonet blockerar
annan trafik vilket inkluderar fotgangare, cyklister och bilar. Eftersom témningen kan paga i upp emot
30 minuter behdver detta sarskilt beaktas for detaljplanen dar manga trafikanter ror sig kring
byggnaden i olika relationer.

7.4 LEVERANSER

Leveranser till verksamheterna bedéms kunna ske pa liknande satt som avfallshanteringen till byggnaden,
det vill sdga nyttja samma uppstaliningsplatser. Leveranser i stadsmiljo kan ske med, och bdr dimensioneras
utifran, lastbilar upp till 12 meter vilket staller nagot hégre krav an for till exempel baklastande avfallsfordon.
Angéringsslingan har dimensionerats fér normal lastbil (Lbn) och kontrollerats med kdrspar. Aven for stérre
leveransfordon ska backrérelser undvikas och fysiska hinder bor dvervagas pa samma satt som for
avfallsfordon.

7.5 ANGORING

Trots hdga ambitioner om hallbart resande kommer de planerade verksamheterna i Hospitalet sannolikt att
generera viss angdringstrafik fér hAmtning och Id&mning. Hamtning och Idmning ska ske i stadsdelens
mobilitetshus, men eftersom det kommer vara fysiskt mojligt att angéra Hospitalet med motorfordon kommer
hamtning och lamning troligtvis att ske i anslutning till byggnaden anda. Dessutom behdver angéring for
exempelvis bussar, taxi och bil for sarskilda behov tillgodoses. Utmaningen blir att tillgodose sarskilda
angdringsbehov utan att samtidigt skapa férutsattningar som goér det attraktivt att angdra vid Hospitalet for
vanliga personresor med bil, vilket skulle ga emot stadsdelens mobilitetsmal, eller att angéring sker pa
mindre lampliga platser i Hospitalets naromrade.

Med hansyn till det ar blandtrafik med den kapacitetsstarka kollektivtrafiken pa Ullerakersvagen vaster om
Hospitalet ar det en oldmplig plats for angdringstrafik i syfte att hdmta och 1amna personer. Angdringsslingan
i parken som foreslas for att I0sa trafikfunktioner som parkering for rérelsehindrade, avfallshantering och

" Avfall Sverige (2023). Handbok fér avfallsutrymmen. Riktlinjer for utformning av avfallsutrymmen vid ny- och ombyggnation.
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leveranser kan utgora ett alternativ aven for den har typen av angoringstrafik. Eftersom parken nyttjas for
vistelse och rekreation samt att manga fotgangare och cyklister rér sig langs vagarna i parken ar det
onskvart att halla nere biltrafiken intill byggnaden och genom parken. Fér att minska angéringstrafiken
genom parken skulle i stallet en kompletterande vandslinga/vandplats fér angdringstrafik kunna anordnas.
Med en utformning som tydligt hanvisar taxi och forhyrda bussar till en separat vandslinga/vandplats kan
trafiken genom parken begransas. Risken med en allt for tillganglig vandslinga fér angoringstrafik riskerar
dock att 6ka biltrafiken till Hospitalet vilket inte ar dnskvart med hansyn till stadsdelens ambitioner kring
hallbart resande.

Detaljplaneforslaget har tagit hojd for en separat vandslinga for angéringstrafik i fastighetens norddstra hérn.
Pa den platsen gar det att anlagga en vandmojlighet fér bussar genom en anpassning av befintlig
vaginfrastruktur, se Figur 17. Vandytan sammanfaller med ett gang- och cykelstrdk samt angéringsslingan i
parken varfor utformningen/regleringen behover sakerstélla framkomligheten for alla trafikanter, vilket
hanteras i projekteringen i nasta skede. Fordon bér inte reglera vid platsen utan enbart hamta och lamna
personer.

Figur 17. Forslag pa vandslinga fér angéringstrafik for persontransporter.
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7.6 RADDNINGSTJANST

| plan- och bygglagen stélls krav pa framkomlighet for utryckningsfordon som raddningstjanst och ambulans.
For att raddningstjansten ska anses ha tilltrade till en byggnad far avstandet mellan uppstéllningsplatsen och
angreppspunkten, vilket utgors av ingangar till byggnaden, inte vara for langt. Avstandet bor inte dverstiga
50 meter for att raddningstjansten ska kunna angdra med ett slackfordon och na byggnaden med sin
utrustning. Vagen mellan uppstallningsplatsen och angreppspunkten ska vara tillganglig och det far inte
férekomma nagra trappor, trdnga passager, hojdskillnader eller staket. Gaturummet behéver ocksa vara fritt
fran fasta hinder som till exempel betongsuggor, blomkrukor, tréd, planteringar eller stenar. Brandférsvaret
anger att brandbil maste kunna fa atkomst till bade véstra och éstra sidan for slackning. Atkomst till
byggnadens 6stra sida kan ske via samma kérvag som leverans- och sophamtningsfordon. En ny parkvag
runt Hospitalet planeras som utformas for att moéjliggora atkomst till uppstallningsplatser vid norra och sédra
ytterflygeln. Atkomst for raddningstjansten till vastra sidan av byggnaden sker fran gang- och cykelbanan
langs Ullerakersvagen pa vastra sidan av Hospitalet. Samtliga vagar fér raddningstjanst behdver vara minst
3 meter bred och ha barighetsklass 3.

Figur 18. Ungefarlig placering av uppstallningsytor for raddningstjanst. Kérvag for angoéring pa vastra sidan visas som streckad linje.
Bakgrundkarta: Niva, 2025-12-18.
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8 PARKERING VID EVENEMANG

Idag anordnas det regelbundet storre publika evenemang i Hospitalstrddgarden som till exempel julmarknad,
midsommarfirande, valborgsfirande, utomhusbio och skordefest. Det finns aven féretagsevent som anordnas
i tradgarden och vigslar i Solglimtsparken. Parken ar 6ppen for allmanheten vilket dven ger upphov till privata
evenemang av mindre storlek.

8.1 ANTAL BESOKARE OCH UPPTAGNINGSOMRADE

Antalet besokare varierar till de olika evenemangen. Till de stérre evenemangen som till exempel
midsommarfirandet uppskattas locka ungefar 4 000 besdkare, valborgsfirandet ungefar 3 000 besdkare,
julmarknaden ungefar 1 500 besokare och skordefesten drygt 100 besokare. 12

- Vid midsommarfirande och valborgsfirande ar majoriteten av besokarna pa plats samtidigt.
Upptagningsomradet ar primart lokalt och innefattar de geografiskt ndrmaste stadsdelarna. En stor
andel av bade besokare och arrangoérer gar och cyklar.

- Vid julmarknaden sprids besdkarna ut relativt jamnt under timmarna som evenemanget pagar
(ungefar 4 timmar). Upptagningsomradet ar primart lokalt och innefattar de geografiskt narmaste
stadsdelarna. En stor andel av bade bestkare och arrangorer gar, cyklar eller aker kollektivt. Det ar
ocksa en andel som aker bil, sarskilt besokare som har for avsikt att kdpa julgran eller utstallare med
utstallningstalt eller som saljer stérre varor.

Norr om Ulleraker (Polacksbacken och Studenternas) anordnas musikevenemang som till exempel
Reggeafestivalen och Homecoming som paverkar trafiksituationen i Ulleraker. Denna typ av evenemang kan
locka upp till 10 000 besokare'® samt kraver mer logistik och storre transporter innan/under/efter
evenemangen till skilinad fran evenemangen som anordnas i Hospitaltradgarden dar terrangen inte tillater
detta. For musikevenemangen ar upptagningsomradet storre och stracker sig utanfér Uppsala och har en lag
andel bilburna besdkare.

- Reaggeafestivalen anordnas som en familjefest med en viss andel bilburna besdkare.

- Homecoming lockar en yngre malgrupp och har ett stort upptagningsomrade som aven stracker sig
utanfor Sverige. En stor andel av besokarna gar eller aker kollektivt inom Uppsala.

Uppsala kommun arbetar aktivt med att utveckla Uppsala som en evenemangsstad och i takt med att staden
utvecklas, och Ulleraker specifikt, kan antalet besdkare vid evenemang i Hospitaltrddgarden komma att 6ka.
Det pagar aven ett arbete inom kommunen att ta fram en “platsplan” som handlar om att identifiera vilka
platser inom staden som ar [dmpliga for vilken typ av evenemang. Detta kan komma att innebara att fler
evenemang anordnas i parken framdéver, det kommer dock inte vara lampligt att anordna allt for
trafikintensiva evenemang eller dar det kravs tunga transporter inne pa evenemangsomradet, dels pa grund
av grundvattentakten, dels pa grund av parkens karaktar.

12 Uppskattningen har gjorts av tjansteperson pa Uppsala kommun som arbetar med "Uppsala som evenemangstad”. Digital intervju 2025-05-09.
'3 Uppskattning har gjorts av tjansteperson pa Uppsala kommun som arbetar med affarsutveckling kring evenemang. Digital intervju 2025-05-09.
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8.2 PARKERINGSLOSNINGAR VID EVENEMANG

Vid avisering om publika evenemang i Hospitaltradgarden som till exempel midsommarfirande och
julmarknad uppmuntras besdkarna att valja hallbara fardmedel. Tillfélliga cykelstéll placeras ut pa strategiska
platser (kan vara upp emot 150—250 cykelparkeringsplatser) och grindar stalls ut langs angéringsvagarna
som tydliggor att bes6karna behover ga till fots sista biten innan de nar evenemangsomradet. Bilparkering
hanvisas till befintliga parkeringar i naromradet. Trafiksituationen i samband med evenemangen fungerar
vanligtvis bra &ven om bilparkeringarna i ndromradet ofta ar hogt belagda.'*

Det finns ungefar 400 bilparkeringsplatser inom 15 minuters gangavstand till Hospitaltrddgarden som
besdkarna hanvisas till vid storre evenemang, se Figur 19.

g

Figur 19. Befintliga bilparkeringar i Hospitaltradgardens ndromrade som besokare hanvisas till vid evenemang. Bakgrundskarta:
Lantmateriet, bearbetad av WSP.

Nar Ulleraker utvecklas kommer majoriteten av de befintliga bilparkeringsplatserna som idag nyttjas vid
storre evenemang i Hospitaltradgarden forsvinna. Detta kommer stélla hogre krav pa arrangérerna att

4 Bedémning har gjorts av tjénsteperson pa Uppsala kommun som arbetar med "Uppsala som evenemangstad”. Digital intervju 2025-05-09.
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informera om, och planera for, hallbara alternativ till personbilen vid evenemangsbesok for att inte riskera
trafikstérningar i stadsdelen. Aven om det &r méjligt att styra majoriteten av besdkarna till hallbara fardmedel
ar det troligt att det fortsatt kommer finnas en viss efterfraga pa bilparkering vid stérre evenemang.

Inom gangavstand ar det magjligt att na flera bilparkeringar i angrédnsande stadsdelar dar det potentiellt finns
mojlighet till samnyttjande. Inom 15 minuters finns det till exempel flera parkeringsplatser i
Angstrémsbibliotekets narhet inklusive parken Polacksbacken. Inom 30 minuter finns dven Travvégen,
parkering i Rosendal samt grusparkering pa vastra sidan Dag Hammarskolds Vag mellan Husargatan och
Gerd Eneqyvists gata. De planerade mobilitetshusen i Ulleraker, i Hospitaltradgardens direkta narhet, kan
potentiellt &ven rymma en mindre del av efterfragan. Det kan ocksa vara mojligt att starka linjetrafikens
kapacitet med flera kompletterande mobilitetsatgarder for att minska efterfragan pa bilparkering.

Hur parkeringsefterfragan och besdkarnas resor ska I6sas vid evenemang behdéver ses éver i samband med
att evenemangen planeras. Stadsdelen Ulleraker planeras for hallbart resande vilket innebar att evenemang
som anordnas inom stadsdelen behdver beakta detta. Det innebar ocksa att stadsdelen kommer vara mindre
lamplig for evenemang som genererar och attraherar stora volymer biltrafik, i huvudsak till féljd av
stadsdelens placering pa grundvattentakten.
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9 MOBILITETSATGARDER

For att uppna mal om en hdg andel hallbara resor i Ulleraker har ett atgardsprogram?® tagits fram som staller
krav pa mobilitetsatgarder i stadsdelen. Atgarderna, som kan omfattas av bade fysiska lésningar och
beteendepaverkande insatser, ska implementeras i samverkan mellan kommunen, byggaktorer och
operatdrer av mobilitetstjanster. Samordningen och standardiseringen av mobilitetstjanster pa stadsdelsniva
beddms vara en férutsattning for att mojliggora for fler att valja hallbara fardséatt. Atgarderna som redovisas i
atgardsplanen har huvudsakligt fokus pa boende men ar ocksa relevanta for verksamheter med vissa
anpassningar.

Ett centralt inslag &r etableringen av mobilitetshus, dar bilparkering samlas for att minska behovet av
parkering pa kvartersmark, och som aven ska ha en viss del av ytan tillagnat mobilitetstjanster. For att
ytterligare framja hallbara resval ska delade mobilitetstjanster finnas tillgangliga nadrmare verksamheter och
viktiga malpunkter som alternativ till bilen. Nyinflyttade ska erbjudas mobilitetspaket, exempelvis i form av
abonnemang fér mobilitetstjanster, for att underlatta évergangen till mer hallbara fardsatt.

Grunden for utbudet av mobilitetstjansterna enligt atgardsplanen beskrivs nedan.

- Cykelpool ska erbjudas som en del av det gemensamma mobilitetserbjudandet och yta fér detta bor
I6sas pa kvartersmark. Cykelpool ska inkludera elcyklar och eldrivna ladcyklar, med ett riktvarde om
1 elcykel och 1 eldriven ladcykel per 20 lagenheter. For verksamheter bor antalet cyklar anpassas
efter antalet anstallda och dess behov av tjansteresor. Antalet cykelpoolsplatser ska raknas utdver
parkeringstalet for cykel. Cyklarna ska kunna laddas pa plats i lasta laddskap. Det &r 6nskvart att
byggaktorer samverkar kring en gemensam leverantdr i omradet.

- Bilpool med fossilfria fordon ska finnas tillgangligt i Ulleraker. Riktvardet &r 1 bil per 25 lagenheter.
Bilarna rekommenderas placeras i gemensamma mobilitetshus, och det ska finnas variation i
fordonstyper. Det ar 6nskvart att byggaktdrer samverkar kring en gemensam leverantor.

- Ovriga mobilitetstjianster ska ockséa erbjudas, exempelvis rabatter pa kollektivtrafik, app-lésningar
for delningstjanster, majlighet till grovsopinsamling en gang per ar, leveransboxar for paket och
hemleveranser, informationsinsatser och marknadsféring for att framja hallbart resande och
uppfdéljning av bilinnehav i fastigheter.

Hospitalets verksamheter férvantas i forsta hand attrahera besdkare, dar exempelvis hotell-,
konferensverksamhet eller evenemang, aven kan generera langvaga resor eller kortvariga besok. For att
mota dessa behov kravs att de mobilitetstjanster som erbjuds ar Iattillgangliga aven for tillfalliga besdkare. |
vissa fall, exempelvis for hotellgaster eller evenemangsbesotkare, kan andra typer av mobilitetslésningar vara
mer andamalsenliga.

Hotell- och konferensgasters behov till och fran Hospitalet paverkas i hog grad av anslutande transporter och
mojligheten att resa med bagage. For att underlatta hallbara fardsatt bor det finnas tydlig information om
kollektivtrafikens linjer och hallplatser, och dessutom kan enkla lI6sningar for bagagetransport mellan
hallplats och verksamheten erbjudas — exempelvis genom tillgang till dragvagn eller liknande hjalpmedel.
Verksamheterna kan aven bidra till hallbart resande under vistelsetiden genom att erbjuda (kostnadsfri)
cykeluthyrning med traditionella cyklar och el-cyklar, samt tillhandahalla uppdaterad information om
narliggande bestksmal och turistattraktioner. Tillgang till bilpool eller hyrbilar ar ocksa ett alternativ, vilket
kan samordnas i mobilitetshusen.

Konferenser, liksom evenemang, kan generera stora besoksfléden. Mojligheten att angéra med en storre
buss ar darfér 6nskvart. Gator och korsningar i Ulleraker ar generellt inte dimensionerade for storre

5 WsP. (2023). Atgardsplan hallbar mobilitet Ulleraker.
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bussstyper an 12 meter langa fordon (LBn), vilket kan innebara framkomlighetsproblem om stérre fordon
anvéands och eventuellt leda till skador pa infrastruktur och fordon. Bussar bor enbart lAmna och hamta
resenarer utan att reglera pa platsen. Om bussar ska kunna sta uppstallda langre tid bor en sadan ytan
|6sas pa kvartersmark.

Vid storre evenemang kan aven tillfalliga shuttle-bussar sattas in och besdkare kan med férdel erbjudas en
digital mobilitetsguide som visar hur man enklast nar platsen med hallbara fardmedel. Aven tillfalliga
utdkningar av cykelparkering, med tydlig skyltning och placering, ar dnskvart fér att méta temporart 6kade
behov.
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VI AR WSP

WSP ar ett av varldens ledande konsultbolag och radgivare inom samhallsutveckling. Vi utvecklar allt ifran
stader och transportsystem till vattenférsorjning och héga hus. Med 67 000 medarbetare i 6ver 40 lander
samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa lI6sningar fér en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljd, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP

WSP Sverige AB
Org. nr:556057-4880
wsp.com
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