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Fororxrd

Botrygg AB och Genova Property Group AB driver tillsammans med Uppsala kom-
mun en detaljplaneprocess for att skapa mojlighet for en utveckling och forstarkning av
Storvreta centrum utanfor Uppsala.

Tillsammans med bestallarnas projektorganisation, Arkitemas arkitekter och andra
konsulter som bidragit i utvecklingen av detaljplanen har forutsattningar for trafik- och
parkeringsutredningen formats. Kontaktperson pa Uppsala kommun har varit Lovisa
Andersson. Trivectors organisation har bestatt av projektledare Johan Kerttu, Malin
Gibrand, Frida Dahlgvist och PG Andersson.

Lund, maj 2022

Johan Kerttu
Projektledare, Trivector Traffic

Lund | Goteborg | Stockholm
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Sammanfattning

Botrygg AB och Genova Property Group AB driver tillsammans med Uppsala kommun en
detaljplaneprocess for att skapa mojlighet till utveckling och férstarkning av Storvreta cent-
rum utanfor Uppsala. Ambitionen ar att starka samt tydliggora Storvreta centrum, i anslut-
ning till befintlig handel och med narhet till kollektivtrafik i form av tagstation for Upptaget
och busshallplatser, samt kommunal service med skolor, vardcentral och bibliotek.

Totalt planeras for utvecklad handel- och centrumverksamhet samt nya bostader i flerbo-
stadshus. Nytt lage for vardcentral samt ett LSS-boende prévas ocksa. | linje med Uppsalas
oversiktsplan ska bebyggelsen och dess utformning stodja en hdg andel resor med gang-,
cykel- och kollektivtrafik, samt bidra till ett lagt bilberoende. Platsens forutsattningar med
fortatning i ett stations- och centrumnara lage ger goda forutsattningar for en transporteffek-
tiv stadsplanering.

Foreslagna atgarder och utformningsforslag bidrar till béttre forutsattningar for de som valjer
att ga, cykla och resa kollektivt i Storvreta. Framtagen plan ger nya bredare och samman-
hangande gang- och cykelbanor langs Arentunavigen for battre tillganglighet och framkom-
lighet med cykel, bade till Storvreta centrum och vidare genom centrum mot tagstationen
samt narliggande omréaden. Majlighet ges att anlagga en ny timglashéllplats langs Arentu-
navégen for okad prioritet for kollektivtrafiken, samtidigt som bdttre utrymme och sékrare
utformning skapas for vantande resenarer. En ny gangbana som sammankopplar Arentuna-
végen och Fridhemsskolan skapar ett nytt sakert och trafikseparerat gangstrak for skolbarn.
Losningar dar angoring for atervinning och avfall I6ses via befintliga gator istéllet for via
bostadsgardarna skapar trafiksakrare boendemiljoer med mindre hardgjord yta.

Genom belaggningsstudier och berakningar utifran kommunens parkeringstal och en avvagd
bedémning av framtida efterfragan pa parkering i ett utvecklat Storvreta centrum har ett
forslag pa utformning av parkeringslosning tagits fram som tar hansyn till parkeringsutbu-
dets konsekvenser for friytor, boendemiljéer och bilens relativa attraktivitet. Forslaget inne-
bér att 132 parkeringsplatser skapas inom strukturplanen, vilket &r nio platser farre &n be-
raknad efterfragan pa parkeringsplatser utifran kommunens parkeringstal. Genom samnytt-
jande kan dock dimensionerande efterfragan tillgodoses med ett mindre antal bilplatser Den
samlade bedémningen &r att foreslagen strukturplan, inklusive parkeringsplatser, utgor ett
genomforbart forslag for en framatsyftande centrumutveckling. Detaljer, sasom tillampning
av mobilitetsatgarder for reducerad parkeringsefterfragan, behover utvarderas och utarbetas
vidare i senare skeden, i dialog mellan fastighetsédgare och Uppsala kommun.

Det rekommenderas att bilinnehavet och efterfragan pa parkering samt mobilitetstjansternas
anvandning foljs upp regelbundet i takt med att planomradet utvecklas. En langsiktig upp-
foljning ger erfarenhetsaterkoppling och mojlighet att optimera och justera atgarder och
tjanster.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Botrygg AB och Genova Property Group AB driver tillsammans med Uppsala kommun en
detaljplaneprocess for att skapa mojlighet for en utveckling och forstarkning av Storvreta
centrum utanfor Uppsala.

De fastigheter som bertrs av planarbetet ar Storvreta 1:27, 3:68, 3:87, 3:80, 44:28, 44:29,
46:21, 1:103 samt delar av Storvreta 47:1 och Storvreta s:2. Botrygg Bygg AB dger fastig-
heterna 3:87, 44:28, 44:29, 46:21, 47:1 och 1:103, och Genova ager fastigheterna Storvreta
3:80 och 3:68, se Figur 1.

NG
AN
‘A,'

/

Botrygg

\* A% y \
\ Botrygg h Storvreta 47:1 | 4 /
‘-/ 5 4 G s
. Storvreta 44:29 ; enova A
% i Storvreta 3:80 /
' 2 \ V' 7N /
J \NF A ¥ \
N\ /
o

Genova
Storvreta 3: 68

,\’

7 g, Botrygg

~ Bot
Storvreta 44:28 ryge

8 Storvreta 3: 87

Botrygg
Storvreta 46:21

Botrygg
Storvreta 1:103

Figur 1  Dagens markagoférhallanden i centrala Storvreta.

Detaljplanen utreder mojligheten att tillskapa bostéader, i huvudsak flerbostadshus, vard samt
centrumfunktioner. Ambitionen &r att skapa en tydlig centrumdel i Storvreta, i anslutning till
befintlig handel och med narhet till tAgstation for Upptaget och busshallplatser samt kom-
munal service med skolor, vardcentral och bibliotek. Utveckling av Storvreta centrum ar ett
tydligt och bra exempel pa fortatning i lage med goda lagesegenskaper.
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1.2. Syfte

Foljande innehall beskrivs och analyseras i trafik- och parkeringsutredning for Storvreta
centrum:

> Platsens forutsattningar

> Exploateringens omfattning och paverkan
> Trafiklosningar for en mer hallbar mobilitet
> Parkeringslosning for den nya detaljplanen
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2. Kommunens riktlinjer och strategier

| detta avsnitt ssmmanfattas nagra av kommunens styrdokument och de riktlinjer som gar i
linje med en mer klimatsmart och hallbar utveckling.

2.1. éversilctsplan for Uppsala kommun

Uppsalas dversiktsplan fran 2016 anger de prioriteringar som beskriver kommunens ambit-
ioner for Uppsalas samhallsbyggande och riktning mot en langsiktigt hallbar utveckling. Det
angivna fardmedelsmalet innebar att andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik ska vara minst
75 procent i Uppsala ar 2050.

Bland kommunens riktlinjer for transporter anges att lokalisering och utformning ska efter-
stravas som stodjer en hog andel resor med kollektivtrafik, gang och cykel samt bidrar till
ett 1agt bilberoende vid utveckling av bebyggelse samt mark- och vattenomraden. Utgang-
punkten ar att mobilitetsutredning eller motsvarande bedémning ska goras i samband med
planering och utveckling. Vidare ska mojligheter for bilpooler och stod for elektrifiering av
fordonsflottan samt lokalisering och utformning som stédjer en samordning av transporter
och gods-, varu- och materialfloden efterstravas.

2.2. Klimatkontrakt 2030

For att 6ka tempot i klimatomstallningen har Uppsala kommun ingatt ett klimatkontrakt med
Energimyndigheten, Vinnova, Formas, Tillvaxtverket och det strategiska innovationspro-
grammet Viable Cities. Klimatkontraktet uttalar parternas avsikt att hdja ambitionen inom
hallbar stadsutveckling och klimatomstéllning. Bland kommunens ataganden kan ndmnas
dess klimatmal och dess strategiska klimatarbete.

Kommunens klimatmal

Uppsala ska vara en fossilfri valfardskommun 2030 och klimatpositivt 2050. Detta betyder
att utslappen av véxthusgaser fran energianvandning, transporter och arbetsmaskiner inom
Uppsala kommungeografi ska senast ar 2030 vara nara noll samt baseras pa fornybara ener-
gikallor.

Foljande klimatmal &r formulerade kring minskning av de samlade utslappet av véxthusga-
ser:

> Senast &r 2040 vara nara noll, dvs ha minskat med ca 90 %
> Senast &r 2050 ha minskat med motsvarande mer an 100 %
> Senast &r 2070 ha minskat med motsvarande cirka 110 %
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Strategi

Uppsala kommuns strategiska klimatarbete kan sammanfattas i foljande principer:

1. Nodvandiga klimatmal for Uppsala som samhalle i linje med vetenskapen
Utbyggnad av samverkansplattformar med aktérer inom alla samhallssektorer

3. Varje verksamhet inom kommunkoncernen har ansvar for klimatomstéllningen inom
sitt verksamhetsomrade

4. Mobilisering av kommunens invanare for ett gemensamt agarskap for omstallningen

5. Fokus pa systemforandringar och kommunens roll for systemskiften

2.3. Program for mobilitet och trafik

Program och en handlingsplan for mobilitet och trafik utgar fran malet om 100 procent hall-
bart resande 2050. Handlingsplanen innehaller atgarder for att sakerstalla hallbart resande
och fossilfria transporter.

Sedan 6versiktsplanen antogs 2016 visar utvecklingen att malet om att andelen gang, cykel
och kollektivtrafik ska vara minst 75 procent i Uppsala stad ar 2050 kommer att kunna upp-
nas betydligt tidigare. Programmet skarper darfor 6versiktsplanens mal genom att faststalla
att alla resor och transporter som sker ar 2050 i kommunen ska ske med hallbara fardmedel.

For att vara en foregangare i omstallningen till ett hallbart samhalle, bade i Sverige och
globalt, ska Uppsala kommun bidra till att skapa ny kunskap och nya produkter och tjanster
genom &ppna testbaddar for teknik och samverkan kring pilotprojekt. Genom medvetna rikt-
linjer, investeringar och satsningar ska Uppsala kommun tydliggora vagval/malbild och
skapa efterfragan pa framtidens losningar for mobilitet och trafik.

Den kommande handlingsplanen ska bland annat sakerstélla ett genomforande for att:

> Starka gang som trafikslag med sarskilt fokus pd sammanlankande infrastruktur for
gangtrafik och attraktiva, sakra och trygga gangmiljoer.

> Stérka cykeltrafikens konkurrenskraft gentemot bil och kollektivtrafik med sérskilt fo-
kus pa hogkvalitativ infrastruktur for gena och trafiksékra cykelstrak.

> Starka kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bil med sarskilt fokus pa att buss-
trafikens framkomlighet prioriteras i utpekade strak med separata busskorfalt och/eller
prioritering i alla trafiksignaler eller prioritering pa annat satt samt attraktiva bytes-
punkter langs de starka straken utanfér Uppsala stad.

> Oka trafiksakerheten med sérskilt fokus pa samverkan kring trafiksikerhetsarbetet med
relevanta aktorer utifran ett transportslagsovergripande perspektiv.
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2.4. Riktlinjer for parkering i Uppsala kommun

Malen for parkering i Uppsala utgar fran kommunens 6vergripande mal om att 6ka andelen
gang-, cykel- och kollektivtrafik samt malet om att trafikens miljobelastning ska minska.
Enligt kommunens riktlinjer for parkering ska allt arbete med att hantera och planera parke-
ring i Uppsala kommun verka i riktning mot att uppna foljande mal:

Attraktivare stadsmiljo

Minska biltrafikens miljopaverkan

Skapa en god sammanvégd tillganglighet for samtliga trafikslag
Effektiviserad markanvéndning

Bidra till en fortsatt stark centrumhandel

VVVVV

Parkeringstal for Uppsala kommun (rev 2018)

Utgangslaget for parkeringstalet i Uppsala kommun ar 8 bilplatser/1 000 kvm BOA, exKkl.
besoksparkering. Ett lageshaserat parkeringstal mojliggor farre bilplatser pa centrala platser
med god tillgang pa narservice och langsiktig kollektivtrafik med god turtathet. Det aktuella
omradet i Storvreta ligger i centrum och ca 500 m fran tagstation, vilket motiverar ett avdrag
pa 0,5 bpl/1 000 kvm BOA, vilket ger ett lagesbaserat parkeringstal pa 7,5 bpl/1 000 kvm
BOA. ! For cykel galler 40 cykelplatser/1 000 kvm BOA.

Parkeringstalen &r riktvérden och inte strikt normerande utan ska anpassas for det specifika
projektet och mot bakgrund av ambitionen att halla nere antalet parkeringsplatser sa att bland
annat friyta kan prioriteras.

For handelsverksamhet finns inget angivet parkeringstal, utan har hanvisas till sarskild ut-
redning, se kapitel 7.

Utformning av cykelparkering

Enligt ”Cykelparkering. Handledning for byggherrar i Uppsala kommun” (reviderad senast
20210924) ska det vara sakert, snabbt och bekvamt att parkera cykeln, vilket innebar fol-
jande rekommendationer:

> Ramlas som regel
> Parkering nara alla viktiga malpunkter

! Uppsala kommun bedémer att Storvreta centrum kan anses vara ett "lokalt centrum™ vilket innebér
att p-talet kan reduceras med 0,5 bpl/1 000 kvm BOA. Detta med anledning av de centrumfunkt-
ioner som redan finns. Definition av lokalt centrum enligt Parkeringstal for Uppsala: "Med utgangs-
punkt fran de utpekade stadsdelsnoderna enligt versiktsplanen. Har kan ytterligare lokala centrum
tillkomma. Det finns platser utdver stadsdelsnoderna som kan utgéra lokala

centrum. Ett exempel &r Flogsta centrum, eftersom centrumfunktionerna dar bedéms halla samma
niva som hos flera av stadsdelsnoderna."

10:45
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> Anvéndarvanliga parkeringar for alla cyklistkategorier, med gott om utrymme att
vanda, backa och parkera

Kommunens rekommendationer har hér sammanfattats och kompletterats till en Gvergri-
pande kravspecifikation for cykelparkering.

Tabell 1  Samlade rekommendationer for cykelparkering.

Parkering for boende

Parkering for besokare Parkering for anstillda

> Utgér omkring 80 % av par-

keringstalet for bostader
Anpassas for langtidsupp-
stallning, vilket innebar
ramlasmoijlighet eller parke-

Utgor omkring 20 % av par-
keringstalet f6r bostader, 90
% av parkeringstalet for
handel

Bor finnas inom 25 m fran

Utgor omkring 10 % av par-
keringstalet f6r handel
Ramlasmojlighet och vader-
skydd bor finnas

CC-matt minst 60 cm

ring i 1ast utrymme entré

[> Majoriteten av platsernaska | [> CC-matt minst 60 cm
vara vaderskyddade

[> CC-métt minst 60 cm f6r
vanliga cyklar, samt 200 cm
manéverutrymme bakom
cykelstall

> Tvavaningsstill kridver minst
270 cm fri h6jd och 260 cm
manéverutrymme bakom
cykelstall. Gasfjader bor fin-
nas fér ramp/skena till det
ovre planets platser

[> 1lastcykelplats ska ordnas
per 10 lagenheter, i mark-
plan eller i kéllare nabar via
laglutande ramp (<1:12) och
dorrar med automatisk 6pp-
ning

Flexibla parkeringstal

Med flexibla parkeringstal erbjuds fastighetsagare en reducering av parkeringstalet vid ge-
nomforande av mobilitetstjanster och atgarder for ett minskat bilagande. Eftersom forutsatt-
ningarna skiljer sig mellan olika platser kan fastighetsagaren utforma sitt mobilitetspaket pa
valfritt satt. Hur stora avdrag pa parkeringstalen som sen kan goras beror pa val av atgarder
samt vilka forutsattningar platsen har. Cykelframjande atgarder varderas till exempel hogre
dar tillgangen &r god pa bra cykelstrak. For storsta effekt bor flera atgarder samverka for att
gora hallbara resesatt mer attraktiva.

11:45



Trivector

3. Platsens forutsattningar

| detta avsnitt beskrivs planomradets forutsattningar med avseende pa resor och transporter.

3.1. Nairheten till vardagsfunktioner och malpunkter

Ett stations- och centrumnara lage

Planomradet ligger i Storvreta Centrum néra Storvretas jarnvagsstation, med gangavstand
till bade service och station. Det stationsnara laget langs ostkustbanan skapar en god regional
tillganglighet, med korta restider till bl. a centrala Uppsala, Arlanda, Stockholm och Gévle.
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Figur2  Transportinfrastruktur, Uppsala Oversiktsplan 2016.

| centrala Storvreta finns ett brett utbud av service och handel i form av vardcentral, biblio-
tek, matbutik (Coop), skolor och forskolor, lekparker, samlingslokaler, postombud, uttags-
automat, restauranger och blomsterhandel. Inom en kilometer finns &ven idrottsplatser och

sporthall. I figuren nedan visas att manga lokala malpunkter nas inom 300 meter fran plan-
omradet.

12:45
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/
Planomradets centrumnéra lage i Storvreta. Manga malpunkter nas inom en radie p& 300 m.

Figur 3

Restidsjamiorelse

13:45

300 meters radie

Storvretas stationsnéra lage gor kollektivtrafiken till ett attraktivt och konkurrenskraftigt
resval i flera resrelationer, i synnerhet for pendling. Fran Storvreta station nas Uppsala stat-
ion pa 8 minuter, Arlanda station pa 30 minuter, Stockholms centralstation pa 51 minuter
och Gévle station pa 61 minuter med tag, vilket ger goda pendlingsmojligheter. Tagen fran
Storvreta station avgar varje halvtimme under stora delar av dygnet. Motsvarande resor med

bil tar betydligt langre tid och presenteras i tabellen nedan.

Tabell 2 Restidsjamforelse for restider med kollektivtrafik och bil mellan Storvreta centrum/station och

utvalda malpunkter.

Restid med Restid med bil

kollektivtrafik

Resmal

Restidskvot
koll./bil

Uppsala station 8 minuter Ca 20 - 28 minuter
Arlanda 30 minuter Ca 30 - 40 minuter
Stockholms C 51 minuter Ca 55 - 75 minuter
Gavle station 61 minuter Ca 60 - 75 minuter

0,3-0,4
0,8-1,0
0,7-0,9

0,8-1,0
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3.2. Trafiknat

Kollektivtrafikiorsorjning

Kollektivtrafiktrafikforsorjningen av Storvreta centrum bestar av tdg och buss.

Tagtrafiken utgors av Upptaget som trafikerar mellan Uppsala — Tierp — Gavle och gar i
halvtimmestrafik.

Busstrafiken utgors av 4 linjer:

> Linje 110: Uppsala Centralstation — Gamla Uppsala — Storvreta Centrum — Storvreta
Lingonvagen. Trafik under vardagar och helger. Halvtimmestrafik under hogtrafik och
timmestrafik under Iagtrafik.

> Linje 117: Viksta — Réstaberg — Vattholma — Storvreta (Arentunaskolan). Trafik under
vardagar och anpassad efter skolresor till Arentunaskolan och Storvretaskolan. Endast
enkelriktad trafik med 2 avgangar till skolan pa morgon och 3 avgangar fran skolan pa
eftermiddagen.

> Linje 752: Uppsala — Storvreta — Osterbybruk — Forsmark. En morgontur frdn Uppsala,
en eftermiddagstur till Uppsala.

> Linje 823: Osterbybruk — Skyttorp — Vattholma — Storvreta (biblioteket) — Uppsala.
Trafik under vardagar, sju turer mot Uppsala kl 09:44-14:14, fyra turer fran Uppsala ki
09:43-12:43

OBS! Omloppen for linje 110 hanger samman med linje 115 (som trafikerar de Ostra och
sodra delarna av Storvreta), sa att dessa linjer i praktiken utgor en och samma linje, som gar
i en slinga med nagot olika korvag in i och ut ur Storvreta. Utredning pagar huruvida denna
linje istéllet ska bli en linje med enhetlig linjestrackning i bada riktningar, vilket i sa fall
skulle fortydliga och forbattra kollektivtrafikresemdjligheterna.

Gang- och cykelnat

Idag finns dubbelriktade kombinerade géng- och cykelbanor (GC-banor) langs Arentunava-
gens bada sidor genom centrum. GC-banorna &r av lag standard och uppnar inte rekommen-
derad bredd pa minst 3 meter vid oseparerade GC-banor med Iaga floden?. Langs Fullerc-
védgen och Kilsgardesvégen saknas sammanhangande GC-banor, vissa strackor har endast
trottoar och i vissa fall endast pa en sida. Det évergripande gang- och cykelnétet ar relativt
sammanh&ngande men av lag standard med avseende pa bredder och sidkra GC-passager.

2 GCM-handboken
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Figur 4  Gang- och cykelbanor (bld) i Storvreta. Kalla: NVDB.

Gatunatet

Gatunatet bestar av lokalgator med hastighetsgrans 30 km/h. Arentunavagen bedéms vara
en lokal uppsamlingsgata med hastighetsgréns 40 km/h. Fullerévégen och Kilsgérdesvégen
utgor det genomgaende huvudvégnatet och har hastighetsgranser som varierar mellan 30 och
40 km/h inom Storvreta tatort. De laga hastigheterna underlattar for gdende och cyklister.
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Figur 5  Skyltad hastighet langs gatunatet. Kélla: NVDB.

3.3. Resvanor och trafikfloden

Den resvaneundersokning som genomfdrdes for Uppsala kommun 2015 visar att 58 % av
resorna utforda av boende i Storvreta gjordes med bil, att jamfora med 34 % for boende i
Uppsala tatort och 37 % i genomsnitt for hela kommunen. Bilandelen i Storvreta ar lagre an
i 6vriga mindre tatorter i kommunen (63-78 %) och glesbygden (75-80 %), men har, till
skillnad fran i Uppsala tatort, 6kat sedan 2010, fran 52 % till 58 %, samtidigt som andelen
bussresor nastan halverats (fran 23 % till 12 %). Bussresandets minskning ar en fortsattning
pa en mer langtgaende negativ trend, fran en andel pa 30 % ar 2000. En del av forklaringen
till denna utveckling kan vara att tagets andel ¢kat fran 9 % ar 2010 till 12 % ar 2015.

3.4. Bilinnehav och parkering

| Storvreta hade ar 2015 85 % av de boende korkort och 93 % tillgang till bil, att jamfora
med totalt 86 % med korkort och 75 % med tillgang till bil i kommunen som helhet. | centrala
Storvreta finns omkring 100 bilplatser, huvudsakligen for besokare/kunder, samt 55 pend-
larparkeringsplatser, RH-platser och cirka 90 cykelplatser i anslutning till stationen. Vid
stationen ligger dven en 48-timmarsparkering som delvis anvands som pendlarparkering.
Dessutom finns cykelplatser vid malpunkterna i centrum, daribland ca 15 cykelplatser vid
befintlig livsmedelsbutik, 10 cykelplatser vid busshallplatsen och pizzerian och ca 40 platser
vid biblioteket.

16:45
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3.5. Dialog med boende

Med hjalp av en webbenkat® fick allmanheten mojlighet att, mellan 27 oktober och 30 no-
vember 2020, markera platser med befintliga kvaliteter samt markera platser som behéver
utvecklas for att bli mer attraktiva och anvéndbara.

Befintliga kvaliteter

De kvaliteter som lyfts fram av de som besvarade webbenkaten (87 % av de svarande bor i
Storvreta) var narheten till natur och rekreation, sport och lek. De lyfte &ven fram den service
som erbjuds i centrum idag (sa som vardcentralen, apoteket och Coop) som en kvalitet samt
att omradet ar latt att ta sig till. Manga ser ocksa ett stort véarde i de samlingsplatser som
finns i centrum, sasom biblioteket och Traffpunkten, dar man kan ses och umgas.

Stationsomradet &r den mest omtyckta platsen i Storvreta och beskrivs som en viktig
tillgdng i Storvreta centrum. Aven dess lage, i nara anslutning till Storvreta centrum, lyfts
som mycket positivt. Den upprustning som gjordes av stationsomradet ar 2019 med nya
parkeringsplatser, cykelplatser och cykelpump uppskattas av flera.

Rekreation och grionska Trafiksikerhet

O

Butiker och service al:L’4 Butiker och service

Latt att ta sig hit Motesplatser

Motesplatser Folkliv

Plats for barn Rekreation och grénska

Lugn och ro Tryggheten

Trafiksdkerheten Plats fér barn

Vacker plats Latt att ta sig hit

Folkliv Vacker plats

Tryggheten Lugn och ro

cc00000000
0000060000

Figur 6  BIA lista till vanster visar férdelning mellan platser med olika kvaliteter, medan rod lista till
hoger visar fordelning mellan platser med olika utvecklingshbehov. Kélla: Spacescape, Storvreta
Centrum, Sammanstallning av tidig dialog for Storvreta centrum.

3 Spacescape, Storvreta Centrum, Sammanstéllning av tidig dialog for Storvreta centrum, 210401
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Utvecklingsbehov inom trafiksakerhet

Manga Storvretabor beskriver att de upplever problem med trafiksakerhet i omradet. Un-
gefar en femtedel av platsbeskrivningarna beskriver bristande trafiksakerhet pa olika platser
inom och i anslutning till Storvreta centrum. Majoriteten av dessa synpunkter ror korsningen
Fullerévagen/Arentunavagen, som flera svarande upplever som problematisk sérskilt under
morgonrushingen nar olika trafikslag ska samsas.

Ett vanligt forekommande onskemal &r battre gang- och cykelvagar genom centrum. For
smala gang- och cykelbanor langs norra delen av Arentunavéagen gor att platsen upplevs
som trafikfarlig. Bredare gang- och cykelbana onskas dven langs Fullerévagen och Kilgar-
desvagen. Aven vid stationsomradet onskas okad trafiksakerhet for cyklister.

Aven ett antal passager pekas ut som otrygga av de svarande som darfér énskar dvergangs-
stallen vid exempelvis Kilgardesvagen, Vretalundsvagen (vid lekparken) och 6ver Arentu-
navagen (vid grasangen). Pa ett antal platser upplever de svarande problem med bilister som
inte foljer hastighetsbegransningen, framfor allt 1&ngs Fullerévagen och Hasselvagen/Ast-
rakanvégen. Dér onskar de svarande sénkta hastigheter och fartgupp.

e

i 7 ni ¥ O R R e A
Figur 7 Platser med utvecklingshbehov/brister relaterat till trafiksékerhet. Kélla: Spacescape, Storvreta
Centrum, Sammanstallning av tidig dialog for Storvreta centrum.
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4. For en mer transporteffektiv stadsplanering

Utvecklingen av resor och transporter, bilinnehav och parkeringsplatser paverkas inte bara
av hur strukturplaner och hur ny bebyggelsen utformas, utan paverkas dven av en rad andra
omvarldsfaktorer och drivkrafter. I detta avsnitt beskrivs nagra drivkrafter kopplat till om-
stallningen av dagens transportsystem.

4.1. Klimatutmaningen

For att minska klimatutslapp, trangsel och miljéproblem kravs omstéllning av dagens sam-
héllsstrukturer mot 6kad resurseffektivitet och minskat bilresande, dvs ett mer transportef-
fektivt samhalle. Att reducera transportarbete i allménhet och biltrafik i synnerhet ar en for-
utsattning for att klara dagens klimatutmaningar och na politiskt fastlagda miljomal. Behovet
av forandring och omstallning rér bade nya stadsutvecklingsprojekt och befintligt bostads-
bestand som behdver anpassas for ett minskat behov av transporter.

4.2. Bostadstryck som drivkraft och generator

Bostadsbristen ar hog i manga av Sveriges storre stader och trycket pa att hitta bra lagen for
nya bostéder &r stort. Med bostadstrycket som drivkraft kan stadsbyggandet bli en mgjlighet
att paskynda utvecklingen mot en mer hallbar och resurseffektiv samhéllsstruktur. Avgo-
rande &r att ny bebyggelse planeras sa att den inte bidrar till stadsutglesning och 6kning av
biltrafik, utan tvartom sa att den skapar ett battre markutnyttjande med forutsattningar for
gemensamma l6sningar som minskar efterfragan pa bilresor.

Nybyggnationen mojliggor att dagens bostadsomraden fortatas och kompletteras for en
storre mangfald i bestandet, dar nya bostadstyper och upplatelseformer kan bidra till en 6kad
social blandning. Det ger dven ett béattre underlag for kollektivtrafik, nya mobilitetstjanster
och lokal service, vilket skapar forutsattningar for ett mer hallbart resande, enklare vardags-
logistik, utvecklat stadsliv och ett rikare och attraktivare lokalsamhélle.

4.3. Nya generationer med nya vanor

Det sker forandringar i bilresande mellan olika generationer. Den &ldre generationen reste
mer med bil d& de var unga an vad motsvarande unga gor idag. Sarskilt tydligt ar denna
forandring for méan, vilket ar intressevackande da det ar aldre man som star for den storsta
delen av bilresandet. Yngre aldersgrupper & mer 6ppna for forandringar och lagger mer vikt
kring hallbart resande. Den yngre generationen har ett annat synsatt pa det egna agandet av
bil &n den &ldre generationen.
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Forskningen har hittills pekat ut 6kad urbanisering och tillganglighet till fler transportmoj-
ligheter samt okade kostnader for att ta korkort och for att aga bil som néagra orsaker till
ungas minskade bilanvandning. En annan drivkraft kan vara yngre generationers &ndrade
forhallningssatt till &gande, som skapar méjlighet for nya typer av transporttjanster. Ett ex-
empel ar privatleasing av bilar, vilket okar starkt bland unga som gérna vill ha tillgang till
bil men samtidigt garna vill slippa alla ataganden som &r forknippade med sjalva dgandet.

Det bedéms finnas potential for ett minskat resande med bil fram till 2050 genom att dldres
vanor och beteenden med stort bilresande genom hela sin livet fasas ut, och att de yngres
mindre bilberoende vanor fasas in.

4.4. Mobilitetstjanster testas framgangsrikt i nyproduktion

Transportsystemet ar inne i en relativt snabb férandringsprocess. Ny teknik och digitali-
seringen driver pa utvecklingen, men dven ett vaxande fokus pa klimat och hallbarhet.

Idag finns ett flertal utvecklade mobilitetslésningar som har testats i nya bostadsprojekt i
syfte att minska parkeringsbehov och bilresande. Till mobilitetsldsningar rdknas exempelvis
bilpool, cykelpool, mobility as a service-tjanster (MaaS), leveranstjanster och privatdelade
bilar. Genomforda exempel visar pa en potential att minska bilinnehavet generellt med 10—
25 % och ner till nara noll i specifika projekt.

Innovationsprojektet Mo-Bo, inom programmet Viable Cities belyser tydligt vilka miljo-
massiga, ekonomiska och sociala vinster som kan uppnas for boende, bostadsaktorer och
samhélle genom delade mobilitetstjanster istéllet for privat parkering vid nyproduktion.

4.5. Det nya lokalsamhaillet skapar nya mojligheter

Coronapandemin har lett till betydande forandring av beteende och resvanor dér restriktioner
tillsammans med oOkad digitalisering lett till stora fordndringar av arbets- och studieresor,
moten och tjansteresor, inkdpsvanor och utnyttjandet av naromradet for fritidsaktiviteter och
rekreation.

Lokalsamhallet har fatt ett uppsving och fler stannar i naromradet, eller véljer att arbeta nagra
dagar per vecka hemifran. Det leder till minskat behov av pendlings- och tjansteresor, vilket
kan paverka behovet av att 4ga egen bil.
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5. Exploateringens omfattning & paverkan

5.1. Typ och omfattning pa exploateringen

Planen innehaller lokaler for handel/service/centrumverksamhet och nya bostéader i flerbo-
stadshus. Den sammanlagda ytan uppgar till ca 14 700 kvm BTA, varav ca 8 650 kvm BOA
och ca 3 320 kvm BTA lokaler for handel/centrumverksamhet. Dartill finns redan omkring
600 kvm BOA och 870 kvm BTA befintliga lokaler i kvarter 3, samt befintliga byggnader i
kvarter 1 (ca 1 250 kvm BTA) som ges nytt innehall.

) ENTREPILAR

FORESLAGEN
FASTIGHETSGRANS

PLANOMRADESGRANS
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40 &0

Figur 8 Planerad exploatering, kv 1-4. Situationsplan 2024-09-01.
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5.2. Paverkan pa omgivande omraden

Beraknad trafikalstring och fardmedelsiérdelning

Trafikalstring for verksamheter och tillkommande bostader tas fram for att rdkna fram anta-
let resor som forvantas genereras och attrahera till ett omrade baserat pa markanvandningen.
Skattningen bygger planerad exploatering daterad 2024-06-27.

For att erhalla antal resor per dygn och fardmedelsfordelning for bostader och verksamheter
anvands Trafikverkets Trafikalstringsverktyg. Indata till skattningen utgérs av typ av mar-
kanvandning och omfattning i form av BTA samt uppgifter om omradets tillgang och forut-
sattningar for kollektivtrafik, gangtrafik, cykeltrafik, biltrafik och Mobility Management
(MM). Resultatet ar beddmd fardmedelsfordelning, antal resor per fardmedel under ett dygn
samt skattning av genererad arsdygnstrafik (ADT), se Tabell 3 och Figur 9.

Tabell 3  Skattad trafikalstring (resor per dygn) fordelat per markanvéndning. Exklusive nyttotrafik.

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat
Lagenhet 410 80 60 180 10
Detaljhandel 150 10 10 40 <10
Narbutik 110 - 30 190 -
Vardcentral 130 10 50 10 <10
TOTALT 790 100 150 420 20

Totalt bedéms omradet alstra cirka 1 500 resor per dygn, utdver befintlig trafik. Biltrafik
beddms utgdra drygt halften av resorna och resor till fots bedéms utgéra knappt en tredjedel
av alla resor, vilket forklaras av narheten till service. Berdknat utifran féljande antaganden
ger det en biltrafikalstring pé cirka 580 bilar per dygn (ADT):

1,2 personer per bil for arbetsresor
1,4 personer per bil for inkdp/serviceresor
1,5 personer per bil for fritidsresor
Bostéders resor fordelar sig enligt:
35% arbetsresor

23% inkop/serviceresor

42% fritidsresor

Ovrig markanvandning ger:

34% arbetsresor

27% inkop/serviceresor

39% fritidsresor

OOOVOOOVVVV
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Cirka 10 % av dessa resor beddms alstras under maxtimmen, dvs motsvarande cirka 150
resor, varav ungefar halften utgors av bilresor. Paverkan pa dagens trafiknat bedéms bli
ringa, dels eftersom det inte finns nagra identifierade kapacitetsbrister i dagens nat, dels ef-
tersom trafikalstringen &r ringa och fordelad mellan flera olika in- och utfarter.

Figur 9  Skattad fardmedelsfordelning.
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6. Atgirder for hallbar mobilitet

Ett utvecklat centrum med fler bostédder samt etablering av handel och mindre verksamheter
kan medféra ett minskat resebehov for boende i Storvreta. | detta avsnitt beskrivs atgarder
och utformningsforslag som bidrar till battre forutsattningar for de som valjer att ga, cykla
och resa kollektivt i Storvreta.

6.1. God sikt och samspel

For att skapa forutsattningar for god sikt och samspel i korsningspunkter har riktlinjer for
siktférhallanden i Uppsalas tekniska handbok varit utgangspunkt vid utformningen av stu-
derade korsningspunkter.

Korsningen mellan utfarten fran parkeringen i kvarter 4 och Arentunavagen foreslas behand-
las som en garageutfart, vilket enligt kommunens tekniska handbok stéller krav pa 2x2 meter
sikttriangel, se Figur 10. Placeringen av byggnadskropparna innebér dven att siktkrav for
vanlig korsning, med mindre god standard enligt GCM-handboken, uppnas, se Figur 11. |
bada fallen foreslas denna korsningspunkt utformas med genomgaende GC-bana separerad
med kantsten fran korsande biltrafik, for att sakerstalla laga motorfordonshastigheter och
uppmarksammande av oskyddade trafikanter.

Kantsten

Genomgéaende GC-bana

Kantsten
6
“ o
ol [)’/r
s,

Figur 10 Sikttriangel for korsning mellan utfart fran kvarter 4 och Arentunavigen, enligt Uppsala
kommuns tekniska handbok.
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Kantsten

Genomgaende GC-bana

Kantsten

Figur 11 Sikttriangel for korsning mellan utfart frén kvarter 4 och Arentunavigen, enligt GCM-
handboken.

6.2. Kollektivtrafik med god framkomlighet

Att sdkerstélla god framkomlighet for kollektivtrafiken samt sdkra och attraktiva lésningar
for hallplatser och dess anslutningar har varit en viktig del i planprocessen. En gatusektion
med vagbana om 7 meter har varit rekommendationen fér Arentunavagen som trafikeras
med buss.

En timglashallplats har foreslagits for hallplats Storvreta centrum langs Arentunavégen. Ut-
formningslésningen har stamts av med Region Uppsala, men framtagen plan medger dven
en 16sning med hallplats langs gang- och cykelbanan som i sa fall leds bakom hallplatsen.
Timglashallplatsen ar utformad med avsmalningar pa bada sidor av vagen. Fordon i bada
riktningar maste stanna nar en buss star pa hallplatsen. Korfaltets bredd ska vara minst 3,5
meter. Bredden pa 3,5 meter mojliggor normalt sett ocksa god vintervaghallning. Gangpas-
sage ska anlaggas och avstandet till buss ska vara minst tre meter.
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Figur 12 Gatusektion for Arentunavégen i hojd med foreslagen timglashallplats. Kalla: Arkitema.

En timglashallplats har ett antal fordelar:

Kraver lite plats

vV V VvV

sen angor hallplats.

\V4

till forbattrad trafiksakerhet.

Harr en bussprioriterande effekt
MGjliggor en god angdring som inte tar gang- eller cykelbana i ansprak
Okad trafiksikerhet for gdende okar da det inte finns risk att bilar kor om medan bus-

Ger &ven en hastighetsdampande effekt langs Arentunavigen vilket ytterligare bidrar
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Figur 13 Timglashallplats och dess utformning, kalla: Hallplatshandboken, Region Uppsala.

il

Firgur 14 Exempel pa timglashallplats vid Skarpnacks centrum.

6.3. Utvecklat gang- och cykelnat

Som en del i utvecklingen av Storvreta har Uppsala kommun sett ver gatusektionen for
Arentunavagen for att skapa battre forutsattningar for gdende och cykilister. Ett forslag har
tagits fram som medger en god standard med 4,5 meter bred separerad gang- och cykelbana
langs Arentunavagens norra sida. P& den sidra sidan skapas plats for en 3 meter bred kom-
binerad GC-bana. Pa den sodra sidan skapas aven plats for plantering och angoringsfickor
(2,5 meter breda).

Overgangsstallen och cykeloverfart foreslas lokaliseras i Jan Eriks vags forlangning vilket
skapar en naturlig koppling till gang- och cykelstraket och skolvagen langs Jan Eriks vag.
Overgéngsstallen lokaliseras dven i anslutning till omradets korsningspunkter och den nya
hallplatsen.
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Figur 16  Attraktiv cykelparkering vid Storvreta station. Foto Emma Ahman, UNT. Enligt Uppsalas
Oversiktsplan ska en utformning efterstravas som stidjer en hdg andel resor med kollektivtra-
fik, gdng och cykel samt bidrar till ett 1&gt bilberoende vid utveckling av bebyggelse.
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6.4. Sakra skolvagar

En viktig del i arbetet har varit att skapa sékra skolvédgar till Fridhemsskolan som ligger i
anslutning till planomradet och idag har bristande kopplingar fran Arentunavagen.

En ny gang- och cykelbana har darfor foreslagits langs planomradets 6stra kant som sam-
manbinder gang- och cykelbanan langs Arentunavéagens norra sida med Fridhemsskolan.
Forslaget innebar aven att anslutande fastigheter far en forbattrad gang- och cykelkoppling.
For omradet utgor dven Jan Eriks vag ett uppsamlande strak for sékra skolvégar.
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Teckenforklaring
- -~ === Primar skolvag

Foreslagen sekundar skolvag
(ej pa allmén platsmark)

Figur 17 Illustration med sakra skolvagar till Fridhemsskolan. OBS! foreslagen GC-bana i omradets
ostra kant ryms ej pa allmén platsmark, utan behdver istallet, om majligt, l6sas pa kvarters-
mark.
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B 7 st dead
Figur 18 Sakra skolvagar ar viktigt for att minska bilskjutsandet och 6ka resandet till fots och med cykel.

6.5. Angoring for atervinning och avfall

For hantering av angoring for atervinning och avfall ska angéringsplats/lastficka for sopbil
(12 meterslasthil som dimensionerande motorfordon) anordnas inom 10 meters gangavstand
fran miljérum. Samtidigt ska miljérum kunna nas inom 50 meters gangavstand fran respek-
tive fastighet.

For att undvika behov av angéring med sopbil pa bostadsgardar, vilket ofta skapar oonskade
situationer med backande rorelser pa tranga utrymmen samtidigt som det tar i bostadsgar-
darnas grona ytor ansprak, har angéring i stor utstrackning som mojligt forsokt l6sas fran
gatan. Angoring/lastfickor har anordnats med hénsyn till miljorummens lokalisering och
med hansyn till féreslagna utfarter (se Figur 19):

> For kvarter 1 loses angoring/leveranser via lastficka langs Arentunavéagen
> For kvarter 2 16ses angoring/leveranser via lastficka langs Kilsgardesvagen
> For kvarter 3 16ses angoring via Vattgardsvagen

> For kvarter 4 16ses ang0ring via Jan Eriks vdg
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fise

> ENTREPILAR
ANGORING LEVERANS
[ ANGORING SOPHANTERING

FORESLAGEN
FASTIGHETSGRANS

——  PLANOMRADESGRANS
[ ] nvBEBYGGELSE
BEF. BEBYGGELSE

SOPRUM

Figur 19 Angdringsdiagram med lokalisering av angéring for leveranser till livsmedelsbutiken respek-
tive sophantering for respektive kvarter.
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1. Parkeringsutredning

1.1. Nulage - belaggningsrakning, verksamheter

Planerad exploatering innebér ett tillskott av bostader och verksamhetsytor, med tillhérande
parkering, samt ett antal bilplatser som omvandlas. For att ta reda pa hur efterfragan ser ut
idag och hur manga platser som bor erséttas har en belaggningsstudie genomforts (mars
2022). Belaggningsrakningen anvands ocksa for att ta fram ett parkeringstal for handel, vil-
ket inte finns angivet i kommunens parkeringsnorm.

Totalt har knappt 100 bilplatser inventerats i centrala Storvreta, som i olika utstrackning
paverkas av planerad exploatering. Platserna &r i vissa fall tidsreglerade och ett mindre antal
ar forhyrda for boende. 71 av dessa platser paverkas direkt av planerna (byggs bort helt eller
delvis), medan aterstaende 21 platser paverkas indirekt (exempelvis till foljd av 6kad efter-
fragan), se Figur 20 och Bilaga 1.

™ . % A - '_i u 2 » 1
Figur 20 Befintliga bilplatser som paverkas direkt (byggs bort helt eller delvis — rod text — eller finns
kvar men med okad efterfrdgan — svart text), samt platser som inventerats men inte bedéms
paverkas (svart text, inom parentes).

32:45
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De 8 bilplatser som ligger pa en yta langs Vattgardsvagen tillhor en forskola, vars lokaler
planerar inredas som nya bostader och behandlas darfor som en efterfragan som férsvinner.
Bostadernas P-efterfragan hanteras som tillkommande efterfragan.

De ca 18 hilplatserna vid biblioteket pa vastra sidan om Fullerdvagen bedoms inte paver-
kas och behandlas darfor inte vidare i denna utredning.

Genomford beldggningsrakning visar att som mest 20 av de 26 bilplatserna for befintlig
livsmedelsbutik nyttjas samtidigt (I6rdag lunch), vilket motsvarar ett parkeringstal pa 20
bpl/1 000 kvm BTA.* Belaggningsrakningen visar ocksa att efterfragan ar som hogst under
I6rdag lunch, for att vid 6vriga tider (vardag eftermiddag-kvéll) vara betydligt lagre (som
mest 10 platser samtidigt). Dessa platser ersétts inte, da den butik de betjanar rivs och er-
satts av en ny, vars P-platser ingar i tillkommande efterfragan.

Av de 6vriga allmant tillgangliga bilplatserna ligger 24 pa en parkeringsyta for en tidigare
livsmedelsbutik (”Vivo-tomten”), som fortsatt att anvéndas dven efter att butiken forsvun-
nit. Beldggningsrakningen visar att ytan till stor del anvands for langtidsparkering (1-2 tim-
mar och uppat), vilket inte bedéms vara en rimlig anvandning av markyta och parkerings-
platser i ett framtida tatare centrum med fler boende och korttidsbesokare till verksam-
heter. Langre uppstallning av fordon pa allmant tillgangliga bilplatser bedoms helt enkelt
inte vara nagon prioriterad funktion i framtidens centrala Storvreta. Sannolikt kommer na-
gon form av parkeringsreglering att tillampas som inte tillgodoser denna efterfragan, utan
istallet prioriterar korttidsparkering for inkdp, lunchbesok, etc. Det bedoms darfor rimligt
att anta att maximalt halften av dessa platser maximalt efterfragas samtidigt (=12 bpl).

P& sodra sidan av Arentunavigen finns totalt 19 platser (exklusive 8 forhyrda platser for
boende).

Samlad samtidig parkeringsefterfragan fér verksamheter i centrala
Storvreta

Om man slar samman de allmént tillgangliga bilplatserna och deras efterfragan blir summan
69 bpl.> Den maximala uppmatta samtidiga anvandningen av dessa platser uppgick till 42
bpl (vardag kl. 16-17).° Detta bygger emellertid pa att samtliga parkerade bilar pa ”Vivo-
tomten” ses som tillhérande centrumbesdkare, men minst hélften av dessa ar bilar som par-
kerar 1-2 timmar eller langre. Med ovan gjort antagande om att maximalt hélften av dessa
platser bor ersattas ar istallet den samlade efterfragan 33 bpl (vardag kl. 16-17).” Motsva-
rande parkeringstal ar 17,5 bpl/1 000 kvm BTA 2 varfor det bedoms rimligt att anvanda de

4 Baserat pa befintlig butiksyta: 1 012 kvm BTA.

5 Coop: 26 bpl. ”Vivo-tomten™: 24 bpl. Hasselviigen: 6 bpl. Vattgardsvigen: 13 bpl.
6 Coop: 9 bpl. ”Vivo-tomten”: 21 bpl. Hasselvagen: 5 bpl. Vattgardsvagen: 7 bpl

" Coop: 9 bpl. ”Vivo-tomten™: 12 bpl. Hasselviigen: 5 bpl. Vattgardsvigen: 7 bpl

8 Baserat pa total butiksyta om 1 886 kvm BTA.
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ovan framraknade 20 bpl/1 000 kvm BTA som ett generellt parkeringstal for handel/cent-
rumverksamhet.

Det bor ocksa noteras att redovisad parkeringsefterfragan galler oreglerad och avgiftsfri par-
kering, vilket inte ar en sjalvklarhet i en framtida situation. Avgiftsreglering bor ses som ett
mojligt verktyg for att effektivisera markanvandningen, genom 6kad omsattning pa fordon.

1.2. Tillkommande efterfragan

For bostader ar utgangspunkten ett parkeringstal pa 8 bpl/1 000 kvm BOA, vilket for det
aktuella planomradet justerats till 7,5 bpl/1 000 kvm BOA, p g a narheten till lokalt centrum
med grundldggande service (se avsnitt 2.4). FOr verksamheter tillampas framréknat parke-
ringstal baserat pa belaggningsrakning (20 bpl/1 000 kvm BTA).

Totalt planerad tillkommande yta &r drygt 8 600 kvm BOA och knappt 1 100 kvm BTA
handel/centrumverksamhet (vilket &r att betrakta som ett maxscenario for BTA handel/cent-
rumverksamhet). Dessutom prévas mojligheten att bygga knappt 1 700 kvm BTA ny vard-
central och ca 550 kvm BTA LSS-boende, med sex stycken l&agenheter.

For vardcentralen har Region Uppsala stallt krav pa 25 bilplatser. For LSS-boendet antas
parkeringsefterfragan fran boende vara lika med 0, medan personal och besokare antas ef-
terfraga viss bil- och cykelparkering. Beraknad parkeringsefterfragan utgar ifran ett antal
antaganden. Om verksamheten planeras annorlunda bor denna berékning géras om med upp-
daterade varden:

Det gar 2-3 boende per anstalld®

Maximalt 50 % av de boende har samtidigt narvarande besdkare

Andelen bilresor for anstallda bedéms vara 60 %1°

Andelen cykelresor for anstallda bedéms vara 10 %, men dimensioneras for 20 %
Bilandelen for besdkare beddéms vara 70 %, cykelandel 0 %

vV VVVV

Totalt innebér detta sex boende (som alstrar besok), samt tva anstéllda. Den samlade parke-
ringsefterfragan for bil beraknas till 4 bilplatser, varav minst 1 plats for anstallda.

Dartill ska laggas befintlig bebyggelse som omfattar ca 600 kvm BOA och knappt 900 kvm
BTA handel/centrumverksamhet.

® Socialstyrelsen 2008. Daglig verksamhet enligt LSS — en kartlaggning. Tillganglig pa:
https://www.socialstyrelsen.se/globalassets/sharepoint-dokument/artikelkatalog/ovrigt/2008-131-
22 200813122 rev_2.pdf [2024-07-19]

10 Baserat pa Uppsala kommuns resvaneundersokning 2015

1 hid.
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Berakning enligt angivna parkeringstal ovan ger totalt en samlad efterfragan pa 141 bpl, se
Tabell 4.

Det finns osékerheter kring bedémd BTA handel/centrumverksamhet och fordelning mellan
lokalyta och bostadsyta, samt det exakta innehallet i foreslagna lokaler, vilket har stor pa-
verkan pa beraknad efterfragan pa parkeringsplatser. Om lokalytan reduceras minskar efter-
fragan pa parkeringsplatser. Framraknad efterfragan i Tabell 4 ar darfor ett maxscenario for
parkeringsefterfragan bade sett till de totala tillkommande lokalytorna och dessas innehall

Bilplatser for bostader bor kunna inkludera &ven boendes besokare, under forutséttning att
platserna inte ordnas som fasta platser utan istéllet kan nyttjas av vem som helst med ett
giltigt P-tillstand. Alternativt far boendes besokare hanvisas till centrumverksamheternas
platser, dock med risk for att dessas reglering inte mojliggor langre besok.

Tabell 4  Planerad tillkommande och befintlig bebyggelse och parkeringsefterfragan, bil.

Kvarter Tillkommande Befintlig Parkeringstal Samlad P-efterfragan
bebyggelse (alt. ny bebyggelse bil (avrundat uppat per
funktion) kvarter och funktion)
1 670 + 550

* *

Kvarter 1 Jvm BTA vard 29 bpl
Kvarter 2 3 900 kvin BOA 1,5 30 bpl
v 840 kvm BTA handel 20 17 bpl
Kvarter 3 351 kvm BOA 600 kvimm BOA 7,5 8 bpl
v 138 kvim BTA handel 874 kvm BTA handel 20 21 bpl
Kvarter 4 4 388 kvin BOA 7,5 33 bpl
110 kvm BTA handel 20 3 bpl
8 639 kvm BOA 600 kvm BOA 71 bpl
SUMMA 3316 kvm BTA 874 kvm BTA 70 bpl
141 bpl

* 25 bpl for vardcentral enligt krav fr&n Region Uppsala, samt 4 bpl beraknat for LSS-boende.

1.3. Overgripande forslag pa 16sning

Foreslagen strukturplan redovisar totalt 132 bpl, varav 9 platser for personer med funktions-
nedsattning), se Figur 24:

> Kvarter 1: 25 bpl pa mark, varav 2 platser for personer med funktionsnedsattning
> Kvarter 2: 46 bpl pa mark, varav 3 platser for personer med funktionsnedsattning
> Kvarter 3: 17 bpl pa mark, varav 2 platser for personer med funktionsnedsattning

> Kvarter 4: 44 bpl pa mark, varav 2 platser for personer med funktionsnedsattning
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Forslaget pa strukturplan innehaller saledes nio parkeringsplatser farre an beraknad efterfra-
gan baserat pa givna parkeringstal och ett maxscenario avseende BTA handel/centrumverk-
samhet. Det &r framfor allt kvarter 3 som i forslaget har féarre parkeringsplatser an beraknad
efterfragan enligt framtagna parkeringstal.

Att ta mer yta i ansprak for att anlagga parkering inom kvarter 3 pa bekostnad av gardsmil-
joer och gronytor bedéms, med ledning av Plan- och bygglagen, inte vara en lamplig l6sning.
Enligt Plan- och bygglagen ska det finnas plats for parkering, lastning och lossning i skalig
utstrackning. Har finns det alltsa ett visst tolkningsutrymme och vad som anses skaligt kan
variera Over tid. Samtidigt framgar att friyta for lek och utevistelse ska prioriteras framfor
parkering, dvs om det inte finns tillrackliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering
ska man i forsta hand ordna friyta.

Det beddms inte praktiskt mojligt att samnyttja dessa platser mellan olika kvarter och inte
heller mellan bostader och verksamheter. Daremot innebér forslaget att ett stérre antal bil-
platser for handelns besdkare samlas i kvarter 4, som darfér bor kunna tjdna som en samlande
parkeringsyta for verksamheter framfor allt i kvarter 3 och 4.

Samnyttjande av platser inom kvarter 1

Baserat pa tidigare erfarenheter och analys av resvanedata har vardcentraler en topp i beso-
kare (och darmed parkeringsefterfragan) strax efter 6ppning, det vill sdga klockan 8-9 pa
morgonen, foljt av lagre besoksfloden, framfor allt fran efter klockan 15, da parkeringsef-
terfragan inte bedoms overstiga 50 %. Det bedoms darfor méjligt att samordna all parkering
i kvarter 1 sa att dven LSS-boendet kan tillgodoses med foreslagna 25 bilplatser i kvarteret.

Utvecklat resonemang om P-efterfragan for centrumverksamheter

Genomford belaggningsstudie visar ocksa att topparna for parkeringsefterfragan for befintlig
dagligvarubutik och 6vrig handel/centrumverksamhet inte sammanfaller, da dagligvarubuti-
ken har sin efterfragetopp runt lérdag lunch och 6vriga verksamheter pa vardageftermiddag
(kl. 16-17). Utanfor efterfragetoppen ligger dagligvarubutikens efterfragan pa halften av l6r-
dagens max-varde. For dvriga verksamheter géller omvént en mycket lag efterfragan runt
I6rdag lunch, se Tabell 5.

Tabell 5 Sammanstallning parkeringsefterfragan for centrumverksamheter.

Efterfragan Efterfragan
Funkti
RO vardag EM loxrdag lunch
Dagligvarubutik (kvarter 2): 9 bpl 14 bpl
Ovrig centrumverksamhet (kvarter 3 & 4): 24 bpl 12 bpl

SUMMA 33 bpl 26 bpl
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Dimensionerande efterfragan for handel och centrumverksamheter i kvarter 2, 3 och 4 be-
raknas uppga till 33 bpl. I dessa kvarter finns sammantaget 107 bpl inritade i plan: 46 (kv 2)
+ 17 (kv 3) + 44 (kv 4) bpl. Efterfradgan fran boende i kvarteren uppgar till totalt 71 bpl,
vilket innebér att utbud och beraknad efterfragan totalt sett gar jamnt upp, med tre bilplatsers
marginal. Det kan finnas en utmaning i att tillgodose dimensionerande efterfragan, da det
innebar att besokare till 6vrig centrumverksamhet behover spridas ut jamnt pa alla tre kvar-
teren. Det bedoms dock anda vara fullt mojligt att tillgodose centrumverksamheternas sam-
lade parkeringsefterfragan med foreslaget antal bilplatser, av ett antal skal:

> Naromradet fortatas och ger ett storre lokalt och icke bilburet kundunderlag for befint-
liga och tillkommande centrumverksamheter.

> En ny dagligvarubutik kan sékra sin omsattning trots farre bilplatser genom att erbjuda
fardigpackade varor for avhamtning, vilket mojliggor fler bilburna besokare pa farre
bilplatser tack vare kortare besok och hogre omséttning pa parkerade fordon.

> En viss andel av kunderna kan antas vara pendlare som passar pa att handla i samband
med hemresa mellan att de stiger av taget pa Storvreta station och innan de tar bilen
hem fran pendlarparkeringen, och sé att sdga ”dubbelutnyttja” pendlarparkeringen bade
som pendlare och som bestkare till butiken.

Parkering for personer med funktionsnedsattning

Totalt foreslas 9 bpl*2 kunna iordningstéllas for personer med funktionsnedsattning, inom 25
m fran tillganglig och anvandbar entré, se Figur 21. OBS! | figuren finns aven forslag pa en
ytterligare plats i en parkeringsficka langs Arentunavagen mellan kvarter 1 och 2, som ligger
inom 25 m fran butiksentrén i kvarter 2.

127 % av totala antalet platser
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Figur 21 Lokalisering av parkering for personer med funktionsnedsattning inom 25 meter fran entré.

1.4. Mobilitetsatgarder for reducerad parkeringsefterfragan

For att reducera efterfragan pa boendeparkering kan mobilitetsatgérder tillampas for att re-
ducera efterfragan pa egen bil. Mobilitetsatgarder foreslas tillampas bade for befintliga och
tillkommande bostader och, sa langt majligt, goras 6ppna aven for andra anvandare, vilket
skulle ge ett stérre kundunderlag och battre forutsattningar for hogt nyttjande och rimlig
I6nsamhet. For att fa gott genomslag pa parkeringsefterfragan och skapa en attraktiv helhets-
16sning for de boende behdvs ett brett utbud av tjanster och mojligheter som kan komplettera
varandra och ersatta funktionen av en egen bil. Nedan listas exempel pa atgarder som skulle
kunna inga i ett paket for reducerad parkeringsefterfragan. Den exakta mixen och utform-
ningen av atgarder bor uppdateras i samband med bygglov och i takt med att omradet be-
byggs, med héansyn till férandringar i utbud av tjanster, aktuella exploateringsvolymer samt
eventuellt aktuella uppgifter om nyttjande av olika tjanster.

> Information och marknadsforing om resméjligheter med kollektivtrafik och bilpool in-
for inflytt och vid lagenhetsforséljning.

> En gemensam bilpool for samtliga kvarter, som synliggérs genom skyltning och sar-
skilt avsedda bilplatser. Forslagsvis minst en bil per 4 500 kvm BOA, vilket ger totalt
tre bilar i centrala Storvreta, med option pa ytterligare fordon vid hog nyttjandegrad.

38:45
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> Medlemskap i bilpool ingér for de boende under en viss period efter inflytt.

> En gemensam cykelpool for samtliga kvarter, med samma upplagg som bilpoolen, det
vill sdga minst tre ellastcyklar, med option pa ytterligare fordon vid hog nyttjandegrad.

> En och samma aktor kan handlas upp for att tillhandahalla bade bil- och cykelpool,
inkl. service, for att sakerstélla en kvalitativ helhetstjanst som fungerar val dver tid.

> Parkeringsavgifter tas ut av de boende som véljer att 4ga egen bil, sarskilt fran bostads-
hyran/-avgiften. Kommunen bor se 6ver befintlig reglering av gatumarken i syfte att
identifiera atgarder som kan stodja parkeringsregleringen pa kvartersmark och nyttjan-
det av mobilitetstjanster.

> Rabatterade kollektivtrafikbiljetter for nyinflyttade, forslagsvis en periodbiljett (1-3
manaders giltighet) per lagenhet.

> Utrymme for egna enklare cykelreparationer i anslutning till cykelparkering, med till-
racklig yta (minst ca 10 kvm sammanhéngande) och gérna narbeldget (ett rum per
kvarter).

> Uppfdljning av parkeringssituationen i dialog mellan fastighetsdagare och kommunen,
dar fastighetsagaren ansvarar for att samla in uppgifter om nyttjande av bil- och cykel-
parkering pa kvartersmark, bilinnehav samt nyttjande av andra mobilitetstjanster och
delger kommunen.

Om parkeringsefterfragan for boende pa detta satt kan reduceras med 20 %, innebér det att
atminstone 11 bpl kan frigoras (inkl. plats for poolbilar), vilket kan anvéandas for storre gar-
dar med mer gronyta eller fler bilplatser fér boendes bestkare eller verksamheternas kunder.
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1.5. Cykelparkering

Berdknad efterfragan

Parkeringstalen for cykel for bostader ar 40 cpl/1 000 kvm BOA. Fér verksamheter anger
normen inget parkeringstal, utan har antas samma siffra som for bilparkering, det vill sdga
20 cpl/1 000 kvm BTA. En stor del av handelns kunder och dvriga verksamheters bestkare
antas komma till fots eller utrdtta &renden i samband med anslutande kollektivtrafikresa. Den
samlade efterfragan for bostader och verksamheter beraknas till 438 cykelplatser, fordelade
enligt foljande tabeller. Utformningen av dessa platser bor folja specifikation i avsnitt 2.4.

Tabell 6 Beraknad efterfragan pa cykelparkering.

Samlad P-efterfragan

Tillkommande Befintlig be- Parkeringstal,

Kvarter (avrundat uppat per
beb 1 b 1 kel
ebyggelse yggelse cyke kvarter och funktion)
1 670 + 550
* *
Kvarter 1 Jvm BTA 26 cpl
Rvarter 2 3 900 kvim BOA 40 156 cpl
840 kvm BTA 20 17 cpl
351 kvm BOA 600 kv BOA 40 39 cpl
Kvarter 3
138 kvm BTA 874 kvm BTA 20 21 cpl
Kvarter 4 4 388 kvim BOA 40 176 cpl
118 kvm BTA 20 3 cpl
8 639 kvmm BOA 600 kvim BOA 371 cpl
SUMMA 3316 kvm BTA 874 kvim BTA 67 cpl
438 cpl

* Samma antal cykelplatser som antal bilplatser enligt krav frdn Region Uppsala. Beraknat en cykelplats
for verksamma pé LSS-boende, enligt antaganden i avsnitt 7.2.

Tabell 7 Rekommenderad utformning av cykelplatser.

Kvarter Cykelplatser for boende och anstidllda Cykelplatser for besokare

(ramlasmadjlighet/i last utrymme) (inom ca 25 m fran entré)
Kvarter 1 14 platser, varav 14 med vaderskydd* 12 platser*
Kvarter 2 126 platser, varav minst 64 med vaderskydd 47 platser
Kvarter 3 33 platser, varav minst 18 med vaderskydd 27 platser
Kvarter 4 141 platser, varav minst 71 med vaderskydd 38 platser
SUMMA 314 platser, varav minst 167 med vaderskydd 124 platser
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* Baserat pa tidigare erfarenheter bér omkring halften av platserna for vardinrattningar ordnas for an-
stéllda.

7~ ™

Information &
marknadsféring

Figur 22 Illustration av mobilitetsatgarder. Kalla: Trivector Traffic.

Figur 23  Generds och trygg invéndig cykelparkering, BRF Viva, Goteborg.
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Figur 24 Foreslagen strukturplan, inkl. parkeringsplatser.
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8. Samlad bedomning

Den samlade beddmningen ar att planerad exploatering i Storvreta centrum ger forutsatt-
ningar for ett mer hallbart resande genom majlighet for nya bostader i centrum- och kollek-
tivtrafiknadra lage och en mer attraktiv centrummiljé med fler manniskor i rorelse och ett
storre lokalt underlag for stadsliv, verksamheter och kollektivtrafik.

8.1. Bittre forutsattningar for gaende, cyklister och kollektivtrafik

Foreslagna atgarder och utformningsforslag bidrar till battre forutsattningar for de som véljer
att ga, cykla och resa kollektivt i Storvreta:

> Med nya bredare och sammanhingande géng- och cykelbanor langs Arentunavagen
forbattras tillgangligheten och framkomligheten med cykel, bade till centrum och vi-
dare genom centrum mot tagstationen.

> En ny gangbana som sammankopplar Arentunavagen och Fridhemsskolan skapar ett
nytt sakert och trafikseparerat gangstrak for skolbarn.

> Maojligheten till en ny timglashallplats ger mojlighet att prioritera kollektivtrafiken,
samt skapa battre utrymme och sakrare utformning for vantande resenérer.

> Lésningar dar angoring for atervinning och avfall 16ses via befintliga gator istallet for
via bostadsgardarna skapar trafiksékrare boendemiljéer med mindre hardgjord yta.

8.2. Avvagt utbud av nya parkeringsplatser

Genom belaggningsstudier och berakningar utifran kommunens parkeringstal och en avvagd
bedémning av framtida efterfragan pa bilparkering i ett utvecklat Storvreta centrum har ett
forslag pa utformning av parkeringslosning tagits fram som tar hansyn till parkeringsutbu-
dets konsekvenser for friytor, boendemiljéer och bilens relativa attraktivitet. Forslaget inne-
bér att 132 parkeringsplatser skapas inom strukturplanen, vilket ar lagre an berdknad efter-
fragan pa 141 parkeringsplatser utifran kommunens parkeringstal och framraknad efterfra-
gan. Genomford beldggningsrékning visar dock en samnyttjandepotential mellan de olika
malpunkterna i centrum sa att farre bilplatser kan tacka dimensionerande efterfragan.

Den samlade bedomningen ar att foreslagen strukturplan och dess forslag pa parke-
ringsplatser, kan genomfaras och att detaljer, sdsom tillampning av mobilitetsatgarder
for reducerad parkeringsefterfragan, kan utarbetas vidare i senare skeden.

I sammanhanget bor parkeringsutbudet ses inte bara som att det ska tillgodose en efterfragan,
utan ocksa som ett styrmedel som paverkar den fortsatta utvecklingen. Med ett storre parke-
ringsutbud blir det lattare och mer attraktivt att 4ga och anvénda bil, vilket paverkar bland
annat kollektivtrafikens underlag. Framfor allt péaverkar parkeringsutbudets storlek
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mojligheten att kunna utforma attraktiva boendemiljéer med gréna bostadsgardar, plats for
vistelse och dagvattenhantering, helt enkelt till foljd av att parkering kréver plats. Den yta
som anvands for parkering kan inte anvandas for andra andamal, t ex bostéder, lokaler eller
torgyta och park.

En tankbar risk ar att centrumhandeln skulle f& en minskad omsattning med ett mer begransat
parkeringsutbud. Det bér dock vara fullt méjligt att tillgodose centrumverksamheternas sam-
lade parkeringsefterfragan med foreslaget antal bilplatser, av ett antal skal:

> Naromradet fortatas och ger ett storre lokalt och icke bilburet kundunderlag for befint-
lig och tillkommande centrumverksamheter.

> Ett utvecklat centrum med attraktivare stadsmiljo attraherar fler besokare.

> Utveckling av nya tjanster for dagligvaruhandel sa som att erbjuda fardigpackade varor
for avhdmtning eller hemkaorning.

> Okat kundunderlag fran de som pendlarparkerar.

Dessutom ar det inte sjalvklart att innehallet i tillkommande lokaler for centrumverksamhet
ar av den typ att de alstrar en lika hog efterfragan pa parkering som befintliga lokaler for
handel.

Det rekommenderas att bilinnehavet och efterfragan pa parkering samt mobilitetstjansternas
anvandning foljs upp regelbundet i takt med att planomradet utvecklas. En langsiktig upp-
foljning ger erfarenhetsaterkoppling och mojlighet att optimera och justera atgarder och
tjanster.

8.3. Goda forutsattningar for hallbara livsstilar och nya resvanor

For framtida boende i ett utvecklat centrala Storvreta finns tillgang till service i naromradet
samt goda forutsattningar att resa, aven for de som véljer att inte &ga bil. Jarnvégsstationen
ligger ndra och busstrafiken ges forutsattningar att utvecklas med ett 6kat underlag och med
tillgang till bilpool blir det attraktivt for annu fler att vélja bort den egna bilen, inte minst av
privatekonomiska skél. Utvecklat utbud av lokal service och mobilitetstjanster, liksom de
forbattrade atgarderna for gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer ger béttre forutsatt-
ningar for hallbart resande for bade befintliga och nya invanare.

Att inte bilen och dess utrymmeskrav prioriteras i detta planomrades utveckling ligger ocksa
i linje med det ingangna klimatkontraktets mal om att Uppsala ska vara en fossilfri kommun
2030 och klimatpositiv 2050, vilket kommer att krava minskad energianvandning fran trans-
porter och darmed &ven ett minskat biltransportarbete.



Bilaga 1: Belaggningsrakning

Parkeringsyt Antal Antal parkerade bil
arkeringsyta nta. arkerade nllaryr
d platser .

Onsdag 2/3 Lordag 12/3 Torsdag 17/3

kl. 17 k1. 18 k1. 19 kl. 11 kl. 12 kl. 13 kl. 14 k1. 16 kl. 17 k1. 18 k1. 19 ‘

Hasselvigen* 6 = 5 2 1 0 1 3 1 1 2 3 1
Ar = ” _

entunavagen ("Mat 24 21 22 8 7 0 1 0 0 11 9 6 1
center”)
Vattgardsvagen ("Piz- | 4 7 4 11 1 6 2 9 9 7 12 6 3
zerian
Vattgardsvigen 8 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
(’Storvretagarden”)**
Coop 26 9 8 7 8 5 20 15 12 8 6 B 4
R

ullerdvagen ("Biblio 18 9 9 6 7 14 12 13 13 10 9 8 9
teket”)
SUMMA 92 51 48 34 21 25 36 40 35 38 38 28 18

* Endast allmant tillgangliga platser inkluderade. De 8 platser som ar forhyrda for boende ingar e;.
** Reserverade platser for forskola.



