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Sammanfattning

| Storvreta norr om Uppsala pagar ett planarbete som syftar till att utveckla och fortata Storvreta
Centrum. Planforslaget omfattar 280 nya bostader samt cirka 2500 kvadratmeter for handel. Vidare
undersoks mojligheterna till att uppfora ett sa kallat mobilitetshus inom omradet. Det aktuella
omradet angransar till jarnvagen (Ostkustbanan) dar det dven forekommer transporter av farligt
gods. Narheten till Ostkustbanan innebar att riskerna forknippade med jarnvagen behéver analyseras
i samband med planering av omradet. Med anledning av detta gors denna riskanalys.

En inventering har gjorts av majliga risker som kan paverka omradet. Riskerna har bedomts
kvalitativt och en uppskattning har gjorts av olyckornas majliga konsekvens och frekvens.
Identifierade olyckshandelser har varit olyckor forknippade med ursparning, tagbrand samt
transporter av farligt gods pa Ostkustbanan. Utifran den inledande riskanalysen ar den samman-
fattande bedémningen att det finns ett antal olycksrisker som kan innebara sadan paverkan pa
omradets riskniva att sdkerhetshdjande atgarder behdver undersokas. Samtliga scenarier ar
forknippade med olyckor med farligt gods pa Ostkustbanan. Ursparning och tagbrand bedéms inte
paverka omradets riskniva med hansyn till aktuella avstand mellan jarnvagen och planomradet.

Omfattning och behov av atgarder ar beroende av omradets utformning och vilka avstand som kan
hallas till jarnvagen. Avstandet mellan Ostkustbanan och planomradet uppgar till som minst 30 meter
och enligt aktuellt utformningsforslag uppgar avstandet till ndrmaste planerad bebyggelse till ca 50
meter, undantaget ett eventuellt mobilitetshus. Detta innebar ett betryggande skydd for merparten
av mojliga olyckor samt att rekommenderade skyddsavstand uppfylls.

| tabellen nedan en sammanstéallning av bedémt behov av atgarder beroende pa avstand fran
Ostkustbanan till aktuellt planomrade i Storvreta samt bebyggelsetyp. Med aktuell utformning av
omradet och tankta avstand ar det endast ett mojligt mobilitetshus som bedéms innebéra ett behov
av byggnadstekniska atgarder. Det behover dock faststallas vilken typ av verksamhet ett sddant hus
innehaller fér att avgora det slutliga &tgardsbehovet. Ar verksamheten att betrakta som kanslig kan
atgarder vara nodvandiga. Observera att detta ar en preliminar bedémning som behover verifieras
nar omradesstrukturen ar bestamd.

Sammanstdllning prelimindr bedémning dtgdrder Storvreta Centrum.

e . R

Skyddsavstdnd utan dGtgdrder Bostader/handel etc.: 50 meter
Kontor/industri/parkering etc.: 30 meter

Bebyggelsefritt 30 meter

Krav pd utformning av ytor utomhus Inom 30 meter

Utrymning méjlig bort fran riskkdlla Bostader/handel etc.: 50 meter
Kontor/industri/parkering etc.: 30 meter

Skydd mot explosion — Stomme Inga atgarder

Skydd mot explosion — Fénster* Bostader/handel etc.: 50 meter

Kontor/industri/parkering etc.: 30 meter

Skydd mot gaser Bostader/handel etc.: 50 meter
Kontor/industri/parkering etc.: 30 meter

Skydd mot brandspridning Inom 30 meter

* Skydds3tgarder avseende gasmolnsexplosion med brinnbara gaser klass 2.1
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

| Storvreta norr om Uppsala pagar ett planarbete som syftar till att utveckla och fortdta Storvreta
Centrum. Planférslaget innebar 280 nya bostdder samt cirka 2500 kvadratmeter for handel. Omradet
ar idag detaljplanelagt och tillaten markanvandning omfattar bostader, handel samt
centrumverksamhet i form av kommundelslokaler och féreningslokaler, omfattningen av den tankta
exploateringen innebar dock att en ny detaljplan behover tas fram.

Det aktuella omradet angransar till jarnvagen (Ostkustbanan) dar det aven forekommer transporter
av farligt gods. Narheten till Ostkustbanan innebar att riskerna forknippade med jarnvagen behéver
analyseras i samband med planering av omradet. Med anledning av detta gors denna riskanalys.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planforslag genom att utvardera
vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for samt i
forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade handelser med akuta konsekvenser for liv och halsa
for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte tagits till lang-
siktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa intilliggande vagar och jarnvdgen omfattas inte av analysen.

Detta utgér en inledande analys med kvalitativa bedémningar av risksituationen och ett prelimindrt
behov av dtgdrder. Dessa kan komma att behéva verifieras med en kvantitativ riskanalys ddr
risknivderna berdknas mer detaljerat ndr omrddets utformning dr faststdlld.

1.4 Underlag
Beskrivning av projektet och planerad exploatering och som ocksa utgér huvudsakligt underlag
utgdrs av:

e Tjansteskrivelse Planbesked — Storvreta Centrum 3:87 m. fl. daterad 2021-06-07 /1/

Ovrig information har inhdmtats fran flertalet underlag. Referenser till dessa redovisas |6pande samt
finns sammanstallt i avsnitt 6.

1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i foretaget har genomfort en dvergripande granskning av rimligheten i de bedémningar som
gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Signatur i kolumnen for internkontroll pa sidan
2 bekraftar kontrollen.

1.6 Forutsattningar

1.6.1  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) skall
bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér andamalet med hénsyn till boendes och 6vrigas
héalsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av
olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat hélsa. Utférande av
miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Uppdragsnamn: Storvreta Centrum Datum: 2022-03-08 Uppdragsnummer 505002 Sida: 5av21
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| Uppsala lan finns inga egna riktlinjer avseende riskhdansyn men enligt Lansstyrelsen i Uppsala lan kan
den riskpolicy /2/ som tillampas av storstadslanen Stockholms, Vastra Gétalands och Skane dven
tjdna som underlag i Uppsala. Detta innebar att risker forknippade med narhet till jarnvag och
transporter med farligt gods skall beaktas vid planlaggning inom 150 meter fran aktuella riskkallor.

Vidare finns i Stockholm, Skdne- och Vastra Gotaland mer detaljerade riktlinjer avseende
rekommendationer till olika typer av bebyggelse. | avsnittet nedan redovisas de riktlinjer som
tillampas i Stockholms ldn och som ocksa bedéms relevanta i aktuellt fall.

Stockholms 1an

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer fér hur risker fran transporter med farligt gods
pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /3/. Syftet med riktlinjerna ar att
ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser att maojliga risker ska
studeras vid exploatering narmare an 150 meter fran en riskkalla. | vilken utstrackning och pa vilket
satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut fér det aktuella planforslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i figur 1.
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Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G Drivmedelsforsorjning E Tekniska anldggningar B Bostdder
(obemannad) G Drivmedelsforsorjning | C  Centrum
L Odling och djurhalining (bemannad) D Vard
P Parkering (ytparkering) J Industri H Detaljhandel
T Trafik K Kontor O Tillfallig vistelse
N  Friluftslivoch camping | R Besoksanlaggningar
P Parkering S Skola
(6vrig parkering)
Z Verksamheter

Figur 1. Rekommenderade skyddsavstdand till olika typer av markanvéndning /3/

Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive ndrmaste sparmitt.

Lansstyrelsen anger i sina riktlinjer generellt att skyddsavstand ar att féredra framfor andra
skyddsatgarder. Vid korta avstand lagger Lansstyrelsen storre vikt vid konsekvensen av en olycka dn
frekvensen av olyckan.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behover en riskutredning géras som undersoker
om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behdvs.
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Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25 meter.
Atgarder ska vidtas inom 30 meter fran vigen. Rekommendationen &r dven vid sekundara
transportleder att 25 meter ska ldmnas bebyggelsefritt. Avsteg kan dock vara mojligt i sarskilda fall
om det ar fa transporter som vid en olycka endast kan leda till korta skadeavstand.

Nar det géller vagar som inte ar klassificerade som rekommenderade transportvadgar ar mojligheten
till avsteg fran riktlinjerna storre och behovet av riskreducerande atgarder generellt mindre. Enligt
Lansstyrelsen &r det dock inte direkt maojligt att bortse fran riskbilden i ett omrade dar man
identifierat transporter eller malpunkter i narheten.

For ny bebyggelse intill bensinstationer galler Lansstyrelsens riktlinjer frdn 2000 /4/. Dessa innebar
att 25 meter narmast bensinstationen bor lamnas bebyggelsefritt. Tat kontorsbebyggelse kan
placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiv
verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.

2. Oversiktlig beskrivning av omradet
2.1 Omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet ligger i Storvreta ca 1,5 mil norr om Uppsala och &r lokaliserat langs
Arentunavigen i tatortens norra del, mellan Fullerévigen i véster och jarnvagen (Ostkustbanan) i
Oster. Ca 400 meter soder om omradet ligger Storvreta station som utgor en knutpunkt i kollektiv-
trafiken. Omradets lage i forhallande till omgivningen redovisas i figur 2 nedan. Planomradet utgors
till stérsta delen av plan mark, undantaget dr Arentunavégen i anslutning till Ostkustbanan dar vigen
gar i viadukt under jarnvagen, se figur 3.

B e

Figur 2. Planomradets ldge (réd linje) i forhdllande till dess omgivning. Ortofoto med tomtgrdnser fran Eniro 2021-11-12

Uppdragsnamn: Storvreta Centrum Datum: 2022-03-08 Uppdragsnummer 505002 Sida: 7 av21
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Figur 3. Viadukt under Ostkustbanan sett fran Gster (planomrddet pd andra sidan viadukten). Ortfoto frdn Google Maps
2021-11-12.

Planomradet ar idag detaljplanelagt och tillaten markanvandning omfattar bostader, handel samt
centrumverksamhet i form av kommundelslokaler och féreningslokaler.

Inom planomradet finns idag bebyggelse i upp till tva vaningar med olika funktioner som handel,
service och forskola.

Utanfor planomradet, vaster om Fullerévagen, finns ytterligare centrum- och servicefunktioner sa
som bibliotek, handel, vardcentral, skola och férskola. Séder om planomradet finns i huvudsak
bostadsbebyggelse i form av enbostadshus. Norr om omradet finns bostadsbebyggelse samt en
skola.

2.1.1  Omsgivande planer
Inga pagaende plan- eller byggprojekt har identifierats i omradets narhet som bedéms paverka
riskbilden inom planomradet.

2.2 Planerad férandring inom planomradet

Syftet med forandringen ar att skapa en tydlig centrumdel i Storvreta, i anslutning till den befintliga
handeln och 6vrig kommunal service med skolor, vardcentral och bibliotek. Detta sker i huvudsak
genom att uppfdra flerbostadshus i 3-5 vaningar i 4 olika kvarter utmed Arentunavigen. Nuvarande
livsmedelsbutik ersatts med bostdder och en ny livsmedelsbutik placeras i bottenvaningen i kvarter 4
(narmare jarnvagen). Planforslaget innebéar dven att Storvretagarden bevaras samt att mojlighet till
ett sa kallat mobilitetshus undersoks i planomradets syddstra del mot Ostkustbanan.

| figur 4 redovisas en situationsplan for omradet /1/. Mérkare bruna byggnader ar tillkommande
medan ljusare ar befintliga byggnader som ska behallas

Uppdragsnamn: Storvreta Centrum Datum: 2022-03-08 Uppdragsnummer 505002 Sida: 8 av21
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MILJORUM

ANGORING! 7
LASTFICKA

Figur 4. Situationsplan Arkitema 2022-02-25 (kommentar i textrutor av Brandskyddslaget)

3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gérs en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar, verksamheter som
hanterar farligt gods m.m.) som kan innebara plétsliga och ovédntade olyckshdandelser med
konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sadant avstand att Lansstyrelsens anger att
de ska beaktas (inom 150 meter i enlighet med avsnitt 1.6.1) eller om de utgor en farlig verksamhet
som beddms kunna paverka risknivan inom planomradet.

3.2 Inventering av riskkallor

Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 1. Det konstateras att Ostkustbanan ar den enda
riskkdlla som bedoms relevant att beakta for det aktuella omradet i Storvreta. Det har tidigare
funnits en bensinstation pa Kilsgardesvagen som troligen fatt sina transporter via Fullerévagen,
denna ar dock nedlagd. | avsnittet nedan redovisas en utforligare beskrivning av forutsattningarna for
Ostkustbanan.

Tabell 1. Inventering av riskkdllor i planomradets ndrhet.

Jarnvag 35 meter norr om Jarnvag.

(Ostkustbanan) Arentunavigen Avstand till narmaste bebyggelse norr om
Arentunavigen enligt tankt utformning ca 50 meter
(bostader/handel).

30 meter séder om

Arentunavigen (méjlig tomt

for mobilitetsbyggnad) Lage for bebyggelse (mobilitetshus) soder om
Arentunavigen ej faststilld.

Transportleder for Ca 3 km (E4) Primar transportled for farligt gods. Med hansyn till
farligt gods stort avstand ej relevant att beakta vidare.
Bensinstationer - Tidigare fanns en bensinstation pa Kilsgdrdesvagen

som mojligen fick sina transporter via Fullerovagen.
Bensinstationen ar dock nedlagd.

Uppdragsnamn: Storvreta Centrum Datum: 2022-03-08 Uppdragsnummer 505002 Sida: 9av21
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Ovriga verksamheter - Inga verksamheter med mer omfattande hantering
av farliga @mnen har identifierats i omradets narhet,
inte heller nagra som genererar transporter forbi
omradet i stérre omfattning.

3.2.1  Farligt gods

Farligt gods &r en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i sig
sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor, djur och
miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser (riskkategorier)
utefter de egenskaper amnet har. De olika amnesklasserna delas i sin tur in i underklasser. | tabell 2
redovisas de olika klasser samt typ av @mnen.

Tabell 2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt RID-S /5/

‘ Klass ‘ Amne Beskrivning

1 Explosiva amnen Sprangdamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2. Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och

B farli atsk . ) S
3 randfarliga vatskor industrikemikalier etc.
4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.
Oxiderande @mnen och organiska . .. . .
5 X! . ganl Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider
Arsenik, bly- och kvicksilversalter nider,
6 Giftiga smnen sei ik, b.y och kvicksilversalter, cyanider,
bekdmpningsmedel etc.
7 Radioaktiva Smnen M?dicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
mangder.
N . Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
8 Fratande dmnen yra, svavelsy P ¥ u tumnyaroxi

(lut) etc.

Magnetiska material och 6vriga farliga

h Godningsamnen, asbest, magnetiska material etc.
dmnen

3.3 Ostkustbanan

Ostkustbanan kallas den jarnvagsstracka som gar mellan Sundsvall och Stockholm. Pa den aktuella
strackan mellan Uppsala och Storvreta trafikeras banan av godstag, fjarrtag, regionaltag samt
pendeltag. Banan bestar pa den aktuella strackan forbi Storvreta Centrum av tva genomgaende spar.

Enligt underlag for bullerutredningar framtagna av Trafikverket uppgar den totala tagtrafiken till

ca 120 tag per dygn varav 6 utgors av godstag /6/. Prognosen fér 2040 innebar endast en marginell
okning till ca 123 tag per dygn varav 7 godstag. | tabell 3 redovisas en sammanstallning av tagtrafiken
(ADT) enligt Tagplan 2020 samt prognosen for ar 2040.

Tabell 3. Tagtrafik Ostkustbanan Storvreta, tdgplan 2020 samt prognos 2040

Tagplan 2021 ADT  Prognos 2040 ADT

Godstag 6,3 6,8
Persontag (fjarrtag, regionaltag, pendeltag) 119,8 122,7
Totalt 126,1 129,5

Uppdragsnamn: Storvreta Centrum Datum: 2022-03-08 Uppdragsnummer 505002 Sida: 10av 21
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3.3.1  Transporter av farligt gods

Pa Ostkustbanan férekommer transporter av farligt gods. Det kravs ett tillstand for att frakta farligt
gods pa jarnvag. Erhallet tillstand innebér i princip att tillstandsinnehavaren far nyttja jarnvagen pa
samma satt som andra nyttjare. Normalt finns inga restriktioner kring vilka farligt godsklasser som ar
tillatna att transportera.

Vilka farliga amnen som transporteras pa jarnvagen forbi planomradet och i vilken mangd finns det i
dagslaget ingen samlad information om. MSB har genomfort kartlaggningar av farligt godstransporter
i Sverige som redovisades i intervall for jarnvagsnatet. Den senaste kartlaggningen genomfordes
under september 2006 /7/. Kartlaggningen bedéms nu vara fér gammal for att anvanda som
tillforlitligt underlag nér det galler antal transporter med farligt gods. Utifran férandringar som har
skett inom jarnvagens upptagningsomrade kan dock konstateras att andelen farligt gods som tillh6r
klass 3 — Brandfarliga vatskor troligtvis dr hogre forbi planomradet dn jamfort med 6vriga landet och
det som i sarklass utgér merparten av transporterna med farligt gods. Anledningen till detta ar att
det sedan 2006 transporteras flygbransle pa jarnvagen mellan Gavle och Brista dar det sedan pumpas
vidare i pipeline till Arlanda. Transporterna utfors av Green Cargo och senast i september 2021
tecknades ett nytt avtal om fortsatta transporter under atminstone 5 ar med A Flygbranslehantering
/8/. Sedan starten 2006 har drygt 8 271 000 ton flygbransle i 130 000 vagnar och 7 600 tag
transporterats. Volymerna har 6kat under och har uppgatt till ca 10-15 tag per vecka. Under ar 2020
minskade antalet transporter till f6ljd av Covid-19-pandemin och det ar nagot ovisst avseende hur
detta pa sikt paverkar antalet transporter.

Pa nationell niva ger Trafikanalys /9/ arligen ut statistik avseende farligt godstransporter pa det
svenska jarnvagsnatet. Under 2020 bestod ca 4,3% av den transporterade godsmangden i Sverige av
farligt gods vilket motsvarar 3 miljoner ton. Det ar en minskning gentemot 2019 vilket troligen ar en
foljd av Covid-19, det varuslag som minskade mest var brandfarliga vatskor. Under aren 2015-2019 sa
har den transporterade godsmangden i snitt uppgatt till ca 3,5 miljoner ton motsvarande drygt 5 %
av den totala godsmangden. Transportmangden har varit relativt konstant men med en viss 6kning
av gaser. Fordelningen mellan olika farligt godsklasser i férhallande till transporterad mangd, i snitt
under aren 2015-2019, redovisas i tabell 4. Ar 2020 har avsiktligt tagits bort da det inte kan antas
vara ett representativt ar.

Tabell 4. Andel farligt gods uppdelat pd respektive godsslag, genomsnitt 2015-2019 /9/.

Farligt godsklass m

1. Explosiva amnen och foremal <0,001 %
2. Gaser 29,8 %
3. Brandfarliga vatskor 35,6 %
4. Brandfarliga fasta amnen 2,7 %
5. Oxiderande @mnen, organiska peroxider 13,5%
6. Giftiga @mnen 1,7%
7. Radioaktiva @mnen <0,001 %
8. Fratande @mnen 17,8 %
9. Ovriga farliga amnen och féremal 0,3%
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4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av majliga olycksrisker som kan paverka manniskor
inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedomning (inledande analys) av méjlig konsekvens
av respektive handelse. En beddmning gors dven av sannolikheten for att en olycka ska intraffa.

Utifran de kvalitativa bedémningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en sammanvagd
beddmning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom aktuellt planomrade.
Utifran resultatet ges rekommendationer for den fortsatta planeringen av omradet och om det finns
behov av ytterligare mer fordjupade analyser. Olycksrisker som med hansyn till sma konsekvenser
och/eller 1ag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedéms vara acceptabla och
beddms darfor ej nédvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker och kvalitativ uppskattning av risk
Utifran riskinventeringen ar bedomningen att det ar tagtrafiken pa Ostkustbanan (inkl. transporter av
farligt gods) som kan medféra olyckshandelser med majlig konsekvens for det aktuella planomradet.

Foljande olycksrisker bedéms kunna paverka det aktuella planomradet:
Ostkustbanan

e Ursparning

e Tagbrand

e Olycka vid transport av farligt gods

| avsnitten nedan gors en kvalitativ uppskattning av respektive olycksrisk.
4.3 Ostkustbanan

431  Urspdming

Det ar relativt vanligt att tag sparar ur. | de allra flesta fall hoppar dock bara ett hjulpar av rélen. En
ursparning kan ocksa innebdara att taget, eller enstaka vagnar, lamnar sparomradet. | sadant fall kan
manniskor utomhus skadas om de star i vagen for taget. Om taget kor in i byggnader néra
sparomradet kan delar av byggnaden skadas. Ursparning utgor den absolut mest sannolika
olyckshdndelsen med tagtrafik.

Konsekvensomradet for en ursparning ar kraftigt beroende av omgivningens utformning. | de fall dar
jarnvagen ligger i samma niva som omgivningen star konsekvensomradet i relation till tagets
hastighet vid ursparningstillfallet. Det maximala vinkelrata avstandet fran sparet som vagnen kan
hamna kan d& berdknas som V%>° dar V dr hastigheten i km/h /10/. En hastighet p& 200 km/h
(normalt maximal hastighet for persontag) innebar ett maximalt vinkelratt skadeavstand pa drygt 18
meter. Beroende pa rélsens kvalitet, forekomst av fraimmande féremal pa sparet, omgivningens
topografi etc. kan dock en ursparad vagn hamna langre fran sparet. Ett absolut varsta scenario
("worst case”) beddms kunna innebara ett skadeomrade pa ca 25 meter vilket motsvarar en helt
snedstalld vagn.

Bedémning

Under férutsdttning att avstdnd mellan planomrddet och jérnvégen 6verstiger 30 meter bedéms
urspdrning i sig inte innebdra ndgon risk fér det aktuella planomradet. Urspdrning i kombination med
farligt gods kan dock innebdra en pdverkan pG omradet.
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4392  Tagbrand

| underredet till en jarnvagsvagn sitter ett flertal olika komponenter och system som kan orsaka
rokutveckling eller brand. Orsakerna till brander i tag ar bland annat tekniska fel som t.ex. el-, motor-
eller bromsfel. Tagbrander kan ocksa starta inne i jarnvagsvagnen, till foljd av t.ex. elfel. Inne i vagnen
kan dven anlagda brander vara en moijlig brandorsak. Vid en brand utvecklas stora mangder varme
och brandgaser (rok). En brand kan innebéra att giftiga brandgaser sprids in 6ver planomradet eller
att branden sprider sig till byggnader ndarmast jarnvagen. Sannolikheten for en tagbrand (oavsett
omfattning) bedéms vara relativt hog.

Konsekvenserna av en tagbrand ar bl.a. beroende av vilken tagtyp som brinner. Brand i ett godstag
kan bli betydligt mer omfattande &n brand i persontag (utformningen av persontag foljer strikta
regler for att reducera risken fér omfattande brander med hénsyn till resenarernas sdkerhet).

Skadeomradet vid brand i ett persontag bedéms vara relativt begrénsat. Skadeomradet vid brand i
godstag bedoms kunna bli mer omfattande. Varmestralningen bedéms bli hdg ndrmast jarnvagen.
Risk for brandspridning in i byggnader bedéms vara mojligt pa avstand ca 20-30 meter fran jarn-
vagen.

Bedémning

Under férutsdttning att avstdnd till Ostkustbanan éverstiger 30 meter bedéms tdgbrand inte
innebdra ndgon risk for det aktuella planomrddet. Tadgbrand kan dock i likhet med urspdrning utgéra
en risk i kombination med transporter av farligt gods, se vidare nedan.

433  Olycka med farligt gods

Allmaént

Som tidigare ndmnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran RID-S /5/. | tabell 5 nedan gors en
overgripande beskrivning av vilka @mnen som tillhor respektive klass och vilka konsekvenser en
olycka med respektive dmne kan leda till.

Tabell 5. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive RID-klass.

Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora
mangder (> 2 ton) 6verstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid
1 Explosiva amnen méingder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och
kaststycken. Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis

2 Gaser w R . .
begransade till néromradet kring olyckan.
Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals
meter.

3 Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver
40 m.

4 Brandfarliga fasta smnen m.m. Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till

naromradet kring olyckan.

Oxiderande dmnen och organiska Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslosningar

5 eroxider med konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med

P brannbart, organiskt material. Skadeomrade ca 70 m radie.
6 Giftiga amnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.
7 Radioaktiva smnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna

begransas till ndromradet.
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8 Fratande dmnen Utslapp av fratande dmne. Konsekvenser begrdnsade till naromradet.

9 Ovriga farliga @mnen Utslapp. Konsekvenser begréansade till naromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara amnen ur féljande klasser som kan vara relevanta att
beakta vid bedomning av risknivan for exploateringen i Storvreta Centrum:

e Klass 1.1. Massexplosiva @mnen

e Klass 2.1. Brannbara gaser

e Klass 2.3. Giftiga gaser

e Klass 3. Brandfarliga vatskor

e Klass 5. Oxiderade @mnen och organiska peroxider

Konsekvenserna av olycka med ovriga klasser ar begransade till det absoluta naromradet och bedéms
darfor inte paverka risknivan inom omradet.

Klass 1. Explosiva @mnen

Explosiva amnen och féremal ar uppdelad i flera olika undergrupper (riskgrupper) utifran risk for bl.a.
brand, massexplosion, splitter och kaststycken. Enligt RID-S &r det enbart &mnen ur klass 1.1 som
innebar risk for massexplosion som paverkar sa gott som hela lasten praktiskt taget samtidigt /5/.
Med avseende pa olycksrisker som kan paverka personsakerheten inom det aktuella planomradet
beddms det enbart vara en explosion med dmnen ur riskgrupp 1.1 som ar aktuella att studera.

En olycka med transport av @mnen ur riskgrupp 1.1 kan leda till mycket omfattande explosioner
antingen till foljd av stora pakanningar eller till f6ljd av brand som sprids till lasten. Konsekvenserna
av olyckan ar beroende av mangden som exploderar, vilket i sin tur beror av hur mycket explosiv-
dmne som transporteras.

For jarnvagstransporter finns det inga restriktioner fér hur stor mangd som far transporteras. Det
beddms dock att den maximala transportmangden per vagn sallan 6verstiger 20-25 ton. Andelen
transporter som rymmer maximala transportmangder bedoms vara mycket begransad. Vidare finns
det i gdllande regelverk for transporter detaljerade och omfattande regler fér hur explosiva @mnen
skall forpackas och hanteras for att reducera sannolikheten for explosion.

Enligt tabell 4 utgdr antalet transporter med explosivdmnen en mycket begransad andel av det totala
antalet farligt godstransporter bade pa jarnvag i Sverige. | MSB:s senaste kartlaggning fran september
2006 angavs de transporterade mangderna i kg medan 6vriga klasser redovisades i ton vilket tyder pa
att mangderna som transporteras ar sma.

Manniskor klarar tryck relativt bra, men byggnader kan fa omfattande skador till féljd av en explo-
sion. Vid detonation av stora laster kommer omgivningspaverkan bli stor med eventuella byggnads-
ras och fonsterkross som foljd. Vid detonation av 2 ton explosivamne kan nyare betongbyggnader
rasa pa upp till ca 50-60 meter fran explosionscentrum. Vid en olycka med 25 ton explosivimne blir
konsekvenserna mycket stora och skador kan uppkomma hundratals meter fran olycksplatsen.

Sannolikheten for att en massexplosion ska intraffa i anslutning till planomradet bedéms vara
extremt 1ag. Detta beror fraimst pa det begransade antalet transporter med produkter som kan leda
till massexplosion (klass 1.1) och dessutom finns det detaljerade regler for hur explosiva @mnen skall
forpackas och hanteras vid transport for att reducera sannolikheten for explosion.

Bedémning

Bidraget till risknivan fér Storvreta Centrum till féljd av explosion pd Ostkustbanan bedéms vara
mycket begrédnsat och bedéms inte innebdra att en oacceptabel risknivé uppnds. Konsekvenser kan
dock inte uteslutas. | avsnitt 5 — Rekommendationer for fortsatt planering redovisas méjliga atgdrder
for att hantera konsekvensen av en explosion och rimligheten i att vidta dessa beror pa planerad
utformning.
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Klass 2.1. Brénnbara gaser

En olycka med brannbar gas kan innebéra att gas lacker ut och antands eller att en gastank utsatts
for utvandig brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och sprénger tanken.
Beroende pa utslapps- och antéandningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera. Vid stora
utslapp kan skadeomradena overstiga 100-200 meter. Oskyddade personer utomhus I6per storst risk
for att forolyckas, men olyckan kan dven leda till omfattande brandspridning till kringliggande
bebyggelse.

Antalet transporter med gaser kan uppga till ca 30 % av transporterna av farligt gods pa jarnvag. Hur
stor andel av dessa som utgor brannbara gaser ar oklart men bedéms inte vara en forsumbar del pa
strackan forbi Storvreta Centrum.

Sannolikheten for lackage av farligt gods till f6ljd av olycka varierar beroende pa om godset
transporteras i en tunn- eller tjockvaggig vagn. Gaser transporteras vanligtvis tryckkondenserade i
tjockvaggiga tryckkarl och tankar med hog hallfasthet. Sannolikheten for utslapp ar darmed mycket
lag dven vid en stor paverkan som exempelvis en ursparning eller kollision pa vag. Generellt géller att
tjockvaggiga tankar har en sannolikhet for lackage som &r 1/30 av den for tunnvaggiga tankar /11/. |
/11/ anges en fordelning mellan litet, medelstort respektive stort utslapp for tunnviggiga respektive
tjockvaggiga tankar. For tunnvaggiga tankar ar den sammanlagda sannolikheten for utslapp 30 %.
Observera att det i /11/ redovisas en not att de sannolikheter som ar angivna for tjockvaggiga tankar
framst har angetts for att markera att sannolikheten for utslapp ar mycket nara 0. D3 gasen kan
spridas bort fran olycksplatsen 6kar dock sannolikheten for att utslappet kommer i kontakt med en
tandkalla och anténds.

Bedémning

Olyckor med brdnnbara gaser bedéms fa en pdverkan pa risknivan i omradet, dock inte s
omfattande att den hamnar pd en oacceptabel niva. | avsnitt 5 — Rekommendationer for fortsatt
planering redovisas méjliga dtgdrder for att hantera konsekvensen av olycka med bréinnbara gaser
och rimligheten i att vidta dessa utifrdn planerad utformning av omrddet.

Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftiga gaser behover inte "aktiveras” genom antdndning for att bli farlig. Den ar farlig sa snart den
lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande ha dodliga
koncentrationer. Vid storre utsldpp kan manniskor bade utomhus och inomhus skadas eller
omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

| forhallande till 6vriga gaser bedéms mangden giftiga gaser som transporteras pa strackan vara
mycket begransad. Exempelvis redovisas inga sadana transporter i MSB:s kartlaggning fran 2006. Det
finns inga indikationer pa att situationen har férandrats markant sedan 2006 varvid bedomningen &r
att antalet transporter med giftig gas pa jarnvagen forbi planomradet fortsatt ar mycket lagt.

Bedémning

Pdverkan pa risknivdn bedéms vara mycket begrdnsad till féljd av litet antal transporter.
Konsekvensomrddena kan dock bli mycket stora. | avsnitt 5 — Rekommendationer fér fortsatt
planering redovisas méjliga atgdrder for att hantera konsekvensen av olycka med giftiga gaser och
rimligheten i att vidta dessa beroende pd planerad utformning.

Klass 3. Brandfarliga vatskor

Ett stort utslapp av exempelvis bensin kan, om det antands, innebara att hog varmestralning drabbar
omgivningen och kan orsaka briannskador p& oskyddade manniskor eller antidnda byggnader. Aven
kraftig rokutveckling kan uppsta. Allvarliga konsekvenser kan uppkomma inom ca 30-40 meter fran
olycksplatsen. Detta galler om utslappet kan spridas fritt kring olycksplatsen. Om utslappet sker pa
genomslappligt material, exempelvis makadam som bygger upp sparomraden, blir utbredningen
mindre vilket innebar lagre stralningsnivaer. Om ett litet utslapp antdnds blir brinntiden kortvarig och
uppkomna stralningsnivaer relativt laga. Manniskor i direkt narhet av olyckan kan skadas.
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Brandfarliga vatskor transporteras normalt i tunnvaggiga tankar. Detta medfér en hogre sannolikhet
for lackage till foljd av en olycka jamfort med vid en olycka med gastransporter som transporteras i
tjockvaggiga vagnar, se avsnitt Klass 2.1 Brdnnbara gaser ovan. For tunnvaggiga tankar ar den
sammanlagda sannolikheten for utslapp givet olycka 30 % /11/.

Bedémning

Inom 30-40 meter fran Ostkustbanan bedéms pdverkan pa risknivan till féljd av olyckor med
brandfarliga vitskor bli omfattande, bdde fér omrdden utomhus och eventuell bebyggelse. PG
avstand 6ver 40 meter bedéms olycka med brandfarliga vétskor inte paverka risknivdn ndmnvadirt. |
avsnitt 5 — Rekommendationer for fortsatt planering redovisas méjliga Gtgdrder fér att hantera
konsekvensen av olycka med brandfarliga véitskor och rimligheten i att vidta dessa beroende pa
planerad utformning.

Klass 5. Oxiderande 8mnen och organiska peroxider

Vissa oxiderande d@mnen och organiska peroxider ur klass 5 kan, om de blandas med brannbart
material bilda en blandning som kan sjalvantanda. Blandningen kan till och med innebara ett
explosionsartat brandférlopp som motsvarar explosion med massexplosiva amnen. Ett storre utslapp
kan bilda en explosiv blandning som motsvarar flera ton explosivaimne.

Det ar en mycket begrdansad andel av amnen ur klass 5 som kan leda till denna typ av kraftiga brand-
och explosionsforlopp, namligen i huvudsak ej stabiliserade vateperoxider och vattenlosningar av
vateperoxider med 6ver 60 % vateperoxid samt organiska peroxider. Vattenldsningar av
vateperoxider med mindre dn 60 % vateperoxid bedoms daremot inte kunna leda till explosion.

For att stabilisera det oxiderande @mnet blandas ofta en stabilisator, flegmatiseringsmedel, in for att
minska reaktionsbendgenheten. Enligt regelverket RID-S /5/ ar det inte heller tillatet att transportera
ej stabiliserade vateperoxider eller vattenldsningar med 6ver 60 % vateperoxid. Det ar inte heller
tilldtet att transportera ammoniumnitrat med mer dn 0,2 % bréannbara dmnen, utom nar det utgor
bestandsdel i ett amne eller foremal i klass 1 (explosiva @mnen). Andelen av de oxiderande @mnena
pa jarnvagen som bedéms kunna sjdlvantanda explosionsartat vid kontakt med organiskt material
antas darfor vara mycket begransad.

Bedémning

I likhet med scenarier med explosiva dmnen bedéms bidraget till risknivan fér Storvreta Centrum till
féljd av olycka med dmnen ur klass 5 pd Ostkustbanan vara mycket begrdnsat. Riskbidraget bedéms
inte innebdra att en oacceptabel riskniva uppnds inom omradet. | avsnitt 5 — Rekommendationer fér
fortsatt planering redovisas méjliga atgdrder fér att hantera konsekvensen av en explosion med
dmnen ur klass 5 och rimligheten i att vidta dessa beroende pa utformning av omrddet.

4.4 Slutsats inledande riskanalys

Utifran den inledande riskanalysen ar den sammanfattande bedémningen att det finns ett antal
olycksrisker som kan innebara sadan paverkan pa omradets riskniva att sakerhetshdjande atgarder
behover undersdkas. Samtliga scenarier ar férknippade med olyckor med farligt gods pa
Ostkustbanan. Ursparning och tagbrand bedéms inte paverka omradets riskniva med hansyn till
aktuella avstand. Dessa olyckor kan dock utgdra en risk i kombination med transport av farligt gods.

Omfattning och behov av atgarder ar beroende av omradets utformning och vilka avstand som kan
hallas till jarnvagen. Avstandet mellan Ostkustbanan och planomradet uppgar till som minst 30 meter
och enligt aktuellt utformningsforslag uppgar avstandet till narmaste planerad bebyggelse till ca 50
meter, undantaget ett eventuellt mobilitetshus. Detta innebar ett betryggande skydd for merparten
av de mdjliga olyckorna. Endast mycket stora olyckor far ett stérre konsekvensomrade och dessa
forvantas ske med extremt lag frekvens. Da konsekvenser inte kan uteslutas for olyckor med stora
skadeomraden redovisas i avsnitt 5 en diskussion kring maojliga atgarder och rimligheten att vidta
dessa vilket kan anvandas som utgangspunkt for den fortsatta planeringen av omradet.
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Nar slutlig utformning av omradet ar faststalld behover analysen uppdateras och beroende pa
placering och anvandning av byggnader kan en mer fordjupad analys géras med berdkningar av
frekvens och konsekvens samt riskniva behévas.

4,41  Hantering av osdkerheter

Den inledande riskanalysen utgar fran underlag som innefattar relativt omfattande osdkerheter,
framst med avseende pa antalet transporter av farligt gods, samt fordelningen mellan de olika farligt
godsklasserna. Om riskbedomningen endast baseras pa detta underlag finns det risk for att
olycksrisker som egentligen kan paverka risknivan inom planomradet réknas bort redan i ett tidigt
skede. Med héansyn till detta har bl.a. flera underlag anvants i de fall som detta har funnits att tillga.

De identifierade osdkerheterna i underlaget behover beaktas i en eventuell foérdjupad riskanalys.

5. Rekommendationer for fortsatt planering

5.1 Allmant

Enligt den inledande riskanalysen beddms risknivan for det studerade omradet kunna hamna pa en
sadan niva att atgarder behdver beaktas vid exploatering. Behovet av atgarder dr dock beroende av
utformningen av omradet och vilka avstand som kan hallas till aktuella riskkallor, i detta fall Ostkust-
banan. Planerad utformning innebar att avstand till planomradet uppgar till 30 meter fran jarnvagen.

| detta avsnitt redovisas forst ett allmant resonemang kring olika atgarder och sedan ett resonemang
utifran de specifika forutsattningarna som ar aktuella fér Storvreta Centrum. Observera att detta ar
en prelimindr bedémning som behdver verifieras nar omradets utformning ar faststalld.

51.1  Skyddsavstand och placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella storningskallor. De rekommenderade skyddsavstand som
redovisas i avsnitt 1.6.1 bor anvandas som riktvarden for placering av verksamheter. Om det med en
riskanalys kan pavisas att risknivan, med eller utan atgarder, ar Iag kan de rekommenderade
avstanden frangas.

| tatbebyggda omraden med hogt tryck pa exploatering kan det vara svart att tillampa stora
skyddsavstand. Man kan da kompensera for minskade skyddsavstand med byggnadstekniska
atgarder i viss utstrackning.

Generellt géller att kdnsligare verksamheter bor placeras langre fran riskkallan. Sddana omfattar
bland annat férskolor och skolor, dldreboende och stdérre publika lokaler, dvs. verksamheter som kan
ta langre tid att utrymma och dar personerna i byggnaden kan ha svart att uppfatta en nddsituation
eller har svart att satta sig sjdlva i sdkerhet. Kansliga verksamheter rekommenderas av
forsiktighetsskal alltid placeras sa att rekommenderade skyddsavstand uppfylls.

Verksamheter som omfattar sovande manniskor som bostdder och hotell bor inte placeras ndarmast
riskkallan, men ar inte lika “skyddsvarda” som exempelvis kdnsliga verksamheter. Kontor kan i de
allra flesta fall placeras narmare riskkallan &n bostader. Narmast riskkallan kan exempelvis garage,
forrad och annan mindre kanslig verksamhet med |ag persontéathet placeras. Langre fran riskkallan
kan verksamheter med hogre persontatheter och som omfattar sovande manniskor placeras.
Omradet allra ndrmast riskkallan lamnas ofta fritt fran bebyggelse eller verksamheter som omfattar
manniskor som vistas stadigvarande.
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Aktuellt avstand mellan Ostkustbanan och planomrddet dr 30 meter vilket ger godtagbart skydd mot
flertalet olyckor och ocksa dr erforderligt skyddsavstand fér mindre kdnsliga verksamheter som
kontor, industri etc. Bostdder och mer kénslig verksamhet dr med aktuell utformning placerat som
minst 50 meter fran jdrnvdgen vilket uppfyller de skyddsavstand som rekommenderas av
Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn. Ett méjligt mobilitetshus bedéms kunna placeras inom 50 meter fran
jdrnvdgen, da denna verksamhet inte bedéms kdnslig pd samma sdtt. Vissa byggnadstekniska
dtgdrder kan dock bli aktuella beroende pa utformning och innehdll (ex. om handel, gym eller
liknande dr aktuellt). Ingen bebyggelse, oavsett verksamhet bér placeras ndrmare jérnvégen én 30
meter.

51.2  Utformning av obebyggda ytor

Utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkallor bér géras med hansyn tagen till
risknivan. Detta galler framst for omraden mellan ny bebyggelse och riskkallor. Omradet bor inte
utformas sa att det uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta innebéar att omradet inte ska
innehalla faciliteter som medfor att personer kommer att befinna sig i omrddet under en langre tid,
som t.ex. uteserveringar, lekplatser. Daremot kan utrymmena innehalla exempelvis parkeringsplatser
i markplan. Enstaka parkbankar utmed ex. gang- och cykelstrak bedoms kunna accepteras.

Utrymmen utomhus inom 30 meter fran Ostkustbanan bér utformas sd att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Detta gdller ytor som dr direkt exponerade mot jérnvégen, det vill sdga inte i
skydd av ndgon bebyggelse. Detta uppfylls med aktuella avstand mellan planomradet och jdrnvdgen.

51.3  Utrymningsstratesi

Utrymningsstrategin for bebyggelse i anslutning till en riskkalla kan behdva beakta mojliga externa
olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar behover dimensioneras och utformas sa att utrymning
kan ske tillfredstallande dven vid en utvandig olycka.

Bebyggelse som vetter direkt mot jérnvdgen och som inte uppfyller rekommenderade skyddsavstdnd
(kontor/industri eller motsvarande 30 meter, bostdder/handel etc. 50 meter) ska utformas med minst
en utrymningsvég som mynnar bort fran jdrnvdgen. Det rekommenderas att denna utrymningsvég
utgors av normal entré fér att pd sa sdtt ta hdnsyn till personers bendgenhet att utrymma samma
vidig som de kom in. Med tdnkt utformning blir ovanstdende endast aktuellt fér mobilitetshus
beroende pa utformning/innehdll och placering.

514  Skydd mot explosion
Amnen som kan leda till explosion ar explosiva amnen (farligt godsklass 1), brannbara gaser (farligt
godsklass 2.1) samt oxiderande amnen och organiska peroxider (farligt godsklass 5).

Konsekvenserna av en explosion kan bli mycket omfattande pa stora avstand (se tabell 5). For att
kunna reducera konsekvenserna krévs stora skyddsavstand mellan bebyggelse och riskkalla.
Konsekvenserna kan dven reduceras genom att konstruera byggnaderna med hansyn till héga
infallande tryck. Exempelvis kan man dimensionera stommen fér en 6kad horisontallast samt bygga
en rasddmpande stomme. Detta stéller krav pa seghet/deformationsférmaga i stommen samt att
stommen klarar bortfall av delar av barningen.

Ytterligare sdkerhetshojande atgarder ar att utfora fonster med hardat och/eller laminerat glas
alternativt trycktaligt glas. Detta forhindrar att manniskor innanfor fonster skadas till foljd av att glas
trycks in i byggnaden till foljd av tryckvagen.

Generellt innebar gasmolnsexplosioner betydligt lagre tryck éan en explosion med amnen ur klass 1
och 5. Det ar da framfor allt fénster som paverkas.
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Olycka med massexplosiva dmnen respektive oxiderande émnen och organiska peroxider bedéms
innebdra en viss paverkan pa risknivan fér omrddet. Sannolikheten fér en stérre explosion med dessa
dmnen bedéms dock vara extremt Idg, vilket beror pd det mycket begrdnsade antalet transport-
mdngder av explosiva dmnen pa jdrnvdgen samt de hdrda regler som gdller for transporter av dessa
dmnen. Ovanstdende datgdrdsforslag innebdr vidare en stor begrdnsning i byggmetod och materialval
samt innebdir stora kostnader. Med hénsyn till den IGga riskpdverkan bedéms det inte rimligt att vidta
atgdrder till foljd av explosion med d@mnen ur klass 1 och klass 5 dven om rekommenderade
skyddsavstdnd inte uppfylls till jérnvdgen.

Risken fér gasmolnsexplosion med brdnnbara gaser bedéms pdverka risknivdn i stérre utstrdckning
och det kan bli relevant med sédkerhetshéjande atgdrder om bebyggelse planeras sa att
rekommenderade skyddsavstdnd inte uppfylls. Atgéirder som dé blir aktuella berér dock inte stomme
utan endast fonster/glaspartier.

515  Skydd mot gaser

For att kunna reducera konsekvenserna av ett storre gasutslapp sa kravs relativt stora skyddsavstand
mellan bebyggelse och riskkalla, alternativt restriktioner pa bebyggelse och omradesutformning som
reducerar persontatheten, fraimst utomhus. Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand bedoms
innebéra ett relativt begransat skydd mot stora utslapp av brannbar eller giftig gas. Beroende pa
gastyp gar det att reducera konsekvenserna inomhus genom att vidta ventilationstekniska atgarder
for att forhindra spridning av bréannbara och giftiga gaser in i byggnader. De atgarder som ofta
foreslas innebar att friskluftsintag placeras mot sidor med bra luftkvalitet och dit det &r mindre
sannolikt att gasen sprids vid ett eventuellt gasutslapp pa den néarliggande jarnvagen (t.ex. bort fran
jarnvagen/vagen alternativt pa tak). Om ventilationssystemet utférs mekaniskt sa kan det dessutom
utformas sa att det pa ett enkelt satt kan stdngas av, genom exempelvis central nédavstangning. For
bréannbara gaser gar det aven att reducera konsekvenserna inomhus genom att vidta byggnads-
tekniska atgarder som forhindrar brandspridning (se nedan).

Da ventilationsatgdrder enligt ovan normalt innebdr en relativt Idg kostnad och inte inkrdktar mer én
marginellt pa byggnadsutformningen bedéms det rimligt att vidta dessa Gtgdrder fér bebyggelse som
inte uppfyller rekommenderade skyddsavstdnd fran Ostkustbanan (kontor/industri/parkering eller
motsvarande 30 meter, bostdder/handel etc. 50 meter). Med tdnkt utformning blir ovanstdende
endast aktuellt for mobilitetshus beroende pa utformning/innehdll och placering.

51.6  Skydd mot brand

For att minska sannolikheten att en brand i anslutning till intilliggande riskkallor (brand i godstag,
olycka med brandfarliga vatskor och gaser) sprider sig in i kringliggande byggnader innan manniskor i
byggnaden har hunnit utrymma kan fasader som vetter mot riskkallan utféras i material som
begradnsar risken for brandspridning in i byggnaden under den tid det tar att utrymma. Som ett
riktvarde bor brandspridning begransas i atminstone 30 minuter. Hur omfattande kraven behover
vara for att erhalla skydd mot brandspridning ar beroende av avstandet mellan byggnad och riskkalla.
Nivaskillnad och framférliggande barridrer behdver ocksa beaktas.

Exempelvis kan vaggar utféras i obrannbart material eller med konstruktioner som uppfyller
brandteknisk avskiljning avseende tédthet och isolering. Krav pa att férhindra brandspridning géller
dven fonster och glaspartier, t.ex. kan fonster utféras sa att de ar intakta och sitter kvar under hela
brandférloppet genom att anvanda brandklassade, hardade eller laminerade glas.

Olycka med brandfarliga vitskor dr det scenario som bedéms ha stérst pdverkan pa korta avstand
fran jarnvdgen. Konsekvensomrddet dr dock relativt kort. Férutsatt att avstandet mellan jérnvégen
och planomrdadet éverstiger 30 meter bedéms inga dtgdrder med avseende vara nédvéndiga, oavsett
bebyggelsetyp.
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5.2 Sammanstallning

| tabell 6 redovisas en sammanstallning av bedémt behov av atgarder beroende pa avstand fran
Ostkustbanan till aktuellt planomrade in Storvreta samt bebyggelsetyp. Med aktuell utformning av
omradet och tdnkta avstand (30 meter till planomrade, 50 meter till bostader) ar det endast ett
moijligt mobilitetshus som bedoms innebéra ett behov av byggnadstekniska atgarder. Det behover
dock faststallas mer i detalj vilken typ av verksamhet ett sadant hus innehaller for att avgéra behovet
av dtgarder. Ar verksamheten att betrakta som kénslig kan dtgirder vara nédvéndiga.

Tabell 6. Sammanstidllning prelimindr bedémning atgdrder Storvreta Centrum.

Riskkalla Ostkustbanan

Skyddsavstdnd utan dtgdrder Bostader/handel etc.: 50 meter
Kontor/industri/parkering etc.: 30 meter

Bebyggelsefritt 30 meter

Krav pa utformning av ytor utomhus Inom 30 meter

Utrymning mdjlig bort fran riskkdlla Bostader/handel etc.: 50 meter
Kontor/industri/parkering etc.: 30 meter

Skydd mot explosion — Stomme Inga atgarder

Skydd mot explosion — Fénster* Bostader/handel etc.: 50 meter

Kontor/industri/parkering etc.: 30 meter

Skydd mot gaser Bostader/handel etc.: 50 meter
Kontor/industri/parkering etc.: 30 meter

Skydd mot brandspridning Inom 30 meter

* Skyddsatgarder avseende gasmolnsexplosion med brinnbara gaser klass 2.1
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