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Detaljplanens syfte

Detaljplanens syfte ar att gora det majligt att omvandla Storvreta centrum med fler
bostader och centrumverksamheter, ett allmant torg och upprustade gator inklusive
gang- och cykelbanor. Detaljplanen styr bebyggelsens utformning i fraga om hojder
och placering. Syftet med det ar att tillata bebyggelse i upp till fem vaningar, samtidigt
som det ska vara mojligt att uppfoéra de nya husen med trastomme och ha lokaler i
dess bottenvaningar som har tillracklig takhojd.

Sammanstallning
Samradsyttranden
Totalt antal inkomna 183
Granskningsyttranden
Totalt antal inkomna 76
Beslutsdatum
Beslut om planuppdrag 23juni2021
Beslut om samrad 24 oktober 2024
Beslut om granskning 11 december 2025
Samrad 15 november 2024 - 3 januari 2025

Granskning 13 februari 2026 - 6 mars 2026
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Sammanfattning av samradet och
granskningen

Detaljplanen har varit pa samrad mellan 15 november 2024 och 3 januari 2025. Ett
informationsméte holls i programrummet pa Storvretabiblioteket den 26 november
2024. Pa motet deltog cirka 70 personer inklusive tjanstepersoner, politiker och
byggaktorer/fastighetsagare. Underrattelse om samrad gjordes pa kommunens
digitala anslagstavla.

Under samradstiden har 183 skriftliga synpunkter inkommit. Synpunkterna behandlar i
huvudsak bebyggelsens utformning och hojd, parkeringsplatser, trafikfragor,
Storvretagarden, gronytor, service, grundvatten, dagvattenhantering och
markfororeningar. Lansstyrelsens synpunkter berér huvudsakligen vibrationer,
fororenad mark och miljokvalitetsnormer for grundvatten.

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan enligt 6 kapitlet miljébalken, enligt sitt yttrande daterat 6 mars 2026.

Detaljplanen har varit pa granskning mellan 13 februari och 6 mars 2026. Under
granskningstiden har 76 antal skriftliga synpunkter inkommit. Synpunkterna
behandlar i huvudsak parkeringsplatser, hushdjder och antalet vaningar, fortatning,
insyn, trafikfrdgor och trygghet. Lansstyrelsens synpunkter beror trafikbuller.

Lansstyrelsens yttrande bifogas dven i sin helhet.

Sammanfattning av dndringar i forslaget

Revideringar fran granskningen:

Utredningar

e Dagvattenutredningen har kompletterats.

Plankarta

e Bestammelser om skyddsatgarder och byggnaders utformning med hansyn till
buller och vibrationer har lagts till i plankartan (m, b, och bs).

e Mindre korrigeringar har gjorts gallande mark som inte far férses med
byggnader.

e Justering av egenskapsgranser vid Storvretagarden.

Planbeskrivning

e Mindre korrigeringar av illustration i planbeskrivningen.

e Motiven till anvandningsbestammelsen Parkering och
egenskapsbestammelsen g;- Mark reservat for gemensamhetsanléggning har
fortydligats.

e Avsnittet Kulturmiljo har kompletterats avseende beskrivning av det gamla
kommundelskontoret och Storvretabiblioteket.

e Avsnittet Trafik och tillgdnglighet har reviderats avseende parkering for
personer med rorelsehinder.



e Avsnittet Vattenmiljé har kompletterats och reviderats avseende foreslagen

hantering av dagvatten och skyfall.

o Avsnittet Hdlsa och sdkerhet har kompletterats avseende vibrationer och

stomljud.

e Avsnittet Genomférandefrdgor har kompletterats avseende allman

kvartersmark, kulturmiljo kostnadsfordelning, exploateringsavtal och

brandposter.

o Avsnittet Planens konsekvenser har kompletterats avseende vibrationer och

sociala konsekvenser.

e Darutover har andringar av redaktionell karaktar utforts.

Oversikt 6ver inkomna yttranden

Inkomna yttranden
Myndigheter

Lansstyrelsen

Kommunala lantmaterimyndigheten
Trafikverket

Polismyndigheten, lokalpolisomrade Uppsala-Knivsta
Region Uppsala, Trafik och samhalle
Kommunala namnder och bolag
Arbetsmarknadsnamnden

Idrotts- och fritidsnamnden

Omsorgsnamnden

Raddningsnamnden

Aldrenamnden

Utbildningsnamnden

Kulturnamnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Intresseforeningar och sammanslutningar
Foreningen Varda Uppsala

Hyresgastforeningen, Uppsala-Knivsta

Storvreta Arentuna Kultur och Hembygdsforening
Funktionsratt

Synskadades riksforbund

Storvretabygden i samverkan

Storvreta Fastighetsagares Ekonomiska forening
SPF Seniorerna Norunda

Ledningsagare

Uppsala Vatten och Avfall AB

Telia Skanova

Globalconnect

Svenska kraftnat

Samrad Granskning

X X X X X

X X X X X X X X

<X X X X

< X X X

< X X X X

<X X X X X
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Inkomna yttranden Samrad Granskning

Vattenfall Varme
Vattenfall Eldistribution
Privatpersoner

>
>

Privatperson 1

Privatperson 2

Privatperson 3

Privatperson 4

Privatperson 5

Privatperson 6

Privatperson 7

Privatperson 8

Privatperson 9

Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19
Privatperson 20
Privatperson 21
Privatperson 22
Privatperson 23
Privatperson 24
Privatperson 25
Privatperson 26
Privatperson 27
Privatperson 28
Privatperson 29
Privatperson 30
Privatperson 31
Privatperson 32
Privatperson 33
Privatperson 34
Privatperson 35
Privatperson 36
Privatperson 37
Privatperson 38
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Privatperson 39
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Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 40
Privatperson 41
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Privatperson 75
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Inkomna yttranden Samrad Granskning
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Inkomna yttranden Samrad Granskning
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Inkomna yttranden Samrad Granskning

Privatperson 166
Privatperson 167
Privatperson 168
Privatperson 169
Privatperson 170
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Privatperson 187

Ovrigt

PostNord X X
Swedavia X X
Krokshalls Fastighets AB X
Ansgarskolorna X X

Fastigheter som berors av inlosen:

Fastighet
Storvretas:1
Storvreta s:2
Storvreta s:4
Storvreta 1:103
Storvreta 3:80
Storvreta 3:87
Storvreta 44:28
Storvreta 46:21
Storvreta 4:47
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Fastigheter som berors av ersattningsansprak:

Fastighet
Storvreta 46:21

Sammanfattning avinkomna synpunkter fran
granskningen och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning.

Att utveckla Storvreta och dess centrum

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Flera privatpersoner ar skeptiska till att koncentrera ytterligare bostadsbebyggelse till
Storvreta centrum. Tva personer anser att det bor byggas ndgon annanstans,
exempelvis i sodra Storvreta. En person anser att det bor satsas pa fler villor runt om
Storvreta. En privatperson anser att en positiv och hallbar utveckling av Storvreta
kraver mer an okad bostadsbebyggelse i centrum, och att tillvéxten bor forenas med en
genomtankt planering som varnar gronomraden, offentliga métesplatser,
infrastruktur, parkering samt invanarnas sakerhet och vélbefinnande.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Kommunens dversiktsplan (OP 2016) anger inriktningen fér mark- och
vattenanvandningen i hela kommunen. Kommunen vaxer och befolkningsmangden
Okar. Bostadsforsorjning ar ett kommunalt ansvar och fler bostader behovs for att
mota behovet. Storvreta ar i Oversiktsplanen utpekad som en prioriterad tatort som
bland annat ska erbjuda tillgang till basservice for orten och den omgivande
landsbygden, ett varierat bostadsutbud och korta avstand inom orten. Att omvandla
delar av planomradet, som &r relativt lag exploaterat, till bostadskvarter och plats for
verksamheter ligger i linje med intentionerna i dversiktsplanen.

Stadsbyggnadsforvaltningens samlade bedémning ar darfor att mer bebyggelse, for
bostader och verksamheter, inom planomradet skapar forutsattningar for ett levande
centrum och mojliggor en mojlig utveckling av platsen.

| sodra Storvreta pagar det flera planarbeten for att utreda mojligheten att utveckla
omradet med bostédder, bade i form av flerbostadshus och smahus.

Bebyggelse, gestaltning och stadsmiljo

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Léinsstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanen 6verensstammer med
oversiktsplanen.

Storvreta Fastighetsdigares Ekonomiska Forening och Storvreta i samverkan
ifragasatter hur byggnader i fem vaningar kan bendmnas som "smastadskaraktar”, och
patalar att boende i Storvreta, inklusive den egna foreningen, inte vill ha



Sida12(31)

femvaningshus i centrum. Féreningarna staller dven fragan om sadeltak inte gor att
byggnaden upplevs som hogre och undrar om det i stéllet vore mojligt att anvanda

exempelvis mansardtak for att skapa en mer lagmald bebyggelse. De framhaller att
mansardtak kan bidra till en kansla av dldre smastadsidyll.

37 privatpersoner, varav 12 dr anonyma, framfor synpunkter pa foreslagen
bebyggelse. Synpunkterna uttrycker en tydlig vilja att bevara Storvretas smaskaliga
och byliknande karaktar. En mycket stor andel av de inkomna kommentarerna ror
byggnadernas hojd och menar att hoga hus inte ar forenliga med ortens identitet och
att bebyggelsen bor anpassas battre till ortens nuvarande skala och historiska miljo.
Onskemalen handlar framfér allt om lagre hus i tva till tre vaningar, i ndgra fall upp till
fyra vaningar. Flera framhaller att radhus, villor och mindre flerbostadshus skulle passa
betydligt battre tillsammans med befintlig bebyggelse an de storre volymer som
presenterats. En person anser att man borde hitta ndgon som kan designa snygga hus.

Tva privatpersoner motsatter sig att planen medger hogre bebyggelsen an villor,
uttrycker en stark oro fér 6kad insyn mot och skuggning av sin fastighet och tar ocksa
upp risken for negativ paverkan pa den egna fastighetens varde.

Aven arkitekturen diskuteras, och flera privatpersoner vill se hus som harmonierar med
Storvretas nuvarande uttryck. Bland annat namns smaskaliga, varierade byggnader
med traditionell arkitektonisk stil, varma material och en mer "trastadslik” kansla.
Flera privatpersoner anser att moderna, storskaliga fasader och hogre kvarter inte
passar in i Storvreta centrum.

Sammantaget efterfragas en utveckling av centrum som tar hansyn till ortens identitet,
med lagre och mer varierad bebyggelse som varnar om smastadskaraktéren och
undviker att skapa ett for tatt och urbant intryck.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Kommunens dversiktsplan (OP 2016) anger inriktningen fér mark- och
vattenanvandningen i hela kommunen. Kommunen vaxer och befolkningsmangden
okar. Bostadsforsorjning ar ett kommunalt ansvar och fler bostader behovs for att
mota behovet. Storvreta ar i 6versiktsplanen utpekad som en prioriterad tatort som
bland annat ska erbjuda tillgang till basservice for orten och den omgivande
landsbygden, ett varierat bostadsutbud och korta avstdnd inom orten. Att omvandla
delar av planomradet, som &r relativt lag exploaterat, till bostadskvarter och plats for
verksambheter ligger i linje med intentionerna i 6versiktsplanen.

Stadsbyggnadsforvaltningens samlade bedomning ar darfor att mer bebyggelse, for
bostader och verksamheter, inom planomradet skapar forutsattningar for ett levande
centrum och mojliggor en lamplig utveckling av platsen med hansyn till ortens
karaktar. Under planprocessen har planforslaget reviderats med syftet att an mer
anpassa den nya bebyggelsen till Storvretas karaktar. Illustrationerna i
planbeskrivningen visar exempel pa hur byggnaderna kan komma att utformas. Den
slutgiltiga utformningen av byggnaderna, som till exempel typologi och fargsattning
behandlas i kommande bygglovsskede.

Avstanden mellan de planerade bostadshusen och befintliga bostédder bedéms vara
tillrackliga, och medfor inte sadan insyn att det skulle utgdra en betydande olagenhet
for enskilda boende.

Uppférande av ny bebyggelse i redan bebyggd miljo kan i manga fall leda till skuggning
av befintlig bebyggelse. Solstudien (DinellJohansson, 2025) visar dock att den nya
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bebyggelsen endast innebér liten eller ingen forandring gallande direkt soltillgang och
dagsljus for befintliga byggnader utanfor planomradet. Utifran resultatet av solstudien
beddms konsekvenserna for befintliga boende vara godtagbara och inte utgéra nagon
betydande olagenhet.

Vad galler eventuell vardesankning for en fastighetsagare eller bostadsrattsinnehavare
pa grund av exploatering pa intilliggande mark sa ar ekonomiska konsekvenser svara
att forutse. Generellt sett leder stadsutvecklingsprojekt ofta till 6kade
fastighetsvarden.

Kulturmiljo

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Kultur-, idrotts- och fritidsforvaltningen (pa delegation av Kulturndmnden) noterar
att Storvretagarden forsetts med ett rivningsforbud, vilket forstarker dess skydd.
Vidare bedomer forvaltningen att det finns ett tydligt kulturhistoriskt och
arkitekturhistoriskt varde i bade det fore detta kommundelskontoret och den
intilliggande biblioteksbyggnaden. Kulturmiljon i denna del av Storvreta centrum utgar
ett tydligt avlasbart uttryck for 1990-talets utbyggnad av offentlig service i mindre
orter. Det kulturhistoriska vardet, som lyftes fram av kulturnamnden i samradsskedet,
borde ha utretts i planarbetet. Bristen pa kunskapsunderlag ar inte liktydigt brist pa
befintliga vérden, och sddana ska hanteras i detaljplaneprocesser. Forvaltningen anser
att planen darfor bor utga ifran att kommundelskontoret inte ska rivas och utforma
plankartan darefter, med tillampliga varsamhetsbestammelser.

Forvaltningen vill ocksa paminna om konstprogrammet for Storvreta.
Stadsbyggnadsforvaltningen och fastighetsagare kan med fordel fora dialog med
avdelningen Konst och kulturarv inom kultur-, idrotts- och fritidsforvaltningen for att
undersoka mojligheterna till nya konstsatsningar.

En privatperson anser att Storvretagarden bor rivas och en annan att byggnaden i
stallet bor bevaras.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Planbeskrivningen har kompletterats med en mer utforlig beskrivning av det gamla
kommundelskontoret och Storvretabiblioteket. Byggnaderna ar tidstypiska
representanter for postmodernistisk arkitektur och har darigenom ett kulturhistoriskt
varde.

Fastighetsagaren har studerat olika alternativ nar det galler utvecklingen av kvarter 1,
och alternativen skiljer sig at i fraga om kommundelskontoret. Det kan bli aktuellt att
demontera huset, till exempel om en ny storre vardcentral ska rymmas i kvarteret men
om kvarteret omvandlas till ett bostadskvarter finns forutsattningar att spara huset
och inreda det med bostéder. Stadsbyggnadsforvaltningen ser positivt pa
fastighetsagarens ambition att om mojligt spara huset, men bedomer att de
kulturhistoriska varden inte ar sa hoga att det motiverar ett rivningsforbud.

Kulturndmndens synpunkter angaende bristande underlag for 1980- och 90-talens
bebyggelse i Uppsala noteras och tas vidare inom forvaltningen.

Storvretagarden har ett kulturhistoriskt varde och far inte rivas.
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Park och plats

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Tva privatpersoner patalar att det ar viktigt med fina, ppna och genomtankta
parkytor, torg och platser pa platsen. Som exempel lyfts att parken vid Storvretagarden
kan rustas upp och bli fin.

En privatperson anser att inférandet av nya lokaler for handel och service i
bottenvaningarna inte kan kompensera for den betydande minskning av grénomraden
och gemensamma 6ppna ytor som detaljplanen medfor.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Ett genomforande av detaljplanen innebar att tva parkomraden i centrumomradet tas i
ansprak for ny bebyggelse, daribland parken vid Storvretagarden. Nagra markomraden
vid Storvretagarden, biblioteket och en del av Jan Eriks vag planlaggs som allman plats
i form av park. Dartill planlaggs torget som allman plats, och blir kommunalt, vilket ger
kommunen radighet 6ver dessa platsers utformning och drift. Den sparade
naturmarken som finns inom Storvreta 44:28 ar en del av utemiljon runt biblioteket och
ligger pa kvartersmark (privat mark), men avses anda att sa langt som méjligt bevaras.

Trafikrorelser och vagnat

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Swedavia bedomer att planforslaget inte innebar ndgon negativ paverkan pa
Stockholm Arlanda Airport och har inga 6vriga synpunkter.

Storvreta Fastighetsédgares Ekonomiska Forening och Storvreta i samverkan patalar
att kollektivtrafiken behover utdkas men att det ocksa leder till mer trafik i centrum. De
anser att det behover géras en ny matningen av trafiken i korsningen Arentunavégen,
Fullerévagen och Kilsgardesvagen eftersom trafiken 2026 skiljer sig fran den senaste
matningen som gjordes 2021. Det ar en matning av trafik som ska ligga till grund for hur
bebyggelsen skall utformas i korsningen.

Foreningarna anser att uppforandet av ett femvaningshus vid korsningen
Kilsgardesvagen/Arentunavagen ar olamplig eftersom platsen &r en mycket trafikerad
knutpunkt for bade fordon och gdende, inklusive manga barn och aldre. Byggnaden
riskerar att férsémra sikten i korsningen, och foreslagna atgarder som att vinkla huset
verkar inte ha genomforts.

Foreningarna patalar dven att en ny byggnad i fyra vaningar langs Fullerévagen ocksa
riskerat att forsamra ytterligare vid den redan trafikerade korsningen. For att
sakerstalla trafiksdkerheten kravs i stallet tydliga atgarder, sasom trafikljus, sarskilt da
trafiken vantas oka ytterligare.

Foreningarna betonar att samtliga gang- och cykelvégar, sarskilt langs
Kilsgardesvagen, behdver ses over for att 0ka sakerheten i Storvreta och angransande
omraden, samt att all trafik norr om Arentunavagen maste inkluderas i planeringen. De
framhaller dven att bristfallig planering riskerar att leda till att trafiken omfordelas till
andra gator, vilket flyttar problemen med otrygg och intensiv trafik.
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SPF Norunda och Storvreta i samverkan menar att de flesta lokalgator saknar gang-
och cykelbanor, vilket medfor att olika trafikslag maste dela begransat utrymme. Detta
innebar trafiksakerhetsrisker for aldre personer med nedsatt rorlighet.

SPF Norunda och Storvreta i samverkan framfor att kollektivtrafiken erbjuder goda
forbindelser med Uppsala men inte for resor inom Storvreta. Foreningarna skriver
vidare att ett 0kat lokalt resande med kollektivtrafik forutsatter ett mer omfattande
busslinjenat och hogre turtathet.

Ansgarskolorna har lamnat flera synpunkter gallande trafiksituationen, se rubriker
nedan.

Cykelvagar

Ansgarskolorna patalar att stora delar av cykelvagarna fran séder upplevs trygga med
planskilda korsningar som inte moter bilar. Ett problem ar dock att detta bryts innan
ankomsten till centrum, i h6jd med Astrakanens forskola. De menar att cykelvagen
behdver fortsatta in till centrum dven pa den 6stra sidan av Fullerévagen, inte bara pa
den vastra. Varje korsande av vagen innebar en sakerhetsrisk.

Ansgarskolorna papekar att resande sdderifran fran Lyckebo-omradet riskerar i dag att
behova korsa vagen vid flera tillfallen for att na centrumhandeln och Fridhemsskolan,
vilket innebar 6kade sakerhetsrisker. Ur ett cykelperspektiv finns dven behov av en
trygg och tydlig cykelvag vid Vattgardsvagen, som utgor den naturliga
huvudstrackningen mot centrum soderifran. Den anser att dven cykelvagarna
norrifran, sarskilt fran ostra sidan av Kilsgardesvédgen, bor ses 6ver da de i flera fall
saknar sammanhang och upplevs som otydliga.

Jan Eriks vag

Ansgarskolorna framhaller att det &r avgorande for en trygg skolvag att Jan Eriks vag ar
avstangd for biltrafik. Det &r onskvart att strackan soderifran, efter Gvergangsstallet
fram till Fridhemsskolans infart, tydligt markeras som gang- och cykelvag. Den
planerade vandplatsen for avfallsfordon behover utformas med sarskild hansyn till de
manga barn som passerar platsen, eftersom avfallsfordon kan innebéra en
sakerhetsrisk. De papekar att vagen anvands flitigt aven norrifran av gdende och
cyklister, och dven hér finns behov av att ytterligare avsatta utrymme for gang- och
cykeltrafik.

Korsningen Fulleréviagen, Kilsgardesvigen och Arentungavigen

Ansgarskolorna patalar att korsningen beror samtliga fyra skolor i Storvreta som ligger
geografiskt nér varandra. Redan i dag ar det under morgonrusningen svart for biltrafik
att svanga ut fran Arentunavagen mot Fullerévagen, vilket leder till att trafiken i stéllet
soker sig genom bostadsomraden. Med ytterligare bebyggelse riskerar problemen att
forvarras.

Stressade trafiksituationer skapar otrygga 6vergangar for barn och unga, och riskerna
bedoms oka ytterligare om cykelvagen anlaggs pa den vastra sidan av Fullerovagen,
eftersom det innebar fler korsande cykelpassager. For att 6ka trafiksakerheten och
forbattra framkomligheten forslas att en rondell anlaggs i samband med
planandringen, med tydligt utformade 6vergangar for cykeltrafik.

Arentunavagen

Ansgarskolorna ser positivt pa att busshallplatser anlaggs pa bada sidor av
Arentunavagen, vilket gynnar centrum, kopplingen till tdget och Fridhemsskolans
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elever som kommer fran ett brett upptagningsomrade. Samtidigt finns det en risk for
kobildning och stressade trafiksituationer om hallplatserna utformas som sa kallade
timglashallplatser, dar bussar stoppar 6vrig trafik. Detta kan leda till
trafiksdkerhetsproblem for gaende och cyklister, sarskilt barn och unga. I stéllet
foreslas hallplatsfickor som mojliggor trygg pa- och avstigning utan att paverka
framkomligheten.

Hastighetsbegransningen genom centrum ar i dag 40 kilometer i timmen, medan det
kring de kommunala skolorna och pa sidogatorna ar 30 kilometer i timmen. Mot
bakgrunden att manga barn och unga gar och cyklar utmed eller korsar Arentunavagen
foreslas att hela strackan genom centrum, inklusive under viadukten, ges en
hastighetsbegransning pa 30 kilometer i timmen.

Missionsvédgen och tagstationen

Ansgarskolorna patalar att gdende och cyklister i dag hanvisas till bilvagen for att ta sig
mellan tagstationen, centrum och Fridhemsskolan. Det finns darfor behov av en
tryggare och mer andamalsenlig gdng- och cykelvag, sarskilt mot bakgrunden av att
trafiken forvantas 6ka i takt med en vaxande befolkning i centrum.

Infart frdn Arentunavigen

Ansgarskolorna framhaller att det &r viktigt att servitutsvagen mellan Arentunavagen
och Fridhemsskolan kompletteras med en gang- och cykelvag, eftersom manga barn,
sarskilt fran ostra Storvreta, sannolikt kommer att anvanda den vagen da den &r
kortare dn att gd eller cykla ner till Jan Eriks vag. Samtidigt behdver skolans behov av
hamning och lamning, avfallshantering och dagliga leveranser fungera, utan att
aventyra sakerheten for barn eller boende. Avfallshanteringen sker i dag i direkt
anslutning till skolgdrden och kan inte flyttas, vilket dven fortsattningsvis maste
beaktas nar trafik och parkering okar.

Skolan har manga yngre barn, vilket innebar behov av korttidsstopp for
vardnadshavare utan att blockera kringliggande ytor eller grannars utfarter. Det
behover darfor finnas utrymme for att bilar ska kunna lamnas en kort stund, utan att
blockera for andra utanfor skolgarden. Skolan patalar dven att man inte tillater att bilar
stannar och blockerar utfarten fr grannen pa Arentunavégen 18B. Det finns dven risk
for att parkeringssituationen blir trang i kombination med 6kad trafik vid hamtning och
l@mning. FOr att minska trafiken inom omradet kan en méjlig atgérd vara att anlagga
en kompletterande hamtnings- och ldmningszon langs Arentunavégen for dldre elever.

Den planerade flytten av infarten narmare backen mot viadukten bedoms innebara
betydande trafiksakerhetsrisker pa grund av begransad sikt och héga hastigheter. Vad
kan goras for att minska riskerna? Det finns dven en 6kad risk for konflikter dar bilar
korsar den nya cykelvagen, risken finns redan idag men forvéarras i takt med 6kad trafik
och férsamrad sikt. Slutligen behover det sakerstallas en tydlig skyltning for att visa
skolans lage nar den delvis skarmas av ny bebyggelse.

14 privatpersoner, varav tre ar anonyma, har synpunkter pa trafiksituationen som ar
och som kommer uppsta i och med detaljplanen. Flertalet uttrycker oro for de
trafikmassiga konsekvenserna av den planerade utbyggnaden i Storvreta centrum.
Nagra privatpersoner anser att det behovs en cirkulationsplats i korsningen
Kilsgardesvagen-Fullerdvagen-Arentunavigen, da nuvarande utformning anses skapa
otydliga trafikfloden och bristande trafiksékerhet. Tva privatpersoner vill inte se en
okad trafikbelastning pa Jan Eriks vag.
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En person patalar behovet av béttre trafikplanering for att undvika kobildning i
rusningstid, samt om att starka kollektivtrafik och sakerstalla tillrackliga och
valfungerande parkerings- och trafiklosningar.

En privatperson ifragasatter trafikutredningens slutsatser, sarskilt avseende
bedomningen av kapacitetsbrister och trafiktoppar och menar att det ar
morgontrafiken som ska simuleras. Fyra privatpersoner ar kritiska mot forslaget om
timglashallplatser, vilken anses riskera att medfora kobildning, forsamrad
framkomlighet, 6kade olycksrisker och svarigheter for utryckningsfordon. Utdver detta
framkommer tveksamhet till kollektivtrafikens formaga att hantera framtida
resandestrommar, da kapaciteten i rusningstid uppges vara otillracklig. Synpunkter
framfors ocksa som pekar behovet av mer omfattande analyser och forbattrade
trafiklosningar som sakerstaller god framkomlighet for bade biltrafik och kollektivtrafik
i takt med ytterligare fortatning av omradet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Detaljplanens paverkan pa trafiknatet har utretts i trafikutredningen (Trivector, 2025)
och bedoms vara liten, dels eftersom det inte finns nagra identifierade
kapacitetsbrister i dagens nat, dels eftersom den férhallandevis lilla trafikalstringen ar
fordelad mellan flera olika in- och utfarter. Kommunens analyser visar annars pa att
det generellt ar laga trafikfloden i Storvreta, bortsett fran maxtimmen (den period pa
dygnet da trafiken ar som tatast) da kder kan uppsta. Sett till forutsattningarna pa
platsen sa ar det inte mojligt att dimensionera gatunatet efter det flode som uppstar
under maxtimmen.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer att trafikflodena inte har forandrats i sadan
omfattning mellan 2021 och 2026 att underlaget ar inaktuellt.

| detaljplanen regleras byggnadernas placering och utformning pa ett sddant satt att
trafiksakerheten inte eftersatts. For att sakerstalla tillrackliga siktlinjer vid korsningen
Arentunavagen och Kilsgardesvagen reglerar detaljplanen att en hérnavskarning ska
finnas i bottenvaningen av ny byggnad i kvarter 2, med syftet att forbattra
trafiksakerheten for fotgangare och cyklister.

Detaljplanen reglerar inte hastighetsbegransningar. Synpunkter om hastigheter har
tagits vidare inom forvaltningen.

Planen detaljreglerar inte hur de allmanna platserna ska utformas. Hur de allmanna
platserna ska utformas beslutas i samband med efterféljande projektering och
genomforande. Parallellt med planldggningen pagar ett anlaggningsprojekt i vilket de
allmanna platsernas utformning utreds. Synpunkter om de allmanna platsernas
utformning har tagits vidare inom forvaltningen och hanteras i det arbetet.

| detaljplanen regleras inte hur korsningen Arentunavagen, Fullerévagen och
Kilsgardesvagen ska utformas. Att utforma korsningen som en rondell kan innebara
negativa konsekvenser for barn som ror sig i omradet eftersom barn generellt kan ha
svart att orientera sig i en rondell. Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar med att
forbattra korsningen men det ar i dagslaget inte aktuellt med en rondell. Synpunkter
om korsningen tas vidare inom forvaltningen.

| detaljplanen s& breddas gatumarken vid Arentunavagen, vilket innebér att det finns
mojlighet att anlagga busshallplatser pa bada sidor av gatan. I illustrationsplanen
redovisas hallplatsen som en sa kallad timglashallplats, vilket innebar att kérbanan
smalnas av vid hdllplatsldget. Detaljplanen tar dock héjd for en kantstenshallplats.
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Utformningen busshallplatsen regleras inte i detaljplanen, utan beslutas i foljande
projektering. Synpunkter om hallplatsen tas vidare inom forvaltningen. Fragor rorande
kollektivtrafikens linjenat och turtathet regleras inte i en detaljplan, utan hanteras av
Region Uppsala. Gatumarken har dimensionerats med hansyn till busstrafikens
framkomlighet.

Jan Eriks vag kommer fortsattningsvis att vara stangd for genomfart for biltrafik. Den
sista strackan fram till Arentunavagen regleras som park samt gang- och cykelvag for
att minimera antal trafikrorelser pa gatan, som ar en skolvdg for manga barn.

In- och utfart fran kvarter 2 och 4 tillats inte mot Jan Eriks vag, vilket regleras med ett
utfartsférbud. In- och utfart fran kvarter 4 planeras mot Arentunavagen. Sikten vid in-
och utfarten har studerats och bedoms vara godtagbar sett till Uppsala kommuns
tekniska handbok.

Detaljplanen for Storvreta centrum reglerar endast de gator som ingar i planomradet.
Den gor det mojligt att forbattra gang- och cykelstraken inom planomradet.
Detaljplanen innebar att gatuomradet breddas i syfte att gora det méjligt att bygga en
ny gang- och cykelvég langs med den vastra sidan av Fullerévagen och forbattrade
gang- och cykelvagar langs med Arentunavagen och Kilsgirdesvagen. Fortsattningen
av dessa strak realiseras genom andra detaljplaner.

Detaljplanen reglerar ddremot inte hur gang- och cykelvagarna ska utformas eller pa
vilken sida av vagarna de ska placeras. Mojligheten att komplettera den 6stra sidan av
Fullerévagen med en breddad gang- och cykelvag forsvaras dock av befintliga
bostadsfastigheterna oster om gatan, varfor en gdng- och cykelvag planeras pa den
vastra sidan. Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar med att skapa sékra passager vid
overgangsstallen i omradet.

Vattgdrdsvagen ar utformad med en trottoar. Att avsatta delar av Jan Eriks vag eller
Hasselvagen som gangvag eller gang- och cykelbana ar inte mojligt eftersom
gatumarken ar for smal. Att gora om delar av vagarna till gdng- och cykelvag
(undantaget den sista delen av Jan Eriks vag som redan &r endast for gang- och
cykeltrafik) skulle paverka tillgangligheten till angransande bostadsfastigheters
infarter och avfallshantering negativt.

Detaljplanen omfattar endast en begransad del av Missionsvagen, storre delen av
gatan ligger utanfor planomradet. Parallellt med planléggningen pagar ett
anldaggningsprojekt inom vilket en gang- och cykelvag som leder till Missionsvagen har
studerats. Hur Missionsvagen ska utformas regleras inte i detaljplanen men det ar
mojligt att anordna en gang- och cykelvag mellan Arentunavagen och Missionsvégen,
norr om parkeringsplatsen.

Detaljplanen utgor inget hinder for att en gang- och cykelkoppling mellan
Arentunavagen och Fridhemsskolan anldggs inom fastigheten Storvreta 3:87. Hur en
sadan koppling utformas regleras inte i detaljplanen. Angdring fran Arentunavégen via
kvarter 4 ska fortsattningsvis vara mojlig for skolan och narliggande bostader. Marken
narmast bostaderna far inte bebyggas utan ar avsedd for infart och angoring till
bostader inom och utanfor planomradet samt till skolverksamheten. Angéringsvagen
ska utformas sa att transporter och avfallsfordon kan komma fram. Detaljplanen
reglerar inte utformningen av en trafiklosning pa kvartersmark. Det ar
fastighetsagarnas skyldighet att utforma anlaggningen pa ett trafiksakert satt.
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Angoring och parkeringsplatser

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten och Avfall AB upplyser om att det 6vergripande inom planomradet
galler att avstandet mellan avfallsutrymme och uppstallningsplats for avfallsfordon ska
vara maximalt 10 meter. Uppstallningsplatsen kan inte kombineras med parkering och
behover i forekommande fall skyltas som lastzon. Dar vandzoner behdvs ska dessa
vara tillrackligt stora och utformade for avfallsfordon.

Bolaget patalar att vandplatsen vid Jan Eriks vag behover uppfylla de matt som kravs
for ett avfallsfordon, samt att trafiksakerheten behdver sakerstallas genom att
vaxtlighet langs med gatan inte begransar sikten. Ytterligare trafiksakerhetsatgarder
behovs pa platsen eftersom straket anvands av gang- och cykeltrafikanter. De
efterfragar aven korsparsanalyser for Jan Eriks vag och vid vandslingan mot
Fridhemsskolan.

Bolaget upplyser dven om att detaljplanen for Grandins backe kommer att paverka en
mindre del av planen eftersom angoring till avfallshamning for Storvreta 47:79 gors vid
Storvreta 44:28. De patalar att en l6sning for framtida vandning behdver sakerstéllas.
Bolaget framhaller dven att parkeringsytan soder om E-omradet behover finnas kvar
och kan behdva justeras for att mojliggora vandning med avfallsfordon.

Storvreta Fastighetsdgares Ekonomiska Férening och Storvreta i samverkan patalar
att parkeringsplatserna vid rivningstomten i kvarter 4 samt mellan biblioteket och
Grandins backe anvands som pendlarparkering. Foreningarna menar att de
kommunala pendlarparkeringarna vid Missionsvagen och stationsomradet inte
kommer att racka till.

Foreningarna framhaller att 90 - 120 nya bostader kommer att 6ka behovet av
parkeringsplatser, eftersom manga hushall har minst en bil. De framhaller att fler
pendlarparkeringar och parkeringsplatser behovs for besokare, sarskilt eftersom
Storvreta fungerar som centralort for narliggande orter. De cirka 130 planerade
parkeringsplatserna anses vara otillrackliga och det behovs aven fler platser for
rorelsehindrade.

Funktionsrditt anser att tillganglig parkering och angdring maste sakras som funktion
och inte ldmnas otydlig till senare skede, sa att tillgénglighet inte blir beroende av
framtida tolkning i projektering.

SPF Norunda och Storvreta i samverkan lyfter fram att parkeringarna i centrum fyller
en viktig funktion for boende, besokare och pendlare, inte minst de som bor utanfor
Storvreta dar det saknas bussforbindelser. Om parkeringsytor tas bort utan
motsvarande forstarkning kommer, menar de, mojligheten for manga att nyttja
servicen i Storvreta centrum minska drastiskt.

Ansgarskolorna bedomer att detaljplanen underskattar det framtida behovet av
parkeringsplatser. | dagslaget ar antalet parkeringsplatser i centrum begransat, vilket
forsvarar tillgangligheten till exempelvis vardcentral och bibliotek. Med fler boende och
ndr den informella parkeringen vid Fridhemsskolan férsvinner ar det sannolikt att
parkeringsbehovet 6kar mer an vad planen medger, trots att antalet bostader har
minskats jamfort med samradsforslaget.

Ett levande centrum med utokad handel forutsatter dven god tillgdng till parkering.
Storvreta ar ett utspritt samhalle med ett stort omland, dar bilen for manga ar det mest
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realistiska transportmedlet. Aven Fulleréomradet har vuxit kraftigt, och ménga boende
och pendlare dérifrdn kommer fortsatt vara beroende av parkeringsmdjligheter.

For skolan ar behovet av parkeringsplatser sarskilt angeldget. Manga anstallda bor
utanfor Storvreta och kollektivtrafiken ar i huvudsak inriktad mot Uppsala centrum,
vilket gor pendling frdn andra delar av kommunen tidskravande. Skolan saknar
mojlighet att ordna egen personalparkering och ar darfor helt beroende av allmanna
parkeringsplatser. Samma behov bedéms aven galla for personalinom handel och
andra verksamheter som etableras i centrum.

Sammantaget menar Ansgarskolorna att parkeringssituationen behover ses dver. For
ett fungerande och levande centrum, for naringsverksamheten och for
Fridhemsskolans ldngsiktiga forutsattningar ar det nddvandigt att sakerstalla ett
tillrackligt antal parkeringsplatser, vilket det nuvarande forslaget inte fullt ut gor.

23 privatpersoner, varav 9 dr anonyma, har synpunkter pa parkeringslosningarnai
planen. Samtliga anser att parkeringsfragan inte ar behandlad pa ett tillfredsstéllande
satt i planen. Synpunkterna uttrycker en omfattande oro 6ver att planforslaget innebar
ett otillrackligt antal parkeringsplatser i och omkring Storvreta centrum. Manga
papekar att parkering redan idag ar bristfallig och att borttagna platser skulle forsvara
for boende, besokare och pendlare, sarskilt for dem som bor utanfor Storvreta och ar
beroende av bil for att na tagstationen, centrum, skolorna och vardcentralen.

Nagra privatpersoner framfor att minskad tillgang till parkering riskerar att leda till att
dei stallet kommer att dka till Granby eller Uppsala for att utratta drenden. Det
framfors dven farhagor om att 6kat parkeringsbehov kan leda till att villagator belastas
och att trafiksakerheten forsamras. Det efterlyses fler parkeringsplatser och battre
losningar som kompenserar for borttagna ytor samt inkluderar platser for pendlare
och personer med sarskilda behov.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Uppsala Vatten och Avfall AB:s synpunkter.
Planen detaljreglerar inte hur Jan Eriks vag ska utformas. Detaljplanen mojliggor dock
en tillrackligt stor yta for att tillgodose bolagets behov. Hur de allmanna platserna ska
utformas beslutas i samband med efterféljande projektering och genomférande.
Parallellt med planlaggningen pagar ett anlaggningsprojekt i vilket de allmdnna
platsernas utformning utreds. Synpunkter om de allmanna platsernas utformning har
tagits vidare inom forvaltningen och hanteras i det arbetet.

Angoring fran Arentunavagen till Fridhemsskolan i kvarter 4 ska fortséttningsvis vara
mojlig for skolan och narliggande bostader. Angoringsvagen ska utformas sa att
transporter och avfallsfordon kan komma fram. Detaljplanen reglerar inte
utformningen av en trafiklosning pa kvartersmark. Det &r exploatdren som ansvarar for
dess utbyggnad. Korsparsanalyser har tagits fram for att sékerstalla att
angoringsvagen kan utformas pa ett sadant satt att ett avfallsfordon kan ta sig fram.

Storvreta centrum dr enkelt att na med kollektivtrafik men alla har inte méjlighet att
anvanda kollektivtrafiken. Darfor behdver de verksamheter som finns i centrum dven
kunna erbjuda parkeringsplatser. Nar en ny detaljplan for bostader och verksamheter
tas fram ska det sakerstallas att det finns plats for de parkeringar som planen ger
upphov till. Det gors i forhallande till kommunens parkeringsriktlinjer fran 2018.
Utgdngspunkten for parkeringstalet i Uppsala kommun ar atta bilar per 1 000
kvadratmeter bostadsarea (BOA). | enlighet med riktlinjen kan antalet platser sankas
beroende pa planomradets lage i staden och kommunen. Storvreta har god tillgang till



kollektivtrafik och darfor kan det generella parkeringstalet sankas fran utgdngpunkten
atta till ett lagesbaserat parkeringstal om 7,5 bilplatser per 1 000 kvadratmeter BOA.

For handelsverksamhet finns inget angivet parkeringstal, behovet utreds i varje enskilt
fall. I trafik- och parkeringsutredningen (Trivector, 2025) beskrivs hur den planerade
exploateringen paverkar den nuvarande parkeringssituationen inom planomradet och
hur parkeringsbehovet kan l6sas om detaljplanen genomférs. Utredningen har utgatt
fran det forslag som redovisas i illustrationsplanen.

Exakt placering av parkeringsplatser regleras inte i detaljplanen. Fastighetsagarna
avser att l6sa behovet av parkeringsplatser genom markparkering och den
strukturplan som aktorerna tagit fram redovisar pa totalen tolv platser farre dn
behovet pa 130 platser. Stadsbyggnadsforvaltningens beddmning ar att differensen
gar att [6sa med nagon form av samutnyttjande. Samutnyttjande mellan olika kvarter
kan vara praktiskt svart nar det kommer till boendeparkering men mellan
verksamheter ar det enklare, och inom kvarteren kan visst samutnyttjande sannolikt
provas for att minska behovet av parkeringsplatser.

Ett genomforande av detaljplanen innebar att flera informella parkeringsplatser
forsvinner, exempelvis inom kvarter 4. Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer dock,
utifran den trafik- och parkeringsutredning som tagits fram inom ramen for
planarbetet (Trivector, 2025), att det &r majligt att ordna tillrackligt med
parkeringsplatser for de bostader och verksamheter som ingar i detaljplanen. Inom
planomradet, intill Missionsvagen, finns en parkeringsyta som kan anvandas av
centrumbesokare och pendlare, och som kan utokas med nagra till parkeringsplatser.

Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar [6pande med att sakerstalla att
pendlarparkeringar utvecklas i takt med exploateringen. Belaggningen foljs upp
regelbundet for att ge en aktuell bild av behov och nyttjande.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Ansgarskolornas yttrande. Huvudregeln vad
galler parkeringsplatser ar att fastighetsagare ska tillgodose parkeringsplatser inom
den egna fastigheten. En del av fastigheten Storvreta 3:87 regleras dven, utéver
Bostdder, som Parkering. Det innebar att det finns méjlighet att efter
overenskommelse med fastighetsagare ordna parkeringsplatser och angéring for
skolan.

| detaljplanen regleras inte huruvida en parkeringsplats utgor parkering for
rorelsehindrade eller inte. Den strukturplan som byggaktorerna tagit fram redovisar ett
antal parkeringsplatser for rorelsehindrade i varje kvarter. Ett slutgiltigt forslag
redovisas vid bygglov och tas fram vid projektutveckling och projektering, da saval
boarea som entréernas placeringar ar bestamda.

Skolor och sakra skolvagar

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Utbildningsfarvaltningen (pG delegation frén Utbildningsndmnden) har inget att
invanda mot detaljplanen och informerar om att det tillkommande behovet av
forskole- och skolplatser berdknas rymmas inom befintliga, samt tillkommande, skolor
och forskolor i Sodra Storvreta. Forvaltningen uppskattar att detaljplanen mojliggor en
ny framtida 6ppen férskola inom Storvreta centrum.

Utbildningsforvaltningen betonar de risker och trafiksvarigheter som ett
genomforande av detaljplanen innebar for barn och elever som ror siginom centrum,
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pa vag till eller fran skolan eller pa sin fritid, samtidigt som renoveringar av befintliga
grundskolor pagar. Det ar darfor viktigt att sakra skolvagar sakerstalls for barn och
elever 6ver Arentunavagen, Fullerévagen och Kilsgardesvagen under byggtiden samt
efter fardigstallande behover sakras i dialog med utbildningsforvaltningen och
planeras tillsammans med skolpersonal, utbildningsforvaltningens ledning for
grundskola samt berérda elever och vardnadshavare.

13 privatpersoner, varav fyra ar anonyma, har synpunkter som handlar om
trafiksakerhet for barn pa vag till eller fran skolan. Manga efterfragar darfor mer
omfattande och genomtankta atgarder for att sakerstélla en trygg och sdker
skolvagsmiljo.

Nagra av dem uttrycker en oro for att den planerade utbyggnaden kommer att
forsamra trafiksakerheten i centrala Storvreta i och med 6kade trafikmangder, sarskilt
for de manga skolbarn som dagligen ror sigi omradet. Flera menar att byggnader bor
placeras langre fran gata for att forbattra sikten och minska risken for trafikolyckor. |
det sammanhanget namns bland annat korsningen Kilsgardesvagen-Fullerovagen-
Arentunavégen.

Nagra synpunkter betonar behovet av forbattrade och breddade gang- och cykelvagar,
tydligare 6vergangsstallen samt fysiska skyddsatgarder som staket langs skolvagarna.
Det tas ocksa upp att trafikutredningen i otillracklig grad beaktar barnens skolvagar
och att nuvarande kollektivtrafiklosningar inte erbjuder realistiska alternativ for
[@mning och hamtning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Detaljplanens sammantagna paverkan pa trafiknatet har utretts i trafikutredningen
(Trivector, 2025) och bedéms vara liten. Detaljplanen skapar ocksa forutsattningar for
atti kommande projekteringsskede se 6ver och infora hastighetssakrade och
tillganglighetsanpassade passager Over bilvagarna, vilket bidrar ytterligare till en mer
trafiksaker miljo.

| detaljplanen regleras byggnadernas placering och utformning pa ett sddant satt att
trafiksakerheten inte eftersatts. For att sakerstalla tillrackliga siktlinjer vid korsningen
Arentunavagen och Kilsgardesvagen sa reglerar detaljplanen att en hdrnavskarning ska
finnas i bottenvaningen av ny byggnad i kvarter 2, med syftet att forbattra
trafiksakerheten for fotgangare och cyklister.

Uppsala kommun arbetar pa olika satt med att utforma sakra skolvagar och det ar en
viktig aspekt att ta hdnsyn till nar en detaljplan tas fram for ett omrade som inkluderar
eller ligger i anslutning till en skola eller skolvag. | Storvreta finns ett relativt valutbyggt
nat av gang- och cykelvdgar, men det ar inte helt komplett. Utdver detaljplanen for
Storvreta Centrum pagar ocksa ett investeringsprojekt for att forbattra utpekade
skolstrak i Storvreta. Detaljplanen for Storvreta centrum kan inte l6sa delar utanfor
planomradet, men den gor det mojligt att forbattra gang- och cykelstraken tillika
skolvdgarna inom omradet. Detaljplanen innebar att gatuomradet breddas i syfte att
gora det mojligt att bygga en ny gang- och cykelvég langs med den vastra sidan av
Fullerdvagen och forbattrade gang- och cykelvagar langs med Arentunavdgen och
Kilsgardesvagen. Fortsattningen av dessa strak realiseras genom andra detaljplaner.



Sida 23 (31)

Sociala fragor

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Ansgarskolorna skriver att Fridhemsskolan har utmaningar med ungdomshang som
stor grannar pa kvallar och natter. Vilket innefattar bade forstorelse och nedskrapning
av skolgdrd och byggnader. Att skolan ligger i en atervandsgrand gor att insynen ar
begransad. Ansgarskolorna menar att ytterligare bebyggelse bade kan forbattra och
forvarra situationen. Idag ar sikten in till skolgarden relativt god, men beroende pa hur
bebyggelsen med fonster och ingangar planeras kan det antingen komma att skymma
eller 6ka insynen. Ansgarskolorna foresprakar en planering som skapar 6kad insyn och
darmed en tryggare miljo under kvaller och helger.

En privatperson kanner oro dver att mangden bostader ska leda till liknande
aterkommande problem med kriminalitet som fallet blivit med exempelvis
utbyggnaden av Himmelsvagen och delar av Fullerd. En annan patalar att det bor
beslutas om att bostadsformen ska vara bostadsratt.

Tva personer patalar att hoga bostadshyror kan leda till tomma lagenheter, vilket
riskerar att paverka bade attraktiviteten och tryggheten i Storvreta centrum. En person
patalar att tomma lagenheter kan komma att nyttjas for andra syften.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Stadsbyggnadsforvaltningen beddmer att detaljplanen skapar goda forutsattningar for
ett brottsforebyggande och trygghetsskapande arbete. Ett tillskott av bostader och
verksamheter bidrar till att fler manniskor vistas i omradet under dygnets alla timmar,
vilket kan bidra till en hogre grad av upplevd trygghet och fler 6gon pa platsen.

Vilken upplatelseform eller boendeform som de planerade bostaderna ska ha regleras
inte i detaljplaner. | en detaljplan ar det inte heller méjligt att reglera hyresnivaer.
Daremot kan detaljplanearbetet verka for att halla kostnaderna nere i
detaljplaneskedet, vilket i forlangningen kan skapa forutsattningar for lagre hyror.

Tillganglighet och universell utformning

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Funktionsrditt yrkar pa en rad revideringar med baring pa trafiksakerhet som till stora
delar handlar om utformning av allmén plats, bland annat utformning av
busshallplatser, gang- och cykelvagar samt 6vergangsstallen.

Funktionsratt patalar dven att kommunen, i linje med samradsredogorelsens
bedomning, ska genomfdra en dialog med fastighetsagare om vaxtval och sakerstaller
att allergenperspektivet hanteras i genomférandet.

Synskadades riksforbund Uppsala/Knivsta anser att planforslaget inte sakerstaller
grundlaggande tillganglighet, orienterbarhet och trafiksakerhet for synskadade och
personer med funktionsnedsattning. Férbundet patalar brister i de 6vergangsstallen
samt gang- och cykelvdgar som redovisas och beskrivs i planbeskrivning. Forbundet
anser inte heller att detaljplanen ger tillrackligt utrymme for tillgangliga och trafiksakra
busshallplatser utan att inkrakta pa gang- och cykelytor. Forbundet anser generellt att
andelen allman plats ar otillracklig for att det ska vara mojligt att sakerstalla
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tillgéngliga och sakra trafiklosningar. Vidare patalar forbundet att informationen om
det befintliga gang- och cykelnatet i planbeskrivningen inte &r korrekt.

Forbundet har dven lamnat synpunkter avseende trafikutredningen. De patalar att det
saknas en karta 6ver befintliga gangbanor samt att utredningen bor kommentera att
standarden géllande separering ar l[dg. Forbundet anser att utfarten fran kvarter 4 mot
Arentunavagen bor ges en sikt som motsvarar god standard. Vidare saknar man en
redovisning av alternativet till en timglashallplats vid Arentunavéagen. De patalar dven
behovet av att cykelparkeringar intill gangytor avgransas, sa att de kan passeras med
vit kapp utan risk att fastna. Till sist patalar forbundet att den redovisade gang- och
cykelbanan séder om Arentunavagen ar for smal, och att cyklister i stéllet bor
koncentreras till den norra sidan.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

Bilderna i planbeskrivningen ar illustrationer som &r avsedda att visa exempel pa hur
omradet skulle kunna utformas. Planen detaljreglerar inte hur de allmanna platserna
ska utformas, det beslutas i samband med efterféljande projektering och
genomforande. Parallellt med planlaggningen pagar ett anlaggningsprojekt i vilket de
allmanna platsernas utformning utreds. Synpunkter om de allmédnna platsernas
utformning har tagits vidare inom forvaltningen och hanteras i det arbetet.

Utformning av allman plats ska folja Uppsala kommuns tekniska handbok. De matt
som anges i den tekniska handboken ar dock framtagna for nybyggnation. Vid en
ombyggnation har kommunen alltid som ambition att leva upp till
rekommendationerna, men befintliga omstandigheter i form av markagande och
fysiska forutsattningar pa platsen kan gora att det inte alltid ar mojligt.

Ett genomférande av detaljplanen innebar att gatuomradet generellt kan utokas
jamfort med befintlig situation, med syftet att forbattra forutsattningarna for gang- och
cykeltrafik. Detaljplanen mojliggor en breddning av gang- och cykelvagarna langs med
de delar av Arentunavégen och Fullerévdgen som ingdr i planomradet.

Detaljplanen mojliggdr tva olika utformningar av busshallplatsen vid Arentunavagen,
timglashallplats och kantstenshallplats. | bada fallen kan gang- och cykelbanan norr
om Arentunavagen utformas med samma bredd. Illustrationsplanen i
planbeskrivningen har efter granskningen reviderats for att battre dverensstamma
med plankartan och fordelningen mellan kvartersmark och allman plats.

Trafikutredningen (Trivector, 2025) redovisas befintliga kombinerade géang- och
cykelvégar i Storvreta. | utredningen konstateras det att de héller en ldg standard och
inte uppfyller rekommenderad bredd for kombinerade gang- och cykelbanor.

Sikten vid utfarten fran kvarter 4 mot Arentunavagen har studerats och bedéms vara
godtagbar sett till Uppsala kommuns tekniska handbok.

Synpunkter gallande vaxtval har tagits vidare till exploatorerna. Kommunen har
radighet dver vaxtval pa allman plats, i och med Gatu- och samhallsmiljonamndens
ansvar for genomférandet av gator och parker.
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Mark och vatten

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten och Avfall AB informerar om att planomradet ligger inom yttre
vattenskyddsomrade fér kommunens vattentakter i Uppsala- och Vattholmaasarna
och att gallande skyddsforeskrifter ska beaktas.

Bolaget informerar dven om att planomradet till storsta del har mattlig kénslighet med
avseende pa grundvattnets sarbarhet. Det forekommer dven mindre omraden med
hog kanslighet. Schaktningsarbetet for huskropparna kan medféra att det skyddande
lerlagret schaktas bort och darmed riskerar kansligheten att andras till hog. For
omraden med hog kanslighet eller som riskerar att dndra klassificering till hog
kanslighet ska den hogre kanslighetsklassningen anvandas som utgangspunkt i slack-
och dagvattenhantering. Palning genom fororenad mark far inte ske eftersom det kan
skada det skyddande jordlagret och leda till spridning av féroreningar till grundvattnet.

Bolaget patalar att det i detaljplanen behdver framga att planerad exploatering inte
innebar en 6kad risk for skada pa upp- eller nedstroms liggande fastigheter. Enligt
skyfallskarteringen avrinner stora delar av skyfallsvattnet fran omkringliggande
omraden langs Arentunaviagen och vidare mot en ldgpunkt vid planerad
parkeringsplats langs Jan Eriks vag. Aven storre delar av kvarter tva, tre och fyra leds till
samma lagpunkt. Enligt bolaget ar det av stor vikt att markytan som ar avsedd for
plantering och dagvattenhantering ar tillrackligt stor och kan hojdsattas sa att
omkringliggande fastigheter inte paverkas negativt.

Bolaget patalar dven att dagvattenutredningen endast ndmner att en mindre del av
vagdagvattnet planeras att omhandertas for rening pa grund av den befintliga
hojdsattningen. Bolaget ser garna att det planeras for fordrojning och rening av
vagdagvattnet inom allméan plats i samband med breddningen av Arentunavagen,
detta eftersom vagdagvatten generellt ar det mest férorenade dagvattnet.

Miljo- och hdilsoskyddsndmnden informerar att identifierade markfororeningar har
anmalts till namnden och noterar att en planbestammelse som reglerar att
startbesked inte far ges forran markfororeningar inom kvarter tva atgardats har
tillkommit.

Namnden patalar att dagvattenutredningen inte har bedémt féroreningsbelastningen
fran planomradet avseende bromerade difenyletrar (PBDE), samtliga @amnen som
forekommer i lagst statusklass for recipienten ska utredas och darmed aven PBDE.

Namnden framfor att recipienten Fyrisan ar kanslig for tillskott av naringsamnen,
framfor allt fosfor. Aven om en minskning av fosfor och kvave sker med féreslagna
atgarder sa ligger halterna 6ver de riktvarden som miljé- och halsoskyddsnamnden
anser ar [ampliga att tillampa. Forutom naringsamnena ligger aven metallerna koppar
och zink hogt. Ndmnden anser att det inom planarbetet ska utreda om det gar, och ar
motiverat, att fa ner halterna av ndringsdmnen och metallerna ytterligare an vad
foreslagen dagvattenutredning visar.

| dagvattenutredningen redovisas fororeningsbelastningen fér kvartersmark och
allman plats enskilt samt den samlade belastningen for hela planomradet (kvartsmark
och allman plats). Den redovisade fororeningsbelastningen for hela planomradet ar
lagre an fororeningsbelastningen som redovisas enbart for allman plats, vilket
namnden anser behdver ses over.
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Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Dagvattenutredningen (Tyréns, 2026) har kompletterats utifran Uppsala Vatten och
Avfall AB:s och Miljo- och halsoskyddsnamndens synpunkter.

| dagvattenutredningen redovisas forslag pa atgarder for att fordrdja och rena en viss
mangd vagdagvatten inom allman plats. Pa grund av platsens fysiska forutsattningar
samt behovet av busshallplatser, parkeringsplatser och angoring ar mojligheterna att
tillskapa ytterligare ytor for detta begransade.

Beskrivningen av den planerade skyfallshanteringen har kompletterats i
planbeskrivningen, och ett genomforande av detaljplanen bedoms inte 6ka risken for
skador pa upp- eller nedstréms liggande fastigheter.

Detaljplanen reglerar inte hur de allmanna platserna ska utformas, det beslutas i ett
senare skede. Uppsala Vatten och Avfall AB:s synpunkter har tagits vidare inom
forvaltningen och det anlaggningsprojekt som ansvarar for utformning av allman plats.

| detaljplanen regleras att startbesked fér ny markanvandning inom kvarter 2 inte far
ges forran markfororeningar har dtgardats.

Offentlig och kommersiell service

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Storvreta Fastighetsédgares Ekonomiska Forening fragar var planen for nya
byggnader for vardcentral och bibliotek redovisas. De papekar att om nuvarande
lokaler ska anvandas for andra verksamheter sa behover nya lokaler uppférasi
centrum.

Ett flertal privatpersoner har lamnat synpunkter gallande lokaler och service. En
privatperson 6nskar att om en lokal ska anvandas till flera saker, sa bor den kunna
anvandas for grupptraning. En annan person efterfragar lokaler for motesplatser och
motesrum for foreningar. En person efterfragar caféverksamhet och en annan nagon
form av halsoframjande lokal i centrum.

Tva privatpersoner patalar att det finns risk fér héga lokalhyror, vilket kan gora det
svart att attrahera stabila verksamheter och leda till svarigheter for foretag att 6verleva
i nya byggnader.

En person har flera fragor och synpunkter géllande vardcentralen och tandvard.
Personen lyfter frdgor om hur vardcentralen och tandvarden ska organiseras och
lokaliseras, bland annat om nuvarande vardcentral ska ersattas av tandvard eller om
vardcentralen ska finnas pa tva platser. Personen framhaller att en lokalisering av
vardcentralen i anslutning till vardboende, alternativt i samma kvarter, skulle kunna
underlatta verksamheten och minska behovet av personal som ror sig mellan
byggnaderna.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Detaljplanen mojliggor fler verksamheter pa platsen, exempelvis caféer,
traningslokaler samt motesplatser och métesrum for foreningar, vilket gor det mojligt
for fler naringsidkare att etablera sig i Storvreta.

| planforslaget foreslas biblioteket att vara kvar i befintliga lokaler, men detta regleras
inte i detaljplanen.
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| en detaljplan ar det inte mojligt att reglera hyresnivaer. Daremot kan
detaljplanearbetet verka for att halla kostnaderna nere i detaljplaneskedet, vilket i
forlangningen kan skapa forutsattningar for lagre hyror.

Detaljplanen mojliggor uppforandet av en ny vardcentral i kvarter 1. Detaljplanen
reglerar inte i detalj hur vardcentralen och tandvarden ska organiseras eller var de ska
placeras. | ett av planforslagen for kvarter 1 foreslas vardcentralen att flyttas till en ny
byggnad, den kan aven finnas kvar i befintlig byggnad.

Teknisk forsorjning

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten och Avfall AB noterar att delar av kvarter fyra gatt fran att innehalla
flerbostadshus till radhus/parhus. Om radhusen avses styckas av till enskilda
fastigheter behover det finnas ett u-omrade om minst atta meters bredd i
fastigheternas omedelbara nérhet. Plusmakerad mark behover i sa fall utga och
ersattas med ett u-omrade. Om radhusen ingdr i samma bostadsrattsforening som
ovriga kvarter fyra kan anslutning till vatten- och avloppsnatet i stéllet ske fran
Arentunavagen. Bolaget dnskar att omradet kompletteras med en planbestimmelse
om minsta fastighetsstorlek.

Bolaget informerar dven om att det finns befintliga vatten- och avloppsledningar i
Arentunavagen som fastigheten Storvreta 47:1 ansluter till. Vatten- och
avloppsledningarna inom kvarter ett behover flyttas da marken planeras att bebyggas.
Bolaget har dven befintliga vatten- och avloppsledningar langs Vattgardsvagen, dit
Storvreta 46:2 kan anslutas.

Bolaget informerar dven om att samtliga verksamheter som tillreder livsmedel behover
fettavskiljare. For tomning av fettavskiljare behover uppstallningsplats for
slamsugningsfordon finnas i dess narhet.

Brandfarsvaret (pa delegation av Rédddningsndmnden) forutsatter att brandposter
anlaggs inom planomradet.

Svenska kraftndt har inga anlaggningar eller intressen som berors i det aktuella
omradet och ldmnar darfor inga synpunkter.

Vattenfall Eldistribution noterar att deras synpunkter fran samradet har beaktats, och
har darmed inget att tillagga.

En privatperson patalar behovet av att ha tillrackligt manga parkeringsplatser med
laddning. En annan anser att det inte behovs nagra elbilsplatser eftersom dessa star
tomma.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Uppsala Vatten och Avfall AB:s synpunkter. Ett
markreservat for allmannyttiga ledningar begransar anvandningen av omradet och
fastighetsagarens mojlighet att anvanda marken, aven om en ledningsratt inte bildas.
Eftersom ett markreservat innebar en begransning av markens anvandning behover
dess placering bedomas noggrant sa att det innebar nagon onddig inskrankning for
fastighetsagaren. Exploatoren planerar i dagslaget inte att stycka de foreslagna
radhusen i kvarter 4 i separata enheter. Stadsbyggnadsforvaltningen bedomer saledes
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att detaljplanen kan genomforas utan ytterligare markreservat for allmannyttiga
ledningar eller en begransning av minsta fastighetsstorlek.

Behovet av brandposter har noterats och fragan kommer att hanteras vidare under
detaljplanens genomforande.

Detaljplanen reglerar inte parkeringsplatser for elbilar, synpunkterna tas vidare inom
forvaltningen.

Halsa och sakerhet

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Ldnsstyrelsen uppmarksammar att det efter samradsskedet tagits fram en
kompletterade bullerutredning for kvarter fyra. | utredningen framgar det att
bullerskarmar behover uppforas for att riktvardet vid uteplatser ska uppfyllas for
samtliga radhus. Skdarmarna ska vara tata och minst tva meter hoga. Det framgar inte
av slutsatserna om denna forutsattning inkluderats vid bedomningen av om uteplatser
kan anlaggas sa att riktvarden i trafikbullerforordningen (2015:216) innehalls. Om
uteplatserna for de Ostra husen kan anldggas sa att riktvarden klaras utan
bullerskdrmar sa bor det beskrivas narmare. Att bullerskdrmana uppfors behéver
annars sakerstallas med en planbestammelse. Lansstyrelsen meddelar att kommunen
behover visa att riktlinjerna enligt trafikbullerforordningen innehalls, annars kan
lansstyrelsen komma att 6verprova kommunens beslut att anta detaljplanen.

Lansstyrelsen patalar dven att det av planbeskrivning framgar att for kvarter tre inte
finns mojlighet att anlagga en gemensam uteplats dar riktvardena enligt
trafikbullerforordningen innehalls. For att en uteplats dar riktvarden ska kunna
anlaggas behover bullerskarm eller andra bullerddampande atgarder uppforas. For
kommunen finns flera mojliga l6sningar nar det galler att sakerstalla att riktvarden
foljas. Det kan exempelvis vara att en bullerddmpande skyddsatgard regleras i
plankartan. Eftersom det inte finns nagot krav i plan- och bygglagen pa att en bostad
ska ha en uteplats ar en annan mojlighet att med planbestammelser forbjuda uteplats i
den aktuella delen av planomradet. Till antagandet behéver kommunen visa att
riktlinjerna enligt trafikbullerférordningen innehalls, annars kan lansstyrelsen komma
att Overpréva kommunens beslut om att anta detaljplanen.

Trafikverket anser att matningar av vibrationer gor genomforas under sju dygn,
eftersom tagens sammansattning varierar 6ver dygnet och mellan olika veckodagar.
Om mojligt bor matpunkterna placeras vid de planerade bostadsbyggnaderna som
ligger narmast jarnvagen. Trafikverket ifrdgasatter om det verkligen foreligger risk for
stomljud med tanke pa att byggnaderna planeras inom ett omrade med lGsare
jordarter.

Miljé- och hdélsoskyddsndmnden patalar att planbeskrivningen redogor for att
gallande bullerriktvarden kan uppfyllas for den planerade bebyggelsen, dock under
forutsattning att vissa bullerskyddsatgarder kommer tillstand inom kvarter tre och
fyra. Namnden ser positivt pa att planbestammelser infors dar det ar motivet, for att
sakerstalla att gallande riktvarden efterlevs.

Brandférsvaret (pa delegation av Rédddningsnémnden) vill fortydliga att avstandet
mellan uppstallningsplats for raddningsfordon och en byggnadsangreppspunkt inte
ska overstiga 50 meter enligt BFS 2024:13. For storre byggnader kravs ofta att samtliga
entréer kan nas inom 50 meter.
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Funktionsrditt anser att bullerfrdgan for uteplatser och vistelseytor behéver hanteras
med faktiska atgarder dar riktvarden riskerar att 6verskridas, sa att utemiljoerna blir
anvandbara, aven for bullerkansliga grupper.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedémning

Plankartan har kompletterats med en planbestammelse som sakerstaller att
bullerskyddade uteplatser tillgodoses i kvarter 3 och 4. Darmed uppfyller detaljplanen
riktlinjerna i trafikbullerférordningen.

Vibrationsutredningen (ACAD, 2025) visar att det finns mojligheter att uppfylla
Trafikverkets riktvarden gallande kannbara vibrationer och stomljud. Detta sakerstalls
med tva planbestammelser som reglerar byggnadernas utférande i kvarter 4.

Planbeskrivningen har reviderats utifran brandforsvarets synpunkter.

Genomforandefragor

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

Kommunala lantmdterimyndigheten patalar att det i planbeskrivningen anges att
exploateringsavtal ska upprattas, men att inget ytterligare anges om innehallet.
Kommunen ska, enligt 4 kapitlet 33 § tredje stycket andra meningen plan- och
bygglagen, i planbeskrivningen redovisa avtalets huvudsakliga innehall liksom
konsekvenserna att planen helt eller delvis genomfors med stod av ett eller flera
sddana avtal. Samtliga ataganden ska redovisas pa en oversiktlig niva, men dar det
anda ska ga att bedéma vad atagandena innebdr. Lantméaterimyndigheten bedémer
att handlingarna i nuvarande skick inte ar tillrackligt tydliga och behover kompletteras.

Nar redovisningen av innehallet i ett kommande exploateringsavtal saknas i
planbeskrivningen innebér det att det inte finns ndgon maojlighet for
lantmaterimyndigheten att utfora sin lagstadgade uppgift att [dmna rad i de fall
avtalsinnehallet strider mot reglernai 6 kapitlet 40 - 42 §§ plan- och bygglagen. Det
innebar ocksa att de som &r berdrda av planen inte har nagon mojlighet att 6verblicka
de konsekvenser som det tankta avtalsinnehallet kommer att fa, bland annat vid
genomforandet av detaljplanen.

Lantmaterimyndigheten patalar dven att anvéandningen Tekniska anldggningar (E), kan
komma att anses vara kvartersmark for annat an enskilt bebyggenade (allman
kvartersmark). Nar det forekommer allman kvartersmark i en plan bér kommunen i
planbeskrivningen redovisa att det aktuella omradet bedéms vara allmén
kvartersmark. Under konsekvenser bor en redovisning goras av att kommunen har rétt,
respektive anmodan av fastighetens dgare ar skyldig, att [6sa in omradet enligt 6
kapitlet 13 § och 14 kapitlet 14 § plan- och bygglagen.

En privatperson patalar att barnperspektivet bor beaktas under byggtiden. Om
byggtrafik ska tillkomma och parkeringsplatser tas bort, vilket innebar att flera stannar
mitt i vagen for att sldppa av barn, sa kommer det att bli jattefarligt.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

| planbeskrivningen redogors oversiktligt for exploateringsavtalets huvudsakliga
innehalla. Den beskriver konsekvenserna av att planen helt eller delvis genomfors med
stod av sddana avtal, under rubrikerna Kostnadsférdelning och Exploateringsavtal.
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Planbeskrivningen har kompletterats avseende kvartersmark for annat an enskilt
bebyggande (allman kvartersmark).

Det dagliga livet ska kunna fortga aven nar byggnation pagar.
Stadsbyggnadsforvaltningen instammer i vikten av att tillampa ett barnperspektiv
under byggtiden, sd att barn ska kan ta sig till och fran skolan pa ett sakert satt. Nar ett
bygge pabdrjas ar en exploator skyldig att uppratta en sa kallad trafikanordningsplan
som sedan ska godkannas av kommunen innan avsparrningar i allmanna anlaggningar
kan goras. Uppsala kommun arbetar pa olika satt med att utforma sakra skolvdgar och
synpunkten har tagits vidare inom forvaltningen.

Planprocess och dialog

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

En privatperson anger att de som narmsta granne inte fatt vara delaktiga i beslut om
att fastigheten Storvreta 3:67 ska nyttjas till annat an vanlig villatomt.

En privatperson patalar att flera ar ledsna och uttrycker att det inte ar nagon idé att
[@mna synpunkter eftersom man anda inte blir lyssnad pa. En annan anser att forslaget
med hoga hus tyder pa bristande kunskap om tidigare reaktioner och en ovilja att
beakta Storvretabornas synpunkter.

En privatperson patalar att granskningshandlingarna borde varit tillgangliga pa
Storvretabiblioteket eftersom alla inte ar digitaliserade.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedémning

I planprocessen, och i 6vrig samhallsplanering, sker alltid avvagningar mellan olika
intressen, bade allmanna och enskilda. Bostadsforsorjningen ar ett exempel pa ett
viktigt allmant intresse. | yttranden fran olika myndigheter, kommunala nédmnder,
foreningar, fastighetsagare och privatpersoner framfors andra intressen, allmanna som
enskilda.

De synpunkter som kommer in under en planprocess varierar generellt, och ofta brukar
ett antal synpunkter ga emot varandra. Det innebar att alla inte kan fa alla sina
synpunkter tillgodosedda. Men alla inlamnade synpunkter, bade fran allmanheten och
remissinstanser, hanteras och vags in i de bedémningar och avvagningar som gors.
Under planarbetet for Storvreta centrum har engagemanget varit stort. Manga av de
privatpersoner som yttrat sig vill att centrum ska utvecklas med lag bebyggelse och
med fler parkeringsplatser. Under planprocessen har planférslaget reviderats med
syftet att an mer anpassa den nya bebyggelsen till Storvretas karaktar.

Agare till de fastigheter som direkt angréansar till planomradet har ingatt i
sakagarkretsen samt informerats och beretts méjlighet att [dmna synpunkter pa
planférslaget under planprocessen. Delaktighet under planprocessens samrad och
granskning dokumenteras infor politiska beslut i samradsredogorelse och
granskningsutlatande (detta dokument).

Synpunkten gallande tillgdngen till fysiska granskningshandlingar pa
Storvretabiblioteket har tagits vidare inom forvaltningen.
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Ovrigt

Yttranden frén remissinstanser och medborgare

PostNord som har i uppdrag att tillhandahalla den samhéllsomfattande posttjansten
skriver att post ska kunna delas ut miljovanligt, kostnadseffektivt och med hansyn till
arbetsmiljon for chaufforer och brevbarare. For att det ska kunna genomférasii
praktiken behdver utdelningen standardiseras. | flerfamiljshus ska man ta emot sin
post i en fastighetsbox i anslutning till entrén. Fardvagen till postanordningen ska vara
Oppen och farbar aret runt for valt fordon.

En privatperson patalar att cykelvagen in till Uppsala helt saknar belysning langs tva
kilometer av strackan, vilket betyder att manga av de som vill cykla dret runt inte har
mojlighet att gora det.

Tva privatpersoner efterfragar battre dricksvatten i Storvreta.

En privatperson patalar att nagra angivna vaderstreck blivit fel i figur 17 och 19, samt
att bildtexterna till figur 24 och 25 forvaxlats.

Stadsbyggnadsférvaltningens bedomning

Detaljplanen reglerar inte placering av fastighetsbox for post, kvaliteten pa
dricksvattnet eller belysningen pa gang- och cykelvagar utanfor planomradet. Uppsala
kommun ansvarar for belysning av kommunala gang- och cykelvagar och Trafikverket
for de statliga.

Uppsala Vatten och Avfall AB arbetar med att bygga ett nytt vattenverk i Storvreta, som
beraknas vara klart under kvartal fyra 2026.

Bildtexter och angivna vaderstreck har korrigerats.

Bilaga

Lansstyrelsens yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen

Boel Hellman
planchef



