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Uppsala kommun
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Yttrande over forslag till detaljplan for Bro 6ver Fyrisan, vid Kungs-
angsesplanaden, Uppsala kommun

Remiss fran plan- och byggnadsnamnden, dnr. 2012-020082. Remisstid: forlangd till 9 maj
2014.

Forslag till beslut:

Miljo- och halsoskyddsndmnden avger foljande yttrande Over forslaget till detaljplan fér Bro
over Fyrisan:

1. Namnden ser behovet av en bro for att avlasta Islandsbron och Ostra Agatan fran bil-
trafik. Effekterna ur trafiksynpunkt och konsekvenserna for luft och buller i stadens
centrala delar av en ny bro ar dock inte tydligt och det finns uppgifter i andra utred-
ningar som inte verkar ha beaktats. Det saknas enligt ndmnden en strategisk helhets-
bild Gver hur barridaren Fyrisan ska hanteras och vilka styratgarder som behdovs for att
inte biltrafiken, framfor allt i innerstan, ska oka.

2. Markfororeningar maste utredas innan etablering av brostod.

3. Skydd for grundvattentakten behdver hanteras aven for den sodra delen av Ullerakers-
vagen som delvis gar pa asen.

4. Forutom oljeavskiljare kravs avskiljning av metaller fran dagvattnet innan utslapp i
Fyrisan.

5. Trafikbullerstorningar for boende vid Kungséngsesplanaden och vid forskolan vid UlI-
lerakersvéagen behdver redovisas tydligare. De ekvivalenta trafikbullernivaerna vid
forskola/skolas fasad och utegard far hogst vara 55 dBA och den maximala ljudnivan
hogst 70 dBA.

6. Miljo- och hdlsoskyddsnamnden beslutar om omedelbar justering.

For miljo- och halsoskyddsndmnden

Urban Wastljung Anna Axelsson
ordfdrande chef for miljokontoret

Postadress: Uppsala kommun, miljé- och halsoskyddsndmnden, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (vaxel) « Fax: 018-727 43 14
E-post: miljokontoret@uppsala.se
www.uppsala.se
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Sammanfattning

| sitt yttrande éver program for Sodra Astraket 2014-01-29 konstaterade miljo- och hélso-
skyddsnamnden att det i forslaget till fordjupad éversiktsplan for en forbindelse dver Fyrisan i
héjd med Ultuna framgick att en ny bro vid Kungséngsesplanaden kommer att 6ka biltrafiken.
Det behdvs en mycket noggrannare analys av bade behovet och konsekvenserna av en ny bro
avsedd for biltrafik vid Kungséngsesplanaden. Analysen maste presentera olika alternativ.
Utan en sadan analys som visar att en bilbro &r ett miljoméassigt och samhéallsekonomiskt bra
alternativ, avstyrker ndmnden bestdmt en bro avsedd for biltrafik.

Av planhandlingarna framgar nu att de alternativ som behandlas i miljokonsekvensbeskriv-
ningen dr aktuellt forslag till brolage eller ett nollalternativ. Av planhandlingarna framgar att
med den nya bron forvantas en kraftig trafikokning vid Kungséngsesplanaden. Det anges att
att eventuella storningar i forsta hand paverkar verksamheter och kontor. Namnden konstate-
rar att planerna langs Kungsangsesplanaden inte utesluter bostader i nedervaningarna i de
planerade bostadshusen. Risken for trafikbullerstorningar for de boende for de planerade bo-
staderna med fasad mot gata och stérande industrier har namnden tidigare patalat i samband
med samraden for dessa planer. Konsekvenserna av 6kad trafikmangd séderut, forbi Eklunds-
hov eller mot Ulleraker har inte tagits upp i miljokonsekvensbeskrivningen. Det planeras for
en kraftig utbyggnad i Ullerakersomradet

Om en férorening patraffas, till exempel vid provtagning eller vid gravning, ska miljé- och
halsoskyddsndmnden omedelbart underrattas. En anmalan ska goras till namnden minst sex
veckor innan efterbehandlingsatgarder paborjas.

Bakgrund

Detaljplanens syfte ar att ge mojlighet att uppféra en ny kombinerad bro for biltrafik och
gang- och cykeltrafik i hojd med Kungsangsesplanaden som forvantas I6sa en del av trangsel-
och miljoproblematiken vid Islandsbron. Utrymme for sparbunden trafik ges i gatusektionen
éver bron. | detaljplanen ingar gatorna Kungséangsesplanaden och Ullerakersvagen som de-
taljplaneldggs for att mojliggora for en ny trafikfordelning i innerstaden med en 6kad bil- och
kollektivtrafik. Kungsangsesplanadens gatusektion ska aven inrymma framtida spartrafik.

Beddmning

Tidigare stallningstaganden
| sitt yttrande dver program for Sodra Astraket 2014-01-29 konstaterade miljo- och hélso-
skyddsnamnden foljande:

"Av forslaget till fordjupad 6versiktsplan for en forbindelse dver Fyrisan i héjd med Ultuna
framgar att en ny bro vid Kungséangsesplanaden kommer att 6ka biltrafiken. | och med att stan
fortatas skapas mer slutna gaturum som forsamrar luftsituationen. Vi har i dag svart att klara
bullerkrav och normer for luft. Stans centrum klarar inte en 6kad biltrafik ur luftsynpunkt.
Okad biltrafik innebar ocksa att vi far svérare att klara kommunens klimatmal. En trafikled i
det har laget innebar dessutom allvarliga risker for grundvattnet. Det behévs en mycket nog-
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grannare analys av bade behovet och konsekvenserna av en ny bro vid Kungsangsesplanaden.
Analysen maste i likhet med utredningen for en forbindelse 6ver an vid Ultuna presentera
olika alternativ. Utan en sadan analys som visar att en bilbro &r ett miljomassigt och samhalls-
ekonomiskt bra alternativ, avstyrker namnden bestamt en bro avsedd for biltrafik.”

Av planhandlingarna framgar nu att de alternativ som behandlas i miljokonsekvensbeskriv-
ningen ar aktuellt forslag till brolége eller ett nollalternativ. I miljokonsekvensbeskrivningen
framgar att i gatu- och trafikkontorets utredning (2008) "Ny bro éver Fyrisan soder om Is-
landsbron” foreslas att av alternativa lagen for en ny bro som studerats, &r laget i forlangning-
en av Kungséangsesplanaden det som bedéms som bast med utgangspunkt for uppsatta pro-
gramkrav. En bro i detta lage medfor okad tillganglighet ver an och loser trafik- och miljo-
problem vid Ostra Agatan och Islandsbron. | ”Program fér Kungséngen” framhélls den fore-
slagna broplaceringen i Kungsangsesplanadens forlangning som optimal. | Oversiktsplan
2010 redovisas en ny véagforbindelse mellan Kungsangsesplanaden och Sjukhusvégen med en
Oppningsbar bro i Kungséngsesplanadens forlangning. Med hénvisning till tidigare fattade
beslut gors ingen ytterligare beskrivning av andra alternativ till placering av bron i denna mil-
jokonsekvensbeskrivning.

Det framgar inte av handlingarna om programkraven i gatu- och trafikkontorets utredning
2008 &ven omfattade miljo- och hélsoskyddsaspekter och att broalternativet med en forlang-
ning av Kungséngsesplanaden var det basta alternativet &ven ur miljé- och halsoskyddssyn-
punkt. Namnden finner det angelaget med ett klargérande pa den punkten.

N&mnden anser sammanfattningsvis att dven forutsattningarna att leda trafik over Vindbron
och Flottsundsbron borde utredas i sammanhanget. Det ger en mer fullstandig bild av hur
broar 6ver Fyrisan ska samspela.

Trafik och buller

Av planhandlingarna framgar att med den nya bron forvantas det medféra en kraftig trafikok-
ning vid Kungsangsesplanaden. I miljokonsekvensbeskrivnigen hanvisas till de nya detaljpla-
ner som ar gjorda for Kungsangensomradet dar Kungséangsesplanaden avses byggas som en
stadsgata med framtida sparbunden trafik och mojligheterna till verksamheter utmed gatan i
bostadshusens bottenvaningar. Det anges att det innebér att eventuella storningar i forsta hand
paverkar verksamheter och kontor. Namnden konstaterar att planerna langs Kungséangsespla-
naden inte utesluter bostader i nedervaningarna i de planerade bostadshusen. Risken for tra-
fikbullerstorningar for de boende for de planerade bostdderna med fasad mot gata och sto-
rande industrier har namnden tidigare patalat i samband med samraden for dessa planer.

Konsekvenserna av 6kad trafikmangd soderut, forbi Eklundshov eller mot Ulleraker har inte
tagits upp i miljokonsekvensbeskrivningen. Det planeras for en kraftig utbyggnad i Ullera-
kersomradet. Det finns dven skyddsobjekt séder om den nu aktuella planen som kommer att
paverkas negativt av okad trafikbelastning. Sten Stures forskola vid Ullerakersvéagen ar exem-
pelvis inte omnamnd som skyddsobjekt. De ekvivalenta trafikbullernivaerna vid for-
skola/skolas fasad och utegard far hogst vara 55 dBA och den maximala ljudnivan hogst 70
dBA.



4(4)

Fororenad mark

Fororeningar kan forekomma i marken dar bron ska etableras samt i sedimenten, innan etable-
ring av brostod pa land ska marken dar undersokas. Palning ska alltid ske fran ren yta och
fororeningar far inte byggas in. Vid arbeten i sedimenten ska skyddsatgarder vidtas for att
forhindra spridning av sedimenten. Enligt miljokonsekvensbeskrivningen ar spridningen ge-
nom omrorning och grumling vid arbeten att jamstéalla med den spridning som sker regelbun-
det vid 6kade floden i an, eftersom sedimentlagret &r tunt och mycket 16st. Om sa vore fallet
borde fororeningarna for lange sedan ha transporterats langre ner i vattensystemet. Darfor ska
anda skyddsatgarder for att minimera spridningen av sedimenten vidtas.

Om en férorening patraffas, till exempel vid provtagning eller vid gravning, ska miljé- och
halsoskyddsndmnden omedelbart underrattas. En anmalan ska goras till ndmnden minst sex
veckor innan efterbehandlingsatgarder paborjas.

Under ar 2014 avses markundersokningar utféras med anledning av att plantskoleverksamhet
bedrivits i omradet dar minigolfbanan for narvarande ar belagen. Detta omrade kommer att
beréras av planerad vagdragning.

Grundvatten och dagvatten

Trafikmangden kommer att 6ka pa Ullerakersvagen aven i sédergaende riktning genom vat-
tenskyddsomradet. Delvis gar vagarna dar direkt pa asen vilket gor det sarbart vid eventuella
trafikolyckor. Inget 6kat skydd for grundvattentakten planeras dar enligt planhandlingarna.

Oljeavskiljare avses att kopplas till dagvattnet for att rena det innan det nar Fyrisan. Forutom
detta bedomer namnden att det kréavs avskiljning av metaller fran dagvattnet med hjalp av en
metallavskiljare.
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Bullerutredning gallande trafikering
via ny bro over Fyrisan i Uppsala.
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Trafikbullerutredning bro 6ver fyrisan
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2.1

2.2

Sammanfattning

Trafikbullernivaer har beraknats for nuvarande samt planerad situation vid
Uller@kersvagen — Kungsangsesplanaden i sédra Uppsala, med anledning av den
nya trafikering som forvantas i och med en ny broanslutning éver Fyrisan i detta
lage.

For berérda omraden, industri- och verksamhetsomrade vid
Kungsangsesplanaden och idrottsplats (Studenternas IP) vid Ullerakersvagen,
finns inga faststallda riktvarden for trafikbuller. Berdkningarna visar dock att
ljudnivan kommer att oka kraftigt pa grund av de dkade trafikmangderna i
omradet.

Inledning

Bakgrund och syfte
Denna utredning utfoérs for att se vilka trafikbullernivder som kan forvantas vid

narliggande omraden efter att den féreslagna broanslutningen éver Fyrisan
mellan Ullerdkersvagen och Kungsangsesplanaden i sédra Uppsala genomforts.
Resultatet jamférs mot nivaer som beraknats for nuvarande situation och
nollalternativet (befintlig situation med uppréknade trafiksiffror). Berakningarna
for bade nollalternativet och planerad situation avser framtida trafikmangd
prognosaret 2030.

Allmant om trafikbuller
N&r man talar om buller anvands ofta begreppen ekvivalent [judnivd (LAe,), som

ar den genomsnittliga ljudnivan under en given tidsperiod, vanligtvis ett dygn,
och maximal ljudnivd (LA,ax), Som ar den hégsta forekommande ljudnivan
under en viss period. | bilden nedan visas nagra exempel pa ljudnivaer.

Trafikbullerutredning bro 6ver fyrisan

Unr 61380936255
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2.3
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Bild 1. Exempel p8 ljudniv8er.

Ekvivalent niva fungerar bra som matt om bullerkallan ar en starkt trafikerad
trafikled med nagorlunda jamnt flode. Maximal niva ger ett battre matt pa
bullerpaverkan fran en mindre trafikled dar enstaka fordon kan ge en avsevard
storning, sarskilt nattetid. Nar man anvander maximalniva som matt avses den
bullerniva som inte far dverskridas mer an 5 ganger per natt.

vagtrafikbuller bestar av flera oénskade ljud, och inte av enstaka rena toner. En
liten stegring av bullernivan kan 6ka storningen hogst patagligt. Om antalet
fordon p& en vag férdubblas 6kar ljudnivan med 3 dB(A), vilket nara nog
upplevs som en fordubbling av stérningen. For varje decibel starkare buller dkar
storningarna med 20 % (i medel per person). Kalla Trafikverket:

http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Buller-och-vibrationer/Fakta-om-
buller-och-vibrationer/Mer-om-vagtrafikbuller/

Riktvarden
For berdrda omréden i detta fall, industri- och verksamhetsomraden samt

idrottsplats, finns inga faststallda riktvarden liknande dem for bostader, skol-
och vardlokaler etc.

For "ovriga lokaler och omraden” har Trafikverket (f.d Vagverket respektive
Banverket) dock antagit allmanna rad eller planeringsmal, se tabell 1. Dessa
riktvarden &ar inte bindande men ska normalt inte 6verskridas vid nybyggnad
eller vasentlig ombyggnad av trafikleder. (Anm: VV och BV har slagits samman
till Trafikverket 1 april 2010, men inte formulerat gemensamma riktvéarden &n).

Trafikbullerutredning bro 6ver fyrisan

Unr 61380936255
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2.4

Tabell 1. Sammanfattning av mdlséttning eller planeringsm4l avseende
riktvérden for trafikbuller frén végtrafik (VV) och spdrtrafik (BV).
Utomhusniv8erna avser friféltsvérde®.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva dB(A)

Ekvivalentnivd Maximalniva

Arbetslokaler for ej bullrande verksamhet
Inomhus 40 (VV) 60 (BV)
Utombhus vid fasad 65 (VV)
Rekreationsytor i tatbebyggelse 55 (VV, BV?)
Friluftsomraden (enl éversiktsplan) 40 (VVZ, BV?)
Bostadsomraden m 1ag bakgrundsniva 45 (W)

1 Strax framfér en vanlig (reflekterande) husfasad uppkommer ljudreflexer i
byggnaden, vilket ger upp till 3 dB(A) hégre ljudniv strax framfér fasaden.
Utomhusriktvérdena i b8da tabellerna ovan avser friféltsvérdet, vilket &r
ljudniv8n utan inverkan av reflex i respektive fasad, men inklusive reflexer frén
omgivande bebyggelse, skdrmar mm.

2 Avser omr8den med 18g bakgrundsniv8

Anm: Ovan redovisade varden ar trafikverkens planeringsmal. Krav gallande
trafik-bullernivaer for alla lokaltyper utom industrilokaler finns i Boverkets
byggregler (BBR), med hanvisning till Svensk standard SS 25268:2007. Dessa
tillampas vid nyplanering av byggnader.

For att fastsla verklig inomhusniva fran externt buller behdéver man utfora
ljudisoleringsmatningar pa fasaderna.

Uppsala kommun

| 6versiktsplanen for Uppsala, antagen i juni 2010, anges kommunens
bullerriktlinjer for planlaggning: "Vid lokalisering av bostader, verksamheter och
infrastruktur ska buller- och vibrationsforhallandena beaktas samt gallande
riktvarden klaras.

Vidare anges det i Oversiktsplanen att tatortsnara rekreationsomraden som inte
stors av buller bor varnas med malet att bullernivan i respektive omrade ska
understiga 40 dB(A).

Rekommenderade bedomningsgrunder for aktuellt projekt.
For arbetslokaler med tyst verksamhet, kontor eller liknande galler enligt kap

2.3 ovan: ekvivalent ljudniva 40 dB(A) inomhus, 65 dB(A) utomhus (En normal
fasad med tvaglasfonster kan schablonmassigt antas dampa 25 dB(A) av
vagtrafikbuller)

Trafikbullerutredning bro 6ver fyrisan

Unr 61380936255 4(11)
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Asen som ligger vaster om Ullerkersvagen ar markerad i kommunens
Oversiktsplan karta 3, som anger tatortnara rekreationsomraden. Om dessa
omraden inte stors av buller ar malet att ekvivalentnivan ska understiga 40
dB(A).

& e
]

XUPPSALA
: '1- -

i

Asen

Bild 2. Urklipp ur karta 3 i Oversiktsplan fér Uppsala. Grénprickade ytor anger
nérrekreationsmarker for Uppsala kommuns tétorter. Gronomr&det, Asen, ligger
i mitten av bilden till vénster om det bl8a streck som symboliserar Fyris&n.

Studenternas IP ar inte markerad i Oversiktsplanen. Vanligen bedéoms en
idrottsplats utifrdn det buller som dess verksamhet genererar mot omgivande
bostadsbebyggelse. Om idrottsplatsen skulle jamstallas med fritids- och
rekreationsomrade inom tatbebyggelse skulle ekvivalentniva 55 dB(A) fran trafik
vara en moéjlig bedémningsgrund.

Berakningsforutsattningar

3.1 Avgransningar
Utredningen avser strackan Ullerdkersvagen — Kungsangsesplanaden, som direkt

paverkas av den nya trafiksituationen da en ny anslutning byggs éver Fyrisan.
Den nya vagen (bron) ska ga rakt 6ver fran Kungsangsesplanaden till
Ullerékersvagen. Forutom trafiken pa dessa gator ingar dven trafiken pd Ostra
Agatan, eftersom den ocksa far en storre férandring av trafikméangden. Se
adresskarta i bild 3 nedan.

Bullerberakning utférs for vagtrafik, med nuvarande och planerat gatunat.

Trafikbullerutredning bro 6ver fyrisan

Unr 61380936255 5(11)
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3.2 Berakningsmetod
Ekvivalent och maximal ljudniva fran vag- och tagtrafikbuller har beraknats

enligt Nordisk berakningsmodell, rev 1996, i datorprogrammet SoundPLAN 7.1.
Berakningar har gjorts for tva meter 6ver markniva.

Berakningsresultaten redovisas pa kartor som visar bullerspridningen i omradet.
I bullerspridningsberakningen ingar fasadreflexer i byggnader, vilket ger upp till
3 dB(A) hogre ljudniva precis framfor fasaderna. Utomhusriktvardet avser
frifaltsvardet, vilket ar ljudniva utan fasadreflex i varje byggnads ”"egna” fasad,
men inklusive reflexer frAn omgivande bebyggelse o dyl. Hansyn har tagits till
detta vid analysen av berékningsresultaten.

Den nordiska berakningsmodellen anges vara giltig upp till cirka 300 meter fran
bullerkallan. Berakningsresultatet har enligt standarden en noggrannhet pa +3
dB-enheter vid 50 m avstand fr&n bullerkélla, vid 200 m fran bullerkalla ar

noggrannheten =5 dB-enheter.

Berakningsmodellen forutsatter en vind fran bullerkalla mot mottagare med
vindhastigheten 1,5 m/s.

Beréakningsmodellen gor ingen skillnad for hastigheter under 40 km/h for latt
trafik och 50 km/h for tung trafik.

Trafikbullerutredning bro 6ver fyrisan

Unr 61380936255 6(11)



0:\29AKU\2913\61291356678\06 Rapporter och PM\

RAMBGLL

3.3 Indata
Terrdng, bebyggelse

Uppgifter om nuvarande bebyggelse, gator, terrang inklusive héjder (som text,
kartan var i 2D) har hamtats fran den grundkarta som fanns i filen 09-20026
bro_over_fyrisdn_arb-material.dwg.

Vagmodell for ny bro och ombyggda gator:
Ullerdkersvagen_kungsang 20110307.dwg (2D), med hojdsattning av
Ullerakersvagen enligt langdprofil i TL000203.dwg.

For berakningen har hdjden for brobanan fér den nya bron, + 5 m 6 h, hamtats
fran ritningar som fanns i gestaltningsprogrammet
110316_BroFyris_&Rundquist_A3-mapp_REVIDERAD.pdf. Bron har anslutits till
befintlig héjd pad Kungséngsesplanaden vid Ostra Agatan, samt till blivande hojd
for cirkulationsplats vid Ullerakersvagen.

Byggnadshéjderna har bedémts utifr&n gatuvyer p&d www.hitta.se (2011).

Vagytor, vattenyta och parkeringar har angivits som hard mark och 6vriga
markytor har forutsatts vara mjuk mark.

Trafik

Vagtrafikmangder ar hamtade fran nedanstaende figur i bild 4,
"Sammanstallning av trafikfloden”, prognos ar 2030. Andel tung trafik har
antagits bli 10 %. For Ostra Agatan i alternativet med ny bro har skyltad
hastighet satts till 20 km/h, for Ostra Agatan i nollalternativet liksom for dvriga
gator i ar hastigheten 50 km/h.

Trafikbullerutredning bro 6ver fyrisan

Unr 61380936255
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Trafikstudie A-straket (sddra)
Fordonstrafik

Prognos for fordonstrafikfidden vardag ar 2030 (referensvarden 2011

Akademiska
sjukhuset

Uppsala Science
Park

Angstroms-
laboratoriet

Karta 4

Bild 4. Trafikfléde p8 végar.

Trafikbullerutredning bro 6ver fyrisan
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Resultat

4.1 Berdkningar
Berakningsresultaten kan ses pa bilagorna 01-02 som redovisar ekvivalent

ljudniva vid 2 meters hojd 6ver mark.

4.2 Analys

For Nollalternativet, dvs nuvarande situation med forvantad trafikmangd ar
2030, overskrids inte nagra av bedémningsgrunderna enligt kap 2.4 ovan. Den
storsta trafikstrommen ligger p& Kungsangsesplanaden och drabbar framst
verksamhetsomraden och kontor. Ullerdkersvagen med 800 fordon/dygn medfor
att de dygns-ekvivalenta ljudnivderna ar lagre an 55 dB(A) 15 m fran nuvarande
vagmitt.

For framtida situation &r 2030 ar det den kraftigt 6kade vagtrafiken pa
Ullerdkersvagen (fran 800 till ca 8500 fordon/dygn) fram till bron och
Kungsangsesplanaden (fran ca 5000 till ca 13000 fordon/dygn) som medfor
dkade ljudnivder i omgivningen. Mot Asen, grénomradet vaster om
Ullerakersvagen, okar ljudnivan till strax over 55 dB(A), jamfort med
nollalternativet dar ljudnivan ligger under 55 dB(A).

Langs Kungsangsesplanaden dkar ekvivalentnivan med cirka 5 dB(A), ett par
kontorshus far ljudnivaer éver “riktvardet” 65 dB(A), utomhus mot fasad.

Omradet vid Studenternas IP erhaller héjda ekvivalenta ljudnivaer 2030 da
trafiken p& Ullerdkersvagen 6kar markant. Ljudnivaer éver 55 dB(A) erhalls for
ca 1/3 av fotbollsplanen. Ovriga gronomraden och rekreationsstraken langs an
och vid Kapomradet erhaller ljudnivaer under 55 dB(A). Narmare
Kungsangsleden erhalls hojda ekvivalenta ljudnivaer upp emot 65 dB(A). For att
erhalla lagre ekvivalenta ljudnivaer vid dessa omraden kan
bullersskyddsskarmar byggas langs Kungséngsleden.

Trafikbullerutredning bro 6ver fyrisan
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Referenser

Miljohalsorapport 2009. Socialstyrelsen. Artikelnr 2009-126-70.
Miljokonsekvensbeskrivning och halsa. Nagra fororeningskallor —
beskrivning och riskbeddmning. Socialstyrelsen 2004. Artikelnr: 2004-
123-29

Ljudboken, en kunskapsportal som har tagits fram inom projektet
Ljudlandskap for battre hélsa, finansierat av MISTRA, 2006-2007:
http://www.ljudlandskap.acoustics.nu/index.html , uppdaterad
2010-11-19

Regeringens proposition ”Infrastrukturinriktning for framtida
transporter”, 1996/97:53

Samlad information om omgivningsbuller (inkl vagtrafik- och
jarnvéagstrafikbuller och riktlinjer), riktvarden, forordningar mm,
Naturvardsverket: http://www.naturvardsverket.se/sv/Verksamheter-
med-miljopaverkan/Buller

Om lanken ej fungerar klicka dig fram till aktuella sidor via
www.naturvardsverket.se
sok sedan pa ordet buller

Nedan angivna kallor aterfinns genom Trafikverkets hemsida
www.trafikverket.se

http://www.trafikverket.se/Privat/Miljo-och-halsa/Halsa/Buller-och-
vibrationer/Dokument-och-lankar-om-buller/

Vagtrafikbuller. Atgardsprogram 2009 och framét. Remissversion 2008-
07-17

Bullerskyddsatgarder — allmanna rad for Vagverket, publikation 2001:88

Fordjupningsdokument miljé, Mindre buller 2008-2017, VV publikation
2007:47

Buller och vibrationer fran sparbunden linjetrafik — riktlinjer och
tillampning. Banverket Dnr S02-4235/SA60. 2006-02-01. Antagen i
februari 2007.

Trafikbullerutredning bro 6ver fyrisan
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6. Bilagor

Kartbilagor enligt tabell nedan

Nr Ekvivalent ljudniva (LA;), 2 m 6ver mark Datum
Végtrafikbuller

01 Ekvivalent ljudniva nollalternativet ar 2030 2014-02-10
02 Ekvivalent ljudnivd med ny bro &r 2030. 2014-02-11
03 Ekvivalent ljudnivd med ny bro ar 2010. 2014-02-14
04 Ekvivalent ljudniva Astréket ar 2030 2014-02-11
101 Maximal ljudniva nollalternativet ar 2030 2014-01-31
102 Maximal ljudniva med ny bro ar 2030. 2014-02-10
104 | Maximal ljudnivd Astréket &r 2030 2014-02-11

Ramboll Sverige AB

Akustik

Granskad

Michel Yousif Stefan Troéng

Trafikbullerutredning bro 6ver fyrisan

Unr 61380936255

11(11)



0T-20-¥T0¢ ‘wnreqg
Bugoil uees :BuiusuelD 1928 KWVH

JISNOA 18YDIIN :Buluxesag

U I .
09T 0¢T 08 0¥ 0C 0

000v:T elespbue (V)

05 =>
GG => > 05
09 => > GG
euuanen [ 59=> [ > 09
wiw arepfe| Jaxdereg N oL=> >59
XY - > =5
asjebbAgeg [ L
BeA xaljoipese; piul ‘(v)ap
iyeanben uedy
BuirepiiojuaxdaL BAIU JUB[RAIAYT

%0T =1yl buny [spue ‘Joyeb e|fe ed y/wy 0G =A
0£0z Jesoboud ug) 19A1reuUIB)R||0U 1B1jUS ‘eTepyjel L

Yew nfw wos enesue Joyrew eburQ
"101A eprey
wos nesue ww elhusnen ‘Buusyed ‘1ojes

Bmpfeusrew-gre” uesuA) IsAQ 010 92002-60
:161jus eURYpUNID
V.LVAaNI

IH o Mlew IsAQ W g

siyenBeA ugl) eAILIUS[RAINYT
ele)y 0€0¢ Jg 1aAijeullfe||oN

GGZ9€ 608ETI 4uN
unwwoy eresddn
uesiA4 J1ang 0ig AN




TT-20-¥10¢ -wnjeqg
Bugoil uee)s :BuiusuelD 1928 KWVH

JISNOA [BUDIN :BulueIag

WU I
09T 0¢T 08 o7 0¢ 0

L¥6€:T eeyspbue (V)

05 => I
§§=> [ > 05
09 => > GG
elkuenen [ 9=> > 09
wiw afepfe| ‘1axoereg N 0L=> >59
Y | o
aspbbhgeg [ | L
[ xajjaipese) put ‘(v)ap
Niyesiben uely
Burrepigiuanda L BAIU JUS[BAIANT

y/wy 05 uapeue|dsasbuesbuny yoo ueyebsbunyy
y/wy Of :loyeBspelsiauul 19} Ja1aybnseH
'22-10-¥T0Z peislep

®IDAIY olel 1B1jus soubolidyijes) pelapiAal ‘erepyiel |
Shrew ynfw wos enesue Joikyrew ebuaQ

"101A eprey

wos esue ww elhusnen ‘Buusred ‘lores
/T-80-TTOC wnyep

— Bmp: 2002 J9ploy usuenerey ejesddn erenuad
1 1apjundploy ed pelsseq :|jspowbueis)
/T-80-TTOZ wniep

— Bmp’ 200z wud usuenerey eesddn erenuad
:161jus eURYpUNID

VLVANI

Sew 1aA0 W g

N O siyenBen uely eAIUIUS[AIAYT
0£0z souboidyyen 161u3
eyej| 0lq Au pan

GGZ9E€608ETI duNn
unwwoy eresddn
uesiA4 J1ang 0ig AN




¥1-20-¥T0C ‘wnleqg
Bugol ] uejals :Buluysuels 1928 KWVH

JISNOA [3Y2IN :Buluxesog

U I .
09T 0¢T 08 0¥ 0C 0

0001:T elespbue

05 => I
§§=> [ > 05
09 => > GG
ekuonen | 9=> > 09
wiw arepfe| ‘Iexoereg N 0L=> >G9
NN . e
aspbbhgeg [T L
[ xajjaipese) put ‘(v)ap
Jienbea uely
Burrepigiuanda L BAIU JUS[BAIANT

‘%0T =jiyen buny |spuy
“101e6 ebipwes ed y/wy 0 18ybnseH
‘070 Jesouboud 1} 0iq Au pawi e 161jus ‘erepyiyel L

Sfrew nfw wos enesue Jo1ew ebuAQ
“101A eprey
wos yesue wuw elfuanen ‘Buusxred ‘Joreo

_ Bmp e0z000TL

Bmp:20£0TTOZ SBuesBuny usbeAsiadels|n
:Joreb epbbBAqwo Yoo o0iq Au ‘|lapowben

N\ 4
Bmp-[elerew-gue” uesuA) I9AQ 01q 92002-60 : \
2161juB eURYpPUNID . <
VLVANI t S /

V1SAOH

NITOLSAYA

mo ew JsnQ w g

Myenben uel) BAIUIUS[EAINYT
ruey ‘0T0Z e 0iq Au pay

GGZ9€ 608€T9 uN
unwwoy eresddn

uesiA4 J1ang 0ig AN




TT-20-¥T0T wnyed
Bugoil uee)s :BuiusuelD 1928 KWVH

JISNOA [3UDIN :Buuesag

W I .
00€ SZZ 0ST  S.S'/€0

TOY.:T eespbue (V)

05=> N

§5=> > 08

09=> > 65

ekusien M G9=> > 09

ww arepfe| ‘Joxoereg N oL => N w ww
asjebbAgeg [ | o

BeA xa|jaipese; pul ‘(v)ap

yiyenben uely

Bulrepigiuanoa ] BAIU JUS[BAIANT

y/wy 05 uapeue|dsasbuesbuny yoo ueyebsbunyy
y/wy Of :loyeBspelsiauul 19} Ja1aybnseH
'22-10-¥T0Z pelarep

eIDAIY olel 1B1jus souboldyijes) pelapiAal ‘erepyiel |
Yew nfw wos enesue Joiirew eburQ

"101A eprey

wos nesue ww elhuaneA ‘Buussed ‘lojes
/T-80-TTOZ wniep

— Bmp: 2002 J9ploy usuenerey ejesddn erenuad
1 1apjundploy ed pelsseq :|jspowbueis)
/T-80-TTOZ Wwnyep

— Bmp 200z wud usueaeley ejesddn erenuad
:161jus eURYpUNID

VLVANI

.vo el JIsnQ W ¢

Myenben uel) BAIUIUS[EAINYT
ruey 0£0z souboudyiyen 161u3

GGZ9E€608ETI uN
unwwoy eresddn

loXelsy




TE-TO-¥10¢ -wnjeqg
Bugoil uees :BulusuelD 1928 KWVH

JISNOA [BUDIN :BulueIag

U I .
09T 0¢T 08 0¥ 0C 0

000%:T erexspbue (ev)

09=> N
S9=> [ > 09
0L=> [ > 59
elkuanen _H_ G/ => SoL
wiw arepfe| ‘1axoereg N 08=> >G/
NN | g
aspbbhgeg [T L
BeA xa|jaipese; pul ‘(v)ap
Niyesiben uely
Burrepigyuanoa L eAlU[RWIXE

%0T =1yl buny [spue ‘Joyeb e|fe ed y/wy 0G =A
0€£0z Jesoboud ug) 19AireuIB)eljoU 161jUS ‘BTepyjel ]

Sprew ynfw wos enesue Joikyrew ebuaQ
"101A eprey
wos nesue ww elfuanen ‘Buuaxred ‘1oreo

Bmpfeusrew-gre” uesuA) IsAQ 010 92002-60
2161juB eURYpPUNID
VLVANI

IH GH lew IsAQ W g2

sipenbeA uely eAlufeWIXe|y
ele)y 0€0¢ Jg 1aAijeullfe||oN

GGZ9€ 608ETI 4uN
unwwoy eresddn
uesiA4 J1ang 0ig AN




0T-20-¥T0¢ ‘wnreqg
Bugoil uees :BuiusuelD 1928 KWVH

JISNOA [BUDIN :BulueIag

U I .
09T 0¢T 08 0¥ 0C 0

000%:T erexspbue (ev)

09=> N
S9=> [ > 09
0L=> [ > 59
elkuanen _H_ G/ => SoL
wiw arepfe| ‘1axoereg N 08=> >G/
NN | g
aspbbhgeg [T L
BeA xa|jaipese; pul ‘(v)ap
Niyesiben uely
Burrepigyuanoa L eAlU[RWIXE

%0T =1fes Bun) |opue
‘10186 1AQ ejle ed y/wy 05 ‘uereby ensQ ed y/wy 0g =A
0£0z Jesoboud 10} 01q Au paw 1je 161jus ‘erepyiyel L

Sfrew nfw wos enesue Jo1ew ebuAQ
“101A eprey
wos yesue wuw elfuanen ‘Buusxred ‘Joreo

Bmp €02000T L
Bmp:20£0TTOZ SBuesBuny usbeAsiadels|n
:Joreb epbbBAqwo Yoo o0iq Au ‘|lapowben

Bmpfeusrew-gre” uesuA) IsAQ 010 92002-60
:161jus eURYpUNID
V.LVaNI

NGH lew IsAQ W g2

Yiyenben uel) eAlU[EWIXEN
ruey ‘0£0z e 0iq Au pay

GGZ9€ 608ETI 4uN
unwwoy eresddn
uesiA4 J1ang 0ig AN




TT-20-¥10¢ -wnjeqg
Bugoil uee)s :BuiusuelD 1928 KWVH

JISNOA 18YDIIN :Buluxesag

U I
00€ GZ¢ O0ST  GLS'.€0

TOY.:T eespbue (V)

09=> I

S9=> [ > 09
0L=> >G9
eruamen ] SL=> > 0L
wuw arepfe| Jaxoereg N\ 08 => N > wm
; >
asjebbAgeg [ | L
BeA xaljoIpese; piu (v)ap
iyeanben uedy
Bulrepiigyuande L eAIU[EWIXE

y/wy 05 uapeue|dsasbuesbuny yoo ueyebsbunyy
y/wy Of :loyeBspelsiauul 19} Ja1aybnseH
'22-10-¥T0Z pelarep

eIDAIY olel 1B1jus souboldyijes) pelapiAal ‘erepyiel |
Yew nfw wos enesue Joiirew eburQ

"101A eprey

wos nesue ww elhuaneA ‘Buussed ‘lojes
/T-80-TTOZ Wwnyep

— Bmp: 2002 J9ploy usuenerey ejesddn erenuad
1 1apjundploy ed pelsseq :|jspowbueis)
/T-80-TTOZ wniep

— Bmp 200z wud usueaeley ejesddn erenuad
:161jus eURYpUNID

VLVANI

.VOH ew JsnQ w ¢

YiyenBeA uelj eAlufewIXe
euey 0£0z souBoidxyen 161uz

SGZ9E608ETY HUN SN NS ..
unwwoy eresddn .

19ensy ; . ‘\vv \;W/ﬂz, osx&




Matpunkter for rakning av gdende och cyklister

Gunsta- i
=

EasNasdsmamAREERaRnS

) a L5 -
I Hammarbmalan:, . '.E‘, N

I .n'-'|I'-lll_l{l!'_l"?_!l_.j....._”
!-ln'-_l'---ll'_'_F ....n LT

T o
uaﬂééﬁﬂ?ﬂﬁn e,

+

-

| LY
susansst

RAMBOLL



1198KWVY

w 000c+
1

uonE}S|EUID |1} PUEISAY

ooct 000} 008 009
1 1

euale gawn ‘

Buidoyuop ‘euase sdieuury .

699 ‘1N

04ga.Q ‘euale uiyag

(0006) seusajuapms eAN
QWIB\ ‘wnIpe)}s yueqpams

BU|OS ‘BUBJE YUBqPIMS

dy 493ua0 1RR0|D

pueng exoeN Aiojoey

0.1031Q ‘WnjudAU0Y
B6g9 ‘usjiensbiaquey

wiyss ‘e

dil Quien

euase owie||

|eysBuriayded Yoo uone}s|esjuad puelsAe ‘yallols ue|jaw uone|ay
9b6119Ag | B)JUDDSSBIBUOY YO0 Joualy

1’0

¢'0

€0

0

Parkeingstal
(antal P-platser/sittplatser)



YiSUppsala |
KOMMUN PLAN- OCH BYGGNADSNAMNDEN

Handlaggare: Datum; Diarienummer:
Ulla-Britt Wickstrom 2014-02-28 2012-020082
018-727 46 77
ulla-britt.wickstrom@uppsala.se

Enligt s&ndlista

SAMRADSHANDLING

Detaljplan for bro 6ver Fyrisan, vid Kungsangsesplanaden
normalt planforfarande

Byggnadsndmnden beslutade vid sitt sammantrade 2011-05-19 att sanda forslag till detaljplan
for bro 6ver Fyrisan for yttrande enligt bifogad samradslista. Fastighetsagare, bostadsrattsin-
nehavare, hyresgaster och boende samt 6vriga som bedéms ha vasentligt intresse av forslaget
ges tillfalle till samrad. Plan- och byggnadsnamnden forutsatter att fastighetsagare informerar
eventuella hyresgaster. Under samradstiden finns planforslaget tillgangligt pa& kommunin-
formationen, kontoret for samhallsutveckling och stadsbiblioteket. Planforslaget finns dven pa
kommunens webbplats, http://www.uppsala.se/sv/Boendemiljotrafik/Stadsutveckling--

planering/

Detaljplanen innebdr i korthet att ge mdjlighet att uppfora en ny kombinerad bro for biltrafik
och gang- och cykeltrafik i hojd med Kungsangsesplanaden som forvantas I6sa en del av
trangsel- och miljoproblematiken vid Islandsbron. Utrymme for sparbunden trafik ges i gatu-
sektionen Gver bron. | detaljplaneomradet ingar gatorna Kungsangsesplanaden och Ulleraker-
svagen som detaljplaneldggs for att mojliggora for en ny trafikfordelning i innerstaden med en
Okad bil- och kollektivtrafik. Kungsangsesplanadens gatusektion ska &ven kunna inrymma
framtida spartrafik.

Upplysningar i drendet Iamnas av handlaggaren, eller av plankonsult Jessica Nystrom pa Tengbom,
jessica.nystrom@tengbom.se, tel: 018-567777.

Informationsmote

Tid: kl 18 — 19.30 onsdagen den 26 mars 2014

Pats: Matsalen pa van 7 pa Stationsgatan 12. Matsalen nas via receptionen pa van 4.
Vélkomna!

Detaljplanen uppréttas enligt plan- och bygglagens regler for normalt planférfarande, se in-
formationsblad om planprocessen. Den som inte framfort skriftliga synpunkter pa forslaget
under samrad och/eller granskning kan forlora ratten att senare éverklaga beslutet att anta
detaljplanen.

Yttranden skall vara inlamnade senast 14 april till:
Uppsala kommun, plan- och byggnadsnamnden, 753 75 Uppsala

Plan- och byggnadsnamnden

Uppgifter som du lamnar i yttrandet kommer att anvandas av plan- och byggnadsnamnden i Uppsala kommun vid behandling av arendet. Vi
behandlar personuppgifter om dig enligt personuppgiftslagen (PUL). Enligt 88 26 och 28 i samma lag har du réatt att, pa skriftlig begaran, f& in-
formation om och réattelse av de uppgifter som behandlas.

Postadress: Uppsala kommun, kontoret for samhéllsutveckling « 753 75 UPPSALA -
Besoksadress: Stationsgatan 12. Telefon: +46 18 - 727 87 00 « Fax: +46 18 - 727 87 10
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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Projektledning och administration/
dokumentinformation

Bestallare
Uppsala kommun, Kontoret for samhéllsutveckling

Konsult

Bjerking AB

Box 1351

751 43 Uppsala

Telefon 010-211 80 00 www.bjerking.se

Medverkande

Daniel Bergvin, (Stadsbyggnadskontoret tom 2010)

Jessica Nystrom, Tengbom (Stadsbyggnadskontoret tom 2011)
Sven-Erik Asp Gatu och trafikkontoret

Sven Ahlgren Uppsala Vatten AB

Anna Wikstrom Lansstyrelsen

Michael Eriksson, (projektledare) Ramboll

Mario Rivera Rambdéll

Greger Garnvall Rambdll

Medverkande Bjerking AB
Tord Larsson
Ing-Marie Nystrom

Lasanvisning

Nér en ny detaljplan ska upprattas ska den enligt gallande
lagkrav genomga en behovsbedomning déar det beddoms om
planen kan antas medféra betydande miljopaverkan eller inte.
Stadsbyggnadskontoret har upprattat en sadan bedémning och
samrad har skett med Lansstyrelsen avseende avgransning av
miljokonsekvensbeskrivning MKB.

Sammantaget visar kommunens beddémning och lansstyrelsens
yttrande att skydd for grundvattentikt, trafikfloden, buller,
kulturmiljéon och brons paverkan pé vattenflodena i Fyrisan kan
medfora betydande miljopaverkan enligt MB 6:11. Med anledning
av detta har det beslutats att en miljobedémning enligt MB 6:11-
6:18 ska upprattas.

Denna MKB ér upprattad i enlighet med MB 6:11-6:18. Den utgor
bilaga till planbeskrivningen och sammanfattas dar i avsnittet
’planens konsekvenser”.

Beslut om plansamrad samt att detaljplanen kan medféra risk for
betydande miljopaverkan, togs av byggnadsnamnden den 19 maj
2011.

Behovsbedomningen i sin helhet samt lansstyrelsens yttrande
finns att ta del av pa kontoret for samhéllsutveckling, Uppsala
kommun.

Samradshandling 2014-02-24
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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Denna "MKB?” tillhor detaljplanen 201220082-1 for ”Ny bro dver
Fyrisan vid Kungsédngsesplanaden” och har upprattats infor detalj-
planesamradet. Syftet med MKB &r att belysa de miljoaspekter
som av stadsbyggnadskontoret i samrad med lansstyrelsen
beddmts vara relevanta for aktuell detaljplan.

Inom ramen for en miljobedémning skall innehallet i MKB av-
gransas och fokuseras pa de faktorer som kan leda till betydande
miljopaverkan. Ett av de framsta syftena med MKB'n &r att den ska
ligga till grund for omradets fortsatta miljo- och detaljplanearbete.

Samrad kring behovsbedémning och avgransning av. MKB
har genomforts med lansstyrelsen i Uppsala lan. Utifran det
aktuella omradets forutsattningar har det bedomts att framst
vattenverksamhet, miljobelastning, trafik och buller och
kulturmiljo bor utredas ndarmare. Byggnadsnamnden har fattat
beslut om plansamrad samt att detaljplanen kan medfora risk for
betydande miljopaverkan.

Omradesbeskrivning

Omradet som berdrs av detaljplanen bestar i dag av industri- och
gatumark, vattenomrade och omrade for idrott. Den nya bron
planeras i forlangningen av Kungsangsesplanaden och ansluter pa
den véstra sidan av Fyrisan till Sjukhusvigen via Ullerakersvégen.
Planens genomférande kan medféra betydande paverkan pa
Uppsala kommuns grundvattentakter, dar omradet ar klassat som
inre skyddszon.

Planomradet omfattar Ullerakersvagen fram till Sjukhusvagen
och Kungséangsesplanaden fram till Kungsgatan samt omradena
déaremellan.

Alternativ

I den utredning "Ny bro &ver Fyrisan sdder om Islandsbron”
som utfordes av gatu- och trafikkontoret 2008 faststélls att
av de alternativ till ny bro som studerades, beddémdes laget
i forlangningen av Kungséngesplanaden som bast med
utgangspunkt fran uppsatta programkrav.

En ny bro i detta lage medfor en ékad tillganglighet 6ver an och
16ser trafik- och miljéproblem vid Ostra Agatan och Islandsbron.
I ”Oversiktsplan 2010” visas ocksa en vigforbindelse med ny bro
i Kungsidngsesplanadens forldngning. Forslaget har bearbetats
vidare under detaljplaneprocessen och utgdr huvudalternativ i
samradsforslaget.

Samradsforslaget ska ses i relation till ett nollalternativ. | detalj-
planesammanhang antas nollalternativet generellt innebéra
att ingen ny detaljplan genomfors och att det berérda omradet
behaller sin nuvarande karaktar.

Med hanvisning till tidigare fattade beslut gors i denna MKB
ingen ytterligare beskrivning av andra alternativ till placering av
en ny bro.

Samradsforslaget

Som utgangspunkt for planarbetet forutsatts att Kungsangs-
esplanaden kommer att byggas som en stadsgata med
stomlinjetrafik och med verksamheter i bottenvaningarna.

For att fa en allsidig belysning av gestaltningsfragorna vid
passagen av an fick tvd arkitektkontor i uppdrag att var for sig
studera och lamna parallella forslag till utformning av en ny bro.
Bron ska vara Oppningsbar for passage av battrafik och kommer
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att ha en hojd Gver vattenytan sa att den kan ansluta till landfastena
och omgivande mark pa ett stadsmassigt sétt.

Det forslag som bedomdes uppfylla uppsatta programkrav pa
basta satt har utvecklats och utgér samradsforslaget. Det ar en
klaffbro med en lutande pylon som fungerar som en lyftarm pa ett
av de tva stoden i vattnet.

Gang- och cykelvagarna utmed an sanks till en lagre niva ett stycke
innan bron for att starka upplevelsen av 6ppenhet i passagen.

For att fa en tillrdcklig kapacitet 1 anslutningen mellan bron och
Sjukhusvagen maste Ullerakersvagen och dess anslutning till
Sjukhusvigen byggas om. For att klara de nya trafikflodena och for
att forbattra framkomlighet och trafiksdkerhet gors anslutningen
till Sjukhusvdgen om till en signalreglerad trevagskorsning.
Végen ligger inom inre vattenskyddsomrade vilket medfor att den
maste utforas tat mot underliggande vattenforande marklager.

Som kompensationsatgard for ingrepp i vattenskyddsomradet
foreslas komplettering med avkérningsskydd utmed Sjukhusvagen

Miljokonsekvenser
Kulturmiljé / stadsbild

Bron har genom den uppatriktade pylonen en mycket stark
karaktdr av landmarke som vid utvérderingen av de parallella
forslagen har bedomts passa val pa platsen.

Brokonstruktionen och pylonen foreslas utforas i cortenstal som
kontrasterar mot en ljus kulor pa bropelare och landfasten. Brons
utformning beddéms ge forutsattningar att skapa en identitet till
platsen och fungera som ett landmérke.

Séankningen av gang- och cykelvagarna utmed an 6kar upplevelsen
av oppenhet i passagen under bron. De stora traden langs med
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an har stora estetiska och biologiska varden men en del av dessa
maste fallas.

Den nya vigen tar en del av den befintliga bangolfens omrade i
ansprak. Bangolfen kommer dérfor att behdva flyttas till en annan
plats.

Planforslaget innebér forandringar inom ett omrade som bedéms
som vardefullt ur kulturmiljésynpunkt. Vid utformningen har
hansyn tagits till de siktlinjer utmed an som bedomts varit viktiga.

Konsekvenserna for upplevelsen av kulturmiljon/stadsbild invid
Stadstradgarden och Islandsbron kommer att bli positiva eftersom
omradet avlastas fran trafik. Ytterligare en bro &ver Fyrisdn
bidrar dessutom till att nuvarande rekreationsomraden blir mer
tillgangliga.

Nollalternativet antas generellt innebara att omradet behaller
sin nuvarande karaktdr. 1 takt med att den nya bebyggelsen
uppfors kommer belastningen pa Islandsbron, Ostra Agatan och
Kungsingsleden att 6ka. Fyrisdn kommer dven forsittningsvis att
utgora en barriér.

Trafik och buller

Den 6kade trafiken pa Ullerdkersvagen och Kungsiangsesplanaden
medfor ckade ljudnivaer i omgivningen. Mot gronomradet véster
om Ullerakersvagen okar nivan med minst 10 dB(A), dven vid
Fyrisan uppkommer hégre maxnivéer an i dag.

Buller fran trafik kommer att sdnka vistelsevirdena bade i
Tullgarnsparken, astraket och i omradena pa vastra sidan an.
Malsattningen vid planeringen och utformningen av den nya
vagforbindelsen &r att den ska medféra sa Iaga bullernivaer som
mojligt.
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Ombyggnaden av Kungsangsesplanaden och den nya bron
mojliggdr en Dbittre kollektivtrafikforsorjning. Trafikflodena
pa Ostra &gatan minskar vilket stirker kontakten mellan
bostadsbebyggelsen och an och minskar gatans barridreffekt.
Trangsel- och miljoproblemen vid Islandsbron forvéntas
minska och bullersituationen lings Ostra Agatan forbittras.
Bullerproblematiken flyttas déremot till ett omrade som idag &r
viktigt for rekreation. Aven om Studenternas IP saknar riktvarden
for trafikbuller kan det vara motiverat att vidta atgdrder for att
minska bullerspridningen. En betydande del av trafikflddena ligger
pa Kungsangsesplanaden. | de nya detaljplaner som &r gjorda
for Kungsangsomradet avses Kungséangsesplanaden byggas som
en stadsgata med framtida sparbunden trafik. Utmed gatan finns
mojligheter for verksamheter i bostadshusens bottenvaningar,
vilket innebar att eventuella storningar i forsta hand paverkar
verksamheter och kontor. Konsekvenserna av detta beskrivs i
de detaljplaner som tagits fram i samband med omdaningen av
Kungsangsomradet.

For nollalternativet som generellt antas innebédra att omradet
behaller sin nuvarande karaktar, kvarstar miljoproblematiken vid
Islandsbron och bullersituationen lings Ostra Agatan.

Miljobelastning

Tidigare gjorda undersdkningar av sediment i Fyrisan i ndromradet
har visat att det finns méttligt hdga respektive hoga halter av koppar
och bly samt dven av PAH. For att klargora fororeningssituationen
vid platsen for bron har en sedimentundersokning utforts i fyra
punkter. Resultatet av undersokningen visar att ett av proverna pa
sedimenten innehaller polycykliska aromatiska kolvaten med hog
molekylvikt, i halter som Overstiger naturvardsverkets riktvarde
for kanslig markanvéndning. Miljériskerna med spridning av

sediment genom omrorning och grumling vid arbeten &r att
jamstdlla med den spridning som sker vid okade floden i an
eftersom sedimentlagret ar tunt och mycket Iost. Riskerna om
fororenat material trycks ned i samband med palning och spontning
kan jamforas med riskbedomningar for spontning pa land.
Risken for att sedimenten trycks ner i leran ar dock mycket liten.
Om material behdver schaktas bort kan uppgravda massor skickas
till godkand deponi. En ny dagvattenledning foreslas utefter
Ullerakersvégens Ostra sida, innan utloppet i Fyrisén anldggs en
oljeavskiljare.

Nollalternativet antas generellt innebara att omradet behaller
sin nuvarande karaktar. Inga atgarder vidtas for att hantera
eventuellt férorenat dagvatten i Fyrisan eller 1 skyddsomradet for
grundvattentakten.

Vattenverksamhet

- Fyrisdn

Anldaggande av stod och landfésten for bron kommer att medfora
vattenpaverkan. Grumling medfor konsekvenser som t.ex.
minskad tillvéxt av plankton och véxter, vilket i sin tur kan leda till
minskade populationer av fisk. Den grumling som kan uppsté &r
temporar och nar skadeférebyggande atgarder genomforts bedéms
grumlingen inte medfora nagra bestaende negativa konsekvenser
for vattenlevande organismer. Eftersom bron ligger inom inre
skyddsomrade for vattentakt kravs dispens for markarbeten inom
3 meter fran higsta grundvattenyta. | detta fall beh6vs dispens for
de planerade spontnings- och palningsarbeten som erfordras.

Bedomning av hur den nya brons stéd i vattnet paverkan flodet
uppstroms har gjorts med hjalp av en inmétt tvarsektion. Vid
hogsta hogvattenflode, kommer &n endast stiga ca 1 cm och
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for lagre floden ror det sig om millimetrar, vilket betyder att
brostdden endast har en minimal paverkan pé flodesnivaerna
uppstroms. Brostodens form kan ha en viss inverkan pa stigningen
vilket dock inte har tagits hansyn till i detta skede. Resultatet
ger en minimal paverkan uppstroms oberoende av form.
Ansokan om tillstand for byggande i vatten enligt
miljébalken kommer att géras hos mark- och miljodomstolen.

- Grundvattentdkt Uppsala- Vattholmadsarna

Den berorda strackan av Ullerakersvagen ligger inom inre
vattenskyddsomrade, vilket medfor att den nya vagdragningen
maste placeras Oster om befintlig vdg och inkrdkta pa
idrottsplatsens omrade. For att skydda grundvattentikten
maste vagen utforas tat mot underliggande lager. Dar
skyddande lerlager & mindre & 10 meter foreslas ett grav-
skydd och ett tatskikt som placeras pa en barriar i form
av bentonit. Mellan koérbanan och gang- och cykelvagen
mot asen gors ett avkorningsskydd i form av hog kantsten.
Intrangande vatten och eventuella fororeningar i kodrbanans
markoverbyggnad kan darmed fangas upp och avledas till dag-
vattensystem.

Utmed Sjukhusvagen forstarks skyddet for grundvattentékten
genom ombyggnad av dagvattensystemet och anldggande av
ett avkorningsskydd. Konsekvenserna av det nya utforandet av
Ullerdkersvagen och de skyddsatgarder som planeras, blir att
vattentakten och brunnsomradet far ett battre skydd an det har i
dagslaget. Efter samrad med Uppsala Vatten AB soks dispens for
detta utforande hos lansstyrelsen.

Nollalternativet antas generellt innebara att omradet behaller
sin nuvarande karaktér. Ingen paverkan gors i Fyrisén eller i
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skyddsomradet for grundvattentakten och det bristfalliga skydd
som brunnsomradet har i dagslaget kvarstar.

Byggskedet
Natur- & Kulturmiljo / stadsbild

Etablering och transporter i direkt ndrhet av vegetation under
byggskedet, kan orsaka skador pa grenverk och stammar.
Etablering av uppstallningsytor for arbetsfordon ska ske i omraden
som inte innehar skyddsvarden.

Trafik och Buller

Under byggtiden kommer storningar for kringboende att uppsta
i form av buller och vibrationer fran schaktning, eventuell
sprangning, spontning och palning. Aven byggtransporter medfor
okat buller. De kringliggande omradena kan under byggtiden
komma att paverkas av ljudnivaer som 6verskrider gransvardena.
Storningarna &r dock av temporar art.

Miljobelastning och Vattenverksamhet

Miljokrav kommer att stallas pa entreprendren under byggskedet.
Miljoforeskrifter for entreprenadens genomférande upprattas som
underlag for entreprendrens miljoplan. Entreprentren ska uppratta
ett kontrollprogram Over samtliga aktiviteter som kommer
att behdva kontrolleras och redovisa rutiner for systematisk
riskhantering samt eventuella risker/kritiska moment och hur
dessa ska hanteras/forebyggas. En arbetsmiljoplan ska uppréattas
av entreprendren. All personal pa arbetsplatsen skall informeras
om arbetsmiljoplanen och da speciellt de skyddsforeskrifter som
galler for vattenskyddsomradet.
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INLEDNING

1. Inledning

1.1 Bakgrund

Detaljplanens syfte &r att 16sa delar av trangsel- och miljoproble-
matiken vid Islandsbron genom att bygga en ny bro i férlangningen
av Kungséngsesplanaden.

Bron planeras for bil och gang- /cykeltrafik samt for framtida
sparbunden trafik. I detaljplanen ingér Ullerakersvidgen fram till
Sjukhusvégen och Kungsangsesplanaden fram till Kungsgatan
och omradena daremellan..

1.2 Betydande miljopaverkan

Nér en ny detaljplan ska upprattas ska den enligt gallande lagkrav
genomga en behovsbedémning dar det beddms om planen kan
antas medfora betydande miljopaverkan eller inte.

Behovsbedomningen ska utga fran de kriterier som star listade i
bilaga 2 och 4 i Forordningen om miljokonsekvensbeskrivningar

(1998:905).

Om planen kan antas medftra betydande miljopaverkan ska den
genomga en miljébedomning och en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) ska upprattas i enlighet med miljébalkens 6 kap.
Behovsbedomningen ska resultera i ett motiverat stallningstagande.

- Lagkrav

Enligt PBL 5:11 (2010) ska bestammelserna i MB 6:11- 6:18 och
6:22 tillampas om ett genomforande av en detaljplan kan antas
medfora en betydande miljopaverkan (Eudirektiv 2001/42 EG).

- Samlad beddmning av betydande miljopaverkan

En behovsbeddmning, daterad 2009-10-15, har uppréttats och
samrad har skett med lansstyrelsen.

Sammantaget visar kommunens beddmning och lansstyrelsens
yttrande att skydd for grundvattentédkt, paverkan pa trafikfloden,
buller, kulturmiljé och brons paverkan pa vattenflodena i Fyrisan
kan medfora betydande miljopaverkan enligt MB 6:11.

En miljobedémning enligt MB 6:11-6:18 ska darfor upprattas.
Behovsbeddmningen i sin helhet samt lansstyrelsens yttrande
finns att ta del av pa KSU, Uppsala kommun.

I samband med beslut om plansamrad 19 maj 2011 har byggnads-
namnden beslutat att detaljplanen kan antas leda till betydande
miljopaverkan.

Samrad avseende avgransning av MKB har hallits med lans-
styrelsen 2010-02-01.

Omradet utmed asen vaster om Ullerakersvagen ar klassat som
inre skyddszon i en av Uppsala kommuns grundvattentakter
(Miljobalken 7 kap 21 och 22 §). For att genomfora byggande
av en ny bro och ombyggnad av Ullerakersvagen gjorde
Uppsala kommun &r 2011 en ansokan om dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna hos ldnsstyrelsen. Forslaget innebar
en ombyggnad av den befintliga vdgen som passerar genom
inre vattenskyddsomradet och gransar till/gora intrdng i
brunnsomradet. Dispensansokan avslogs dock, huvudargumenten
for att inte bevilja ansokan var att:

- Olamplig lokalisering av vagen. Vagen gor intrang i/paverkar
brunnsomréadet. Inom brunnsomréadet far endast vattenverksamhet
bedrivas.
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Figur 1. Flygbild 6ver planomradet (Ramboll Akustik Rapport Bullerutredning géal-
lande trafikering via ny bro éver Fyrisan)

- Foreslagen vigkonstruktion med tillhdrande anldggningar och
vattenskyddsatgarder erbjuder inte tillrackligt hogt skydd for
vattentékten. Med hansyn till grundvattentéktens stora betydelse
for dricksvattenforsorjning, dndrad funktion av och hogre trafik-
fldden pa Ullerdkersviagen, skall gatan ha hogsta skyddsklass for
naturligt skydd. Hogsta skyddsklass motsvarar 10 meter lera.
Sarskild utformning och anlaggning av vagomradet kravs for att
uppna ett fullgott skydd for grundvattentakten.

Miljokonsekvensbeskrivningen &r uppréattad i enlighet med
MB 6:11-6:18 och sammanfattas i planbeskrivningen i avsnittet
’planens konsekvenser”.

INLEDNING

1.3 Syfte och malsattning

Syftet med MKB &r att belysa de miljoaspekter som bedéms vara
relevanta for aktuell detaljplan. Enligt 6 kap. 11 § MB &r syftet
med en miljobedémning “att integrera miljoaspekter i planen sa
att en hallbar utveckling framjas”.

En miljokonsekvensbeskrivning, MKB, innefattar analys och
bedémning av konsekvenser av en planerad markanvandning och
dess inverkan pa miljo, halsa och hushallning med naturresurser.
Arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen ska integreras med
den Ovriga planeringsprocessen sa att konflikter mellan olika
intressen tidigt kan identifieras och sa att mdjligheter att finna
miljoanpassade Iosningar 6kar. Stadsbyggnadskontoret har bedémt
att en miljokonsekvenshe-skrivning skall upprattas med hansyn
till den paverkan planens genomfarande har pa, vattenverksamhet,
miljobelastning, trafik och buller, och kulturmiljo.

Omfattning och begrénsning av MKB:n har gjorts med hansyn
till bedomningen av vilka punkter som skall beskrivas. MKB
for detaljplan syftar till att identifiera och beskriva direkta och
indirekta, saval positiva som negativa miljo- och hélsoeffekter
for planens genomforande. Genom att uppmérksamma miljo-
konsekvenserna tidigt i planprocessen kan ett bra beslutsunderlag
astadkommas. En sammanvagning av konsekvenser ska visa
om planen svarar upp mot uppstillda mal och riktlinjer. 1
sammanvagningen skall ingd en jamforelse med alternativet att
planen inte genomfdrs, ett s.k nollalternativ.

Utfallet i form av forbattrings- och skyddsatgarder bor i mojligaste
man tas om hand i detaljplan samt genom exploateringsavtal eller
pa annat satt i genomforande- och byggprocessen. MKB:n bor
huvudsakligen beskriva forhallanden som kan tankas rada nar
projektet huvudsakligen berdknas vara slutfort.
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AVGRANSNING OMRADESBESKRIVNING

2. Avgransning

Inom ramen for en miljobedémning skall innehallet i MKB
avgransas och fokuseras pa de faktorer som kan leda till betydande
miljopaverkan.

Innan omfattning och detaljeringsgrad bestams ska samrad
hallas med kommun och lansstyrelse (6 kap 13 § andra stycket,
miljobalken). Samrad kring behovsbedémning och avgransning
av MKB har hallits med berérda myndigheter (t.ex. Lansstyrelsen,
Uppsala Vatten och Miljokontoret).

Ett av de framsta syftena med MKB'n &r att den ska ligga till
grund for fortsatt miljo- och detaljplanearbete. Utifran det
aktuella omradets forutsittningar har det bedomts att framst
vattenverksamhet, miljobelastning, trafik och buller, och
kulturmiljo bor utredas narmare.

3. Omradesbeskrivning

Planomradet omfattar Kungsangsesplanaden och Ullerakersvagen,
delar av stranden lidngs med Fyrisan, parkeringsytor vid
studenternas, studenternas IP samt den befintliga minigolfbanan.
Omradet berdr en av Uppsala kommuns grundvattentakter inom
en del av asen som ar klassad som inre skyddszon och angransar
till brunnsomrade.

I nuldget har Kungséngsesplanaden karaktdr av industrigata
med smaindustrier och inslag av handel. P& den norra sidan om
Kungséingsesplanaden finns i nuldget ett parkomrade som till
storsta delen bestar av grasytor med inslag av parkeringsytor
och ett industrispar. Exploatering med nya bostader har paborjats
inom Kungsdngsomradet. For na stadens vistra sida 6kar behovet
av nya forbindelser dver Fyrisén och utbyggd kollektivtrafik.

I den nya detaljplanen ges utrymme for en gatusektion med korfélt
for biltrafik, gdng- och cykeltrafik och spartrafik. Fram till dess att
spartrafik eventuellt byggs ut forvédntas stomlinjebussar trafikera
bron och anslutande végar.

Den nya bron planeras i forlangningen av Kungsangsesplanaden
och ansluter pa motsatt sida av Fyrisdn till Ullerakersvégen.
Mot asen utmed den vistra sidan av Ullerdkersvéigen, finns en
tvérstdlld bilparkering och pa Ostra sidan finns Studenternas IP.

Planomradet beror tidigare planlagd mark dar strandskyddet ar
upphévt. Delar av géllande planer kommer att erséttas nar den
nya detaljplanen vinner laga kraft. | samband med detaljplanens
antagande upphavs strandskydd ater inom planomradet.
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Oversiktsbild planomradet (Uppsala kommun/Tengbom)
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ALTERNATIVREDOVISNING

4. Alternativredovisning

Enligt 6 kap 128 miljobalken ska rimliga alternativ med hénsyn
till planens syfte och geografiska rackvidd identifieras, beskrivas
och bedomas i en MKB.

Konsekvenserna av samradsforslaget ska aven jamforas med ett
s.k. nollalternativ, en beskrivning av de forhallanden som rader
om planen inte genomférs. | detaljplanesammanhang antas
nollalternativet generellt innebdra att att ingen ny detaljplan
genomfors och att det aktuella omradet behaller sin karaktar.

Ett av de viktigaste planeringsmalen &r att fa en béttre integrering
mellan de Ostra och vistra delarna av staden. I nuldget finns det
fa passager over Fyrisdn sdder om Islandsbron, vilket medfor att
an utgor en barridr. De okade trafikmingderna som blir en foljd
av Kungsangsomradets omvandling medfor behov av ytterligare
broforbindelser 6ver an.

I gatu- och trafikkontorets utredning (2008) "Ny bro 6éver Fyrisan
soder om Islandsbron” fastslas att av de alternativa lagen for en ny
bro som studerats, &r laget i forlangningen av Kungsangesplanaden
det som bedoms som béast med utgangspunkt fran uppsatta
programkrav. En bro i detta lage medfdr 6kad tillganglighet dver
dn och ldser trafik- och miljoproblemen vid Ostra Agatan och
Islandsbron.

I ”Oversiktsplan 2010” redovisas en ny vigforbindelse mellan
Kungsangsesplanaden och Sjukhusvagen med en ny dppningsbar
bro i Kungsangsesplanadens forlangning.

Som ett underlag i arbetet med framtagande av ny detaljplan
behovde utformningen av en ny bro och de planskilt korsande
gang- och cykelvagarna pa émse sidor av an studeras narmare.

For att fa en allsidig belysning av de gestaltningsfragor som
aktualiseras med den nya bron uppdrogs at tva arkitektkontor att
var for sig studera och lamna parallella forslag till utformning av
bron och berérda delar av arummet.

Det forslag som bedomdes som bast med utgangspunkt fran
uppsatta programkrav har bearbetats vidare och utgér huvud-
alternativ i samradsforslaget.

I samband med framtagande av nya detaljplaner for omdaningen
av Kungsangsomradet fran mindre industri till bostader planeras
for att Kungséngsesplanaden ska bli en stadsgata med plats for
olika verksamheter i bostadshusens bottenvaningar. | den nya
detaljplanen ges utrymme for en gatusektion med korfalt for
biltrafik, gdng- och cykeltrafik och spartrafik. Fram till dess att
spartrafik eventuellt byggs ut kommer stomlinjebussar trafikera
bron och anslutande vagar.

Med hanvisning till tidigare fattade beslut gors ingen ytterligare
beskrivning av andra alternativ till placering av bron i denna
MKB.

4.1 Samradsforslag - huvudalternativ.

Séder om Islandsbron utgdr Fyrisdn en barridr eftersom det
finns fa4 passager Over an. Kungsdngsomradet genomgér for
narvarande en omvandling fran industriomrade till bostads- och
centrumomrade. Den foreslagna bron vid Kungsangsesplanaden
kommer att bli en betydelsefull 1ank mellan de 6stra och véstra
delarna av staden. Tillgangligheten 6kar mellan den nya stadsdelen
pa ostra sidan av an och institutionsstraket, idrottsplatsen och
stadstradgarden pa vastra sidan. Brons och gatornas utformning
foreslas fa en stadsméssig karaktar eftersom det blir en central del
i Kungséngsomradet.
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Omradet pa ans vastra sida paverkas i hog grad av bron och
den anslutande végen mot Ullerdkersvagen. Det planerade
evenemangsstraket utmed an med Studenternas IP och festival-
omradet Kap, kommer att delas av den nya védgen. For att undvika
barridreffekten ska utformningen framja majligheterna att passera
vigen i nord- sydlig riktning. Arummet ska vara en framsida
for Uppsala och det ar viktigt att gestaltning och anpassning till
landskapsbilden lever upp till de kraven.

Bron ska enligt samradsforslaget vara 6ppningsbar for battrafik.
Den dr en klafforo med en lutande pylon som fungerar som en
lyftarm pa ett av de tva brostdden som finns i an.

Gestaltningsidén for bron, ritad av Rundquist Arkitekter, har varit
att skapa en modern stadsbro som genom sin karaktar visualiserar
gransléaget stad / landsbygd.

ALTERNATIVREDOVISNING

Landfasten och brostod utfors av betong beklddd med ett
ljust ytskikt, som ger en ljus med anda tydlig karaktar. Bron
far en avsmalnande kant mot sidorna som ger ett latt uttryck.
Brons 6verbyggnad, anslutningsbroar och klaff med mittbalk
och pylon utférs som en helsvetsad konstruktion i cortenstal.

Bron kommer att ha en hojd Gver vattenytan sa att den kan ansluta
till brofastena och omgivande mark pa ett stadsmassigt satt. Den
anpassas efter nuvarande markhdéjder och passagehdjden under
bron vid gang- och cykelvagarna blir darfor omkring 2,75 meter.
Utformningen av underfarterna ska vara oppen och luftig med
god belysning och néra kontakt med vattnet. Pa den vastra sidan,
ansluter géng- och cykelvégen till de befintliga bryggorna léngs
med an. Gang- och cykelvagarna gar ned till en lagre niva innan
de nar fram till bron sa att langa fria siktvinklar kan erhallas.
Landfastenas utformas sa att passagen ska upplevas som kortare.

Samradshandling 2014-02-24
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ALTERNATIVREDOVISNING

Gang- och cykelvagen far nara vattenkontakt och god sikt 6ver
till den andra sidan an. De separerade brobanorna delar ocksa upp
den laga passagen och skapar ljus och rymd under bron.

Ullerakersvagen byggs om for att fa en tillracklig kapacitet i
kopplingen mellan bron och Sjukhusvégen. For att klara de 6kade
trafikflodena och for att forbéttra framkomlighet och trafiksékerhet
gors anslutningen till Sjukhusvégen signalreglerad.

Omradet vid Ullerakersvagen som berors av ombyggnaden ligger
inom inre skyddszon for vattenskyddsomrade. Marken utmed asen
pa vastra sidan av Ullerakersvagen utgdr dessutom brunnsomrade
for Uppsala kommuns grundvattentakter i Uppsaladsen.

Den forvintade okningen av trafikméngden pa Ullerdkersvigen
medfor ocksa att risken okar for att en eventuell fororening nar
grundvattnet. Vagomradet flyttas darfor dsterut mot idrottsplatsen
dar lerlagret ar mer dn 10 meter djupt, vilket beddms ge ett bra
skydd for grundvattentékten.

For att skydda grundvattentikten dar lerlagret inte &r tillrackligt
djupt vidtas sarskilda atgarder vid utformning av vagomradet.
I dessa fall foreslas att vagen forses med ett gravskydd och ett
tatskikt pa en barriar i form av bentonit. Mellan kérbana och gang-
och cykelvag mot asen foreslas aven ett avkorningsskydd i form av
en forhojd kantsten. Syftet ar att eventuella fororeningar pa gatan
ska fangas upp och via brunnar avledas till en ny dagvattenledning.
Grundvattenskyddet med gravskydd och tatskikt har som syfte att
helt avskilja den nya vagkroppen fran kring- och underliggande
mark som ingar i skyddsomrade for grundvattentakt.

|| FRI HOUD

]| SEGELHOJD

ju 1S

Foreslagen bro; sektion och plan, (Ramball)
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ALTERNATIVREDOVISNING

Anslutning mot Kungsangsesplanaden, vy mot 6ster (Foto Bjerking AB)

Vy mot vaster, minigolfbanan (Foto Bjerking AB) Ullerakersvagen med tvarstalld parkering vy mot norrr, (Foto Bjerking AB)

Samradshandling 2014-02-24
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ALTERNATIVREDOVISNING

Utforandet ska ge skydd mot langsamma forlopp dér intrangande
vatten eller vatskor fangas upp och tas om hand men ocksa mot
foljder av t ex olyckshéndelser som medfor att vétskor eller &mnen
sprids ut 6ver vagbanan och snabbt avleds via dagvattensystemet.
Innan dagvattnet slédpps ut i Fyrisdn ska det passera en olje-
avskiljare som fangar upp fororeningar.

Ansokan om dispens fran skyddet for grundvattentakt har soks
hos lansstyrelsen, efter samrad med Uppsala Vatten AB .

Den 6kade trafiken pa Ullerakersvéigen och Sjukhusvigen som blir
en foljd av ombyggnaden kan antas medfora storre sannolikhet fér
olyckor. Sjukhusvégen saknar idag skydd mot avkorning vilket
innebar en risk for paverkan av grundvattentékten.

Som kompensationsatgard for ingreppen i vattenskyddsomradet
foreslas kompletterande skyddsatgarder med ett pakorningssakert
rorprofilricke som monteras mellan korbanan och gang- och
cykelbanan utmed Sjukhusvagen.

4.2 Alternativt forslag

Som en del i planarbetet genomfordes varen 2010 ett parallellt
uppdrag att utarbeta ett forslag till gestaltning och tekniskt
utférande av en ny bro. Vid utvarderingen forordades det
framlagda samradsforslaget som det mest lampliga med avseende
pa tydligt arkitektoniskt uttryck som landméarke och symbol for
Kungsangsomradet.

Andra lampliga losningar har studerats for att I6sa behovet
av forbattrad kommunikation Sver Fyrisan. Alternativ till det
framlagda planforslaget ar exempelvis en breddning av den
befintliga bron pa Kungsédngsleden.

I utredningen "Ny bro over Fyrisan soder om Islandsbron”
(Gatu- och trafikkontoret 2008) bedomdes att ldget for en ny bro
i forlangningen av Kungsangsesplanaden var lampligast med
utgangspunkt fran uppsatta programkrav i forhallande till 6vriga
alternativ till ny bro som studerats. En bro i detta ldage medfor en
okad tillganglighet 6ver an och 16ser trafik- och miljoproblem vid
Ostra Agatan och Islandsbron.

I ”Program for Kungséngen” (godkant av byggnadsndmnden 2009-
01-28) som ska ligga till grund for framtida detaljplanelaggning,
framhalls den foreslagna broplaceringen i Kungséangsesplanadens
forlingning som optimal. I Oversiktsplan 2010 visas ocks& en
vagforbindelse med ny bro i Kungséngsesplanadens forlangning.

Sammantaget gors bedémningen att den foreslagna placeringen
av en bro- och véagforbindelse mellan Kungséngsesplanaden
och Ullerakersvagen ger den basta nyttan och medfér minst
miljopaverkan. Med hanvisning till tidigare fattade beslut gors
darfor ingen ytterligare beskrivning av alternativ till placering av
ny bro- och vagforbindelse i denna MKB.

4.3 Nollalternativ

I en MKB ska konsekvenserna for projektet ses i forhallande till
ett nollalternativ. Nollalternativet ska fungera som referens och
jamforelseobjekt for beddmningen av tankbara miljokonsekvenser.
Det beskriver hur omradet utvecklas om det tankta projektet inte
genomfars.
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Det betyder i sin tur att inga arbeten med en ny végforbindelse
kommer att utforas och att inga ingrepp i miljon utmed an behéver
goras.

| detaljplanesammanhang antas nollalternativet generellt innebara
att ingen ny detaljplan genomfors och att omradet behaller sin
nuvarande karaktér.

| detta fall beskriver alltsa nollalternativet en framtid dar
vagforbindelsen inte byggs. Den besvirliga trafiksituationen vid
Islandsbron och Ostra Agatan har inte avlastats. Intentionerna i
“Oversiktsplan 2010” och kommunens planarbete “Program
for Kungsangen” avseende koppling mellan ny bebyggelse och
Stadstradgarden genomfors inte.

Vy mot Oster (Foto Bjerking AB)

Samradshandling 2014-02-24

AVGRANSNING, OMRADESBESKRIVNING

19



20

MILJOKONSEKVENSER

5. Miljokonsekvenser

| detta avsnitt beskrivs konsekvenserna av samradsforslaget
och nollalternativet. Konsekvensbeddmningen baseras pa de
emissioner som planen ger upphov till, skyddsvarden och stor-
ningskallor i omgivningen samt omfattning av paverkan.

Skyddsviarden och péaverkan identifieras utifran genomforda
utredningar, kommunala planer, kontakter med kommun och l&ns-
styrelse, platsbesok etc. | samrad kring behovsbedémning anser
lansstyrelsen att dessa viktiga fragor bor belysas.

- Kulturmiljo
- Trafik och buller

- Miljobelastning

- Vattenverksamhet

5.1 Kulturmilj6 / stadsbild

5.1.1 Forutsattningar

Den vastra delen av planomradet ligger inom riksintresseomradet
K40A for kulturmiljovard for Uppsala stad, liksom det kommunala
kulturmiljoomradet U20.

De centrala delarna av Uppsala med sina manga lamningar utgor en
unik miljo med mycket stora kulturhistoriska varden. Stadsbilden
har sedan medeltiden praglats av kyrkans, centralmaktens och
universitetets monumentala byggnader, rutndtsplanen och de
raka tillfartsvdgarna fran 1600-talet. Inom planomradet finns inga
objekt som ar skyddsvérda eller som har kulturhistoriskt intresse
knutet till sig. Den nya bron och anslutande védgarna beddms
inte medféra negativ paverkan for nagra kulturhistoriska vyer.
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Riksintresse for kulturmiljo K40A Uppsala stad.
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| det exponerade lage som bron kommer att ha anser l&nsstyrelsen
att det &r viktigt att bron inte blir for hog, samt att den utformas
sa att siktlinjerna beaktas mot stadstradgarden och arummet
liksom mot staden och hamnen. | samradsforslaget har bron
darfor anpassats for att minimera paverkan av siktlinjerna mot
stadstradgarden och arummet liksom mot staden och hamnen.
Séankningen av gang- och cykelvagarna utmed an okar upp-
levelsen av Oppenhet i passagen under bron.

Utformningen av bron beddms ge forutsattningar for att skapa
identitet till platsen och att bron kommer att bli ett landmarke.

Landmarket ska forstarkas genom en medveten ljusséttning.
De stora traden langs med an har estetiska och biologiska varden.
En del av traden behover avverkas for att mojliggéra byggandet
av bron. Vid Ullerakersvagen avverkas trad for att mojliggora
flyttning av vigen och dagvattenledning soderut.

I Oversiktsplanen 2010 utpekas en ny passage dver 4n som en
viktig gron lank med rekreativ/ekologisk funktion.

5.1.2 Konsekvenser av samradsforslag

Planforslaget innebar forandringar inom ett omrade som bedoms
som vardefullt ur kulturmiljosynpunkt. Vid utformningen har
hansyn tagits till de siktlinjer utmed an som bedomts varit viktiga.
Bron har tva separata brobanor med en 6ppen slits emellan. Det
medfor fin vattenkontakt och 6ppenhet och ger ljus och rymd ned
till gang- och cykelvégarna under bron.

Framkomligheten for gdende och cyklister lings med an har hog
prioritet. Anslutningarna sanks till en lagre niva ett stycke innan
bron for att skapa langre siktstrackor och landfastena ar vinklade
for att 6ka upplevelsen av 6ppenhet i passagen under bron.

MILJOKONSEKVENSER

Genom den uppatriktade pylonen ges bron en mycket stark
karaktar av landmarke som vid utvérderingen av de parallella
forslagen har bedomts passa val pa platsen.

De stora traden langs med an har stora estetiska och biologiska
varden. Nagra maste dock fallas for att det ska vara mojligt att
bygga den nya bron.

Den foreslagna vagforbindelsen gar igenom omradet for
bangolfen. Anldggningen maste darfor flyttas till en annan plats.

Ullerékersvégen flyttas Osterut for att skydda grundvattentikten
men behaller nuvarande korsningspunkt med Sjukhusvagen. En
ny gang- och cykelvag kommer att byggas pa vastra sidan narmast
asen och ersatta den nuvarande trottoaren/parkeringen.

Konsekvenserna for upplevelsen av  kulturmiljon/stadsbild
vid Stadstradgarden och Islandsbron forvantas bli positiva nar
omradet avlastas fran trafik.

Ytterligare en bro dver an bidrar till att rekreationsomraden som
Uppsaladsen, Stadstradgarden och Studenternas idrottsplats blir
mer tillgangliga.

5.1.3 Konsekvenser nollalternativ

| takt med att den nya bebyggelsen i Kungséngen uppfors,
blir omradet mer stadsmissigt. Fyrisdn kommer dock &ven
fortséttningsvis att utgdra en barriér och kontakten mellan dstra och
véstra sidan av an kommer att vara begrinsad. Trafikbelastningen
pa Islandsbron, Ostra Agatan och Kungsingsleden forvintas oka.

Samradshandling 2014-02-24
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5.2 Trafik och buller

Stads-
tradgarden

Akademiska
sjukhuset

Studenternas
P

Uppsala Science
Park

Pollacksbacken

Angstroms-
laboratoriet

[} 100 300 m

Karta 4

Prognos trafikfldéden 2030, Trafikutredning A-straket (sédra), karta 4 (Rambdll)

5.2.1 Forutsattningar
Trafik

En framtida utbyggnad av Kungséngsleden &r av betydelse for
helhetsperspektivet for trafiken i Uppsala, detta samt utslédppen
fran trafiken anser lansstyrelsen bor utredas.

Antalet bilar som forvéntas trafikera den nya bron har i tidigare
utredningar varierat. En mer omfattande trafikutredning med
flodesberdkningar som belyser helheten i ett storre perspektiv
har darfor gjorts. Dar framgar hur trafiken tas om hand pd den
véstra sidan av Fyrisan. Lénsstyrelsen ser det som positivt att
kollektivtrafiken far en dragning 6ver bron och vidare mot de sddra
delarna av Uppsala. Man betonar &ven vikten av att sakerheten
och tryggheten for de oskyddade trafikanterna sékerstalls.

Gatu- och trafikkontoret slér i sin utredning, (2008) Ny bro dver
Fyrisén soder om Islandsbron”, fast att det [ampligaste ldget for en
ny bro &r vid Kungséngsesplanaden.

I samband med detaljplanearbetet har en sammanstélining av
trafikfléden med prognoséar 2030 gjorts for det aktuella omradet.
I den dr en ny bro vid Kungséngsesplanaden ar en forutséttning.
Som jamforelse visas &ven ett scenario med brofdrbindelsen inlagd
med nuvarande trafikméngder (ar 2010). I sammanstillningen
kan okningen respektive minskningen i trafikflodena utldsas och
jamforas med ett nollalternativ.

Trafikfloden

Kungsangsesplanaden och bron berdknas avlasta innerstaden
fran trafik. Prognosen &r baserad pa den skisserade utvecklingen
i oversiktsplanen och visar att Kungsangsesplanaden ar 2030
forvéntas trafikeras med cirka 10 000 fordon/arsmedeldygn.
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Trafik pa Ostra Agatan beréiknas da minska fran jimforelsesiffrorna
for nuvarande trafik 6 100 till cirka 2 500 fordon/amd, detta géller
om korriktningen avser dubbelriktad trafik lings strackan.

Prognosen visar att biltrafik pa Islandsbron minskas till ar 2030
med 4 000 - 5 000 fordon/amd fran omkring 12 000 fordon/
amd forutsatt att bron byggs. Sammantaget medfor detta att
bullersituationen och luftkvaliteten vid Islandsbron kan antas
forbattras.

For trafik frin bron pa Ostra Agatan i norrgdende riktning bedoms

(+1300) begrénsningar i framkomligheten vara till fordel for eventuell
spértrafik och for mojligheten att uppna en minskning av biltrafik
Sammanstélining av trafikfléden vid Islandsbron.

Omfordelningar av trafikfléden &r 2010 med ny bro 6ver Fyrisan

9900  Trafikflode &r 2010 med ny bro
(+2800) Skillnad i jamférelse med nollalternativet. Rod = trafiken okar
(+2800)  Skillnad i jamférelse med nollalternativet. Grén = trafiken minskar

Sammanfattning av trafikuppgifter for vagar prognos 2010 (Uppsala kommun )

A
kA
%
>

[+600]

Sammanstallning av trafikfléden
(modellberakningar)

Ostra Agatans anslutning till Kungsangsesplanaden, nuvarade utformning

8500  Trafikflode 8r 2030 med ny bro (Foto Bjerking AB)
[+1100]  Skillnad i jamférelse med alternativ utan bro (8r 2010). Réd = trafiken dkar
[-1100]  Skillnad i jamférelse med alternativ utan bro (& 2010). Grén = trafiken minskar

Sammanfattning av trafikuppgifter for vagar prognos 2030 (Uppsala kommun )
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Gatusektioner

Kungséngsesplanaden planeras som en stadsgata kantad av
bostadsbebyggelse med mojlighet for etablering av verksamheter
i bottenvaningarna. Gaturummet ger utrymme for ett korfalt for
biltrafik i vardera riktningen, ett sparomrade med sidoperronger
i gatans mitt och kanstensparkering pa den norra sidan av gatan.
Den befintliga tradraden sparas, da den tillfor en etablerad gronska
i den nya gatusektionen. Gang- och cykelvagar planeras pa bada
sidor om gatan.

Gang- och cykelvagarna under bron beraknas bli éversvammade
vid hoga vattenstand. Det kan tidvis forsvara framkomligheten
for gang- och cykeltrafik under bron, mdjlighet finns da att ta
sig over bron for att komma vidare norr- eller sdderut langs

=
>
Y
1:’

an. Problematiken med buller och luftféroreningar forvantas
forbéattras vid Islandsbron och intilliggande gator nar ny passage
Oppnas over Fyrisan.

Ullerakersvigen foreslas flyttas oster om den nuvarande vigen
och en del av Studenternas IP tas i ansprak. Detta gors for att
sakerstalla de krav, for att skydda grundvattentakten i asen fran
eventuella fororeningar, som stéllts i samband med den tidigare
dispensansokan.

Det nuvarande vagomradet foreslas istallet utvecklas till ett
gront parkstrak med en gang- och cykelbana. Mot asen pa den
Ostra sidan av vagen utgor en forhojd kantsten tillsammans
med det nya parkstraket och en tradrad ett skydd och en visuell
ledning for trafiken pa Ullerakersviigen. Atgirden ska forhindra

Sektion Kungsangsesplanaden (Ramball)
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att avkérning med bil intraffar och paverkar grundvattentakten.
Gang- och cykelvag forslas pa bada sidor om vagen for att uppna
en god tillganglighet. Det ska dven vara mojligt for fotgangare och
cyklister att ta sig over Ullerakersvagen pa nagon del av strackan.
Slappen foreslas utforas med nagon form av hinder, exempelvis
pollare eller liknande, for att forhindra bilkérning inom gang- och
cykelstraket.

MILJOKONSEKVENSER

Sjukhusvigens trafikfloden paverkas av omfordelningar och
utveckling inom sjukhusomradet. Generellt kommer trafikflodena
att 6ka med en ny bro 6ver Fyrisén. I trafikprognosen for 2030
fordubblas trafikflodena pa Sjukhusvdgen pa strickan mellan
Dag Hammarskjolds vag och Ullerakersvagen medan de istéllet
minskar pa strickan norr om korsningen. Trafikprognosen &r gjord
med den befintliga gatustrukturen inom sjukhusomradet som
forutsattning.

varierar

e 0o o9

figrrkyla

x

k 73

A ]

612 7 A
Ullerdkersvigen idag ligger i denna sektion ca 0,5 m bver ny sektion

(tunn streckad linje)

Sektion Ullerakersvagen (Ramball)
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Korsningen Dag Hammarskjolds vag — Sjukhusvagen kommer att
vara hart belastad i framtiden, oavsett om bron byggs eller inte.

ag ammarsjk Ids vég n rr

10000 d

4700 d

600 d

1000 d

ag ammarsjk Ids vag s der

Trafikfloden &r 2030 utan bro

ag ammarsjk Ids vag n rr

14 00 d

6400 d

ag ammarsjk Ids vég n rr

9500 d

6500 d

elnsgatan Sjukhusvagen

4400 d

19000 d

ag ammarsjk Ids vag s der

elnsgatan Sjukhusvagen

elnsgatan Sjukhusvag
7000 d

1400 d

ag ammarsjk Ids vég s der

Trafikfloden &r 2030 med bro

ag ammarsjk Ids vag n rr

11500 d

elnsgatan Sjukhusvag

15000 d

ag ammarsjk Ids vég s der

rafikberakning Dag Hammarskoldsvag - Sjukhusvagen ( Uppsala kommun, korsning DH_

rev20140129 )

Buller

Med en forvintad trafikmdngd med drygt 10 000 fordon/
amd vid Kungsangsesplanaden paverkas omkringliggande
rekreationsomraden, negativt av bullersituationen. Darfor foreslas
att storningarna i mojligaste man minskas med byggnadstekniska
I6sningar.

En utredning av trafikbuller har gjorts for att undersoka bullrets
paverkan pa nérliggande rekreationsomraden. Trafikrelaterat
buller kommer att sénka vistelsevérdena i Tullgarnsparken, 1angs
med astraket och pa den véstra sidan av an vid Studenteras IP.
Vidare bor bullerkonsekvenser for Akademiska sjukhuset beaktas.

De omraden som omfattas av detaljplanen bestar av industri- och
verksamhetsomraden samt idrottsplats. For denna typ av omraden
finns inga rekommenderade riktvarden liknande dem for bostéder,
skol- och vardlokaler.

For “6vriga lokaler och omraden” har Trafikverket antagit
allmanna rad eller planeringsmal, se tabell 1. De &r inte bindande
men ska normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller vésentlig
ombyggnad av trafikleder.

Naturvardsverket foreslar att féljande riktvarden bor gélla i natur-
och friluftsomrdaden for alla trafikslag (Dnr 544-1916-02 Rv /
2003):

- | omraden helt utan samhéllsbuller bor 25 dB(A) inte fa dver-
skridas mer an 10 min per vecka.

- 1 omraden med mycket begransat samhallsbuller bor 40 dB(A)
inte fa Gverskridas mer an 5 min/dag.

- | friluftsomraden i kommunala 6versiktsplaner bor 45 dB(A) inte
fa overskridas mer an 60 min/dag.
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- | tatortsnara  rekreationsomraden bor 45  dB(A)
inte  fa Overskridas mer 4n 120 min per dag.
- | parker bor den ekvivalenta ljudnivan, under den tid parken
besoks, ligga 20 dB(A) under nivan for omgivande gator eller pa
hogst 45-50 dB(A), vilketdera som ger den hogsta ljudnivan.
Rekommenderade bedomningsgrunder.

Vanligen bedéms en idrottsplats utifran det buller som dess
verksamhet genererar mot omgivande bostadsbebyggelse. Om
idrottsplatsen skulle jamstallas med fritids- och rekreationsomrade
inom tétbebyggelse skulle ekvivalentnivd 55 dB(A) fran trafik
vara en mojlig beddmningsgrund. Dé&rfor anvénds detta vérde
tills vidare for gronomradet pa asen vaster om Ullerakersvagen.
I samband med detaljplanearbetet har en bullerutredning samman-
stallts av Ramboll Akustik (dat 2014-02-11) avseende trafikens
bullerpaverkan inom planomradet.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva dB(A)

Ekvivalentnivd Maximalniva

Arbetslokaler for ej bullrande verksamhet
Inomhus 40 (VV) 60 (BV)
Utomhus vid fasad 65 (VW)
Rekreationsytor i tatbebyggelse 55 (VV, BV?)
Friluftsomrdden (enl 6versiktsplan) 40 (VV?, BV?)
Bostadsomraden m Iag bakgrundsniva 45 (W)

abell. Sammanfattning av malsattning eller planeringsmal avseende riktvarden
for trafikbuller fran végtrafik (VV) och spartrafik (BV). Utomhusnivaerna avser
frifaltsvardel.
Strax framfér en vanlig (reflekterande) husfasad uppkommer ljudreflexer i
byggnaden, vilket ger upp till 3 dB(A) hégre ljudniva strax framfor fasaden.
Utomhusriktvérdena i bada tabellerna ovan avser friféltsvérdet, vilket ar ljudnivan
utan inverkan av reflex i respektive fasad, men inklusive reflexer fran omgivande
bebyggelse, skarmar mm.
2 Avser omraden med lag bakgrundsniva

Bullerutredning gallande trafikering via ny bro dver Fyrisan i Uppsala
Rambdll 2014-02-14
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unr: 61380936255

4 S T, Astréket
; hﬁ%ﬁ Uppsala kommun
2\ : i

Enligt trafikprognos 2030 Karta
Ekvivalentniva fran vagtrafik

2 m 6ver mark. 04

INDATA

Grundkarta enligt:
Centrala_Uppsala_Karavanen_prim_2007.dwg —
datum 2011-08-17

terangmodell: baserad pa hojdpunkter i
Centrala_Uppsala_Karavanen_hojder_2007.dwg —
datum 2011-08-17

Gator, parkering, vattenyta mm ansatt som

héarda ytor.

Ovriga markytor ansatta som mjuk mark.
Trafikdata, reviderad trafikprognos enligt Mario Rivera
daterad 2014-01-22.

Hastigheter for innerstadsgator: 40 km/h
Kungsgatan och Kungsangsesplanaden 50 km/h

Ekvivalent niva Teckenforklaring
fran vagtrafik )
dB(A), inkl fasadreflex vag
Bebyggelse

70 < I -
65 < I <= 70 Y Baracker, laktare mm
60 < <=65 E Vattenyta
55< <=60
50< <=55

I <-50

037,575 150 225 300
N TN

$ (A3) Langdskala 1:7401

Berakning: Michel Yousif

Granskning: Stefan Troéng
RA M B L L Datum: 2014-02-11

Bullerberakning (ekvivalent niva) 2 m éver mark, med ny bro ar 2030 (Bullerutredning bro éver Fyrisan)
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Ny bro éver Fyrisan
Uppsala kommun
Unr: 613809 36255

Nollalternativet &r 2030 Karta
Ekvivalentniva fran vagtrafik

2 m oéver mark O 1

N

\ VAVSTOLEN
HovsTAUA ‘/
AN

INDATA
Grundkarta enligt:
09-20026 bro_over_fyrisan_arb-material.dwg

Gator, parkering, vattenyta mm ansatt som
hérda ytor.
Ovriga markytor ansatta som mjuk mark.

Trafikdata, enligt nollalternativet fér progosar 2030
V=50 km/h pa alla gator, andel tung trafik= 10%

N\

‘ v
-

— Ekvivalent niva Teckenforklaring
" fran vagtrafik )
- / dB(A), inkl fasadreflex Vg
- [ Bebyggelse

70

65 z- <=70 [ Baracker, laktare mm

60 <[ <=65 [ vattenyta

55< <=60

50 < <=55
<=50

0 20 40 80 120 160
N T

$ (A3) Langdskala 1:4000

Berakning: Michel Yousif

Granskning: Stefan Troéng
RAMBOLL Datum: 2014-02-10

Bullerberakning (ekvivalent niva) 2 m 6ver mark nollalternativ ar 2030 (Bullerutredning bro 6ver Fyrisan)
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A

s {(%o

Ny bro éver Fyrisan
Uppsala kommun
Unr: 61380936255

Med ny bro Karta
Enligt trafikprognos 2030
Ekvivalentniva fran vagtrafik 0

2 m éver mark.

INDATA

Grundkarta enligt:
entrala_Uppsala_Karavanen_prim_2007.dwg

datum 2011-08-17

terangmodell: baserad pa hojdpunkter i
entrala_Uppsala_Karavanen_hojder_2007.dwg

datum 2011-08-17

Gator, parkering, vattenyta mm ansatt som

hérda ytor.

Ovriga markytor ansatta som mjuk mark.

Trafikdata, reviderad trafikprognos enligt Mario Rivera

daterad 2014-01-22.

Hastigheter for innerstadsgator: 40 km/h

Kungsgatan och Kungséangsesplanaden 50 km/h

Ekvivalent niva Teckenférklaring
fran vagtrafik
dB(A), inkl fasadreflex — vég
Bebyggelse

70 < °
65 < I <= 70 Y] Baracker, laktare mm
60 <[ <=65 [ vattenyta
55< <=60
50<[ 1 <=55

I <-50

0 20 40 80 120 160
N TN OO

$ (A3) Langdskala 1:3947

Berakning: Michel Yousif

Granskning: Stefan Troéng
RAMB LL Datum: 2014-02-11

Bullerberakning (ekvivalent niva) trafikprognos 2030 ars trafikfldden 2 m éver mark, med ny bro (Bullerutredning bro dver Fyrisan)
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Ny bro éver Fyrisan
Uppsala kommun
Unr: 613809 36255

Med ny bro &r 2010. Karta
Ekvivalentniva fran vagtrafik
2 m dver mark. O

N VAVSTOLEN

HOVSTAL

(e INDATA

X e Grundkarta enligt:
O 09-20026 bro_over_fyrisan_arb-material.dwg
\

Vagmodell, ny bro och ombyggda gator:
Uller&kersvagen_kungséangs_20110307.dwg
a T1000203.dwg

N

Gator, parkering, vattenyta mm ansatt som
harda ytor.
Ovriga markytor ansatta som mjuk mark.

Trafikdata, enligt alt med ny bro for prognoséar 2010.
Hastighet 50 km/h pa samtliga gator.
Andel tung trafik= 10%.

Ekvivalent niv& Teckenforklaring
fran vagtrafik
dB(A), inkl fasadreflex m vag
Bebyggelse

70 < I - Y99 °
65 < I <= 70 Y] Baracker, laktare mm
60 < <=65 Vattenyta
55< <=60 =
50<<=55

I <-50

Langdskala 1:4000

0 20 40 80 120 160
N T

Berakning: Michel Yousif

Granskning: Stefan Troéng
RAMB LL Datum: 2014-02-12

Bullerberakning (ekvivalent niva) jamférelsealternativ med 2010 ars trafikfldden 2 m éver mark, med ny bro (Bullerutredning bro dver Fyrisan)

Samradshandling 2014-02-24
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5.2.2 Konsekvenser samradsforslag
Trafik

I gatu- och trafikkontorets utredning, ”Ny bro dver Fyrisan soder
om Islandsbron”, beskrivs Ostra Agatan séder om Islandsbron som
ett gatuavsnitt dar miljokvalitetsnormerna riskerar att Overskridas.
For att 16sa miljdproblematiken och avlasta Islandsbron och Ostra
Agatan har utgingspunkten varit att skapa ytterligare passager
over an.

Den nya vagforbindelsen forvantas forbattra forutsattningarna for
kollektivtrafik och kommunikation for oskyddade trafikanter 6ver
Fyrisan.

I och med minskningen av trafikflodena vid Islandsbron minskar
aven de nuvarande trangsel- och miljoproblemen. P& strackan
lings Ostra Agatan innebir trafikavlastningen att barriireffekten
minskar samt att bullersituationen och utslapp till luft fran trafiken
forbattras i synnerhet for narboende och i parkomradena utmed
an.

I samband med omstrukturering och planering av sjukhusomradet
pagar diskussioner om att lokalisera infarten till ett annat lage.
Det bedoms ha en positiv paverkan for framkomlighet och
tillganglighet.

Korsningen Sjukhusvagen — Ullerakersvagen foreslas byggas
om till signalreglerad korsning. Vanstersvangande fordon far ett
eget korfalt, vilket ger bra kapacitet och framkomlighet genom
korsningen. Den nya broférbindelsen kommer att forbéattra
forhallandena for trafik till och fran ambulansstationen vid
Sjukhusvagen. Korsningen med Ullerakersvéagen har bra kapacitet
och en utformning som mdjliggér omkaérningar. Korsningen med

Dag Hammarskjolds vag ar en problematisk korsningspunkt
(oavsett om bron byggs eller €j).

Den nya infrastrukturen avlastar innerstaden genom att forskjuta
tyngdpunkten for trafiken fran Islandsbron (Munkgatan) till
Kungséangsesplanaden/  Ullerakersvagen. Omférdelning  av
trafiken soderut stiller hogre krav pa utformning av korsningar pa
exempelvis Ullerdkersvéigen och Sjukhusvégen. Lagre trafikfloden
pa Munkgatan och Islandsbron medfér att utformningen av
korsningar och stadsrummet kan andras med malséttning att skapa
en battre vistelsemiljo i innerstaden.

Effekter av den bron har sammanstéllts i samband med de
modellberdkningar som gjorts for trafikregleringar vid Ostra
Agatan.

* Kungséngsledensbro dver Fyrisén, Luthagsleden och Kungsgatan
norr om Kungsidngsesplanaden samt Ostra Agatan norr om den
planerade bostadsbebyggelsen, Islandsbron och Munkgatan
forvéntas bli avlastade fran trafik.

» Nagra mer marginella avlastningar kan dessutom uppkomma pé
olika hall i innerstan men osakerheten om effekterna ar stor i det
begransade natet i den berdkningsmodell som anvants.

» Kébostraket, dvs Dobelnsgatan-Kaboviagen-Krongatan, sddra
delen av Ostra Agatan samt vistra delen av Kungséngsesplanaden,
norra delen av Ullerakersvagen och Sjukhusvagen forvantas fa
okad trafikbelastning.

* Mer marginell dkning av trafikbelastningen fas dessutom pa
ytterligare ndgra centrala gator, exempelvis Ovre Slottsgatan.
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Buller

Den forvéntade trafikokningen pé Ullerdkersvigen och Kungs-
angsesplanaden medfor okade ljudnivaer i omgivningen.

Mer an halften av Studenternas idrottsplats far nivaer 6ver 55
dB(A). Mot gronomradet vaster om Ullerakersvagen okar nivan
med minst 10 dB(A), inom berékningsomradet blir det mellan 58-
65 dB(A) jamfaért med nollalternativet dar ljudnivan ligger under
55 dB(A).

Om (regelbunden) tung trafik forvéntas forekomma pa en
vagstracka blir den dimensionerande. Antalet tillfallen da hoga
maximalnivaer uppkommer ¢kar dock med antalet fordon. Ner
mot och 6ver Fyrisan uppkommer hogre maximalnivéer &n i dag
eftersom en ny trafikled kommer att korsa den.

Buller fran trafik forvintas sinka vistelseviardena bade 1 Tull-
garnsparken, astraket och i omradena pa den vastra sidan av an.
Utformningen av den nya vagforbindelsen har som malsattning att
bullernivaerna ska bli sa laga som majligt. Den nya vagen antas
medfora en forbittring av bullersituationen lings Ostra Agatan.

Bullerproblematiken flyttas daremot till ett omrdde som idag ar
viktigt for rekreation. Aven om Studenternas IP saknar riktvéarden
for trafikbuller kan det vara motiverat att vidta atgirder for att
minska bullerspridningen.

5.2.3 Konsekvenser nollalternativ

For Nollalternativet, nuvarande situation med forvéntad
trafikmidngd ar 2030, Overskrids inte beddmningsgrunderna.
Miljoproblematiken och bullersituationen vid Islandsbron
och lings Ostra Agatan kvarstir, men vid Ullerdkersvigen ir
bullernivaerna laga, lagre &n 55 dB(A).

MILJOKONSEKVENSER

5.3 Miljébelastning
5.3.1 Forutséattningar

Vid hornet av Ostra Agatan och Kungsingsesplanaden vid brons
ostra landféste har det tidigare funnits en oljedepa/bensinstation.
Omradet sanerades under 1990-talet genom urgravning av
fororenade massor men det finns en risk att det kan finnas
fororeningar kvar.

I angransning till planomradets ostra del, har det funnits andra
potentiellt férorenande verksamheter, batupplaggningsplats, upp-
stéllningsplats for transformatorer, metallytbehandlare, verkstéader,
gjuterier mm. Det finns dven en risk for att planomradet kan ha
paverkats genom att fororeningar fran verksamheterna har spridits
i mark och grundvatten.

5.3.2. Konsekvenser samradsforslag

Tidigare gjorda undersokningar av sediment i Fyrisdn har visat
att det finns mattligt hoga respektive hoga halter av koppar
och bly samt dven av PAH uppstroms det omrade dar bron ska
anldggas. For att klargora fororeningssituationen pé den plats dér
palningsarbeten ska gdras har en sedimentundersokning utforts
i Fyrisans bottensediment. Provtagningen har genomforts med
sedimentprovtagare, fran en Oppen bét i fyra punkter vid lage
for kommande bro. De parametrar som analyserats &r innehall
av miljometaller (tungmetaller och arsenik), oljerester och PAH
(polycykliska aromatiska kolvéten). Resultatet av undersokningen
visar att ett av proverna pa sedimenten innehaller PAH med hdg
molekylvikt, i halter som Overstiger naturvardsverkets riktvarde
for kanslig markanvéandning.

Samradshandling 2014-02-24
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Miljoriskerna med spridning av sediment genom omrérning och
grumling vid arbeten &r att jamstélla med den spridning som
sker regelbundet vid 6kade floden i an eftersom sedimentlagret
ar tunt och mycket I6st. Riskerna om foérorenat material trycks
ned i samband med palning och spontning kan jamféras med
riskoedomningar for spontning pa land. Materialet kan tryckas
ned i lerlagret vilket gor att vidare sanering inte & mgjlig, det
tjocka lerlagret forhindrar dock vidare spridning. Risken for att
I6sa sediment trycks ner i leran beddms dock som mycket liten.

Om material (lera) behdver schaktas bort vid byggnationen av
brons stod/fundament ska uppgravda massor skickas till godkand
deponi. Analysrapporterna fran provtagningen sands i forvag till
deponin for klassning. Alla pavisade fororeningar ska omgaende
anmélas till Miljokontoret, Uppsala kommun, i enlighet med
Miljobalken kap 10 § 11. Likasa ska Miljokontoret informeras
senast sex veckor innan start om eventuella markarbeten inom
fororenat omrade. Om nya féroreningar upptécks vid exempelvis
schaktning ska Miljokontoret informeras omgaende.

Tydliga och detaljerade miljoféreskrifter och kontrollprogram for
schaktarbeten under entreprenadens genomfdérande ska uppréattas
av entreprendren.

5.3.3. Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet antas innebara att omradet behaller sin nuvarande
karaktdr. Ingen péverkan gors i Fyrisan eller i vattenskydds-
omradet. Inga atgarder gors for att sanera eventuella kvarvarande
fororeningar.

5.4 Vattenverksamhet
5.4.1 Forutsattningar

Planomradet ligger inom bade yttre och inre skyddszon for
vatten-takt. Vid arbeten djupare an 1 respektive 3 meter Over
hogsta grundvattenytan, erfordras ansokan om dispens fran
skyddsforeskrifterna. Denna ansokan stélls till lansstyrelsen i
Uppsala lan.

I detta fall erfordras dispens for planerade schaktningsarbeten langs
Ullerakersvagens strackning fran korsningen med Sjukhusvagen

Inre vattenskyddszon med aktuellt brunnsomrade markerat.

SN

Samradshandling 2014-02-24



och soderut ner till gransen for det inre vattenskyddsomradet samt
den planerade forlangningen av Kungsangsesplanaden mellan
Ullerékersvagen och Fyrisan.

Fyrisdan

Anlaggningsarbeten for bron medfér byggande i vattenomrade.
Enligt definition i Miljobalken &r det att betrakta som s.k. vatten-
verksamhet (MB kapitel 11). For anldggande av bron kommer
ansokan om tillstand for byggande i vatten enligt Miljobalken att
goras hos Mark- och miljodomstolen.

Uppsala- och Vattholmadsarnas vattentdkt

Det berérda omradet ligger inom skyddsomrade for den
kommunala grundvattentakten i Uppsala- och Vattholmaasarna i
Uppsala kommun. Omradet langs vagens vastra sida angransar till
brunnsomrade for grundvattentakten.

Ullerakersvigen foreslas flyttas dster om den nuvarande vigen och
en del av omradet for Studenternas IP tas i ansprak. Detta gors att
skydda grundvattentakten i asen fran eventuella féroreningar och
for att darmed sékerstélla de krav for som stallts i samband med
den tidigare dispensansokan. Det nuvarande vagrummet foreslas
i stallet utvecklas till ett gront parkstrak kantat med en gang- och
cykelbana. Rena lermassor fran schakten av ny vag anvands for
att tacka dver den gamla vagkroppen.

Detaljplanen foregas av en ansokan om dispens fran grundvatten-
skydd i och med den o6kade trafikméngden som fOrvéntas pa
Ullerékersvigen. Utmed Ullerdkersvigen finns for ndrvarande en
tvéarstélld parkeringsyta och i nuldget finns inga skyddsanordningar

MILJOKONSEKVENSER

for att motverka eventuella lackage eller konsekvenser av
olyckstilloud med motorfordon.

Ullerakersvagen befintliga forutsatiningar. Rad farg: lerdjupet ar mindre &n 10 m,
brunnar markerade med cirklar (Ramboall)

For att sdkerstilla skyddet av vattentdkten har samrad skett med
Uppsala Vatten AB och lansstyrelsen gallande val av metod for
anlédggandet.

Ullerakersvagen ligger i granszonen mot det omrade dar det
skyddande lerlagret ovan de vattenférande lagren i asen ar mindre
an 10 meter. Pa de delar dér det skyddande lerlagret ar mindre &n 10
meter maste vagkroppen utforas tat mot underliggande marklager.
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Darmed foreslas vagen forses med ett gravskydd och ett tatskikt
som placeras pa en barriar i form av bentonit. Mellan gatan och
gang- och cykelvag mot asen anlaggs ett avkorningsskydd i form
av 16 cm hdg kantsten.

Grundvattenskyddet med gravskydd och tatskikt har som syfte
att helt avskilja vagkroppen fran kring- och underliggande mark
som ingar i skyddsomrade for grundvattentakt. Utférandet ska
ge skydd mot langsamma forlopp dér intrangande vatten eller
vatskor fangas upp och tas om hand men ocksa mot foljder av t ex
olyckshandelser som medfor att vatskor eller &mnen sprids ut over
vagbanan och snabbt avleds via dagvattensystemet.

Dagvatten

Dagvatten avleds i nuldget till Fyrisan via en ledning som avvattnar
delar av Ullerakersvagen samt isbanorna pa Studenternas IP. Den
befintliga ledningen kommer att tas ur bruk for vigdagvatten, men

Uppsaladsen
Wagkropp
Fylining
Gravskydd - bet A )_pé
ravs! = bat OO aCatammn: e i 2 4 i
Totsi = AR P R Pebenering
Geslogrsk barnds - benfor
Nalurllgwm!emkwlcl -3 - — — — - — —— - - —-—- - —_—
. pls \_‘ .
BRI
Asmaterial Fd I 4%{32
&, v T G e
.5
< lelel £
. = \b\f’\t’( ;é.\
00,00 00,0,

Skiss 6ver vagbanans sektion med skydd i de delar dar gatan gar in pa skydds-
omrade for grundvattentakten, (Ramboall)

Studentemas 1P

kan ligga kvar for avvattning av kvartersmarken. En ny ledning
for vagdagvatten i riktning soderut inklusive dagvattenbrunnar
med sandfang, forlaggs oster om vagen och foljer vagomradet
mot an pa den norra sidan. En bedémning ar att gransen for
geomembranet dvs det omrade som har ett lerdjup som Gverstiger
10 meter gar oster om det nuvande laget for Ullerakersvagen.
Leran i omradet anses vara tat och ska darfor inte kunna lacka
fororeningar till grundvattnet.

Fore utloppet i Fyrisan ansluts ledningen till en oljeavskiljare.
Ledningen blir i sin helhet beldgen utanfor den tata vagkroppen
och pa lerdjup dverstigande tio meter, darfor behovs inte nagot tatt
geomembran.

5.4.2. Konsekvenser samradsforslag

Fyrisdn

Arbetena med brons stdd och landfasten kommer att medfora
vattenpaverkan. Det finns risk for att material slammas upp
och grumlar vattnet. Grumling kan medféra konsekvenser som
minskad tillvéxt av plankton och véxter, vilket i sin tur kan leda till
minskade populationer av fisk. Den grumling som kan uppsta ar
temporar och nar skadeférebyggande atgarder genomforts bedoms
grumlingen inte medféra nagra bestdende negativa konsekvenser
for vattenlevande organismer. I Fyrisans vattensystem finns
upplands landskapsfisk 4sp som &r skyddsvard enligt EU:s
vattendirektiv.

Omradet ligger inom skyddsomrade for vattentakt och darfor kravs
dispens for markarbeten inom 3 meter fran hogsta grundvattenyta.
Dispensenen soks hos l&nsstyrelsen och erfordras i detta fall for
planerade spontnings- och palningsarbeten.
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Aven ansokan om tillstdind for byggande i vatten enligt
Miljobalken kommer att goras hos Mark- och miljédomstolen.
Till ansokan kommer en sarskild MKB att bifogas.

Med med utgangspunkt fran en inmétt tvarsektion av an vid det
foreslagna broléget har en beddmning gjorts av den nya brons
paverkan pé vattenflodet uppstroms. Vid hogsta hogvattenflode,
90 m?/s, kommer an endast att stiga med ca 1 cm och vid lagre
fléden ror det sig om millimetrar. Detta innebér att bron bedéms
ha endast en minimal paverkan pé& flodesnivderna uppstroms.
Bropelarnas form kan ha en viss inverkan pé flodet vilket det dock
inte har tagits hansyn till i detta skede. Resultatet ger en minimal
paverkan uppstroms oberoende av form.

Vattentdkten

Ullerakersvagens belagenhet inom inre vattenskyddsomrade
medfor att den nya vagkroppen maste utféras tat mot underliggande
marklager. Det foreslagna skyddet for vattentékten har utformats
i samrad med Uppsala Vatten AB, SGU och lansstyrelsen
och dispens for ombyggnad av vagen soks hos lansstyrelsen.
De skyddsatgarder inom inre skyddszon och brunnsomradet som
vidtas i samband med ombyggnad av Ullerakersvagen kommer att
medfdra avsevart forbattrad sakerhet och 6kade mojligheter till
sanering i samband med eventuella utslapp och/eller olyckstillbud.
Konsekvenserna av det nya utforandet av Ullerakersvagen och
de skyddsatgarder som planeras innebar att vattentakten och
brunnsomradet far ett avsevart battre skydd an det har i nulaget.

MILJOKONSEKVENSER

Kompensationsatgidrd lings Sjukhusvdgen.

En f6ljd av byggandet av den nya bron blir en trafikkning pa
Sjukhusvagen pa strackan mellan Ullerakersvagen och Dag
Hammarskolds vag. | dagslaget ar vagdagvattnet kopplat till tva
olika dagvattenledningar. En for 6vre delen och en for den nedre.
Dagvattensystemet kommer att ses Gver sa att alla dagvatten-
brunnar och tillhdrande ledningar blir helt tata. Brunnarna i
ovre delen, som i nulédget slapps i ett oppet dike som rinner ut
i Fyrisan via Geijersdalen, kopplas bort. De kopplas 1 stéllet till
en forldngning av den befintliga ledningen i den nedre delen, som
leder vagdagvattnet norrut for att via Stadstradgarden sldppas ut i
Fyrisan.

I nuléget saknas skydd mot avkdrning och vid en olycka kan fordon
med farlig last kéra av vagen, ut i den kansliga asmiljon invid
vattentaktens brunnsomrade. Som skydd monteras racken upp
mellan kérbana och gang- och cykelbana. Racket blir exempelvis
av typ FMK rorprofilricke som klarar pakdrningskrafter fran
allmén végtrafik.

Ett tatskikt liknande det pa Ullerakersvagen planeras dock inte
for Sjukhusvigen eftersom det finns ett stort antal markforlagda
ledningar och kablar i Sjukhusvagen. Vid framtida ledningsarbeten
finns risk for att ett konstruerat titskikt kan skadas och inte
aterstallas korrekt. Bedomningen &r att det i sin tur leder till
en falsk sdkerhet om att det finns god tid for sanering vid ett
eventuellt tillbud. Om tétskiktet blivit skadat finns dock stor risk
for att eventuella fororeningar nar de vattenforande lagren relativt
snabbt.

Samradshandling 2014-02-24
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MILJOKONSEKVENSER

Atgirderna inriktas dirfor i stillet pd ytskiktet. Den befintliga
korbanans asfaltbeléggning anses vara tdt. Som kompletterande
atgard ska vagrensfog som tatas med Klister av bitumenemulsion
utforas i skarven mellan asfalt och kantsten. Vid en eventuell
olycka med petroleumprodukter eller andra flytande kemikalier,
halls dessa da kvar pa korbanan och rinner vidare ner i
vagdagvattensystemet. Detta bedoms ge tillracklig tid och radrum
for en eventuell sanering och minskar risken for en férorening av
vattentakten.

Den 6vre och nedre delen av Sjukhusvigen, finns ett naturligt
lerlager som skyddar asmaterialet och vattentikten fran flytande
fororeningar, darfor koncentreras kompensationsatgarderna kring
det omrade dar asmaterialet ligger nara markytan.

5.4.3. Konsekvenser nollalternativet

Ingen paverkan gors i Fyrisén eller i skyddsomradet for vatten-
takten och brunnsomradet. De skyddsatgarder som i planforslaget
foreslas utmed Ullerdkersvagen och Sjukhusvagen vidtas inte.
Risken for paverkan av grundvattentakten kvarstar.

6. Byggskedets
miljokonsekvenser

Under byggskedet utfors arbetsmoment som kan medfora
paverkan pa halsa och miljo. Nedan beskrivs konsekvenserna av
dessa samt vilka skyddsatgarder som kommer att vidtas.

6.1. Natur- & Kulturmiljo / stadsbild

| samband med gravning, och schaktning paverkas mark- och
naturmiljo. Etablering och transporter under byggskedet, i direkt
narhet av vegetation, kan orsaka skador pa grenverk och stammar.
Etablerings- och uppstallningsytor for arbetsfordon ska utforas i
omraden som inte innehar skyddsvarden.

6.2. Trafik och Buller

Under byggtiden kommer storningar for kringliggande bebyggelse
uppsta i form av buller och vibrationer fran schaktning, eventuell
sprangning, spontning och palning. Aven byggtransporter medfor
oOkat buller.

Planerade bostader i kringliggande detaljplaneomraden beréaknas
byggas fore eller samtidigt som den planerade byggnationen. Detta
medfor att det kommer att finnas bostdder ndrmare planomradet
an i dagens situation.

De kringliggande omradena kan komma att paverkas av ljudnivaer
som Overskrider gransvérdena under byggtiden. Bullerstérningen
ar dock av temporér art.

Samradshandling 2014-02-24



6.3. Miljébelastning och Vattenverksamhet

| forfragningsunderlaget till markentreprenaden for gatubyggnaden
kommer miljokrav att stallas pa entreprenéren under byggskedet.
MEG (Miljoforeskrifter for entreprenadens genomférande) utgor
bilaga till AF (Administrativa foreskrifter) och ar underlag for
entreprendrens miljoplan.

Entreprendren ska upprétta ett kontrollprogram Over samtliga
aktiviteter som kommer att behdva kontrolleras. | kontroll-
programmet ingar kontrollplanen som i detalj visar hur en
aktivitet ska kontrolleras. Entreprendren ska redovisa rutiner for
systematisk riskhantering samt eventuella risker/kritiska moment
och hur dessa ska hanteras/férebyggas.

En arbetsmiljoplan ska uppréttas av entreprendren. All personal
pa arbetsplatsen skall informeras om arbetsmiljoplanen och da
speciellt de skyddsforeskrifter som galler for vattenskyddsomradet.

Dessa skyddsforeskrifter ska foljas av alla som arbetar inom detta
projekt.

Entreprendren ska ha beredskap for att hantera eventuella
miljofarliga @mnen som kan komma fram vid schaktarbetena
i fyllningsmassorna samt tillimpa arbetsmiljéverkets arbetar-
skyddsregler for hantering av miljofarliga &mnen.

Samradshandling 2014-02-24
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UPPFOLJNING

7. Uppfdljning

Enligt 6 kap 12 8 miljobalken skall en miljokonsekvensbeskrivning
innehalla en redogorelse for de atgarder som planeras for
uppféljning och 6vervakning av den betydande miljopaverkan
som genomfdrandet av detaljplanen medfor.

Enligt Boverket kan det vara svart att foresla exakt hur uppféljning
och dvervakning ska ske redan nar MKB tas fram och att en
anpassning kan behdva ske under planens genomférande.

Lampligen integreras uppfoljningen av planen i befintliga
uppféljnings- och dvervakningsprogram i samband med
lagstadgade lov- och tillstdndsprévningar och anmalning av
anmalningspliktiga atgarder.

Uppfdljning av miljokrav kommer &ven att preciseras under det
fortsatta arbetet med detaljplanen.

Samradshandling 2014-02-24
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PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

Samradshandlingar

Planhandling

e Plankarta med bestammelser (6stra, vastra och hela planomradet).
e  Planbeskrivning med illustrationer

e  Miljokonsekvensbeskrivning

Ovriga handlingar

Under planarbetet har dessutom féljande handlingar upprattats:

o  Miljobeddmning steg 1 - behovsbedémning

Fastighetsforteckning™*

Trafikbullerutredning, paverkan pa omkringliggande rekreationsomraden
Geoteknisk markundersokning

Trafikutredning

Samradshandlingarna finns tillgangliga pa kontoret for samhallsutveckling och stads-
biblioteket. Samtliga handlingar finns att ta del av pa Uppsala kommuns webbplats
www.uppsala.se. Handlingar markerade med * finns dock inte pa webbsidan pa grund
av PUL (Personuppgiftslagen).

Lashanvisningar
Plankartan ar den handling som ar juridiskt bindande och anger vad som t ex ska vara

allman platsmark, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras mm. Plankartan ligger
till grund for kommande bygglovprévning.

Planbeskrivningens syfte ar att beskriva omradets forutsattningar och de forandringar
som planen innebér. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna tolka plankar-
tan.

For beskrivning av planprocessen och var i denna process man befinner sig hanvisas
till processpilen pa féljebrevets baksida.

Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av kontoret fér samhallsutveckling i samarbete med andra
kommunala férvaltningar och sdkanden.

Medverkande plankonsult har varit Tengbom Uppsala. Projektledare for Ny bro éver
Fyrisan ar Ramboll, pa uppdrag av gatu- och trafikkontoret. Ramboll har aven tagit
fram situationsplaner, illustrationer, trafikbullerutredning och andra tekniska utred-
ningar. Bjerking AB har tagit fram MKB och en geoteknisk forstudie. Rundquist Arki-
tekter har i ett parallellt uppdrag tagit fram forslag pa utformning och konstruktion av
bron.



PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanens syfte ar ge mojlighet att uppfdra en ny kombinerad bro for biltra-
fik och gang- och cykeltrafik i hjd med Kungsangsesplanaden som forvantas
I6sa en del av trdngsel- och miljoproblematiken vid Islandsbron. Utrymme for
sparbunden trafik ges i gatusektionen 6ver bron. Stadsdelen Kungsangen om-
vandlas fran industriomrade till bostadsomrade och den nya foreslagna bron
blir en viktig lank mellan den 6stra och den vastra sidan av Fyrisan.

| detaljplaneomradet ingar gatorna Kungséangsesplanaden och Ullerakersvéagen
som detaljplaneléggs for att mojliggora for en ny trafikfordelning i innerstaden
med en 0kad bil- och kollektivtrafik. Kungsangsesplanadens gatusektion ska
aven kunna inrymma framtida spartrafik.

MILJOBALKEN (MB)

MB 3, 4 och 5 kap
Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden C 40 A.

Miljobeddémning enligt miljobalken 6 kap

Miljébalken 6:11- 6:18 och 6:22 tillampas om ett genomférande av en detalj-
plan kan antas medféra en betydande miljopaverkan (Eu-direktiv 2001/42 EG).
Vid betydande miljopaverkan ska en miljobedémning av planen géras under
vars process en miljokonsekvensbeskrivning tas fram. En behovsbeddm-

ning utifran forordningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar, bilaga
2 och 4, gors for att ta stallning till om ett genomférande av en detaljplan kan
antas leda till en betydande miljopaverkan eller inte.

Motiverat stallningstagande

En behovsbeddmning, daterad den 15 oktober 2009, har uppréttats och samrad
har skett med lansstyrelsen. Sammantaget visar kommunens bedémning att ett
genomforande av detaljplan for Ny bro 6ver Fyrisan kan medfora betydande
miljopaverkan enligt MB 6:11 géllande skydd for grundvattentakt, riksintresset
for kulturmiljovarden, trafikfloden, buller och brons paverkan pa vattenflodena
i Fyrisan. En miljobedémning enligt MB 6:11- 6:18 har darfor upprattats.

Byggnadsnamnden tog den 19 maj 2011 beslut om att detaljplanen kan med-
fora risk for betydande miljopaverkan. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
har darfor upprattas och skickas ut for samrad i samband med detaljplanesam-
radet.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

En konsult har anlitats for att uppratta en miljokonsekvensbeskrivning i enlig-
het med MB 6:11- 6:18. MKB sammanfattas i avsnittet ”"Planens konsekven-
ser” under rubriken Kulturmiljo, Trafikfloden, Mark och vatten, Hélsa och sa-
kerhet. Ett samrad har hallits med Lansstyrelsen den 1 februari 2010 avseende
avgransning av MKB. Avgransningen omfattar skydd for grundvattentakt, pa-
verkan pa riksintresseomrade for kulturmiljovard, trafikfloden, trafikbuller och
brons paverkan pa vattenflodena i Fyrisan.



Lansstyrelsen delar kommunens beddmning och framfor i samradsyttrande
daterat 2009-12-01 att planens genomfdérande utifran en sammanvagd bedom-
ning kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Miljobalkens 6vriga kap
MB 7 kap

Grundvattentakt

Planen berdr en av Uppsala kommuns grundvattentakter (Miljobalken 7 kap 21
och 22 8). Omradet vid Ullerakersvéagen ar klassat som inre skyddszon. Dis-
pens fran skydd for grundvattentéakt soktes hos lansstyrelsen i ett tidigt skede
infor framtagande av detaljplanen. Denna avslogs. Lansstyrelsen ansag att fo-
reslagen placering av Ullerakersvagen inte var lamplig med tanke pa den intil-
liggande grundvattentékten och den omedelbara nérheten till uttagsbrunnarna.
Ullerakersvagen har darfor flyttats ut mot studenternas idrottsplats i nuvarande
detaljplaneférslag. Sarskild utformning och anlaggning av vagomradet kommer
att kravas i de delar dar lerdjupet inte uppnar de lerméktigheter pa tio meter
som beddms ge ett naturligt skydd av fororeningar for grundvattentakten.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Oversiktsplan

| Oversiktsplanen redovisas den nya bilbron éver Fyrisan i Kungsangsesplana-
dens forlangning. Kungsangsesplanaden och Ullerakersvagen ar utpekat som
en del i stomlinjenatet for kollektivtrafik och framtida sparvag.

En ny forbindelse mellan Kungsangsesplanaden-Sjukhusvégen minskar trafik-
belastningen p& Ostra Agatan—Islandsbron— Munkgatan till fordel for bade
trangsel, luftsituation och kollektivtrafik. Den dkar ocksa tillgangligheten mel-
lan sodra Kungsédngen och institutionsstraket i vaster. Vagforbindelsen klassas
som huvudgata niva 2.

Den nya bron 6ver Fyrisan kommer dven att fungera som en rekreativ och eko-
logisk ny grén lank som binder samman den 6stra och vastra sidan av Fyrisan.

| 6versiktsplanen markeras behovet av mark for 6kade idrottsytor/arenor, vilket
ska beaktas vid studenternas IP samt séder om den foreslagna bron.

Centralt i staden finns en mindre géasthamn och platser for turbatar. Bada dessa
funktioner behdver utvecklas for att framja en 6kad turism. Uppsalas hamn-
funktioner, inklusive gasthamn ska sakerstéllas och utvecklas.

#

Fler passager mellan ans bada sidor ska utvecklas. Dessa ska utformas med stor
omsorg och med sarskild hansyn till stadsmiljé och landskapsbild. Férutom
den bro som nu etableras vid Fyrisvallen finns planer pa nya broar for gang-
och cykeltrafik vid Ultuna, vid gamla vindbron, i forlangningen av Kungsangs-
esplanaden, vid Stadstradgarden samt vid Tunabergskolonin.

Astréket har utvecklats till ett centralt offentligt rum som I6per genom sévl
stadskarnan som innerstaden och ut i landskapet. Fyrisan har i hdg grad en
social, rekreativ och identitetsskapande betydelse for staden. Astraket &r en stor
tillgang for saval stadens invanare som vaxt- och djurlivet. Strandernas karak-



tar varierar mellan stensatta kajer, bryggor och gréna sléanter — en uppskattad
mangfald och en viktig del av Uppsalas identitet. Under manga ar har Uppsala
okat tillgangligheten langs astrakets centrala delar genom att anldgga prome-
nadstrak och bryggor vilket har resulterat i ett valanvant strak och en samlings-
plats for manniskor i alla aldrar.

Kommentar:

Program for Sodra Astraket har varit ute pa samrad. Inom planomrédet beho-
ver intressen i omradet ses dver, uppmarksammas och samordnas. Planer finns
aven for en ny bro for biltrafik i h6jd med Ultuna- Nantuna.

Detaljplan Pl 56U

Pa den ostra sidan om Fyrisan finns en detaljplan fran 1983, dar stora delar av
nu aktuellt planomrade ar planlagt for park, gata, parkering och jarnvag. Pa
bada sidor om Kungsangsesplanaden tillats industri och den tillatna byggnads-
hojden ar 8-10 meter.

Kommentar:

| Program for Kungsangen, godként av BN 2009-01-28 och av KS 2009-09-09,
ar huvudsyftet att tillata bostader, varvid detaljplanen Pl 56 U inte anses vara

aktuell. Nya detaljplaner har tagits fram for kvarteren langs Kungsangsespla-

nadens norra sida som mojliggor bostader med verksamhetslokaler i bottenva-
ningarna.

Detaljplan PL 60E

Pa den vastra sidan om Fyrisan galler detaljplan PL 60E fran 1985 som i det nu
aktuella planomradet ar planlagt for idrott, vatten, park, gata, fritidsomrade,
parkering och mark som skall bevaras som naturmark.

Kommentar:
| och med forslag till detaljplan for ny Bro éver Fyrisan och program for
Sodra Astréket, kan markanvandningen pa sikt komma att foréndras i omrédet.

Narliggande detaljplaner

Kv. Angkvarnen, Kv. Varpen och Spolen, langs norra sidan av Kungséngses-
planaden, har planerats for bostadsbebyggelse. For att bebyggelsen ska kunna
mota gatan tas parkmark i ansprak, ny park foreslas istallet inom kvarteren. Ett
stort antal ledningar ligger i den befintliga parkmarken langs med Kungsangs-
esplanaden, dessa behover flyttas for att mojliggora ny bebyggelse. Aven det
industrispar som ligger langs med Kungéngsesplanaden behover flyttas och
kan samordnas med eventuell framtida spartrafik.

Program for Kungsangen

Programmets ambition ar att astadkomma en blandad stadsmiljé med bostéder,
arbetsplatser, butiker och annan service som kan ses som en utvidgning av
stadskarnan. | programmet framhaller man nu aktuell broplacering i Kungs-
angsesplanadens forlangning som optimal. En bro for biltrafik hédr skulle ge en
pataglig avlastning av Islandsbron samtidigt som den minskar trafikokningen
pa Kungsangsleden. Broforbindelsen ar ocksa en forutsattning for omgestalt-
ningen av Kungsgatan. Bron behdver ett korfalt i vardera riktningen samt en



dubbelriktad gang- och cykelbana. Den nya bron foreslas vara éppningsbar och
dess fria hojd bor motsvara den befintliga fria hdjden 5,1 meter éver medelvat-
tennivan vid Kungséangsbron. Detta for att batrafik som idag gar under denna
hojd, aven i fortsattningen utan brodppning skall komma hdgst upp i an. Det ar
ocksa viktigt att bron ges en sadan hojd att gang- och cykelvagarna langs an
kan passera under utan stora andringar i héjdlage.

Kommentar:

Awvikelse fran Program for Kungséangen har gjorts i forslag till detaljplan for
Ny bro éver Fyrisan, dar den foreslagna frihdjden pa 5,1 meter frangas. Den
nya bron stravar efter att halla en sa lag hojd som mojligt for att pa ett bra och
stadsmassigt satt angora den nya stadsdelen Kungsangen. Den féreslagna bron
ska vara 6ppningsbar och ha en frihjd pa 3,68 meter 6ver medelvattennivan.
Gang- och cykelbanor under bron far en frindjd med 2,6 meter.

Trafikutredning

| den utredning "Ny bro éver Fyrisan soder om Islandsbron”, som utfordes av

gatu- och trafikkontoret 2008, faststélls att av de alternativ till ny bro som stu-

derades beddmdes laget i forlangningen av Kungsangesplanaden som bast med
utgangspunkt fran uppsatta programkrav.

Trafikutredningen visade att en ny bro i detta l1dge medfor en 6kad tillganglig-
het dver &n och léser trafik- och miljéproblem vid Ostra Agatan och Islands-
bron.



STADSBYGGNADSVISION

Uppsala har fa passager éver Fyrisan soder om Islandsbron, detta medfér att an
har utgor en barridar. Kungsangen ar under omvandling fran industriomrade till
bostads- och centrumomrade. Den foreslagna bron vid Kungséngsesplanaden
far en stor betydelse for integrationen mellan de 6stra och véastra delarna av
staden, med 6kad tillgdnglighet mellan den nya stadsdelen Kungsangen i Oster
och institutionsstraket, studenternas idrottsplats och stadstradgarden i vaster.
Brons och gatornas gestaltning foreslas ha en urban karaktar, da detta blir en
central del av Kungséangen.

Sraiaiiie 8

Bron belyst kvallstid, Rundquist arkitekter.

Omradet pa den vastra sidan av Fyrisan berors i hdg grad av bron och dess ut-
formning. Ett samlat evenemangsstrak med studenternas och festivalomradet
Kap delas av den nya gatan i brons forlangning mot Ullerakersvagen. For att
undvika att den nya bron och anslutande gator blir en barriéar ska utformningen
framja mojligheterna att ta sig dver gatan i nord- sydlig riktning. Arummet ska
vara en framsida - Uppsalas finrum och det &r viktigt att gestaltning och in-
passning i landskapsrummet lever upp till de kraven. Genomforandet av bron
och anslutande vagar ska samordnas med intentionerna i programmet for Sédra
astraket.

OMRADESFORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR
Plandata
Geografiskt lage

Den nya bron foreslas en placering i forlangning av Kungsangsesplanaden som
sedan ansluter till Ullerakersvagen pa den vastra sidan om Fyrisan. Planomra-
det omfattar Ullerakersvagen fram till Sjukhusvagen och Kungséngsesplanaden
fram till Kungsgatan och omradena daremellan.

Markagoférhallanden

Kungsangen 1:11 och Kronasen 1:11 &r i privat 4go. Kungsangen 1:11 ags av
det kommunala bolaget Industrihus, denna fastighet kommer delvis att paver-



kas da mojlighet ska ges for anordnande av plattformar for spartrafik samt plats
for en ny oljeavskiljare. Krondsen 1:11 &gs av Uppsala Science park AB, Va-
sakronan AB. Ovrig mark som berdrs av detaljplanelaggningen ags av Uppsala
Kommun.

Tidplan
Tidplan for projektets genomforande &r att bron avses fardigstallas under 2018.

Genomfdrandetid
Planens genomforandetid ar 5 ar fran det datum planen vinner laga kraft.

Allman omradesbeskrivning

Detaljplaneomradet bestar i dag av industrimark, gatumark, industrispar, vat-
tenomrade och omrade for idrott. Pa den véastra sidan om an ansluter den plane-
rade bron i Kungsangsesplanadens forlangning till Ullerakersvagen. Pa den
vastra sidan an beror detaljplanen en minigolfanlaggning, parkering och id-
rottsarenor pa studenternas idrottsplats och en valtrafikerad gang- och cykelvag
utmed an som gar fran staden séderut mot Ultuna och Sunnersta.

Planomradets avgransning

Stadsbild

Forutsattningar

Planomradet ber6r gatorna Kungsangsesplanaden och Ullerakersvagen, delar
av stranden langs med Fyrisan, parkeringsytor vid studenternas, studenternas
idrottsplats samt minigolfbanans anlaggning. Ullerakersvagen ar en bred vag
med parkering langs med den véstra sidan, mot asen. Pa den Gstra sidan om
vagen ligger Studenternas idrottsplats. Kungsangsesplanaden har idag en tydlig
karaktar av industrigata kantad av smaindustrier med inslag av handel. Park-
omradet som stracker sig langs den norra sidan om Kungséangsesplanaden be-
star framst av grasytor dar nagra parkeringar och ett industrispar &r placerade.
Har pagar idag en omvandling till bostadskvarter.

Stadsdelen Kungéngen véxer snabbt fram, med nya behov av kollektivtrafik
och fler forbindelser 6ver Fyrisan for att lattare kunna na stadens vastra sida.



Vy mot n sedd fran norr, Rundquist arkitekter.

GATA
GC-VAG

Forandringar

Kungsangen andrar karaktar fran industriomrade till innerstadsmiljo. Ny plane-
rad bebyggelse langs med Kungsangsesplanaden skapar en urban miljo i omra-
det. Den nya bron Gver Fyrisan foreslas i forlangningen av Kungséangsesplana-
den, i enlighet med program for Kungsangen och Oversiktsplan 2010. Nya
kollektivtrafikstrak och fler forbindelser ver Fyrisan mojliggors som okar
tillgangligheten till och fran den nya stadsdelen.

Detaljplanen ger utrymme for en gatusektion som foreslas innehalla korfalt for
biltrafik, spartrafik och gang- och cykeltrafik. Fram till dess att spartrafik even-
tuellt byggs ut kommer stomlinjebussar trafikera denna stracka.

Brons foreslagna utformning blir ett landmaérke, latt att kdnna igen och orien-
tera sig efter i den nya stadsdelen Kungséangen. Pa Fyrisans ostra sida moter
bron befintlig markniva vid brofastet, har finns méjlighet att skapa en torglik-
nande plats inramad av den nya planerade bebyggelsen. Platsen blir en del av
det nya arummet, med nérhet till goda kollektivtrafikférbindelser. Pa den vastra
sidan Fyrisan ska utformningen av bron och anslutande vagar ta hansyn till och
samverka med omgivande aktiviteter och framtida planer for Studenternas och
Kapomradet, dven kallat Sodra Astraket.

Bron foreslas vara 6ppningsbar sa att storre batar, som exempelvis turbatarna,
kan ta sig upp till kajen vid Islandsfallet. Mindre bétar kan ta sig under bron.

Den nya foreslagna bron, ritad av Rundquist Arkitekter, blir en symbol for
Kungsangen som ny stadsdel och var tids broarkitektur. Gestaltningsidén har
varit att skapa en modern stadsbro som i sin form och karaktar bade markerar
granslaget stad/park och visualiserar 6ppningsfunktionen pa ett dynamiskt satt



Ny

bro
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t staden. Runquist Arkitekter.

Vy Gver den

foreslagna bron, sett fran soder in mo

i bade Gppet och stangt lage. Brons gestaltning utgar fran att uttrycka kontras-
ten mellan bron som en teknisk, mekanisk konstruktion och anslutningar med
tyngre barande byggnadsdelar. Landfasten och mellanstdd utfors av anlagg-
ningsbetong bekladda ytligt med tunna och ljusa fibercementskivor alternativt
ljusa bekladnadsstenar, som ger en ljus med anda tung och monolitisk karaktar.
Den avsmalnande kanten mot sidorna ger bron ett sméackert och latt uttryck.
Brons 6verbyggnad, anslutningsbroar och klaff med mittbalk och pylon (den
uppstickande pelaren) utférs som en helsvetsad konstruktion i stalplat. Stalpla-
ten ska utgoras av corten, en speciell typ av stal som har en gyllenréd rostig yta
som aven fungerar som oxidationsskydd, istallet for malningsbehandling.




gc-passage

Den foreslagna bron ligger 1agt och passagehdjden vid gang- och cykelvagarna
blir lite drygt 2,6 meter. Utformningen av underfarter for gang- och cykeltrafik
i nord-sydlig riktning ska vara 6ppna och luftiga med god belysning och néra
kontakt med vattnet. P4 den vastra sidan av an, mot Kungsangen, ansluter
gang- och cykelvagen till de befintliga bryggornas hojd langs med Fyrisan.
Gang- och cykelvagarna gar ned pa en lagre niva innan de nar fram till bron sa
att langa fria siktlinjer uppstar. Landfastenas frontmurar &r vinklade for att pas-
sagen under bron ska upplevas som kortare. Tva separerade brobanor skapar en
slits som delar upp den laga passagen och skapar ljus och rymd till den gang-
och cykelvag som gar under bron. Gang- och cykelvagen far nara vattenkontakt
och god sikt dver till den andra sidan an.

Y

Gc-végen under bron, med en éppen slits mellan vagbanorna, Rundquist arkitekter.

Kulturarv

Forutsattningar

Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden K 40 A. De cen-
trala delarna av Uppsala med sina manga lamningar fran medeltid, Vasatid och
senare arhundraden utgdr en unik miljo med mycket stora kulturhistoriska var-
den. Stadslandskapet har sedan medeltiden praglats av kyrkans, centralmaktens
och universitetets monumentala byggnader, rutndtsplan och raka tillfartsvagar
fran 1600-talet.

Planomradet ligger 4ven inom kommunalt kulturmiljéomrade U20.

Forandringar

Inom planomradet finns inga bevarandevarda byggnader och omradet har inget
specifikt ovrigt kulturhistoriskt intresse knutet till sig. Den nya bron och anslu-
tande vagarna bedéms med foreslagen utformning inte paverka nagra viktiga
kulturhistoriska vyer.
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Naturmiljo

De stora traden langs med an har estetiska och biologiska vérden. En del av
dessa trad behdver tas ned for att mojliggéra byggandet av den nya bron.

Trad langs Ullerdkersvagen tas bort for att mojliggora dragning av ny vagbana
och en ny dagvattenledning.

| Oversiktsplanen 2010 utpekas en ny passage dver an som en viktig gron lank
med rekreativ/ekologisk funktion.

Offentlig och kommersiell service

Forutsattningar
Omradet praglas idag av smaindustrier och handel.

Forandringar

Moijlighet till verksamheter i bottenvaningarna har sakerstéllts detaljplanepro-
jekt langs Kungsangsesplanaden. Utformningen av gatan ska vara stadsmassig
och innehalla gang- och cykelstrak, tradplanteringar och parkeringar for kortare
angoring som bidrar till ett levande gaturum. Omradet langs med Kungsangs-
esplanaden beréknas ha manga trafikrorelser, uppskattningsvis 13 000- 16 000
fordon/amd (arsmedeldygn) ar 2030, samt att det har planeras for ett stomlinje-
strak for kollektivtrafik, vilket kan ge goda forutsattningar for ett nytt kommer-
siellt strak.

Friytor

Forutsattningar

Pa den norra sidan av Kungsangssesplanaden finns idag en bredare remsa av
parkmark. Parkmarken utgors av stora grasytor med en tradrad av l6nnar mot
gatumark, har finns dven parkeringar och ett industrispar som anvénds for
transporter till och fran industriverksamheter i Kungsangen.

Arummet anvénds idag av manga for narrekreation, men ingen platsbildning
finns inom planomradet idag.

Forandringar

| detaljplanerna utmed Kungsangsesplanaden flyttas bebyggelsen fram mot
gatumark, i program for Kungséngen foreslas denna mark forbli parkmark. En
storre park planlaggs istallet inne bland bostadskvarteren, skyddad for stor-
ningar av trafik. Industrisparet tas bort och vid behov laggs detta om och sam-
ordnas da med eventuell framtida spartrafik pa gatumark.

Gestaltning i anslutning till bron ska vara god och anpassad till platsen med
oppna, luftiga gang- och cykelvagar med narkontakt med vattnet. Mgjlighet ges
att utveckla en torgyta pa den Ostra sidan.

Planforslaget innebar ckade mojligheter for narrekreation i omradena vid Upp-
saladsen, Stadstradgarden och Studenternas idrottsplats for det stora antalet
manniskor som pa sikt kommer att bo i Kungsangen.
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PARK

Ett program for Sodra astraket har varit ute pa samrad, dar stora idrotts- och
evenemangsytor finns.

Studenteras IP paverkas i och med ett genomforande av detaljplanen da delar
av vagomradet forlaggs har. Detta bedéms dock inte motverka de framtida ut-
vecklingsmojligheter for Studenternas IP.

Ullerakersvagen flyttas osterut vilket frigor ytor for rekreation/rorelsestrak
narmast asen.

Tillganglighet for funktionshindrade

Ny byggnad for allmant tilltrade skall enligt lag utformas sa att den éar tillgang-
lig for funktionshindrade. Detta géller dven utomhusmiljoer sasom parker och
andra friytor.

Mark och geoteknik

En geoteknisk forstudie har tagits fram for markforhallanden i omradet. Narm-
ast Uppsalaasen utgors marken av mullhaltig jord, pa vag och gang- och cykel-
bana asfalt och pa parkering fyllning. Ytskikt och fyllning underlagras av lera.
Narmast asen ar lerdjupet ca 3 meter for att 6ka relativt jamnt at 6ster for att ca
50 meter ut fran asen vara ca 15 meter djup. Leran underlagras av asmaterial
som djupare ner vilar pa berg. Narmast Fyrisan utgors marken av ett ytskikt
med 0,5 meters fyllning som underlagras av lera med ca 45 meters djup, under
leran aterfinns friktionsjord sannolikt sand ovan moran. Fyllning utgdérs mesta-
dels av sand och grus.

Vattenomraden

Forutsattningar

Grundvattentakt

Uppsalaasen ligger inom inre skyddsomrade for Uppsala Kommuns grundvat-
tentakter, sarskilda skyddsforeskrifter ska foljas (Miljobalken 7 kap, 21 och

22 8). FOr verksamhetsutovning och vid planering av bebyggelse, vagar och
andra anlaggningar pa Uppsaladsen ska risken for fororeningar av grundvattnet
beaktas.

Fyrisan
Forandringar i Fyrisans vattenfloden kan bli foljden av anlaggandet av den nya
bron.

| Fyrisans vattensystem finns upplands landskapsfisk Asp som ar skyddsvard
enligt EU:s vattendirektiv. Da omradet ligger inom skyddsomrade for vatten-
takt kravs dispens for markarbeten inom 3 meter fran hogsta grundvattenyta.

Hamnomradet stracker sig idag fran Islandsbron till Kungsangsbron. | hamnen

finns ett tjugotal kajplatser for storre fartyg, en smabatshamn med ca 60 platser
och en gasthamn med ca 20 batplatser.
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Befintliga forutsattningar. 1) Rod farg: lerdjupet &r mindre &an 10 meter, Streckat om-
rade ar det nya foreslagna vagomradet, cirklar symboliserar uttagsbrunnar.(Ramball)

Foréandringar

Grundvattentakt

Med forvéantad trafikmangd pa Ullerakersvagen, som ligger inom inre skydds-
omrade for grundvattentékt, 6kar risken for att en eventuell fororening kan na
grundvattnet. Vagomradet har darfor flyttats nagot 6sterut mot idrottsomradet
studenternas, dar lerlagren &r betydligt djupare vilket innebér ett battre skydd
for grundvattentakten. | de delar av vagomradet som saknar detta skyddande
lerlager ska sarskilda atgarder vidtagas vid utformning av vagomradet. Forore-
ningar ska samlas upp i ett dagvattensystem och ledas till sérskilda oljeavskil-
jare eller kunna lansas upp ur Fyrisan.

For att mojliggora trafikering langs Ullerakersvagen, i den mangd som forvan-
tas i prognosen, ska sarskild dispens fran vattenskyddsforeskrifter sokas hos
Lansstyrelsen efter det att detaljplanen antagits av plan- och byggnadsnamn-
den. Sarskild placering, utformning och anléaggning av vagomradet kommer att
kravas for att uppna ett fullgott skydd for grundvattentakten.

Ullerakersvagen foreslas forses med ett gravskydd och ett tatskikt som placeras
pa en barriar i form av bentonit. Mellan gatan och gang- och cykelvagen mot
asen satts ett avkorningsskydd i form av en hogre kantsten. Syftet med detta &r
att allt intrdngande vatten och eventuella féroreningar i gatans markoverbygg-
nad ska fangas upp och avledas till ett separat dagvattensystem. Dagvatten och
eventuella fororeningar fran korbanans yta avses avledas via dagvattenbrunnar
till en ny dagvattenledning. Grundvattenskyddet med gravskydd och tatskikt
har som syfte att helt avskilja vagkroppen fran kring- och underliggande mark
som ingar i skyddsomrade for grundvattentakt. Utforandet ska ge skydd mot
langsamma forlopp dar intrangande vatten eller vatskor fangas upp och tas om
hand men ocksa mot foljder av t ex olyckshandelser som medfor att vatskor
eller amnen sprids ut dver vagbanan och snabbt avleds via dagvattensystemet.
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Uppsalaasen Studentemas IP

Avkémingsskydd A

Vagkropp
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Asmaterial

Skiss Gver vagbanans sektion med skyddsatgard i dem delar dar gatan gar in pa
skyddsomrade for grundvattentakten, Ramboll.

Dagvattnet ska passera en oljeavskiljare som fangar upp fororeningar innan
vattnet slapps ut i Fyrisan. Omradet dster om Ullerakersvagen har ett lerdjup
som i delar 6verstiger tio meter, ddrmed kan leran anses som tat och inte kunna
lacka till grundvattnet. Bedomning har gjorts, utifran markgeoundersékningen,
att gransen for lerskiktet pa 10 meter gar strax dster om nuvarande lage pa Ull-
lerakersvéagen. Soder om utloppet (nedstréms) i Fyrisan planeras en permanent
lans som kan stracka sig éver ans hela bredd. En sadan lans kan bli anvandbar
da fororeningar i vattnet maste tas omhand, inte enbart fran Ullerakersvagen.
For att skydda grundvattentékten langs med Sjukhusvagen foreslas ett skydds-
racke uppforas mot assidan.

Fyrisan
Brons paverkan pa vattenflodena i Fyrisan bedéms som mycket sma enligt de
berdkningar som hittills gjorts.

Anlaggningsarbeten for brons stéd och landfasten medfér byggande i vatten-
omrade. Det finns risk for att material slammas upp och grumlar vattnet. Grum-
ling av vattnet kan paverka djurlivet i an negativt. Denna paverkan &r dock
tillfallig och bedéms inte medféra nagra bestaende negativa konsekvenser.
Enligt definition i Miljobalken &r det att betrakta som sa kallad vattenverksam-
het (MB kapitel 11). For anlaggandet av bron ska tillstand for byggande i vat-
ten, enligt Miljobalken, sokas hos Mark- och miljddomstolen.

Trafik och tillganglighet

Forutsattningar

Idag finns ingen trafiklank dver Fyrisan i detta lage. Det finns heller ingen moj-
lighet att ta sig over for fotgangare eller cyklister. En ny gang- och cykelbro
har uppforts i Islandsgatans forlangning, detta &r en attraktiv forbindelse for
oskyddade trafikanter som avlastar andra lankar och forkortar avstandet till
malpunkter i staden. Trafikbelastningen &r idag stor pa Islandsbron och dess
narmaste gator, med dalig luftkvalitet och trafikbullerstorningar som foljd.
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Detta tillsammans med utvecklingen av stadsdelen Kungséngen skapar ett be-
hov av en ny trafiklank 6ver Fyrisan.

Det industrispar som finns inom planomradet idag tas bort och anlaggs pa nytt
vid behov, for att mgjliggora den nya gatusektionen. Det framtida eventuella
sparomradet ska kunna samnyttjas vid behov av industritransporter och spar-
bunden kollektivtrafik.

Sammanstélining av trafikfléden
(modellberdakningar)

Svart text visar prognos for trafikmangden ar 2030 med ny bro

Rad text, skillnad i jamforelse med alternativ utan bro (ar 2010), Rod= trafiken 6kar

Gron text, skillnad i jamforelse med alternativ utan bro (ar 2010), Gron= trafiken minskar
(Ramboll)

Foréandringar

Trafikfloden
Kungsangsesplanaden och bron i dess forlangning beraknas avlasta trafik fran
innerstaden. Prognoserna visar att Kungsangsesplanaden ar 2030 forvantas
trafikeras med ca 15 000 fordon/amd (&rsmedeldygn). Trafik p& Ostra Agatan
berdknas minska med ca 1 400 fordon/amd, detta galler om korriktningen avser
dubbelriktad trafik langs strackan och med begrénsning av trafiken i hastighet
och korriktning. Prognosen visar att biltrafik pa Islandsbron minskas till ar
2030 forutsatt att bron byggs. Dagens trafikmangd pa Islandsbron utan ny bro
uppskattas till ca 12 000 fordon/amd, med den nya bron sker en minskning till
ca 7 500 fordon/amd. Detta medfor att bullersituationen och luftkvaliten vid
Islandsbron antas forbattras. Begransad framkomlighet for trafik i norrgaende
riktning pa Ostra Agatan bedéms vara till fordel for planerad spartrafik och for
mojligheten att uppna en minskning av biltrafik vid omradet kring Islandsbron.
Korsningsutformningen vid Ostra Agatan och Kungséngsesplanaden har en
stor paverkan pé trafikflodena p& Ostra Agatan. Begransad tillganglighet fran
gungsangsesplanaden foreslds med hansyn till den miljé som foreslas pa Ostra
gatan.

Dar Kungsangsesplanaden mater Ullerakersvagen planeras en trevagskorsning
med trafiksignaler for att underlatta framkomligheten for stomlinjetrafik och
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for framtida spartrafik soderut mot Ullerakeromradet.

Korsningen Sjukhusvagen och Ullerakersvagen planeras att byggas om av
kommunen till en signalreglerad trevagskorsning. Vanstersvangande fordon far
ett eget korfalt, detta ger bra kapacitet och framkomlighet genom korsningen.
Pa langre sikt bor finnas majlighet att andra utformningen, exempelvis till fyr-
vagskorsning vid behov. Korsningen ligger mitt i kurvan och har betydande
lutningar och ligger intill brunnsomradet for vattentakt.

Beraknade trafikmangder pa strackan kréaver trafiksékra I6sningar for véanster-
svangar samt i anslutningar till korsningar, vilket behdver studeras mer nog-
grant infor projektering.

Kollektivtrafik

Kungséngsesplanaden ingar i det stomlinjestrak som planeras mellan Granby
och Ultuna. Stomlinjetrafik med bussar planeras att trafikera straket fram till
dess att ett eventuellt spartrafiknat byggs.

Gatusektioner

Kungsangsesplanaden planeras som en stadsgata kantad av bostadsbebyggelse
med mojlighet att etablera verksamheter i bottenvaningarna. Gatumark pa
Kungsangsesplanaden ger utrymme for ett korfélt for biltrafik i vardera rikt-
ningen och ett stomlinje-/sparfalt for kollektivtrafik. Utrymme ges i gatu-
sektionen for att anlagga kanstensparkering pa den norra sidan av gatan samt
vid behov uppfora sidoperronger i gatans mitt. Den befintliga tradraden langs
Kungséngsesplanaden sparas och tillfor ddrmed en etablerad gronska i den nya
gatusektionen. Gang- och cykelvagar planeras pa bada sidor om gatan.

|

nn
X S

Foreslagen gatusektion for Kungangsesplanaden. Befintlig tradrad sparas och stom-
linjer kor i mitten av gatusektionen, enfiliga kdrbanor for biltrafik anordnas samt
dubbelriktade gang- och cykelvagar pa bada sidor om gatan, Ramball
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Ullerdkersvigen idag ligger i denna sektion ca 0,5 m éver ny sektion
(tunn streckad linje)

Foreslagen gatusektion for Ullerakersvagen, med ett parkstrak och gang- och cykel-
vag langs med asen. En tradrad skapar tydliga riktlinjer och skiljer samtidigt av den
nya Ullerakersvagen fran det grona straket mot dsen. Gang och cykel ska aven finnas
pa sidan mot studenternas for att uppna en god tillganglighet pa bada sidor om végen,
Rambdll.

Ullerakersvagen flyttas ut mot Studenternas for att klara de sakerhetskrav som
stalls for att skydda grundvattentakten fran eventuella fororeningar. Den yta
som idag utgor vagomrade foreslas utvecklas till ett gront parkstrak kantad
med en gang- och cykelbana mot den nya Ullerakersvagen. En forhojd kantsten
langs gatan mot asen utgdr tillsammans med tradraden ett skydd och en visuell
ledning for trafikanter pa Ullerdkersvagen. Detta ska férhindra att avkorning
med bil in mot dsen och grundvattentakten sker.

Det ska vara mojligt att som fotgangare eller cyklist att pa nagon del av gatus-
trackan ta sig over Ullerakersvagen till eller fran Studenternas. For att for-
hindra bilkérning inom gang- och cykelstraket foreslas nagon form av hinder i
dessa slapp, exempelvis pollare eller liknande.

Halsa och sékerhet

Forutsattningar

Inom staden finns omraden som, i handelse av stora vattenfloden i Fyrisan och
Malaren, riskerar att stallas under vatten. De naturliga forhallanden som galler
for Fyrisan medfor att hansyn maste tas till att versvamningar forekommer.
Med ett nederbordsrikare klimat i framtiden kan dversvamningar bli vanligare
och mer omfattande.

Bullerstérningar och dalig luftkvalitet ar idag ett problem vid Islandsbron,
Munkgatan och Ostra Agatan.

Forandringar

De nya gang- och cykelvagarna under bron forvantas dversvammas under var-
flod samt vid hdga vattenstand som uppkommer ungefar vart tionde ar. Detta
kan tidvis forsvara framkomligheten for gang- och cykeltrafik under bron, moj-
lighet finns da att ta sig 6ver bron for att komma vidare norr- eller sdderut
langs Fyrisan.

Sarskild hansyn ska tas vid utformning av bron, dess narmaste omgivningar
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och anslutande vagar for att skapa tillgangliga och sakra strak for fotgangare
och cyklister.

Studenternas IP har idag begransade utrymningsvégar, i och med den nya bron
kan ytterligare en utrymningsvag tillkomma.

Problematiken med buller och luftféroreningar forvantas forbattras vid Islands-
bron och intilliggande gator nar ny passage dppnas dver Fyrisan.

Med en ny forvantad trafikmangd ar 2030 med 15 000 fordon/amd vid Kungs-
dngsesplanaden och pa Ostra Agatan med ca 2 500 fordon/amd forvéntas bul-
lersituationen paverka omkringliggande rekreationsomraden som Tullgarn-
sparken, Studenternas och arummet. Vid utformning av vagomradet foreslas
bullerstorningar minimeras med hjélp av byggnadstekniska losningar.

Ekvivalent niva Teckenforklaring

fran vagtrafik )
GB(A), inkl fasadrefiex — Vg

- [ Sebyggeise
< -
85 c- =70 7] Baracker, ISkiare mm
60 < ==85 Vattenyta
55< =<=60

50 < ==55
I --50

Trafikbullerutbredning berdknad enligt trafikprognos 2030 med ny bro, ekvivalent
niva tva meter 6ver mark. Ur Trafikbullerutredning for Bro 6ver Fyrisan, Ramboll.

Med férvantad trafikmangd ar 2030 utan bro dverskrids inte nagra av bedom-
ningsgrunderna. Den storsta trafikstrommen ligger pa Kungséangsesplanaden
och drabbar framst verksamhetsomraden och kontor. Ullerakersvagen med 800
fordon/dygn medfor att de dygns-ekvivalenta ljudnivaerna ar lagre an 55 dB(A)
15 m fran nuvarande véagmitt.

Utifran den forvantade trafikbullersituationen ar 2030 &r det den kraftigt dkade
vagtrafiken pa Ullerdkersvagen fram till bron (fran 800 till ca 8 500 for-
don/amd) och Kungsangsesplanaden (fran ca 5 000 till ca 13 000 fordon/amd)
som medfor dkade ljudnivaer i omgivningen. Mot Asen, gronomradet véster
om Ullerakersvagen, okar ljudnivan till strax dver 55 dB(A), jamfort med nu-
varande trafiksituation dar ljudnivan ligger under 55 dB(A). Langs Kungsangs-
esplanaden 6kar ekvivalentnivan med cirka 5 dB(A), ett par kontorshus far
ljudnivaer 6ver “riktvéardet” 65 dB(A), utomhus mot fasad.
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Ekvivalent niva Teckenfirklaring

fran vagtrafik )
dB{A). inkl fasadrefiex . Vag
70 [ Bebyggeise
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80< =65 =
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Trafikbullerutbredning av hur dagens trafiksituation med en ny bro dver
Fyrisan paverkar narliggande rekreationsomraden. Ur Trafikbullerutredning for Bro
over Fyrisan, Ramball.

Teknisk forsorjning
Ledningar

Ett storre ledningsstrak ligger i parkomradet langs med Kungéngsesplanaden.
Dessa flyttas till fordel for ny bebyggelse i Kungsangen. Ledningarna ska flytt-
tas ut i gatumark. 1 samband med detaljplanering av bostéderna i kvarteren
Varpen och Spolen har denna fraga beaktats.

Ett ledningsomrade, for dagvattenledningar, pa gatumark forlaggs langs med
Ullerakersvagens Ostra sida, vid Studenternas och foljer sedan Kungsangses-
planaden ner mot Fyrisan. Dagvattnet passerar en oljeavskiljare innan vattnet
slapps ut i an.

Befintliga transformatorstationer inom planomradet behéver omlokaliseras for
att mojliggora ett genomfdrande av detaljplanen.

Oljeavskiljare

Den nya vagdragningen éver Fyrisan medfor att befintlig oljeavskiljare beho-
ver flyttas. Nytt lage for denna foreslas strax séder om Kungséangsesplanaden
pa den Gstra sidan om Fyrisan pa Kungséangen 11:1. Oljeavskiljaren ar placerad
under mark med nagra uppstickande rér ovanfor markytan. Det ges i planen
mojlighet att uppfora en mindre byggnad for tekniskt andamal. Byggnadsarean
begransas till 30 m? med en hégsta totalhdjd med 3,5 meter.
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PLANENS GENOMFORANDE
Organisatoriska atgarder

Tidplan
Planarbetet bedrivs med malsattningen att planen ska antas under hosten 2014,

Genomforandetid
Planens genomforandetid ar 5 ar fran det datum detaljplanen vinner laga kraft.

Ansvarsfordelning

Byggherren har det samlade ekonomiska och administrativa ansvaret for ge-
nomforandet av detaljplanen.

Huvudmannaskap
Kommunen ar huvudman for allman plats inom omradet.

Avtal

Planavtal har uppréttats mellan byggherren och plan- och byggnadsndmnden.
Avtal om fastighetsreglering ska upprattas mellan kommunen och &garna till
fastigheterna Kungsangen 11:1 och Kronasen 1:11 for dverforing av allman
platsmark till kommunen.

Befintligt arrendeavtal mellan kommunen och Uppsala bangolf ska sagas upp.
Nytt upplatelseavtal avses tecknas pa annan plats.

Det gallande arrendeavtalet for batklubbarna paverkas till viss del vid batupp-
laggningsplatsen pa den 6stra sidan om Fyrisan, Kungsangen 11:1. Delar av
dessa upplaggningsplatser behover ge plats at en ny oljeavskiljare som tillhor
bron.

Tekniska atgarder

Utredningar infor bygglovprévning/bygganmalan

Byggherrarna bekostar de utredningar som &r nédvandiga for bygglovprov-
ningen.

Trafikbuller

En trafikbullerutredning har gjorts for att undersdka bullrets paverkan pa néar-
liggande rekreationsomraden. Buller forvéantas séanka vistelsevardena i Tull-
garnsparken, langs med astraket och pa den véstra sidan av an vid Studenternas
IP.

En malsattning vid utformningen av den nya véagforbindelsen bor vara att bul-
lernivaerna blir sa laga som majligt for att minska paverkan pa omkringlig-
gande rekreationsomraden.

Vid planlaggningen av de nya bostadskvarteren i Kungsangen har separata tra-
fikbullerutredningar tagits fram som paverkat utformning och placering av ny
bebyggelse.



Markfororeningar

Planomradet pa ans Gstra sida ingar i ett storre omrade som tidigare hyst in-
dustriell verksamhet och marken i omradet kan darfor vara fororenad. Tidigare
gjorda undersokningar har visat att det finns mattligt hoga respektive hdga hal-
ter av koppar och bly och daven av PAH (polycykliska aromatiska kolvéten) och
metaller. Vid misstanke om eventuell férorening ska detta anmalas till Milj6-
och halsoskyddsmyndigheten i enlighet med Miljobalken kap 10 § 11.

Byggskedet

En riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna bor goras innan

byggstart. Den bekostas av byggherren. Om riskanalysen pavisar risk for vib-
rationsstorningar ligger det i byggherrens eget intresse att vidta atgarder mot

byggrelaterade skador.

Markarbeten ska utforas vid Ullerakersvagen, som ligger inom inre skyddszon
for grundvattentakt. Nar dessa atgarder ska utforas ska entreprenoren betraf-
fande miljorisker tillse att fore arbetenas igangsattning till tillsynsmyndigheten
redovisa rutiner for incidentberedskap vid olycka samt skadeférebyggande at-
gérder for hantering av drivmedel samt uppstélining av fordon och maskiner
inom skyddsomrade for vattentakt. Beredskapsplaner ska finnas for olyckor
och oférutsedda handelser med avseende pa betydande miljorisker.

Arkeologi
Byggherren bekostar de arkeologiska utredningar som &r ndédvandiga.

Ledningar och industrispar

| nuvarande parkstrak langs med Kungsangsesplanaden ligger ett stérre led-
ningsstrak, en telestation och ett industrispar. Ledningar forlaggs i gatumark i
Kungsangsesplanaden, telestationen flyttas till foreslaget nytt lage inom E-
omrade i detaljplanens Gstra del. Industrisparet rivs och kommer vid behov
anléggas i Kungsangsesplanadens nya gatusektion. Berorda ledningségare ar
kontaktade i samband med detaljplaneldaggning for den nya bebyggelsen i kvar-
teren norr om Kungsangsesplanaden.

Ledningar langs med Ullerakersvagen ligger kvar i befintligt lage och ingar i
det nya gronstrak som bildas nar Ullerakersvagen far en ny vagstrackning.

Befintlig transformatorstation pa Studenternas idrottsplats kommer att behéva
flyttas infor ett genomfoérande av detaljplanen. Det nya foreslagna laget ar intill
befintlig pumpstation vaster om Ullerakersvagen mot asen. Befintliga jordkab-
lar langs med Ullerakersvagen kan behova flyttas.

Byggherren ska kontakta bertrda ledningsagare i god tid. Utséttning av befint-
liga kablar ska begéras innan arbetena sétts igang. Befintliga anlaggningar
maste hallas tillgangliga for berorda ledningsagare under byggtiden.

Gravtillstand

Omradet ligger inom skyddsomrade for vattentékt och det kravs dispens for
markarbeten inom 3 meter fran hogsta grundvattenyta. Dispensen soks hos
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Lansstyrelsen och erfordras i detta fall for planerade spontnings- och pélnings-
arbeten i abotten.

Ekonomiska atgarder

Investeringsmedel for byggandet av bron, anslutningsvégar och sarskilda
skyddsatgarder ar beslutade i kommunens budget for aren 2011-2014 med to-
talt 120 miljoner kronor.

Ombyggnaden av Kungséngsesplanaden finansieras genom avtal med exploa-
torer inom Kungséangens programomrade.

Kommunens kostnader for flytt av ledningar, telestation och industrispar finan-
sieras via intakter fran markforsaljningar inom Kungséangenomradet.

Kostnaderna for flytt av ledningar och telestation regleras av separat avtal mel-
lan fastighetségare och ledningségare.

Fastighetsréttsliga atgarder

Fastighetsbildning, gemensamhetsanlaggning mm

Detaljplanen utgdr underlag for de fastighetsrattslig atgarder, som &r en forut-
séttning for planens genomfdrande.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

Delar av kvartersmark kommer att éverga till allman platsmark inom detaljpla-
neomradet.
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Markoverlatelser inom planomradet.
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PLANENS KONSEKVENSER

Miljoaspekter
Landskapsbild, stadsbild

Kungséngen genomgar en omvandling fran industriomrade till bostadsomrade,
nya lankar 6ver Fyrisan blir viktiga for att forhindra en barriareffekt. Bron kan
bli en symbol for Kungsangen med den foreslagna enkla men uttrycksfulla
utformningen.

Kulturarv

Den nya foreslagna bron och anslutande vagar bedéms inte paverka det kom-
munala kulturmiljoomradet eller riksintresseomrade K40A for kulturmiljovard
pa ett negativt satt. Den foreslagna bron har en lag hojd for att minimera pa-
verkan av siktlinjerna mot stadsparken/arummet liksom mot staden/hamnen.

Naturmiljo

Naturmark inom planomradet ar redan ianspraktagen. En del av de storre tra-
den langs Fyrisan har hoga biologiska och estetiska véarden. Nagra av dessa tas
bort for att mojliggéra byggandet av bron.

Strandskydd

Planomradet beror tidigare planlagd mark dar strandskyddet ar upphavt. Delar
av gallande planer kommer att ersattas nér den nya detaljplanen vinner laga
kraft. | samband med detaljplanens antagande upphavs strandskydd ater inom
planomradet.

Rekreation

Okande trafikbuller frdn Kungséangsesplanaden, Ullerakersvagen och Ostra
Agatan sanker vistelsevdrdena bade i Tullgarnsparken och langs &stréket pa
bada sidor om Fyrisan. Gatorna ska utformas som stadsgator och inte trafikle-
der, med malsattningen att bullernivaerna ska bli sa laga som mdjligt. God
framkomlighet ska framjas i nord-sydlig riktning 6ver Kungsangsesplanaden
pa den vastra sidan an. Detta ar en viktig forutséttning for framtida utveckling
av idrotts- och evenemangsomradet.

Framkomligheten for gang- och cykeltrafik langs med an pa bada sidorna ska
fortsattningsvis ha hog prioritet, och bedéms inte paverkas negativt av foresla-
gen detaljplan.

Bangolfen behover hitta ett nytt l1age.

Studenternas IP paverkas da den nya Ullerakersvagen gor intrdng pa idrotts-
platsen. Detta bedoms dock inte vara en stor negativt inverkan for framtida
utvecklingsmojligheter fér Studenternas.

Mark och vatten

Uppsala- och Vattholmadsarnas vattentakt

For de delar inom planomradet som ligger inom det inre vattenskyddsomradet
ska skyddsatgarder vidtagas vid ett genomférande av detaljplanen. Sarskilda
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tekniska losningar kravs vid anldggandet av vagen for att skydda grundvatten-
takten fran eventuella fororeningar. Sarskild dispens kommer att sokas for in-
trang i vattentéakten, vilket sker efter det att detaljplanen vunnit laga kraft.

Sjukhusvagen ska forses med ett skyddsracke, det forhindrar avakning mot
assidan som kan paverka grundvattentakten.

Dagvatten samlas upp i en dagvattenledning Gster om Ullerakersvagen och leds
via en ny oljeavskiljare ut i Fyrisan.

Sammantaget bidrar dessa atgarder till att asen och grundvattnet far ett battre
skydd mot fororeningar an i dagslaget.

Fyrisan

Arbetena med brons stod och landfasten medfér vattenpaverkan. Det finns risk
for att material slammas upp och grumlar vattnet. Grumling kan medféra kon-
sekvenser som minskad tillvaxt av plankton och vaxter, vilket i sin tur kan leda
till minskade populationer av fisk. Den grumling som kan uppsta ar temporar
och nar skadeférebyggande atgarder genomforts bedéms grumlingen inte med-
fora nagra bestaende negativa konsekvenser for vattenlevande organismer.

Bedomningen av den nya brons paverkan uppstréms har gjorts med hjélp av en
inmétt tvarsektion av Fyrisan dar bron kommer att ligga. Vid hogsta hogvatten-
flode, 90 m®/s, berdknas n endast stiga med ca 1 cm och for lagre floden ror
det sig om millimetrar vilket betyder att bron endast har en minimal paverkan
pa flodesnivaerna uppstroms. Bropelarnas form kan ha en viss inverkan pa
stigningen vilket det dock inte har tagits hansyn till i detta skede. Resultatet ger
en minimal paverkan uppstroms, oberoende av form. Flodesberékningarna vi-
dareutvecklas och kompletterar den tekniska forslagshandlingen med en be-
skrivning.

Oversvamning

Delar av planomradet riskerar vid handelse av stora vattenfloden i Fyrisan och
Maélaren att stallas under vatten. De naturliga forhallanden som galler for Fy-
risan medfor att hansyn maste tas till att 6versvamningar férekommer. Med ett
nederbordsrikare klimat i framtiden kan sadana ocksa bli vanligare och mer
omfattande. Fyrisans 100-ars flode ar +8,3 meter (hojdsystem RH2000) och det
hogsta flodet &r +9,6 meter. Detta innebar att viss sannolikhet for dversvam-
ning finns pa delar av planomradet vid extrema vattenfloden.

Gang- och cykelvégar under bron kommer att 6versvammas av Fyrisan vid
hoga vattennivaer som vid 10-arsfléden. Under denna period finns méjlighet
att istéllet ta sig runt och 6ver bron pa alternativa gang- och cykelvagar.

Halsa och sakerhet

For att klara de nationella miljokvalitetsnormerna uppréattade kommunen ett
&tgardsprogram 2006. | &tgardsprogrammet pekades Ostra Agatan, avsnittet
soder om Islandsbron, ut som ett av de gatuavsnitt dar miljokvalitetsnormerna
overskreds eller riskerar att éverskridas. For att 16sa miljoproblematiken i detta
avsnitt har utgangspunkten varit att skapa nya passager 6ver an, for att avlasta
Islandsbron och Ostra Agatan. Den kombinerade gang-/cykelbron och bilbron
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over Fyrisan forvantas lésa delar av trangsel- och miljoproblematiken vid Is-
landsbron. Enligt berdkningar bedéms trafikflédena halveras vid Ostra Agatan
och bullersituationen forbattras, vilket ger en positiv utveckling for befintliga-
och framtida bostader. Daremot sa flyttar man bullerproblematiken till ett om-
rade som idag ar viktigt for rekreation. En bullerutredning visar att med berak-
nad trafikdkning ar 2030 kommer vistelsevardena att paverkas negativt i Tull-
garnsparken, Astréket och pa den vastra sidan av &n vid Studenternas. Utform-
ning av den nya bron och anslutande végar ska utredas for att uppna minsta
mojliga paverkan fran trafikbuller pa narliggande rekreationsomraden. Buller-
konsekvenser for Akademiska sjukhuset ska beaktas.

En storre spridning av trafiken i innerstaden bedoms fa en positiv inverkan pa
delar av innerstaden som idag har problem med trafikbuller och dalig luftkvali-
tet, samtidigt som idag orérda omraden kommer att paverkas av den nya till-
kommande trafiken.

Trafik

Gatu- och trafikkontoret har i trafikutredningen "Ny bro éver Fyrisan 2008”
gjort en bedémning var en ny bro bor placeras for att bast avlasta bade Islands-
bron och Kungsangsbron. Resultatet visar att en ny bro i héjd med Kungséngs-
esplanaden ger mest samhallsnytta. Trafikprognosen 2030 med foreslagen pla-
cering visar pa att Islandsbrons biltrafik minskar avsevart till ca 7 500 for-
don/&md frén dagens 12 000 och Ostra Agatan till 2 500 fordon/amd frén da-
gens 3 800 fordon/amd. Trafikflodet Gver den nya bron berdknas uppga till ca
10-15 000 fordon/amd. En forutsattning for att den nya bron ska ge det positiva
utfallet &r att Baverns grand forblir en bussgata.

In- och utfarten till sjukhusomradet ligger nara korsningen Dag Hammarskolds
vag och Sjukhusvégen. Detta har en negativ paverkan pa kapaciteten/fram-
komligheten i korsningen och tillgangligheten till sjukhusomradet. Eventuell
kobildning kan blockera infarten till sjukhusomradet. | samband med omstruk-
turering och planering av sjukhusomradet pagar diskussioner om att lokalisera
infarten till ett annat lage. Den nya broforbindelsen beréknas forbattra forhal-
landena for trafik till och fran ambulansstationen vid Sjukhusvagen. Korsning-
en Sjukhusvagen - Ullerakersvagen foreslas en utformning som bedéms ge god
kapacitet och framkomlighet.

Sociala aspekter
Tillganglighet
Vid planens genomfdrande Okar tillgangligheten mellan stadsdelarna och

arenaomradet och till gronomraden som Uppsaladsen. Samtidigt skapas nya
barriarer som minskar tillgangligheten till rekreationsstraket langs Fyrisan.

Motesplatser

Nya motesplatser kommer att uppsta i och med den nya bron pa bada sidor om
Fyrisan.

Stadsliv
Bron knyter samman den Gstra med den vastra sidan av an. Den dstra sidan,
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Kungséngen, utvecklas till en ny stadsdel med en ttare kvartersstruktur inne-
hallande bostader med inslag av kontor och andra mindre verksamheter.

PLANENS FORENLIGHET MED OVERSIKTSPLAN OCH
MILJOBALKEN

Miljobalken
Oversiktsplan
Planforslaget bedéms Gverensstamma med intentionerna i Oversiktsplan 2010.

Miljobalken
Planforslaget bedoms vara i Overensstimmelse med miljobalken 3 kap 1 § av-

seende markanvandningens lamplighet med hénsyn till beskaffenhet och lage,
foreliggande behov och en fran allman synpunkt god hushallning.

Planforslaget ingar i omrade for Riksintresse for Kulturmiljo. Omradet dar
bron placeras bedéms inte paverka riksintresset. Brons hojd foreslas vara lag
och bedoms darmed inte paverka sikten mot innerstaden och viktiga monumen-
tala byggnader som domkyrkan och slottet. Planforslaget bedoms vara férenligt
med miljobalkens kapitel 3.

Planfdrslaget berdr inte miljobalkens kapitel 4, Malaren med 6ar och strandom-
raden och planforslaget bedoms darmed vara férenligt med miljobalkens kapi-
tel 4.

Planfdrslaget berdr delvis miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5
med hansyn tagen till vattenskyddsomrade och trafikbuller bedoms planférsla-
get vara forenligt med miljobalkens kapitel 5.

Planforslaget beror 11 kap § 9 MB, tillstand for vattenverksamhet kréavs for
byggandet av bron som ska tillstandsprovas i miljodomstolen.

PLAN- OCH BYGGNADSNAMNDEN

Uppsala i mars manad for utskick till samrad

Beslutsdatum

Godkénd av byggnadsnamnden for:
e samrad 2011-05-19

26



1-28002/2 102 -uslielp

1-92002/6002 -1U2Ue1p Py

BuunisagapUEIOOUED
Bunnsequeld

eyl

oy ueueld 1L

“ yesy ebe
Nad - spusBeiuy
Nad - Buuysuesy

N8 61-60-1102  pewes

ST

1ayosbutisueld

apuesepgiue(d Jlewon

10 Uenige} | peyesddn

uspeue|dsasbuesbuny| pia
NYSIdAd ¥3AQ Odd

ay¥NYS

Joj ueydliereq

§esadn Ll

‘suelb ejsiephk

suasjpwiwe)saq Jabue uayd ‘edsBulusiaueH

Xajsuogensn|

‘eueqBen

uabejsauo) JesiA ejA eib ‘sluljsuonessn|

Y

01q Jeqsbuiuddg

HANOILYHLSNTI
“uay|eqQfiw “dey 2 16yus

saeyddn ‘seipue uedfjejap us Jeu Japelul HSHELoN. Wos ppAyspuesnS

ppAyspuens

“yess| eBe| Jauuin uauejd Bep usp Uel) Je G Jg UBPHOPUBIQIIOUSS
HISTINNYLSIE VAILVHLSININGY

Jo10W | ployleio) elsBoH

<

JANVHQ4LN "ONINWHOALN *ONI¥AOV1d
sueiBauedfieyag paw pnaojsHesn — ————
JANYNQHONY SNINEVIN
Jajewjelpeny | ealespeubbiq ejsiolg 000
AVYOIANVILLANLN
*01q Japun BeajayAo Yoo -bues obessed-0f
*(1ouonensny|l Yoo jxa}) uabujuauysaqueld
1 sesiAopal Lwos Jabe|sigysbuluwioyn
Ilua sej|e)sab yespnany | s
UBpEJWOEL SPUEIN|SUE YOO UJSEjoiq ‘olg w
‘[BJSUSH0D AB SEIojiN eys (uajep apuexonsddn
uap) uojAd Yoo ylegpIw paw yepy
400 JeoigsBujupnisue ‘peubbAgieng suolg oig
JAYHNONILLYA

HOO ¥3S1V1d YNNYWTIV AY JANYHQ4LN/ONINWEOLLN

uajop essQ

"seigjddn Jej sjuennied 1o}
01q JeqsBujuddo ua Jep apeiwousien jaddg

[ w1
Advd

OYA09
VivO

NZLLVA HOO XdVIN AY ONINGNYANY

JeBuiubBejue eysiuya )

YVONINMOILIESNYHO

“JopeIO BfoY wou Jo]|eB Buiuosieq
uejn JesjowuLuelsag usjel[i e Buluwiopn yoo Buiupueaue usabue
Jsepu3 "JeBuiuos}aq SpUSEISUEPSU AW USPEILIO Woul Jaj|eB apueljo4

Y3ISTINNYLSIANY1d

NN /
SSONM

7
¢
3
Y

o

2z,

suteRIEy
Bu1aqBoH JaBuy

BuIDIORAINS|[BYWIES 10} J0I0JUOYH

€10Z Jaquianou | "Aa1 ‘0L0Z few | pepesddn

uepeIRwINd
“Bepiopun

PIRY | 000ZHY / 00 81 66 J219MS.
“wiejsAsjeulpiooy

(€v) 000z:) “(1¥) 00011 VIVXS

.

L
,
NG

Beipusen
Beawer
BoysagT ‘dsoi Boisieg v v
fey
eddes) —
[T 0]
adols 4
wes TSI~

6RO 40 -BURD)  —--nnmmmn

(“uesy16010j o0 Newiur0sb ) opeubbhe =

sugibsdessusby —
|ley eBAQ sugiBsBuIUpUEALY  — -

og 0 0 0

ployien 00+
eaImploH o
uapueligyIospioH

wesben - -
uajsjuey
sepkny =
nwpolg T
ogH
»els ———
16uAQ

‘i sopeubbAg

" ueydijeiep 1Byjua Jesueio
Yessbuiupa
sueiBsjouBises ————
‘wrw JesugiBsiouBpses

YVONINMO3L3g

suesbpjes) — —




1-28002/2}0¢ -uslielp

1ayosbutisueld

1-92002/6002 -1U2Ue1p Py

apuelepojueld Jjewlon
10 Uenigey | peyesddn

uspeue|dsasbuesbuny| pia

BuuniSagapUBIOuIOLED)
Bunnsequeld

eyl

oy ueueld 1L

e NYSIdAd 43AQ Odg

Ned - " spuebejuy
K e 10} Ugdfieyeq
N8 61-60-1102  pewes
SUBISU] D(Z _>_<m g:%
‘suelb ejsiaph Wy
suasjewwe)saq Jabue uayid “seidsbuiusiauey 0iq
xajsuonessny|| 01q Jeqsbuiuddg
‘eueqben T ]
uabesaio) JesiA elA eib ‘aluljsuonensny|| B \ﬂ\\\\\\\\\U\
HANOILYHLSNTI

“uasleqofiiw “dey £ 1Bijus

sneyddn ‘seipue uejdljejop ua Jeu Japeujul PSiewoine wos ppAyspuess
ppAYSpuEnS

"yeuy ebe| Jauula usued Bep uap Uely Je G Je UspopUBIQUIOUSS)
YISTINNYLSIE YAILVHLSININGY

<

JANVHO4LN 'ONINWHO4LN ‘ONIIVTd

Jojaul | ployfetoy ejsboH

suelBauedfeloq paw pnaiojspen — —o——o—
JANVYNQHONY SNINIVIN
Jajewielpeny | ealespeubbAq ejsiolg 00%
AVYOIANVYILLANLN
*01q Japun BeajayAo yoo -buesy abessed-ob
*(+ouonensnyi yoo jxa}) uabuluauysaqueld
1 sesiAopaJ wos jobiejsigjsbuiuwiiopn
1B1jua seyjejsab yespnany | eys
UPEJWOMIBLU 9PUEIN|SUE YOO US)SBJ0Iq ‘0lIg W
‘|B}SUSHOD AB SEIQRN BYs (usjap apuesonsddn
uap) uojAd 4o Y[equIL paw epy
Yoo seoiqsBuiuinisue ‘peubbAgiang suoig oig
JAYINONILLYA

HOO H3SLV1d YNNYWTIV AV 3ANVHOALN/ONINNEO4LN
‘selojddn ey yyennies 1oy

01q JegsBuiuddo ue Jep epewousyen jaddg H
apelwousjep

JeBulubbeue eysiuye]

H

YIewSIa|eAY|
.
[_owo
e |

Josjeld euuewy
NILLVA HOO MHVIN AV ONINONYANY

suelBsdeysuaby e

yled pbejuy
MenjeyAd yoo -bues

yewnyes

suelBsBujupueuy

sueibauedlieyoq + c— —
HYONINMOILIASNYHO

“Japelwo ejay wou Jaj[eb Buiuxosjeq
UBJN JasjaLULLIE)Sag “Uajel|l} Je BuluuLioln Yoo Buupueue usaibue
Jsepu3 "JeBuluyO3)aq SPUBBISUBPSU PSW USPEILIO Woul Ja||eb apuello4

Y3ISTINNYLSIENY1d

RS
54

LA (LR gel 4

i . (1A

LRy £z

2% \i

2

Bl KR
AN RN oW
) REEN
SN A
WS
RN RN £
5\
LN A gk
R\ N
N R N AT

TN

35 7.\

NINSYAYNY \
ENERSNY

V.A// "
\

(€v) 0002:) “(1¥) 00011 VIVXS

F
wook 05 0oy 06 0 O 0

JaufeREy
612qBoH 49Bu]

BulI}99AINS||BYWIES 10 J9I0JUOY
£102 J2quianou | *A21 ‘0L0Z few | peneaddn

uepBIEWILG
:Beppun

PloU 1 000ZHY / 00 81 66 J2I9MS
‘wyshsieuipiooy

ployep 00+
eAINPloH ™~
uapue||gyIIploH
Beipuspen
Benuier
Boysag ‘dsel Boysueg  w v
fey

eddel]

peiL O

adols _ +
wels T
BEAONAO U0 -BUBD  —----m--—-
BTy —
uajspuey|
sophuny ==
anwpglg T

%OBH
wes
1BuAQ
(“uex 1Bolo} 400 gwiLrosd ) sepeubbhs =
‘wrwi sopeubbAg
sugibsdexsuoby — — —

1Iey eBUAQ SuBIBSBUIUPUBALY  —-——

AN ise) paw eibsbul
uejdfjejop 3Bijus Josuein

essbuups —a—
sugibsjoubses ————

AN
“wrw JesugsBsjoybnsey
N\ \ HVONINMO3L3E
N B0 8
NS ENEEH
SEN

DRI




Trafikutredning

A-straket (sédra), Uppsala

RAMBGLL

anuari



Bestillare: Patric Andersson
Kontoret f6r samhallsutveckling (KSU), Uppsala kommun

Konsulter: Mario Rivera, Uppdragsansvarig [trafikplanering]
Robert Engblom [planarkitekt]
Ramboll Sverige AB
Kristina Ehrstedt [landskapsarkitekt]
KARAVAN - arkitektur & landskap AB RAMBOLL

Trafikutredning, A-strdket (sodra)



INNEHALLSFORTECKNING

Inledning

Oskyddade trafikanter - Nuldage och prognos
Parkeringar - dversikt

Fordonstrafik

Godstransporter - dversikt
Utryckningstransporter- déversikt
Kollektivtrafik - éversikt

Avslutning - Trafikanalys och planerad markanvandning
Bilaga 1

Matpunkter for rakning av gaende och cyklister

Bilaga 2

Jamfdrelsediagram med parkeringstal for olika

idrottsanlaggningar i Sverige

Bilaga 3
Bullerutredning

Trafikutredning, A-strdket (sodra)

1
14
16
18
20



Trafikutredning, A-strdket (sodra)



Inledning

I Uppsalas centrala delar genomférs och planeras flera olika stadsutvecklingsprojekt. Fér narvarande
pagir bla. planering for en utveckling av omradet runt Fyrisin pa strickan mellan Islandsbron/
Munkgatan och Kunsingsesplanaden, hir benimnt som A-striket (sédra). Utbyggnad av en

ny arena och andra verksamheter (skola, triningslokaler etc.) vid Studenternas, en ny bilbro vid
Kungsingsesplanades forlingning och en ny cykelbro 6ver Fyrisan samt fortsatt planering fér en
férbittrad kollektivtrafik med stomlinjer utgér viktiga delar av denna planerade utveckling. Uppsala

kommun arbetar med att ta fram ett Gvergripande planprogram fér omradet. Samtidigt arbetar
Landstinget med planer f6r Akademiska sjukhusets framtida utveckling.

A-Straket (s6dra) ar ett viktigt, centralt och komplext omrade i Uppsala. Trafikutredningen har som
syfte att kartligga anvindningen av A-striket (s6dra) samt beskriva planprogrammets betydelse for

rérelsestrukturen och kommunikationer i den hér delen av staden. Analyserna har genomforts utifran
trafiksystemets olika anvindare och funktioner.

Rapporten ir uppbyged med ett kapitetel f6r respektive anvindare/funktion. I vatje kapitel besktivs
rorelsemonstret 1 kartform, kritiska punkter identifieras med rekommendationer f6r viktiga aspekter
att beakta for att frimja en god utveckling. I slutet av rapporten ges en sammanfattning i kart- och
punktform med viktiga aspekter att beakta inom olika delar av det studerade omradet i relation till

foreslagen markanvindning i planprogrammet samt pigiende/planerad utveckling i intilliggande
omraden.

Arbetet har utforts av Ramboll Sverige AB, Samhillsbyggnad Uppsala, i samarbete med Karavan —
arkitektur & landskap.
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Oskyddade trafikanter - Nulage och framtiden

Under november 2011 gjordes en stickprovrikning for att kartera GC-fléden (gang- och cykelfléden)
i omradet runt Fyrisan frin Munkgatan/Islandsbron och séder ut till Kungsingsleden. Rikningarna
omfattade i 6st-vistlig bredd omridet mellan Sjukhusvigen och Ostra Agatan inkluderat

relevanta anslutande vigar (se bilaga 1). Underskningsomridet benimns som A-straket (sodra).
Mitningen gjordes mitt i veckan, med bra viderférutsittningar och har justerats for att motsvara
medelvardagstrafiken 6ver aret.

Karta 1 sammanstiller viktiga rérelsesamband som bor bevaras och utvecklas. A-strakets centrala lige,
goda kvalitéer och malpunkter gbr att manga manniskor vistas 1 omridet. Detta ger bra férutsittningar
att utveckla och férbittra stadslivet. I samband med utvecklingen av A-striket bér minniskan ha en
dnnu storre fokus. Tillgangen till och utformningen av ytor for fordon bor ses Over pa platser dir
madnga minniskor vistas.

Utvecklingen av A-striket, nya passageméiligheter ver Fyrisan, nya kopplingar i anslutning till
resecentrum samt fortitningar i Kungsingen och Ullerdker kommer att dndra pa rorelsemonstret

i omradet. De nya broarna (GC-bron samt bilbron) i kombination med bebyggelsetillskottet i
Ulleraker (4000-6000 ligenheter) kommer att tillféra rorelse till A-strakets sédra delar samt ge goda
torutsittningar for ett mer kontinuerligt och jamnt fléde lings Fyrisan. Kartorna 1A och 2A redovisar
utgangslige, medan kartorna 1B och 2B redovisar framtida flddestérindringar f6r gdenden och
cyklister.

Analys - oskyddade trafikanter

A - Kommer dven i framtiden att vara ett tungt och viktigt rorelsetrak f6r oskyddade trafikanter.
Munkgatans nuvarande utformning (bred gata med flera korfilt) 1 kombination med trafikflédena
utgor en barridr f6r oskyddade trafikanter. Utférd kartering visar att det finns ett starkt rérelsesamband
mellan Tridgirdsgatan respektive Vistra Agatan norr om Munkgatan med funktionerna/omradet
s6der om Munkgatan. Samtidigt r6r sig en stor mingd GC-trafikanter i riktningen lings Islandsbron
och Munkgatan. Gaturummet behéver utvecklas f6r att gora det mer tillgingligt, tilltalande och
trafiksikert f6r oskyddade trafikanter.

B - Akademiska sjukhuset dr en viktig malpunkt f6r gaende och cyklister. Utformningen av GC-
straken 1 och i anlutning till omrade B samt lokalisering av entréerna i sjukhusomradet paverkar
tordelningen av resorna. En bittre orienterbarhet, trafiksikerhet och sammanlinkning av viktiga
malpunkter bor efterstrivas i omradet vid Stadstrddgarden.

C - Gang- och cykelbron ir en attraktiv férbindelse f6r oskyddade trafikanter eftersom den avlastar
andra linkar och forkortar avstandet till malpunkter i staden. Uppsala kommun utvecklar ett nit av
snabba cykelvigar genom staden. Ett passerar Stadstridgiarden och Sjukhusvigen. Det dr viktigt att
anslutningarna av GC-bron till omgivande miljéer utformas for att hantera stora fléden av gaende och
cyklister samt dess olika hastigheter (snabba och lingsamma trafikanter).

D - En ny infart till sjukhusomradet kan vara aktuellt inom detta omrade. En ny infart till sjukhusets
huvudentré har en stor betydelse f6r och paverkan pé rérelsemonster och omgivningssamband
mellan sjukhuset och omgivande miljéer. Det dr viktigt att en sadan utveckling sker i samrad mellan
Landstinget och kommunen.

E - Motet mellan den planerade bilbron och A-striket behover planeras si att den tar tillvara pa
platsens centrala ldge och rérelsebehovet lings an. Det édr viktigt att bron inte utgdr en barridr.

Trafikutredning, A-strdket (sodra)



Trafikstudie A-straket

Méten och strak

Vistelseplatser, strak och prioritering av moéten med manniskan i fokus
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Trafikstudie A-straket (sédra)
Gangfloden

Sammanstalining av berdknade gangfléden ar 2011
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F - Polacksbacken och Uppsala Science Park dr viktiga malpunkter f6r GC-trafiken. Eklundhovsvigen
och Geijersdalen dr viktiga kopplingar till och frin omradet. Det dr angeldget att i fortsatt utveckling
och planering beakta gaende och cyklisters behov av att ta sig till och fran dessa omraden. Detta kan
innebira att utveckla férbindelsen vid Geijersdalen samt anpassa Ullerdkersvigen for att behalla en bra
tillginglighet, sikerhet och upplevelse f6r oskyddade trafikanter.

G - Ullerdkersvigen soder om Kungsingsesplanaden har en smal sektion. Vigen dr viktig for resorna
s6derut och dr ett komplement till GC-striket utmed Fyrisan.

H — De nya broarna (vid C och E) férbittrar tillgingligheten 6ver Fyrisian f6r gaende och cyklister,
vilket utgér en komplement till Kungsingsledsbron (H1) och Islandsbron (A). Férbindelserna
6ver/under Kungsingsleden behover forbittras. Detta gilller inte minst standarden f6r giaende och
cyklister pa Ligerhyddsvigen (H2) vid bron éver Kungsingsleden. Vid utveckling av omradet f6r
batuppstillning ar det viktigt att beakta tryggheten och tillgingligheten for oskyddade trafikanter.

Slutsatser

Munkgatan, med dess breda gatusektion och hoga trafikfléden, utgor idag en betydande barridr for
giende och cyklister. Det ir angeliget att forstirka kopplingarna mellan Tridgardsgatan/Vistra Agatan
med Svandammen/Stadstridgéarden i detta viktiga centrala och vilfrekventerade stadsrum. Detta

kan exempelvis gbras genom att 6ka ytorna for oskyddade trafikanter samt se 6ver utformningen

av Overgangsstillen och trafiklosningar pa Munkgatan. Den nya bilbron 6ver Fyrisin leder till en
avlastning av biltrafiken pd Islandsbron, vilket méjliggdr en forindring av stadsrummets utformning
dir oskyddade trafikanter kan fa 6kad prioritet.

De nya broarna éver Fyrisin kommer att éka tillgingligheten och centraliteten av A-striket (sédra).
De nya broférbindelserna kommer dven att dndra rérelseménstret. Exploateringen av nya stadsdelen i
Ulleraker samt fortitningar 1 Kungssingen (med bostider, butiker och uteserveringar) kommer bidra
till att platserna och striken lings an befolkas i stérre utstrickning dn idag, detta giller speciellt de
centrala och sédra delarna av det studerade omridet. Denna utveckling stiller krav pa att forstirka
GC-nitet i de sodra delarna av A-striket. Utveckling inom sjukhusomridet och Studenternas har

stor betydelse for rorelsemonster, orienterbarheten och tillgidngligheten 1 denna del av staden. Av den
anledningen bor dessa omraden planeras sd att omgivningssambanden kan stirkas. Det dr dven viktigt
att utveckla kopplingarna mellan Polacksbacken/Uppsala Science Park och staden.

Trafikutredning, A-strdket (sodra)
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Parkeringar - oversikt

Parkeringsutbudet i Uppsala har en ojimn geografisk spridning. Oster om Fyrisin finns god
parkeringstillginglighet och —kapacitet, dir mindre markparkeringar och parkeringshus i centrala ligen
kompletterar varandra. Vister om Fyrisan finns endast ett mindre antal markforlagda parkeringar.
Dessa har bra geografisk utbredning, men antalet platser dr for fa.

Befintlig parkeringsstruktur inom programomradet kommer att genomgi stora férindringar.
Markparkeringar vid hamnkajen och Studenternas IP kan komma att utga eller omlokaliseras.
Sjukhusomradet har i dagsldget cirka 1300 parkeringsplatser. Parkeringsbehovet £6r anstillda, patienter
och besokare idr storre dn tillginglig kapacitet, men inga betydande utékningar planeras av Landstinget.
Fortitningen Sster om dn, utvecklingen av nya smabatshamnen, utvecklingen runt Studenternas samt
A-strikets utékade centralitet (till f6ljd av nya broar/vigar och mélpunkter) kommer géra att denna
del av A-rummet befolkas i storre utstrickning dn idag, Detta kan 6ver tid skapa en storre efterfrigan
pa parkeringsplatser.

I dagsliget finns cirka 230 parkeringsplatser vid Studenternas. Av dessa ligger 77 P-platser pa gatan
och 154 pa grusad parkering, Samtliga parkeringsplatser utgar vid ombyggnad av Ullerakersvigen och

Studenternas.

Ur ett parkeringsperspektiv kan féljande typsituationer identifieras:

Vardagar Parkeringsefterfragan ér i forsta hand relaterad till verksamheter och
arbetsplatser.

Kvillar I forsta hand efterfrigan av boendeparkering.
Det finns méjlighet att samutnyttja reserverade verksamhets-/arbetsparkeringar med
besoksparkeringar.

Helger I férsta hand boende- och bestksparkering till handeln och det som

innerstaden erbjuder. Det finns mojlighet att samutnyttja reserverade
verksamhets-/arbetspatkeringar.
BEvenemang Ofta intriffar dessa pad kvillar och helger.

Tillgidnglighet for samtliga trafikanter dr viktig for en bra stadsutveckling. Att 6verdimensionera
parkeringsanldggningar dr kostsamma investeringar som tar mark 1 ansprik och leder till hogre
trafikfléden och negativ miljopaverkan. Information, flexibla regleringar och samordning mellan
parkeringsanldggningar, en kombination av mindre parkeringar och stérre parkeringsanliggningar
vid strategiska ligen, bra kollektivtrafikforsérining och vil planerade GC-vigar/parkeringar dr ndgra
exempel pa strategier for att kunna beméta och minska parkeringsefterfragan.

BedOdmning av parkeringsbehov for utveckling vid nya Studenternas IP
Planerat innehill av verksamheter/funktioner i omradet:

- Kontorslokaler idrott: 575 kvm lokalyta

- Restaurang: 400 platser, 1100 kvm lokalyta

- Arena: 9000 sittplatser (grunddimensionering av sittplatserna)

Beddmt parkeringsbehov:

Kontorslokaler: 11 P-platser per 1000 kvm bruksyta. Behov 5 parkeringsplatser.

Arena (9000 sittplatser): Mycket centralt lige med bra kommunikationer, varfor en ligre
parkeringskvot kan motiveras. Férslag 0,05 platser per sittstol.
Behov 450 parkeringsplatser. Se bilaga 2 fér jimforelse med
andra liknande anldggningar i Sverige.

Restaurang: 39 platser per 1000 kvm bruksyta. Férutsitts att restaurangbestkare ocksd dr
besokare/anvindare av verksamheter i omrédet, varfor inga direkta
parkeringar behovs.

Trafikutredning, A-strdket (sodra)



Parkeringsbehov

Kontorslokaler 5 platser
Resterande kapacitet f6r
idrottsaktiviteter och

6vriga besékare under vardag 450 platser
Summa 455 platser

Tillgdngen till parkeringar f6r Studenternas och dess verksamheter kan tillgodoses genom att skapa parkeringar
(markeringar, parkeringshus alt parkeringsgarage) inom planomradet och/eller genom att anvinda tillginglig
parkeringskapacitet inom niromradet.

Foljande samordningsmadjligheter har identifierats i utredningsomradet

A-B I samband med ombyggnad av Studenternas samt omradet f&r Akademiska sjukhuset kommer parkeringar inom
omridena A-B behdva omdisponeras och nya parkeringar skapas. Méjligheterna och férdelarna med att samordna
parkeringsanliggningar vid nya Studenternas och Akademiska sjukhuset bor beaktas vid fortsatt planering. Redan idag
fungerar grusparkeringen vid Studenternas som en viss avlastning till parkeringsbehoven vid Akademiska under dagtid.
Parkeringar inom Akademiska sjukhuset skulle pi motsvarande sitt kunna avlasta parkeringsbehoven vid kvills-/helg
evenemang pa Studenternas. Genom samordning kan bl.a. risken f6r 6verkapacitet minskas och markanvindningen
effektiviseras. Mojligheterna till samordning bedéms som goda med hinsyn till korta avstind och att parkeringsbehovet
for de olika verksamheterna skiljer 6ver dygnet/veckan.

A-B kan i huvudsak bidra till att ticka parkeringsbehovet i malpunkterna:
- Akademiska sjukhuset

- Studenternas (verksamheter och evenemang)

- Stadstridgarden

C - Intill korsningen Sjukhusvigen/Dag Hammarskoldsvig finns idag en markpatkering. Denna yta kan utvecklas
i samband med ombyggnationer och planering inom sjukhusomrédet. I f6rsta hand kan parkeringar i detta lige
tillgodose behov inom Akademiska sjukhuset samt till viss del eventuellt behov inom Uppsala Science park.

C kan i huvudsak bidra till att ticka parkeringsbehovet vid mélpunkterna:
- Akademiska sjukhuset

- Uppsala Science park

- (Studenternas, vid stérre evenemang)

D - I samband med utveckling av hamnplanen férloras knappt 100 parkeringsplatser samtidigt som behovet 6kar. Nya
ligen behover sokas, i huvudsak inom omradet D, for att ticka bortfallet samt utokat behov. Den nya gang-/cykelbron
6ver dn minskar avstindet till de viktiga mélpunkterna inom Stadstridgarden och Studenternas visentligt, vilket 6kar
moijligheten till samordnade parkeringslésningar. Lokalisering av parkering inom detta omrade kan dven avlasta s6dra
innerstaden.

D kan i huvudsak bidra till att ticka parkeringsbehovet vid milpunkterna:
- Sédra innerstaden

- Studenternas (verksamheter och evenemang)

- Stadstridgirden

- (Akademiska, eventuell/viss avlastning vid kapacitetsbrist)

E — Fortitningen av Kungsingen och utveckling av arbetsplatser/personintensiva verksamheter séder om
Kungsingsesplanaden kommer att leda till en hégre parkeringsefterfrigan i den delen av staden. Det kan vara relevant
att studera mojligheten att 16sa parkeringsbehovet med ett nytt parkeringshus i omradet. Denna kan dven vara
intressant for arenabesokare och besékare till A-rummet.

12 Trafikutredning, A-straket (sédra)
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Trafikstudie .A-stréket
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Slutsatser - parkeringar

- Vid val av lokalisering b6r de ligen dir samordningspotentialen dr som storst prioriteras.

- Samordning/samplanering kan minska risken for éverkapacitet. Overkapacitet kan leda till 6kade
kostnader, ineffektivt markutnyttjande och o6nskad trafik6kning inom omradet och i innerstaden.
-Viktigt f6r samordning dr bl.a. realtidsinformation av aktuell kapacitet i hela omradet.

Fordonstrafik

Uppsala kommun har tagit fram prognoser for trafikutvecklingen och dess férdelning pa gator i staden.
Prognosen har gjorts med programmet Lutrans-Emme och dr baserad pa den skissade utvecklingen

i 6versikstplanen, vilken har en tidshorisont till 4r 2030. Den redovisade prognosen for trafikflédena
innehaller osdkerheter pd grund av foljande faktorer:

- Trafikomférdelningar i innerstaden dr kinsliga fOr trafikregleringsitgirder. Olika regleringar i
prognosmodellen kan leda till mycket olika trafikfloden.

- Framtagen prognos bygger pa nuvarande utformning av sjukhusomradet. En ny infart till
sjukhusomradet kan skapas ndrmare Ullerdkersvigen. Detta kan paverka trafikomférdelningar i
omradet.

- Allmint bygger reseprognosen pa antaganden bland annat pa framtida bilinnehav,
befolkningsutveckling, andel kollektivtrafikresor, ekonomisk utveckling m.m. Osikerheten kring dessa
faktorer dr stor, varfor det finns osidkerhet i prognoserna.

- Antal parkeringar som kan skapas i anslutning till Studenternas behéver 16sas 1 ett senare skede. Detta
kan leda till hogre trafikfléden till och fran omradet.

- Utveckling av bostider 1 Ulleraker och Dag Hammarsskjoldsstraket kan skilja sig 1 omfattning fran
skissade visioner i 6versiktsplanen.

Analys - fordonstrafik
1 - Korsning Dag Hammarskjolds vig — Sjukhusvigen. Korsningen kan behévas byggas om for att
kunna klara av framtida trafikfléden och funktioner.

2 - Korsning Sjukhusvigen — Ullerakersvigen. Central och viktig korsning. Byggs 1 férsta hand som
signalreglerad trevigskorsning, men pa lingre sikt bor finnas méjlighet att dndra utformningen,
exempelvis till fyrvigskorsning vid behov. Viktiga faktorer som paverkar val av korsningstyp ar
systemval for spartrafik samt ldget f6r nya anslutningen till sjukhusomridet. Korsningen ligger mitt i
kurvan, har betydande lutningar och ligger intill brunnsomradet for vattentikten.

3 - Inom denna stricka bor antal anslutningar fran Studenternas och kringliggande verksamheter till
Ullerdkersvigen begrinsas till tva stycken.

4 - Korsningsutformningen har en stor paverkan pa trafikflodena pa Ostra Agatan. Begrinsad
tillginglighet frin Kungsingsesplanaden féreslas med hinsyn till den miljon som vill skapas pa Ostra

Agatan.

5 - Ligre trafikfléden pa Islandsbron kan ge méjlighet att dndra korsningsutformningen inom detta
parti. Syftet med detta dr att 6ka ytorna till férfogande t6r oskyddade trafikanter.

Trafikutredning, A-strdket (sodra)
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Trafikstudie A-straket .(sédra)
Fordonstrafik

Prognos for fordonstrafikfloden vardag ar 2030 (referensvarden 2011)
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Slutsatser - fordonstrafik

Den planerade markanvindningen i kombination med ny infrastruktur kommer att avlasta innerstaden
genom att forskjuta trafiktyngdpunkten fran Islandsbron (Munkgatan) till Kungsingsesplanaden/
Ullerakersvigen. Ligre trafikfldden pd Munkgatan och Islandsbron skapar mojligheter for att dndra
utformning av korsningar och stadsrummet. Detta kan frimja skapandet av en bittre vistelsemiljo i
innerstaden.

Forskjutning séderut stiller hdgre krav pa utformning av korsningar pa Ullerdkersvigen och
Sjukhusvigen. Korsningen Sjukhusvigen/Ullerdkersvigen har en central och viktig funktion i
trafiksystemet, varfor utformningen bor anpassas till utvecklingen i sjukhusomradet. Det dr dven
viktigt att utformningen av korsningen anpassas till kollektivtrafiken (systemval f6r sparvig) samt
Ovriga behov frin gods- och utryckningstransporter.

Godstransporter - oversikt

Inom det aktuella omradet finns stor variation pa verksamheter, frin mindre restauranger med enstaka
godstransporter till storre verksamheter som sjukhuset eller Nord Mills med mer intensiva/omfattande
godsleveranser. I denna utredning har fokus lagts pa storre verksamheter och dir planerad utveckling
kan paverka eller beh6va beakta dessa verksamheters transportbehov.

Identifierade kritiska platser

A - Det finns ett uttalat behov frin Landstinget att samorda och efektivisera logistiken (godsleveranser)
tor sjukhuset. Detta kan innebéra att all logistik (leveranser och hantering av gods) koncentreras till ett
omrade. Flera alternativ dr under utredning,

B - Nord Mills kvarn i Uppsala har 40 anstillda och producerar cirka 130 000 ton spm/

ar. Verksamheten planeras ligga kvar och integreras i den stadsutveckling som dr planerad fér
Kungsingen. Enligt planprogrammet f6r Kungsingen ér det tdnkt att transporterna till kvarnen kan
ske pa industrisparet samt Ostra Agatan. Det dr viktigt att transporterna inte leds pa omradets inre
gatunit, detta ir for att minska storningar/konflikter med boenden. I forsta hand bor transporterna
ske pa Strandbodgatan-Ostra Agatan. Berérda korsningar bor vara dimensionerade for att klara av
utrymmeskraven fo6r lastbil med sldp.

C - En utveckling av nuvarande Hamnplanens funktion med ytterligare restauranger och kaféer
diskuteras. Utvecklingen av stadrummet och verksamheter vid Hamnplanen behéver beakta behovet
av att kunna angéra omradet med viss mingd nédvindiga transporter med lastbilar, dven om antalet
transporter sannolikt inte blir sd stort.

D - Utvecklingen inom A-striket (sédra) bedéms inte innebira nigon éverhingande risk for
negativa effekter betriffande tillgdnglicheten med nédvindiga transporter inom omrade E.
Snarast kan situationen férbittras nidgot 1 och med férvintad trafikminskning nir nya bilbron
vid Kungsingsesplanaden byggs. Om det blir aktuellt att omdisponera trafik- och vistelse ytor
inom omrade E behover dock méjligheterna att kunna angdra med nédvindiga transporter till
verksamheterna inom omradet beaktas. (Se dven avsnitten om oskyddade trafikanter)

E, F & G - Utvecklingen inom A-striket (sédra) bedoms i dagsliget inte innebira nigon
overhingande risk for negativ paverkan for tillgdngligheten med nédvindiga transporter inom
omridena F, G och H, di transporter till Science Park/ Angstrémslaboratoriet och s6dra Kungsingen
dven fortsittningsvis kan ske utan att behéva passera direkt genom utredningsomradet. Vid fortsatt
planering och utveckling av arbetsplatser séder om Kungsingsesplanaden behéver transportbehov till/
fran omradet beaktas 1 relation till omréadets inre struktur, befintliga korsningar etc.

H - Vid eventuell lokalisering av verksamheter till ett lige inom inom H behéver behovet av
transporter till och frin omridet beaktas. Omridet kan nas antingen via Ostra Agatan via passage
under Kungsingsleden (mindre transporter som kan passera under Kungsingsledsbron) eller genom
direkt anslutning till Kungsingsleden.

Trafikutredning, A-strdket (sodra)
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Utryckningstransporter- éversikt

Utryckningsvigar till och fran sjukhusomridet kommer att férindras i samband med ombyggnation
av Akademiska sjukhuset. Den planerade bilbron kommer att férbiéttra framkomligheten f6r
utryckningstransporterna, da den leder till ligre trafikfléden pa Islandsbron samtidigt som den ger en
bittre access till Kungsgatan.

Foljande kritiska punkter har identifierats

A - Liget f6r ambulansstationen i det framtida sjukhusomridet féreslas behallas. Kommunen har
planer att anldgga stomlinje for kollektivtrafik (sparvig) pa Sjukhusvigen med fortsittning pa Nedre
Slottsgatan eller Munkgatan. Strickningen 4r inte bestimd. Trafiksituationen pa Munkgatan och
Islandsbron kommer att forbittras som en f6ljd av den nya bilbron. Nedre Slottsgatan dr en smal

gata. Korsningen med Drottninggatan dr liten. Framkomligheten f6r utryckningsfordon kan paverkas
negativt om sparvigen byggs pa Nedre Slottsgatan. Utformningen av gatan och korsningen behdver ta
hinsyn till utryckningsfordonens behov av att ha bra omkérningsmailigheter.

B - En sammahillen bytespunkt/hallplatsomrade for stadsbussat, regionala bussar och sparvig
foreslds pa Sjukhusvigen norr om korsningen med Ullerakersvigen. Det dr viktigt att den planerade
bytespunkten inte har en negativ paverkan pa utryckningsfordons framkomlighet. Timglashallplatser
rekommenderas inte.

C - Val av korsningstyp vid Ullerdkersvigen/Sjukhusvigen ar viktigt for utryckningstransporterna. For
att kunna vilja ritt korsningstyp ér det nddvindigt att ta stillning till systemlésningen fOr sparvigen
(lokalisering av sparet: mitten, bdda sidor eller ena sidan av gatan) pa Sjukhusvigen samt ldget f6r
entrén till Sjukhusomradet. En cirkulationsplats dr limplig om den nya entrén ansluter direkt till
Ullerdkersvigen samt om spartrafiken ligger i mitten pa gatan. En signalreglerad trevdgskorsning dr
limplig om entrén/infarten inte dr i direkt anslutning till Ullerdkersvigen samt om spértrafiken dr
sidolagd (bada eller bara en sida pd gatan). Val av systeml6sning for sparvigen samt korsningen har
dven en stark relation till val av limplig utformning av den nirliggande tinkta bytespunken, som i sin
tur dr beroende av sektionslésningen f6r vig/sparvig lings norra Sjukhusvigen och Munkgatan.

D - Infarten till ambulansakuten ligger nira korsningen Dag Hammarskjolds vig/Sjukhusvigen.
Hallplatslage finns ocksa i inom omrade D (dock oklart om den kommer att vara kvar i framtiden).
Trafikbelastning pa korsningen bedéms 6ka i framtiden. Okad trafikbelstning och korta avstind mellan
korsningar och hallplatsligen kan ha en negativ paverkan pa tillgingligheten till och fran utfarten.

Slutsatser

Framkomligheten for utryckningstransporterna kommer att forbittras i jimforelse med dagens
situation. Viktiga och kritiska punkter for detta ér foljande:

- Korsningen Dag Hammarskjolds vig/Sjukhusvigen

- Korsningen Sjukhusvigen/Ullerdkersvigen

- Lokalisering av nya entrén till sjukhusomradet

- Utformning av nya bytespunkten

- Val av systemlOsning for sparvig pa Sjukhusvigen

Trafikutredning, A-strdket (sodra)
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Kollektivtrafik - 6versikt

Stadens framtida kollektivtrafik kommer att genomga stora férindringar. Utvecklingen av stomlinjer
kommer att fortsitta vidare och mojligheten att anldgga sparvigar och spartaxi pa utvalda strickor
behover beaktas i fortsatt planering,

Den framtagna kartbilden sammanstiller befintlig och planerad kollektivtrafik inom
utredningsomradet.

Analys

A - Spartrafik kan komma att inféras pa Sjukhusvigen och fortsitta antingen pa Nedre Slottsgatan
eller Munkgatan/Bivers grind. Nedre Slottsgatan har en smal gatusektion och det kan vara svart att
anordna en bra anslutning till Drottninggatan. Trafiksituationen pa Munkgatan och Biverns grind kan
komma att kompliceras vid inférande av spartrafik pa denna stricka.

B - En ny bytespunkt pa Sjukhusvigen kommer att vara en viktig malpunkt i omradet. Utformningen
av bytespunkten paverkas av vilken systemldsning f6r spartrafik som kommer att utvecklas. Det dr
viktigt att utformningen inte hindrar utryckningstransporterna samt att den har bra orienterbarhet och
tillgdnglighet f6r resendrerna. Det dr dven viktigt att den bidrar till att minska gatans barridreffekt.

C - Hallplatsldget pa Sjukhusvigen 6ster om korsningen behéver omprévas. Det dr i dagslidget
en komplicerad trafiksituation som kan férsimra tillgdngligheten och framkomligheten f6r
kollektivtrafiken.

D - Den tinkta sparvigen pa Kungsingsesplanaden dr tinkt att fortsitta pa Ullerdkersvigen séderut.
Gatan dr smal och en anpassning av sektionen till spartrafik kan medféra intrang i kinsliga natur- och
kulturhistoriska miljéer. Med stor sannolikhet behdver profilen pa gatan sinkas for att kunna klara
passagen under bron.

Slutsatser

Den framtida strukturen fér kollektivtrafiken kommer att bidra till att A-striket har en
konkurrenskraftig och attraktiv kollektivtrafik. Den planerade bytespunkten kommer att vara en viktig
milpunkt och ett kommunikationsnav i denna delen av staden. Utformningen bor planeras for att
torstirka radande och tillskapade omgivningssamband och métesplatser.

Trafikutredning, A-strdket (sodra)
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Trafikstudie A-straket

Kollektivtrafik

Sammanstallning av kollektivtrafik, planerad samt befintlig

Akademiska
sjukhuset

s

ppsala Science
Park

@

KOLLEKTIVTRAFIK

BEFINTLIG KOLLEKTIVTRAFIK
ﬂ} Strék och héllplatser for stadsbussar,

mjuka linjen och regionbussar

(Linjetjocklek efter antal busslinjer)

@
Angstréms-
laboratoriet

\\\\\\

OVERSIKTLIG PLANERING OCH
PAGAENDE UTREDNINGAR,
UPPSALA KOMMUN

uu'uu Nya stomlinjestrak och hallplaster
i Alternativ stréckning for stomlinje

Karta 7

0 100

Trafikutredning, A-straket (soédra)



22

Avslutning - Trafikanalys och planerad markanvindning

Nedanstiaende karta redovisar planerad markanvindning, enligt pagaende framtagande av
programhandling, kompletterat med en indelning efter vilka trafikfragor som dr viktiga att beakta i
olika delomraden. Pa efterféljande sidor ges summerande sammanfattningar av vilka trafikaspekter
som r viktiga att beakta vid fortsatt planering och utveckling inom respektive delomrade.

Trafikstudie A-straket

Oversikt - trafik och planerad markanvindning
Sammanstalining av viktiga trafikfragor i relation till planerad markanvandning

i planprogram fér A-straket (sddra).
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A )
- Gatusektion samt korsningar behover
utformas for att rymma framtida
stomlinjestrak. Systemval for spartrafik kan
paverka utformning av gatusektion och
korsningar inom A samt 6vriga delar av bl.a
Sjukhusvigen. Val av systemlosning behdver
dirfor goras i ett sammanhang med Gvriga
delar.

- Framkomlighet och omkérningsmaojlighet
tor utryckningsfordon behéver beaktas vid
utformning av korsningar och gatusektion.
Sdrskilt viktigt om den alternativa strickning
av stomlinjestrak lings Nedre Slottsgatan
blir aktuell, di denna utgor en viktigt ut-/
inryckningsvig och utrymmet lings denna
stricka dr begrinsat.

- Munkgatans barridreffekt bér minskas.
Stadsrumsliga kvalitéer, kopplingar,
Overfarter och ytor f6r GC-trafik och
vistelse behover forbittras samt anpassas

till de stora GC-flédena. En tydligare och
mer orienterbar utformning bor efterstrivas.
Framtida ldgre trafikfloden pa Munkgatan/
Islandsbron, till £6ljd av den nya bilbron, kan
ge utrymme for detta.

- Forindringar i ytor och gatusektion

- Framkomligheten med méjlighet till
omkorning for utryckningsfordon behéver
beaktas vid utformning av korsningar och
gatusektion lings Sjukhusvigen.

- Foérindringar och utveckling vid
hamnplanen &ster om an behover beakta
behov av transporter till verksamheterna i
omradet.

~

behover beakta behov av transporter till
\_ verksamheterna i ndromradet. J

4 )
B

- Gatusektion samt korsningar behéver
utformas for att inrymma framtida
stomlinjestrak. Systemval fér spartrafik kan
paverka utformning av gatusektion och
korsningar inom B samt Gvriga delar av
stomlinjestrickningen.

- Utformning av GC-strak vid
Stadstridgarden, Gstra a-sidan, den nya GC-
bron, m.m. i relation till sjukhusomradets
inre struktur paverkar vigval och

GC- rorelser pa bada sidor av 4n och
genom omradet vid Stadstridgarden. En
battre orienterbarhet, trafiksikerhet och
sammanlinkning av viktiga malpunkter bor

\_ efterstrivas i omradet vid Stadstrddgéirden. Y,

Trafikutredning, A-strdket (sodra)

C

- Platsen runt det nya brofistet med
kopplingen mot sjukhuset och nya
Studenternas behéver utformas med god
orienterbarhet samt anpassas till de stora
GC-flédena bide i 6st/vistlig och nord/
sydlig-riktning.

D

- En ny bytespunkt £6r kollektivtrafik
planeras inom D. Det dr viktigt att val av
lige samt utformning av bytespunkten sker
med beaktande av bl.a. platsens centrala
lige och entrékaraktir, anslutande GC-
strak, Studenternas och sjukhusomradets
inre struktur med in-/utfarter samt behovet
av framkomlighet f6r godstransporter och
utryckningsfordon.

- Val av systeml6sning for stomlinjestrak/
spartrafik och gatusektion paverkar och
péaverkas vid utformning av bytespunkten,
vilket dr viktigt att beakta.

- Utformning av bytespunkten och
anslutande verksamheter inom
sjukhusomréidet och Studenternas
behoéver samordnas for att uppna en bra
helhetslosning.

- God orienterbarhet, tillginglighet och
minimerad barridreffekt for rorelser 6ver
Sjukhusvigen bor vara normgivande for
utformningen av bytespunken samt dess
naromrade.
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- Korsningen Sjukhusvigen/Ullerdkersvigen
bér utformas med beaktande av god
framkomlighet och tillginglighet f6r Skade
fléden av samtliga trafikslag, inkluderat

savil GC-trafik som godstransporter och
utryckningsfordon.

- Korsningen byggs 1 férst hand som
signalreglerad trevigskorsning med separata
vinstersvingstilt som kan utvecklas till
tyrvigskorsning vid behowv.

- Viktiga faktorer som paverkar val av
korsningstyp dr systemval fOr spartrafik
samt liget f6r nya anslutningen till
sjukhusomradet. Korsningen ligger mitt 1
kurvan och har betydande lutningar.

/

J
~

~

F

- Antalet korsningspunkter har stor paverkan
pa trafikkapaciteten pd gatustrickan.
Korsningsantalet bor begrinsas till tva
korsningar pa strickan Sjukhusvigen/
Ullerakersvigen och Ullerakersvigen/
Kungsingsesplanaden.

/

J
~

~

G

- Disponering och placering av funktioner
inom det nya arenaomradet samt in-/
utfarter behéver ske med beaktande av
anslutningsmoiligheter till intilliggande
gatustrukturer. Se dven F

- I dagsliget finns ca 230 parkeringsplatser
vid Studenternas. Samtliga parkeringsplatser
utgar vid ombyggnad av Ullerdkersvigen och
Studenternas.

- Studenternas/Arenaomradets barriireffekt
for GC-rorelser bor minimeras. Gena

strik och bra kopplingar till intilliggande
strukturer bor efterstrivas for att starka
arenaomridets koppling till intilliggande
omriden.

- Det dr viktigt att i den fortsatta planeringen
avsitta vildimensionerade ytor och ligen for
cykelparkeringar. Relevansen 6kar dd detta
kan leda till firre bilsresort.

H

- Den planereade bilbron kan ge 6kade
trafikfloden lings Ostra Agatan. For att
frimja utveckling av en attraktiv stadmiljo
lings Fyrisan och de nya bostiderna i
Kungsingen bor framtida trafikflédena pa
Ostra Agatan inte vara hégre dn dagens
nivder (referensvirde 2011).

- P-platser omdisponeras fran snedstillda
plaster till kantstensparkering.

- Lastbilstransporter till Nord Mills
verksamhet behover beaktas.

Y4

I

- Viktigt att minimera gatans barridreffekt.
Utformning av passager, gatans anslutning
till omgivningen samt tilliten hastighet (ligre
hastighet 4n 50 km/h rekommenderas,
exempelvis 30-40 km/h).

AN

J

-
/

-

J

- Utformning och breddning av sektionen
tor Ullerakersvigen samt dragning av GC-
strak behover utredas vidare med beaktande
av bl.a. utrymmesbehov f6ér ny stomlinje/
spartrafik och mojlighet till passage under
Kungsingsleden, 6kade trafikfléden, 6kade
GC-fléden samt intilliggande kinsliga
miljéer i dsen tridallé etc.

- Ombyggnad av tillfilliga till permanenta
vil frekventerade viktiga kopplingar fér
GC-trafik mellan 4-straket och Eklundshov;
Polacksbacken etc. (t.ex. via Geijersdalen)
bér efterstrivas.

~

/

J

Trafikutredning, A-strdket (sodra)

K
- God standard och genhet f6r GC-trafik
bér bibehdllas eller forstirkas.

- Omradet bor utformas sa att den
inte forsvarar eller utgdr en barridr f6r
GC-passage samtidigt som framtida
verkamheters behov beaktas.

- In-/utfart f6r transporter m.m. till den nya
omradet behéver beaktas.

J
N

J
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N

L \
- Befintliga och nya GC-passager bor ansluta
till strdk frin den planerade bebyggelsen vid
Krondsen/Ulleriker. Attraktiv, 6verskadlig
och trygg gestaltning bor efterstrivas.

N

M

- Korsningen Dag Hammarskjolds vig/
Sjukhusvigen kan behévas bygeas om {6
att kunna klara av framtida trafikfléden

i samband med utveckling bebyggelse i
Ulleraker och Dag Hammarskjoldsstraket.
En samordning av in-/utfarter till
sjukhusomridet och hallplatser i nirheten till
korsningen behévs.

- Viktigt att beakta behov av eventuell
godshantering vid korsningsutformning.

- Viktigt att beakta det korta avstandet
mellan korsningarna pa denna stricka
samt valet av systemlOsning for stomlinje/
spartrafik.

(N

J
~N

- Utrymme och anslutningar fér planerad
spartaxi lings Strandbodgatan behéver
beaktas vid 6vrig planering och utveckling,

4 )

(0]

- Stickspar tas bort resp. flyttas och
gatusektionen anpassas for stomlinje/
spartrafik med hallplatsligen etc. i
samband med utveckling av bostider i
Kungsingen. Befintliga korsningspunkter
avses att behallas. Fortsatt planering av
inre logistik och strukturlésningar sdder
om Kungsingsesplanaden behover ske
med hinsyn till nuvrande och framtida
transportbehov till verksamheter och
arbetsplatser och befintliga korsningsligen.

J

Trafikutredning, A-strdket (sodra)



BILAGA 1

Matpunkter for rakning av gdende och cyklister



BILAGA 2

Jamforelsediagram med parkeringstal for
olika idrottsanlaggningar i Sverige



BILAGA 3

Bullerutredning
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