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Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslas besluta

att avge yttrande enligt bilaga 1

Arendet
Kollektivtrafikndmnden har remitterat forslag till strategier for stadstrafiken. Bilaga 2

Syftet med forslagen &r att lagga grunden for arbetet med ett nytt linjenét for kollektivtrafiken
i staden och dess narmaste omgivning. Dagens linjenat har succesivt vuxit fram under lang tid
med olika planerings- och beslutsprocesser och med olika syn pa kollektivtrafik. Ett nytt
linjendt ar planerat att tas i bruk under 2017 och &r en del i det gemensamma arbetet Uppsala
kommun har med Kollektivtrafikforvaltningen under namnet Framtidens kollektivtrafik i
Uppsala stad, "Framkollus”. For att sakerstalla ett konsekvent och enhetligt linjenat bér natet
tas fram utifran principer och strategier.

| dokumentet formuleras strategier for stomlinjer, kompletterande linjer, mjuka linjen samt for
sa kallade narforortslinjer. Overgripande strategier om enkelhet och tydlighet, god
tillgdnglighet och komfort samt kollektivtrafiken i stadsplaneringen beskrivs. 1 stort foljer
strategierna gangse syn pa ett modernt linjenat med stomlinjer och kompletterande linjer nar
det galler restid, komfort, hallplatsavstand och hallplatsutformning, framkomlighet i
gatunétet, turtathet med mera.

Utarbetandet av forslaget har skett i nara samarbete mellan kollektivtrafikforvaltningen, UL,
stadsbyggnadsforvaltningen och Gamla Uppsala Buss.

Foredragning
| forslaget till yttrande delar Uppsala kommun i stort forslaget till strategier. | yttrandet
kommenteras principiella standpunkter sasom kollektivtrafikens framkomlighet i enlighet
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med OP 2010 och pagaende arbete med OP 2016. Vidare finns ett behov av fortydliganden i
nagra avsnitt for vad som ska betraktas som strategier.

Nér det galler detaljer i strategierna bor dessa inte hanteras i en remiss utan i det dagliga
samarbetet mellan Kollektivtrafikforvaltningen och Uppsala kommun, vilket ocksa har skett.

Ekonomiska konsekvenser
Inte aktuellt i detta arende

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Kollektivtrafiknamnden i Uppsala l&n

Kollektivtrafikndmnden: remiss om strategier for stadstrafiken

Utgangspunkt for yttrande

Strategin ar en viktig del av Uppsala kommuns utvecklingsplaner. Trafikutbudet maste mota
nuvarande och framtida behov.

| yttrandet kommenteras 6vergripande strategierna for stadstrafiken. | manga delar &r
strategierna tamligen detaljerade. FOr dessa har avstamning skett under arbetets gang och
kommer att ske i det fortsatta arbetet och kommenteras darfor inte har.

Mal for stadstrafiken

Uppsala kommun delar i stort den syn som redogdrs for nar det géller kollektivtrafikens roll
for en god stadsutveckling. Det bor dock tydliggoras att kollektivtrafikens utformning med
bland annat olika bytespunkter &r viktiga medel for att fa till stand ett stadsliv med manga
olika funktioner, sasom offentlig och kommersiell service.

Den nya oversiktsplanen som ska antas 2016 innebér for kollektivtrafikens vidkommande
inga stora principiella férandringar jamfort med nu gallande. Som ndmns &r inriktningen att
kollektivtrafikens prioritering i de starka straken ska tydliggdras bland annat genom egna
korfalt sa langt mojligt. Se vidare under nasta avsnitt.

Strategier for stadstrafiken

Uppsala kommun valkomnar att strategier tas fram for utvecklingen av stadens kollektivtrafik.
Med dessa som grund forbattras forutsattningarna att na uppsatta mal. | saval géllande
Oversiktsplan som i arbetet med ny 6versiktsplan ar kollektivtrafiken ett grundlaggande
instrument for att na saval klimatrelaterade- som utvecklingsrelaterade mal. For detta kravs
bland annat strategier som leder till langsiktighet i linjenatet. Stadens invanare och besokare
ska veta att trafiken gar vid givna tider och med givna linjestrackningar under lang tid. Pa sa
sétt kan den bidra till att strukturera stadsbyggandet runt kollektivtrafiken. Samtidigt ska det
poangteras att stadsbyggande &r ett kommunalt ansvar och innebér en avvéagning mellan
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manga olika intressen. Intressen, ofta naturgivna eller behéftade med till exempel finansiella
ataganden, som manga ganger satter ramarna inom vilka andra intressen har att forhalla sig.

Uppsala kommun anser att strategierna i allt vésentligt ar relevanta. Kapitlet ar indelat i tre
overgripande strategier, enkelhet och tydlighet, god tillganglighet och komfort samt
kollektivtrafiken i stadsplaneringen, vilka alla &r relevanta. Det &r viktigt att 6vergripande
principer for kopplingen mellan kollektivtrafikplanering och bebyggelseplanering laggs fast i
kommunens oversiktsplan. Inte minst att det ar viktigt att Kollektivtrafikférvaltningen
kommer in tidigt i det strategiska planarbetet hos kommunen.

I nasta del i kapitlet tas mer konkreta och detaljerade strategier upp for stombusslinjer,
kompletteringslinjer, mjuka linjen samt regional- och narférortslinjer. Det ar i vissa fall nagot
otydligt vad i texten som ska rédknas som strategi. Ett forslag ar att samtliga strategier
konsekvent uttrycks i punktform.

Uppsala kommun delar kollektivtrafikforvaltningens syn att stombusslinjer bor ga i egna
korfalt, dar det kravs for att sakerstédlla god framkomlighet. Eftersom staden i allt vasentligt
utvecklas inom den befintliga tatorten kommer det dock alltid att finnas situationer dér det ar
svart att astadkomma detta. Antingen pa grund av bristande fysiskt utrymme men inte minst
ocksa for att sdkra ett attraktivt och varierande stadsliv. | dessa fall bor angérings- och
kanstensparkering sakras langs intilliggande gator. Mer tydliga principer for gatuutformning
behover tas fram tillsammans med bland annat Kollektivtrafikforvaltningen.

En standardhdjning av kollektivtrafiken och dess framkomlighet i enlighet med
kollektivtrafikmyndighetens forslag till strategier for stadstrafiken ar nédvéandig och en
grundlaggande forutsattning for stadens funktion och utvecklingsmgjligheter. Men med det
foljer ocksa saval investeringskostnader som kostnader for drift och underhall langs gatunatet
som ligger pa helt andra nivaer an vad som tidigare varit fallet.

For stombusslinjenatet ar inriktningen att avstandet mellan hallplatser i snitt inte bor
understiga 500 meter. Det ar viktigt att de resenarer som eventuellt far langre avstand till
hallplats tydligt marker forbattringar i kollektivtrafiken pa andra satt, sdsom restider.

Med framkomlighetsatgarder, kortare hallplatsuppehall och langre hallplatsavstand i
stombusslinjenatet anser Uppsala kommun darfor att med malet om en restidskvot pad max 1,5
bor kunna kompletteras med inriktningen att sanka kvoten ner mot 1.

Nér det galler strategier for regionala linjer och narforortslinjer ar det otydligt vad som
egentligen menas. Uppsala kommun anser att dessa linjer endast i undantagsfall kan anvandas
for lokala trafikuppgifter. Det ar viktigt att resenarer pa dessa linjer sa snabbt som majligt kan
angora viktiga mal- och knutpunkter inom staden.

Nér det galler parkeringsnormer och avgifter for parkering beslutas dessa genom det
samarbete som finns mellan Gatu- och samhallsbyggnadsnd&mnden samt Plan- och
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byggnadsnamnden. Kommunen arbetar tillsammans med parkeringsbolaget aktivt med
parkeringsnormer- och avgifter for en utveckling mot hallbara transporter.

Uppsala kommun vill papeka att skyltad hastighet ska inte 6verstiga 30 km/h vid skolor och
forskolor.

Sammanfattningsvis anser Uppsala kommun att strategierna lagger en bra grund for ett nytt
linjenat och att Uppsala kommun och Kollektivtrafikforvaltningen har en grundldggande
gemensam syn pa kollektivtrafikens roll.

Kommunstyrelsen

Marlene Burwick Ingela Persson
Ordférande Sekreterare
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1.Inledning

1.1 Bakgrund — varfor behovs en strategi?

Uppsalas stadstrafik, som omfattar kollektivtrafiken inom Uppsala stad, har succe-
sivt vuxit fram under en lang period med olika planerings och beslutsprocesser och
med olika syn pa kollektivtrafiken m.m. En naturlig f6ljd av detta var att trafiken
ocksa utformades olika. Ett nytt linjenét for &r 2017 ar under framtagande. Ett rim-
ligt krav pd det nya linjendtet och dess trafik &r att det utformas pa ett konsekvent
och enhetligt sétt. Som stdd for detta behdvs en strategi for stadstrafiken.

Det finns mycket som paverkar kollektivtrafiken i staden. En del beslut har Kol-
lektivtrafikforvaltningen egen radighet 6ver, medan andra beslut rader Uppsala
kommun 6ver. Vissa beslut regleras genom lagar, forordningar och andra myndig-
heters agerande. Mal som sétts inom andra omréden paverkar 1 sin tur inriktningen
pa planeringen av stadstrafiken. Strategin for stadstrafiken tar sin utgdngspunkt i
malen i det regionala trafikforsorjningsprogrammet, Uppsalas oversiktsplan och
den regionala utvecklingsplanen for Uppsala l4n. Den styr i sin tur hur vi jobbar
med underliggande planer, projekt och atgirder som direkt eller indirekt paverkar

stadstrafiken.
Transportpolitiska mal

Regionalt d Uppsalas OP

Trafikforsorjningsprogram

Regional utvecklingsplan |
(RUS)

Strategi for stadstrafiken




1.2 Syfte

Strategins syfte ar att i ett samlat dokument tydliggora hur Kollektivtrafikforvalt-
ningen offensivt ska utveckla stadstrafiken 1 Uppsala mot de mal som finns i reg-
ionala och kommunala planer. Delstrategierna syftar till att hoja kvaliteten och dka
attraktiviteten i stadstrafiken.

1.3 Strategins tillampning

Strategin &r ett underlag for den framtida fysiska planeringen i Uppsala stad. Stra-
tegin i sig innebir inga beslut eller tidplaner for inférande av nya kollektivtrafik-
16sningar, utan ska ses som en strategisk plattform. De delstrategier som tagits
fram ska vara végledande vid planering av linjenit och stadstrafik. Avsteg frén
strategierna maste tydligt kunna motiveras.

Det kommer krévas ytterligare utredningar som fokuserar pa genomforbarhet, in-
vesterings- och driftskostnader och framkomlighetsatgirder for att innehallet i
strategin ska omsattas i praktiken. Dérefter kan beslut, avtal och 6verenskommel-
ser tecknas kring nya investeringar i utbud eller infrastruktur.

Strategi for

stadstrafiken

Beslut i
Kollekivtrafiknamnden samt

overrenskommelser med
kommunen

1.4 Malgrupp och ansvarsfordelning

Strategin vander sig i huvudsak till medarbetare pa Kollektivtrafikforvaltningen,
Uppsala kommun, Gamla Uppsala Buss och andra trafikforetag samt till besluts-
fattare 1 Kollektivtrafikndmnden.

Resendren dr i slutdindan den som ska dra nytta av strategin genom att Kollektiv-
trafikforvaltningen anvénder en given resursram pa det mest effektiva sittet, att
trafiken blir enkel, lattbegriplig, attraktiv, trygg och séker.



Landstinget 1 Uppsala 1dn utgor regional kollektivtrafikmyndighet och har huvud-
ansvaret for bl. a stadstrafiken och dess utveckling. Myndighetsansvaret dr delege-
rat till kollektivtrafikndmnden, som i sin tur ger uppdrag at kollektivtrafikforvalt-
ningen.

De trafikforetag som har avtal med landstinget har en viktig roll for att innehéllet i
strategin ska omsittas 1 praktiken. Det &r viktigt att trafikavtal tecknas som mojlig-
gor for alla parter att verka mot delstrategier och antagna mél.

Uppsala kommun har genom sitt planmonopol en avgdrande roll i den fysiska pla-
neringen. Kommunen &r dven vighdllare for kommunala végar och ansvarar for att
genomfora dtgirder 1 vagnitet som Okar kollektivtrafikens framkomlighet och sé-
kerhet. Kommunen har dven huvudansvaret for vissa ekonomiska styrmedel, dir
till exempel parkeringsavgifter och parkeringsnormer ar styrande for bilanvéin-
dande och bilinnehav.

1.5 Avgransningar

Geografiskt omfattar strategin Uppsala tétort och den trafik som idag utfors med
stadsbussar. Inga kostnadsbedomningar eller berdkningar har gjorts avseende fore-
slagna delstrategier och kollektivtrafiklosningar. Strategin behandlar inte heller
kollektivtrafikens prissittning eller taxestrukturer.

1.6 Arbetsprocessen

Strategin har tagits fram av Kollektivtrafikforvaltningen UL 1 nédra samarbete med
Uppsala kommun och Gamla Uppsala buss. En viktig del i arbetsprocessen har va-
rit dialog och forankring for att skapa en samsyn kring problem och malbild. Det
har dven varit viktigt att tillvarata de kunskaper som tjdnstemén pa Kollektivtrafik-
forvaltningen, Uppsala kommun och Gamla Uppsala Buss besitter. Samtidigt har
nya kunskaper och idéer tillforts genom den omvérldsanalys som genomforts av
kollektivtrafikplaneringen i Sveriges storstadsomraden. I arbetsprocessen har f6l-
jande personer deltagit:

llyas Alhassan, KTF UL Daniel Elenbring, KTF UL

Anders Bergquist, KTF UL Niclas Andersson, Uppsala kommun
Nina Waara, KTF UL Mario Rivera, Uppsala kommun
Anders Nordling, KTF UL Ola Kahlstrém, Uppsala kommun
Nina Waara, KTF UL Henrik Karlsson, GUB

Lena Hubsch, KTF UL Gunnar Ottengren, GUB

Cecilia Forslund, KTF UL Lars-Gunnar Nilsved, GUB

Karolin Adamsson, KTF UL Eva Pettersson, GUB

Rickard Grénborg, KTF UL Malin Gibrand Trivector

Anna Danneholt Geschwindt, KTF UL Mats Améen, Trivector



2. Mal for stadstrafiken i Uppsala

2.1 Regionala mal

Regionala trafikforsorjningsprogrammet

Uppsala léns trafikforsorjningsprogram har sex huvudmal som &r uppdelade pa
funktionsmal samhélle, funktionsmal individ och fordubblingsmal. Férdubblings-
malet &r ett nationellt atagande som manga lan deltar i dar malséttningen ar att an-
talet resande med kollektivtrafiken ska vara fordubblat &r 2020 jamfort med ar
2006. Inom funktionsmal samhélle ingar tre delmal:

» Kollektivtrafiken ska erbjuda resmdjligheter som knyter ihop lidnet och reg-
ionen och avlastar infrastrukturen.

» Kollektivtrafiken ska verka for en socialt hdllbar utveckling genom att er-
bjuda resmojligheter som ér sdkra, trygga och skapar valmojligheter for alla
samhallsgrupper.

» Kollektivtrafiken ska erbjuda resmojligheter som dr energieffektiva och be-
gransar paverkan pd miljon lokalt, regionalt och globalt.

Inom funktionsmal individ finns det tva delmal som handlar om att dels kunna aka
kollektivt, dels vilja éka kollektivt. Kollektivtrafiken ska utformas sa att varje indi-
vid som vill resa kollektivt ska ha mdjlighet att géra det med hjilp av ledsagning,
funktionshinderanpassning och tydlig information.

Regionala utvecklingsstrategin

Uppléndsk Drivkraft 3.0 &r den regionala utvecklingsstrategin for Uppsalareg-
ionen, dven kallad RUS. Strategin ansluter sig till fordubblingsmalet, dvs. att anta-
let resande med kollektivtrafik ska fordubblas till &r 2020. Det langsiktiga malet &r
att hilften av alla motoriserade resor ske med kollektivtrafik. I strategin beskrivs
bl. a behovet av att ett effektivt och hallbart transportsystem maste bade bejaka en
okad rorlighet och leda till en minskning av de klimatpéverkande utslédppen.

2.2 Kommunala mal

Uppsalas oversiktsplan 2010
I Uppsalas dversiktsplan frén &r 2010 stér bland annat att:

Stadens trafiksystem ska utvecklas sa att kollektivtrafikens andel av resandet
kan mer dn fordubblas till ar 2030, medan biltrafikens andel minskar. Det inne-
bér att transporternas klimatutslédpp kan minska och att staden kan véxa utan att



trangseln blir storre. En vil utbyggd kollektivtrafik bidrar ocksa till jamlikhet ge-
nom att &ven de som saknar bil far mojlighet att resa bekvamt och tryggt.

Kollektivtrafik med hog kapacitet, snabbhet och turtithet ska successivt info-
ras. Stomlinjernas strickning ska bli varaktiga over tid och ska inledningsvis trafi-
keras med buss, men kan enligt Oversiktsplan 2010 senare byggas om for sparvig
eller spértaxi. I anslutning till stomlinjerna och stadsstréken ska utrymme for ny
bebyggelse och platser/parker med intensiv anvéndning skapas.

Tydliga knut- och bytespunkter ska etableras. Handelscentra som Boladn-
derna/Stormhatten, Granby och Stenhagen fungerar som bytespunkter i1 kollektiv-
trafiksystemet. De ska fa nya platser for infartsparkering for att minska biltrafiken
1 innerstaden.

Kollektivtrafiken ska ges béttre framkomlighet éin bilen till de vanligaste
resmalen som stadskdrnan, universiteten, sjukhusomradet och arenor.

Aktualitetsforklaringen 2014 av Uppsalas oversiktsplan
I aktualitetsforklaringen av Uppsalas dversiktsplan star bland annat att:

I de gator som markerats som stomlinjestrik ska framkomligheten for kol-
lektivtrafik ha hogst prioritet bland trafikslagen. I gatuavsnitt som markerats
som stadsstrak eller ingar i stadskdrnan ska 16sningar ocksa understodja stadslivet
genom visuell kontakt och passager for gdende tvirs gatan. Kollektivtrafiken ska i
mojligaste man g pa eget korfalt dér fysiskt utrymme finns.

2.3 Mal for stadstrafiken

Stadstrafiken har flera olika uppgifter i staden. Den ska ta hand om befintliga rese-
nirer och attrahera nya, ge stadens medborgare en god tillgdnglighet och mojlig-
het att resa, och den ska bidra till att staden kan erbjuda sina invanare och beso-
kare goda stadsrum och livsmiljoer.

Resenéren
S Medborg
En stadstrafik edborgaren

for attraktiva En stadstrafik

och effektiva som bidrar till
resor okad social

hallbarhet

Staden

En robust och gron
stadstrafik i en
attraktiv stad




En stadstrafik for attraktiva och effektiva resor

For att stadstrafiken ska erbjuda ett attraktivt resalternativ till bilen och bedrivas pa
ett resurseffektivt sitt dr restiden och god framkomlighet en avgdrande faktor. En
god framkomlighet ger bade effekt pa kollektivtrafikens restider och dess punktlig-
het med forutsdgbara éktider.

For att uppnd en hog medelhastighet krivs vél avviagda héllplatsavstand, korta
hallplatsuppehall och ddremellan en fardvéag utan onddiga stopp eller trangsel.
Aven skyltad hastighet, dvs. topphastigheten, paverkar vilken medelhastighet som
kan uppnas pa en stricka. Sambanden mellan medelhastighet, héllplatsavstand,
och topphastigheten askadliggors i foljande figur.

I befintlig stadsmiljo, med begransat gatuutrymme, betyder en god medelhastighet
att kollektivtrafiken i vissa huvudstrdk méste prioriteras pa biltrafikens bekostnad.
Egna korfilt och signalprioritering dr en forutséttning 1 de starkaste striken.

En annan viktig faktor som péverkar kollektivtrafikens attraktivitet &r turtétheten,
vilket forutsitter ett bra resandeunderlag. Da blir det ocksé trafikekonomiskt in-
tressant att forbéttra kollektivtrafiken genom infrastrukturinvesteringar och andra
framkomlighetsdtgérder.

Medelhastighet
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+ Topphast.
351 50 km/t
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Figur 2.1 Samband mellan topphastighet, hallplatsavstand och medelhastighet vid fritt fléde utan trangsel.
Uppehallstid = 25 sekunder, acceleration = 0,9 m/s och retardation = -0,9 m/s. Kalla: Tomas
Ahlberg/SLL



En stadstrafik som bidrar till okad social hallbarhet

Stadstrafiken bestér av radiella och tvdrgéende linjer som knyter samman olika
stadsdelar och sammanbinder dem med stadens centrala delar och det regionala
nitet. Stadstrafiken skapar pé sé vis tillgédnglighet till arbete och utbildning, under-
lattar for foretag att etablera sig och rekrytera rétt arbetskraft samt tryggar mojlig-
heterna att leva och verka i stadens och ldnets olika delar. Trafiken ska utformas
for att d&ven fungera for andra resedrenden som fritid, inkop, ndje och besok samt
for tjansteresor. Detta forutsitter goda dppettider och ett attraktivt trafikutbud 6ver
hela trafikdygnet.

Stadstrafiken ska erbjuda resmdjligheter som ar trygga och sdkra och bidra till
okad jamstélldhet och jamlikhet. En god tillgdnglighetsanpassning &r en grundfor-
utsdttning for kollektivtrafiken i staden. Den som sjdlv eller med hjilp av ledsa-
gare kan ta sig till hdllplats ska d&ven kunna resa vidare med stadstrafiken. Stadstra-
fiken gor pé sd vis samhdllet, i form av arbete, utbildning, service, kultur och fri-
tid, tillgéngligt for s manga som mdojligt.

Stadstrafiken bidrar ocksa till ménniskors vilbefinnande genom den 6kade fysiska
aktivitet som blir f6ljden av att manniskor aker kollektivt istéllet for att kora bil.
Minskad biltrafik kan dven bidra till farre trafikolyckor. En trafiksdker fysisk ut-
formning och goda anslutningar for gdng och cykel ar en forutsdttning i utveckl-
ingen av stadstrafiken.

En robust och gron stadstrafik i en attraktiv stad

Stadstrafiken star for en stor del av linets kollektivtrafik, sett till antalet resor. Un-
gefdr var femte resa inom staden sker med kollektivtrafiken. For att géra maximal
miljonytta behover stadstrafiken dels vara attraktiv for att vara konkurrenskraftig
gentemot biltrafiken, dels drivas pé ett effektivt satt med lag miljo- och hélsopa-
verkan. En god framkomlighet for stadstrafiken, fornyelsebara drivmedel och
energieffektivitet dr forutsattningar for detta.

Stadstrafikens stomlinjer och dess knutpunkter bor ses som ett strukturbildande
stadsbyggnadselement som skapar robusthet i stadens transportsystem. Genom sin
yteffektivitet skapar den forutséttningar for goda livsmiljder i staden med 6kade
ytor for oskyddade trafikanter, stadsliv och rekreation. Atgirder for att minska
bullret frén busstrafiken kan behova vidtas.

Foto: Gavle
kommun




3. Strategier for stadstrafiken

3.1 Generella strategier

Enkelhet och tydlighet
Stadstrafiken bestar av:

» Stomlinjer

» Kompletterande linjer

» Mjuka linjen (dess omfattning beror bl. a av tillgdnglighetsanpassningen av
ovriga linjer)

Dirutdver kompletteras stadstrafiken av den regionala trafiken och nérortslinjerna
1 vissa reserelationer.

Linjenitet ska sa langt som mojligt vara “’sjalvinstruerande” och lattbegripligt:

» Linjestrackningarna ska vara entydiga och utan avvikelser. Daremot maste
inte alla turer kora lédngs hela linjestrackningen.

» Korvigen och hallplatserna ska vara samma i bada riktningarna, vilket bl. a
innebadr att det inte forekommer enkelriktade slingor.

» Fotnoter undviks i tidtabellen.

Ett enkelt och tydligt linjenét ska kompletteras med en bra trafikinformation.
Enkla trafiklosningar dr dven enkla att informera om, se foljande figur.

BASLINJER

e o
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Figur 3.1 Linjekartan for Karlstads stadsbusslinjenat illustreras pa ett enkelt och tydligt sétt.



God tillganglighet och komfort

Alla hillplatser ska pa sikt tillgdnglighetsanpassas i enlighet med Hallplatshandbo-
ken. De storsta héllplatserna anpassas forst; stomlinjehéllplatserna samt 6vriga
hallplatser med 6ver 50 pastigande per dag.

For en god tillgdnglighet dr det dven viktigt att hallplatserna enkelt kan nas till fots
och med cykel. Det krdver goda anslutningar utan hinder till gang- och cykelnétet.
Vid storre hallplatser eller hallplatser som técker in ett storre geografiskt omrade,
ska viderskyddade cykelstill 6vervigas. Cykelstéllen ska mojliggdra ramlasning.

I stadstrafik kan stdende resenirer inte helt undvikas, men ingen linje ska regel-
bundet ha mer &n 40 % stdende resenérer och de stdendes restid ska inte dverstiga
15 minuter. Ar resandet storre dn sé sdtts forstdrkningsbuss in.

Kollektivtrafiken i stadsplaneringen

For att kollektivtrafiken ska bli strukturbildande och utgéra stommen i transportsy-
stemet sd kriivs en god samverkan med bebyggelseutvecklingen. Overgripande
principer ska ldggas fast i Oversiktsplanen. Flera viktiga forutsittningar for kollek-
tivtrafiken fastlaggs tidigt i kommunens planarbete. Kollektivtrafikforvaltningen
behover darfor delta i kommunens planarbete redan innan processen kommit till
formell planhantering dér forutséttningarna for kollektivtrafiken laggs fast. Det &r
sarskilt viktigt att Kollektivtrafikforvaltningen deltar tidigt 1 strategiskt programar-
bete.

I anslutning till stomlinjerna ska bebyggelsens tdthet och funktionsblandning vara
hog. Ny bebyggelse ska ldggas i ndra anslutning till befintliga stomlinjer och deras
héllplatser. Genom att stirka befintliga kollektivtrafikstrak kan hogre turtithet och
attraktivare kollektivtrafik skapas pa ett resurseffektivt sétt.

Trafikkostnader \
Ringlinje, manga stopp
Kostnad ungefar 350 %

§| Krokig linje, fler stopp

Rak linje, f& stopp Kostnad ungefar 200 %
Kostnad 100 %

Figur 3.2  Genom raka linjedragningar och bebyggelse i néara anslutning till hallplats kan en attraktiv och
effektiv kollektivtrafik erhallas.



Tabell 3.1 Riktlinjer vid lokalisering av ny bebyggelse.

Bebyggelsetyp God standard ‘Acceptabel standard
Tat bebyggelse, storre | nara anslutning till stomlin- Inom 500 meter fran stomlin-
exploatering jehallplats jehallplats (400 meter fagel-
vagen)
Gles bebyggelse, Inom 500 meter fran stomlin- Inom 500 meter fran hall-
mindre exploatering jehallplats (400 meter fagel- plats for kompletterande linje
vagen) (400 meter fagelvagen)

En lag parkeringsnorm och prisséttningen pa parkering i ett bostadsomrade- eller
arbetsplatsomrade paverkar valet mellan bil och kollektivtrafik. Laga parkerings-
normer och avgiftsbelagda parkeringsplatser ska anvéndas i anslutning till de
starka kollektivtrafikstraken och dess hallplatser for att 6ka efterfragan pé kollek-
tivtrafik.

Detaljutformningen &r av storsta vikt for att kollektivtrafiken ska bidra till triv-
samma stadsmiljoer och for att den ska vara vél synlig och attraktiv. En hog an-
passning till stadsmiljon ska beaktas sa att kollektivtrafiklosningen ska bli accepte-
rad, ges en god image och dkad kédnnedom om trafikutbudet.

Knutpunkter och kdrnomraden ska skapas runt det storre hallplatserna. Hér ska
Uppsalas invéanare och kollektivtrafikens resendrer vilja vistas och kunna utfora
olika drenden. Hallplatserna liksom kollektivtrafikens infrastruktur utsitts for hért
slitage. Dérfor har en hog kvalitet pa skdtseln och av den offentliga miljon samt
drift och underhall av kollektivtrafikens infrastruktur en stor betydelse. Vid vinter-
vaghallning, sandsopning och barmarksunderhall (t ex lagning av potthal) ska ga-
tor med kollektivtrafik och gangnitet i anslutning till detta prioriteras.

Stadstrafikens hallplatser ska i forsta hand utformas som klack- eller enkla stopp-
héllplatser. Stomlinjenétets busshéllplatser ska i forsta hand utformas som klack-
hallplatser. Klackhallplatsen kréver liten plats, ger god plats for vantande passage-
rare, mojliggér god angdring samt har en bussprioriterande och trafiksdkerhetsho-
jande effekt. Det dr viktigt att klackarna &r tillrdckligt djupa sa att storre parkerade
fordon ej sticker ut och sd att de dven fungerar vintertid. For detaljer kring utform-
ning, se Héllplatshandboken.

3.2 Strategier for stomlinjer

Stadstrafikens stomlinjer:

» Trafikerar ett begrinsat antal starka strak med en linje i varje.

» Arihuvudsak radiella och binder samman de olika stadsdelarna med sta-
dens centrala delar och det regionala nétet.

» Angor viktiga bytespunkter och stérre malpunkter inom staden och skapar
ett nat som &r nabart med gang eller cykel for de allra flesta i staden.



I de gator som markerats som stomlinjestrak ska framkomligheten for kollektivtra-
fik ha hogst prioritet bland trafikslagen. Trafiken planeras efter principen “tdnk
spar — kor buss”. Det innebér:

» Prioritering i gaturum och i trafiksignaler med egna korfalt dér fysiskt ut-
rymme finns.

» Hog medelhastighet; i centrum minst 20 km/h och i ytteromrddena minst 25
km/h.

» Restidskvoten frin start- till malpunkt i strdken ska inte overstiga 1,5 (in-
klusive genomsnittliga gangavstand, exklusive vintetid).

» I genomsnitt ca 500 meter mellan hallplatserna; nagot téitare i centrum samt
1 dnden pa linjerna och nagot glesare i “mellanomradena”.

» Haéllplatstiden ska ej dverstiga 25 sekunder. For att sdkerstilla korta hall-
platsstopp ska pastigning i alla dorrar tillatas.

» Kantstensparkering undviks dér stombussen gér i blandtrafik.

» Skyltad hastighet ska minst vara 40 km/h. I direkt anslutning till héllplatser,
vid skolor/forskolor och i centrumnéra ldgen kan légre hastigheter accepte-
ras. Laga hastigheter, ddr trafiksidkerheten sa kriver, kan tryggas genom
hastighetsdampade atgérder anpassade for busstrafik.

» Turtdtheten ska minst vara 7,5 minuters trafik under hogtrafik.

» Resandeunderlaget ska vara stort for att motivera ett hogt turutbud, minst
200 resendrer i det hogst belastade snittet under maxtimmen i den dimens-
ionerande riktningen.

» En langsiktighet dér linjerna 14ggs fast for 6verskadlig tid framover.

Trafiken ska vara tit over hela trafikdygnet sa att det &r mdjligt att resa utan tidta-
bell. Dirmed fungerar den for alla typer av reseiirenden. Aven viss nattrafik be-
hovs. Oppettiden omfattar hela trafikdygnet. Fasta minuttal (takttidtabell) anviinds
nér turutbudet dr 10 minuter eller glesare. Det innebér att kortiden pa en linje da
alltid dr samma.

Stomlinjerna ska ha en egen identitet for att skapa en tydlighet mot resenéren. For
stombusslinjer ska laga linjenummer anvéndas for att sarskilja dem fran ovrig tra-
fik. En férg ska anvindas for varje stomlinje for att 6ka tydligheten, vilken gar
igen pa linjekartor, destinationsskyltar, héllplatsskyltar och i 6vrig marknadsfo-
ring. Fordonen ska vara normalbussar eller ledbussar.

3.3 Strategier for kompletterande linjer

Stadstrafikens kompletteringslinjer:

» Kompletterar stomlinjerna och skapar tillsammans med stomlinjerna ett fin-
maskigare nat.

» Gar till stadsdelar med svagare trafikunderlag, till industriomraden och i
tangentiella resrelationer.



» For att erbjuda kompletteringslinje till ett omrade ska det finnas minst 500
bostider' eller 1000 arbetsplatser.

Framkomligheten ska vara god och en medelhastighet pa 20 km/h ska efterstravas.
Det kraver prioritering 1 gaturum och trafiksignaler. Hllplatstiden ska ej dverstiga
25 sekunder. Hallplatsavstdnden ska i genomsnitt vara 400-500 meter; nagot tétare
1 centrum samt i dnden pa linjerna och ndgot glesare 1 mellanomradena”.

Kompletteringslinjerna har lagre turutbud och kortare dppettider dn stomlinjerna.
Under hogtrafik ska turtdtheten minst vara 15 minuters trafik. Linjerna har takttid-
tabell, vilket gora att kortiderna inte kan variera.

Kompletteringslinjerna sdrskiljer sig fran stomtrafiken genom att de forses med
tvasiffriga linjenummer. Fordonen ska vara normalbussar.

3.4 Strategier for Mjuka linjen
Mjuka linjen:

» Vinder sig till resendrer som inte har s& brattom men har behov av en hogre
serviceniva och mycket god tillgdanglighet med korta gangavstand.

» Trafikerar malpunkter som anvinds av manga funktionshindrade och éldre
personer sasom Akademiska sjukhuset, vardcentraler och dldreboenden.

» Mjuka linjens omfattning bor succesivt minskas i takt med att 6vrig busstra-
fik och dess anslutande géngstrak tillgénglighetsanpassas.

» Turtdtheten dr 30 minuter eller 60 minuter. Liksom {or 6vrig stadsbusstrafik
anvénds fasta minuttal.

3.5 Strategier for regionala linjerna och narfor-
ortslinjer

De regionala linjerna och narforortslinjerna:

» Angor viktiga bytespunkter och stérre malpunkter inom staden och kan pé

sa vis erbjuda direktresor mellan dessa samtidigt som omstigning till stads-

trafiken blir mojlig.

Kan kompletterar stadstrafiken 1 vissa resrelationer

Kan avlasta stomtrafiken i belastade snitt under hogtrafik.

Kan anviéndas for lokala trafikuppgifter nér linjerna passerar stadsdelar eller

hallplatser dér resandeunderlaget &r for svagt for stadstrafik.

» Ska alltid ha gena linjestrackningar i staden och upplagget ska vara sadant
att stor Overstromning av lokalresendrer undviks.

vVvvyy

! Baseras pa 2,5 boende per ligenhet
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