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Kommunstyrelsen

Detaljplan for planskild korsning mellan Sankt Persgatan och jarnvéagen,
Uppsala kommun

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta

att anta detaljplan for planskild korsning mellan Sankt Persgatan och jarnvégen enligt bilaga.

Arendet

Plan- och byggnadsnamnden har 19 september 2013 godként forslag till rubricerad detaljplan
och lamnat 6ver det for antagandeprévning i kommunfullmaktige. Parallellt behandlas en plan
for planskild korsning for Sankt Olofsgatan (KSN- 2013-1198) , samt ett genomférandeavtal
med trafikverket (KSN 2009-0323). Planldggningen forutséatter kommunal medfinansiering
om ca 105 Mkr totalt for genomforandet av bada planerna. Darmed bedoms plan- och
byggnadsnamnden inte ha delegation att sjalv anta planen.

Samradsyttranden utsénds ej digitalt. Finns i akten.

Foredragning
Planforslaget mojliggor planfri korsning mellan Sankt Persgatan och jarnvéagen for gang- och
cykeltrafik. Angoringen med bil behover forandras for nagra fastigheter.

Genomforandet beréknas kunna pabdrjas under 2017 och ska ske koordinerat med
motsvarande ombyggnad for planskildhet for St Olofsgatan och slutférandet av
dubbelsparsutbyggnaden vid gamla Uppsala.

Antagandehandlingarna bestar av plankarta med bestammelser, plan- och
genomforandebeskrivning, samradsredogorelse samt utlatande.

Postadress: Uppsala kommun, Kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stadshuset, Vaksalagatan 15 « Telefon: 018-727 00 00 (véxel) « Fax: 018-727 00 01
E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se
www.uppsala.se
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Kommunalekonomiska konsekvenser mm

Ett genomforandeavtal avseende bada korsningarna har uppréattats mellan kommunen och
trafikverket. Uppsala kommun &r kostnadsansvarig for genomforandet av St. Persgatan. Den
delen &r kostnadsberaknad till 48 MKkr i prisniva 2011-02. Kommunen star for eventuella
kostnadsokningar for denna del. Uppsala kommun svarar dérutover att for kostnader
forknippade med olika former av tillstandsgivning, ev. arkeologi och markféroreningar i gata.
Kommunen star aven for markinldsen som grovt har beréaknats till 4 Mkr totalt sett.

For genomforandet av St Persgatans planskilda korsning medfinansierar kommunen 48 Mkr.
For genomférandet av St Olofsgatans planskilda korsning medfinansierar. I kommunens
investeringsbudget ligger for narvarande 55 Mkr totalt for bada objekten, vilket innebar att
korrigering behdver goéras i IVE 2015-18.

Avtalet med Trafikverket maste vara godkant vid antagandet och behandlas av fullméktige
vid samma sammantrade.

Kommunledningskontoret

Joachim Danielsson Ulla Holmgren
Stadsdirektor Enhetschef
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VvSUppsala

PLAN- OCH BYGGNADSNAMNDEN

Handlaggare:
Anneli Sundin

Utlatande

Datum:

2013-09-02

Diarienummer:

PBN 2013-001156
f.d. dnr 2012/20105
f.d. dnr 2010/20017

Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jirnvigskorsning, Uppsala kommun.

Normalt planforfarande

Detaljplanens syfte

Planforslaget syftar till att mojliggora en planskild korsning mellan jdrnvédgen och S:t Pers-
gatan. Planskildheten 6kar trafiksdkerheten och forbattrar framkomligheten.

Granskningsyttranden

Totalt antal inkomna

15, varav 3 inkom efter utstillningstidens slut

Beslutsdatum och samridstider

Ansokan inkom: 2010-04-06

Beslut om miljobedom- 2011-01-27

ning:

Programsamrad: 2010-05-06
Programmet godként: 2011-01-27

Beslut om planuppdrag: 2011-05-13 - 2011-07-10
Beslut om samréd: 2010-04-06
Samréd: 2011-01-27

Beslut om utstillning: 2013-06-13
Utstéllning: 2013-07-11 - 2013-08-12

Postadress: Uppsala kommun, kontoret for samhéllsutveckling « 753 75 UPPSALA -

Besoksadress: Stationsgatan 12. Telefon: +46 18 - 727 87 00 « Fax: +46 18 - 727 87 10

E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se

www.uppsala.se
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Utlatande 6ver Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jarnvagskorsning
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Utldtande over Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jirnvdgskorsning

1. Sammanfattning av utstillningen

Den 4 juli kungjordes utstillningen och planen stédlldes ut pa kommuninformationen, stadsbib-
lioteket och kommunens hemsida. Utstdllningen pagick till den 12 augusti 2013. Under ut-
stillningstiden inkom tolv yttranden. Efter utstéllningstidens slut inkom ytterligare tre yttran-
den.

2. Sammanfattning av Andringar i forslaget

e Planbeskrivningen kompletteras med upplysningar om nagra av Aspholmens fastigheter
(Dragarbrunn 21:1 och 1:1):

o Fastighetsdgarens 6nskemal om en kraftigare brokonstruktion som héller for transpor-
ter med latt lastbil till f.d. Tingsrattens (Dragarbrunn 21:1) entré mot Jirnvagsprome-
naden.

o Avfallshantering for andra fastigheter kan inte ordnas pa Dragarbrunn 21:1 och 21:5.

o Hinsyn madste tas till de befintliga ventilationshuvarna om fordon ska kunna vinda pa
Dragarbrunn 21:5.

e Planbeskrivningen kompletteras med forslaget att utforma S:t Persgatan si att trafikanter-
na (med ibland skymd sikt) varnas for andra korsande trafikanter (med ibland skymd sikt).

Foljande har inte fitt sina synpunkter tillgodosedda i planforslaget:

Sakéagare:
e Svenska stiftelsen for Fralsningsarmén (Stang korsningen med S:t Persgatan; verksamheten forsvaras
och byggnaden hotas)

Ovriga for kannedom:
e Privatperson boende pa Vaderkvarnsgatan (Onédigt med planskildheter)
o Handelskammaren (Stryk planskildheten vid S:t Persgatan om den skadar Fralsningsarméns verksamhet)
e Hyresgéstforeningen (expropriera och riv Fralsningsarmén.) Tillat inte en enda bil pa jarnvagsprome-
naden)
e Uppsala Vatten och Avfall AB (beskriv alla servitut, avtal och dverenskommelser som kommer att
kréavas for planens genomforande)

e Foreningen Varda Uppsala (behall plankorsningen)

Synpunkter fran utstillning och samriad som vidarebefordras till gatu- och samhiillsmil-
jonimnden

e Brf Klostret 6nskar att Klostergatans anslutning till Kungsgatan blir en regelritt gatu-
anslutning.

e Brf Klostret anser att en vandplan bor anldggas pa Nannaskolans mark i anslutning till
skolfastighetens soprum, dé annars ett betydande antal fordon — inte minst tunga for-
don — tvingas vinda genom backningsrorelse.
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Utldtande over Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jirnvdgskorsning

3. Sammanfattning av inkomna synpunkter och kontorets bedomning

For att ge en god 6verblick av samradsyttrandena och kontorets bedomning &r dessa samman-
stillda &mnesvis.

Liansstyrelsens yttrande

Lansstyrelsen har inga synpunkter utifran de fragor som bevakas enligt PBL 2010:900) 11
kap 10 §.

Bil-, cykel- och giangtrafik samt angoring och tillginglighet

Svenska stiftelsen for Frilsningsarmén, Dragarbrunn 17:1 (nedan kallad Fralsningsar-
mén)

1. Frilsningsarmén forordar att alternativet med en stdngning av S:t Persgatans jérn-
vigskorsning utreds och kan inte godta den utformning som foreslagits eftersom den
omdjliggdr nyttjandet av Fralsningsarméns fastighet och den verksamhet som pagar dar.
S:t Persgatan &r inte ndgon viktig gdng- och cykelled eftersom den inte &r genomgéaende
forbi stadskdrnan. Det dr naturligare att anpassa och fordndra S:t Olofsgatan som cykels-
trak. Frialsningsarmén védjar darfor till kommunen och Trafikverket att dndra sin instéll-
ning och att planen omarbetas 1 den del som berdr S:t Persgatan och Frélsningsarméns fas-
tighet Dragarbrunn 17:1.

2. Frilsningsarmén bedriver en omfattande verksamhet som berdr ménniskor i alla &ldrar
och verksamheten har under de senaste aren haft en stark tillvaxt. En utgdng mot S:t Pers-
gatan blir farlig for besdkarna om det ska finnas biltrafik utanfér dorren. Det gar inte hel-
ler att skapa det lugn och de rutiner som behovs vid begravningar.

3. Imitten av 2000-talet erh6ll Fralsningsarmén bygglov for en stor och kostsam tillbyggnad
med lokalisering mot den befintliga jarnvigen och det omrédde som den foreslagna detalj-
planen utgar ifran ska inldsas jimte anviandas for bil- och cykeltrafik. Ombyggnaden och
upprustningen, som nu kommer att onyttiggoras, uppgick till ndrmare 25 miljoner kronor.

4. Byggarbetena under byggtiden pa 3 ar kommer att stora verksamheten eftersom ingangen
frén S:t Persgatan, enligt uppgift, kommer att stdngas av. En provisorisk ingdng &r inte ett
alternativ. Under den planerade byggtiden kommer Frélsningsarmén dérfor inte att kunna
anvinda lokalerna

5. En ombyggnad av S:t Persgatan skapar problem for verksamhetens omfattande varu- och
persontransporter.

Kontorets bedomning

Planen mojliggor en planskild korsning, under forutséttning att den gar att genomfora med
hénsyn till finansiering, grundldggning, angoring, m.m. Mgjligheten dr viktig for kommunens
langsiktiga arbete for att 6ka framkomlighet for cyklister och gaende. De problem som Frils-
ningsarmén tar upp finns beskrivna i detaljplanen och det framgar tydligt att ett plangenomfo-
rande skapar svarigheter for byggnaden, verksamheten och dess besokare. Infor ett genomfo-
rande méste de frigorna vara l9sta.
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Utldtande over Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jirnvdgskorsning

Bil-, cykel- och giangtrafik samt angoring och tillgianglighet, forts

Brf Oden/Ygg, Dragarbrunn 21:9

1. Foreningen ar deldgare i Dragarbrunn GA:16 med garageutfart mot S:t Persgatan. Fréls-
ningsarmén far en egen “graddfil” medan vi ska samsas med gang- och cykeltrafikanter pa
den resterande delen.

2. En nedgrdavning av vigen, med mer nedforslut, innebér dn hogre hastigheter hos cyklister-
na med vad det innebér. Och vi vet alla hur hinsynslosa och trafikfarliga manga av dessa
ar 1 Uppsala. Den planskilda korsningen kommer sannolikt d&ven att medfora att cykeltra-
fiken Okar pa gatan.

3. Ett varningssystem maéste skapas for att trafiken ska bli olycksfri. Ljus- och/eller ljudsig-
naler nér var garageport 0ppnas. Trafikspeglar kan vara att ett sitt. Nagon typ av “’Slee-
ping Policeman” kan vara ett annat. For att ytterligare minska riskerna foreslar vi att all
biltrafik forbjuds (utom for behoriga) pd gatan. Ett alternativ kan dven vara att det infors
stoppforbud.

Kontorets bedomning
1. Frélsningsarmén har inte fitt ndgon “graddfil”, 4ven deras besdkare maste samsas med
ovriga trafikanter pa S:t Persgatan och/eller pa Jarnvigspromenaden.

2. Uppsala kommun arbetar kontinuerligt for att forbattra cykelvagnitet. Det kan inne-
béra att bilar ibland méste ta mer hdnsyn dn vad de &r vana vid, till cyklisternas fram-
komlighet och sékerhet.

3. Detaljplanen reglerar inte gatans utformning men planbeskrivningen kan kompletteras
forslaget att utforma gatan si att trafikanterna (med ibland skymd sikt) varnas for
andra korsande trafikanter (med ibland skymd sikt).

Brf Klostret, Dragarbrunn 17:6

En géng- och cykelforbindelse pa jarnvigens Ostra sida dr mycket viktig och féar inte tas bort
fran projektet. Sarskilt om delar av Jirnvagspromenadens vistra sida ska upplatas for biltra-
fik.

Kontorets bedomning
Detaljplanen mojliggdr en cykelforbindelse pé den Ostra sidan, men den ingér inte 1 finansie-
ringen av projektet.

5/12



Utldtande over Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jirnvdgskorsning

Bil-, cykel- och gangtrafik samt angoring och tillgiinglighet, forts

Aspholmen fastigheter

1.

Tillgdngligheten till entrén pa Dragarbrunn 21:1 forsdmras vésentligt. For gaende kan
detta atgirdas genom att den sektion av S:t Persgatan som &r tankt att skydda grundlagg-
ningen pa var byggnads norra gavel anpassas sa att den tillsammans med en trappa kan
anvédndas som passage till huvudentrén.

For framtida underhéllsarbeten, men framforallt for att kunna ta bort istappar fran takfoten
behover vi mojlighet att kora med ldtt lastbil till den Ostra fasaden pa byggnaden. D4 det
inte finns utrymme for att passera séder om byggnaden pa var fastighet dr det nodvandigt
att tillata viss biltrafik pa vér fastighet 6ver Jirnvigspromenadens gang- och cykelbro.

Vi behover flytta var avfallshantering pad Dragarbrunn 21:1 till den befintliga avfallsstat-
ionen pa Dragarbrunn 12:5. Detta &r hanterbart, men det finns inte utrymme att hantera
avfall fran andra fastigheter dér.

Tillfarten fran S:t Persgatan till Dragarbrunn 21:1 tas bort. Vi kan hantera detta genom att
ordna tillfarten 6ver Dragarbrunn 21:5, dir det idag finns en byggritt. Detta far dock kon-
sekvensen att byggritten minskar och att antalet markparkeringar pa Dragarbrunn 21:1
minskar. Den minskade byggritten kan kompenseras genom att detaljplanen for Dragar-
brunn 21:5 &ndras och en hogra byggnadshdjd tillats.

Den foreslagna rundkorningen pé Dragarbrunn 21:5 ér lagd 6ver befintliga ventilations-
huvar. Det dr mgjligt att flytta dessa, men det kommer da att inkrdkta pé antalet markpar-
keringar och pé framtida byggritt. Rundkdrningen gér ocksa dver ett gardsbjilklag dér
fordonstrafik inte &r tilldten idag och vi dr osdkra pa bjdlklagets barighet.

Kontorets bedomning

1.

I planbeskrivningen finns en illustration som visar en trappa enligt Aspholmens forslag.
Gatans utformning regleras inte av detaljplanen, men kontoret delar Aspholmens uppfatt-
ning att det dr ett bra forslag.

Géng- och cykelbrons utformning regleras inte av detaljplanen. Bron maste halla for un-
derhallsfordon. En dnnu kraftigare brokonstruktion medfor att tunneln blir djupare och
lutningen brantare. Planbeskrivningen kompletteras med en upplysning om Aspholmens
onskemal.

Planbeskrivningen kompletteras med en upplysning om att avfallshantering for andra fas-
tigheter inte kan ordnas pa Dragarbrunn 21:1 och 21:5.

Det gar inte att lova nagra forandringar i1 byggritten pa Dragarbrunn 21:5. En séddan for-
andring maste provas 1 en sérskild planprocess.

Planbeskrivningen kompletteras med en upplysning om att den eventuella "rundkdrning-
en” gar over befintliga ventilationshuvar och bjélklag med osédker barighet.
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Utldtande over Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jirnvdgskorsning

Bil-, cykel- och gangtrafik samt angoring och tillgianglighet, forts

Foreningen Varda Uppsala

S:t Persgatan dr smal och en tunnel far alltfor stora konsekvenser. Foreningen foreslar déarfor
att alternativet med bibehéllen plankorsning utreds eftersom en tunnel har alltfor stor negativ
inverkan pa omgivningen.

Kontorets bedomning

Trafikverket gjorde en forstudie for planskilda korsningar pa S:t Persgatan och S:t Olofsgatan
2009, se http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Uppsala/Uppsala-norra-infart/Dokument/.

Slutsatsen och Trafikverkets beslut blev att det sammantaget dr stora nackdelar med en bibe-
hallen plankorsning och alternativet med planskildheter pa de bada gatorna férordades. I
framtiden kommer tagtrafiken att 6ka, vilket medfor allt ldngre perioder av bomféllning med
atfoljande vintetider. Dessutom kommer spéren att utokas till tre vilket ytterligare forsvérar
framkomligheten for funktionshindrade.

Om en planskild korsning byggs vid S:t Olofsgatan, medfor det att jarnvigen kommer att ré-

tas ut och hojas pa hela strickan mellan Skolgatan och Vaksalagatan. Jarnvagen vid S:t Pers-
gatan hojs da 80 cm. En bibehéllen plankorsning vid S:t Persgatan kombinerad med en plan-

skild korsning vid S:t Olofsgatan medfor da sirskilda svarigheter:

1) Vister om jarnvigen blir hojdskillnaden mellan S:t
Persgatan och jarnvigen sammanlagt 1,4 m.

Om tillgéngligheten till de befintliga fastigheterna ska
behallas, maste gatan delas upp pé lingden sé att en del
av gatan behaller sin nuvarande markniva.

For att behélla angoringen till Fralsningsarméns (Dragar-
brunn 17:1) parkering maste en ramp placeras ndrmast
Tingsrétten (Dragarbrunn 21:1). Om besdkande fordon
till Fralsningsarmén ska kunna backa och vinda pa S:t
Persgatan miste rampen bli forhallandevis smal (max 4
meter). Hojdskillnaden medfor 6 % lutning pa rampen.

2) Oster om jiarnviigen finns det mer utrymme och dir
kan rampen goras lika bred som gatan eller kombineras
med en trappa.

3) Ramperna i sparets langdriktning pa maste hdjas mer én i tunnelalternativet eftersom Jarnvigs-

promenaden maste ligga 1 hdjd med jarnvagssparen om man ska kunna korsa jarnvégen i plan.

4) Ett annat problem som uppstar &r brist pd utrymme for de vdntande eftersom hojdskillnaden gor att

de méste std pd jarnvigspromenaden eller pa ramperna.

5) Angoringen till Tingsrétten (Dragarbrunn 17:1) medfor att bilar kor ut precis dir rampen tar slut,

vilket kan bli farligt for de oskyddade trafikanterna.
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Utldtande over Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jirnvdgskorsning

Jarnvigens ombyggnad och tagtrafik samt storningar fran tigtrafiken

Brf Oden/Ygg, Dragarbrunn 21:9

Vi har ej kunnat finna nagra ljudddmpande atgérder mot var fastighet med tanke pa den hoj-

ning av banvallen som planeras. Vi har tidigare fatt bullerddmpande fonster, men nu anser vi
att forutsittningarna har fordndrats. Vi anser att detta &r ett tillfdlle att gora ytterligare vibrat-
ionsddmpande atgarder.

Brf Gimle péapekar att vibrationer fran jarnvdgen paverkar grundldggningen.

Brf Trudhem fGreslar ett bullerplank langs jarnvagen eftersom det skulle skapa en mer frid-
full stimning i parkomradet kring Osterplan och i bostadsomradet. For att undvika barridref-
fekter bor man anvinda ett genomskinligt material 1 bullerplanket.

Kontorets bedomning

I planbeskrivningen beskrivs tagbuller under rubriken Hélsa och sikerhet; forutsattningar och
forandringar/Jarnvag och tagtrafik/Tagbuller. Dar kan man se att de bullerdimpande atgérder-
na dr dimensionerade for att klara den hastighetsokning som nyligen har genomforts inom
planomrédet. Tilldggas kan att de bullerddimpande atgérderna bor vara dimensionerade for att
klara den ombyggnad som beskrivs, inklusive en hdjning av banvallen, eftersom det var ként
redan 1997.

I planbeskrivningen beskrivs vibrationer frin jirnvagen under rubriken Hélsa och sidkerhet;
forutséttningar och forandringar/Jarnvag och tagtrafik/Vibrationer. Dir kan man ldsa att
”jarnvégstrafiken ger upphov till vibrationer i intilliggande byggnader”. Vid en ombyggnad
av banvallen ges mojlighet att utfora vibrationsddmpande atgirder. Det betyder att eftersom
banvallen ska byggas om kan man goéra den mer vibrationsddimpande &@n idag.

Frdgan om bullerplank behandlas inte i detaljplanen eftersom planomrddet endast omfattar de
delar av jirnvigen och Osterplan som direkt berdrs av en ombyggnad.

Grundliggning

Svenska stiftelsen for Frilsningsarmén (Dragarbrunn 17:1), Aspholmen fastigheter
(Dragarbrunn 21:1 och 21:5), Brf Gimle (Dragarbrunn 17:2), Brf Lindagard (kvarn-
giardet 25:2) och brf Trudhem (Kvarngirdet 25:1)

Byggnadernas har redan idag stora problem med grundléggningen och projektet risker att
skada den ytterligare.

Kommunen ér skadestdndsskyldig vid en eventuell skada pa intilliggande fastigheter.
Grundvattenforidndring paverkar grundldggningen

Brf Trudhem (Kvarngirdet 25:1) bifogar dven ett expertutlatande fran Golder Associates
AB.

Kontorets bedomning

I planbeskrivningen beskrivs grundldggningsfragor och grundvatten under rubriken Mark och
geoteknik. Dér finns en karta som visar byggnader vars grundlédggning kan vara kénslig samt
en hdnvisning till en fastighetsinventering som har genomforts av WSP pa uppdrag av Trafik-
verket, fOr att ringa in vilka byggnader som kan vara kénsliga for en ombyggnad av gatan.
Planen reglerar inte hur grundlaggningsfragorna ska lsas eftersom det méaste utredas nog-
grant i projekteringen infor byggstart. Vi en eventuell skada méste det utredas om det &r
kommunen, Trafikverket eller nagon annan som é&r skadestandsskyldig.
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Utldtande over Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jirnvdgskorsning

Osterplan

Brf Trudhem forordar att parkeringen tas bort och att parken aterskapas samt att motet mel-
lan Osterplan och S:t Persgatan utformas med omsorg och i enlighet med tidigare stadsplan.

Kontorets bedomning )
Detaljplanen omfattar inte den berdrda delen av Osterplan. Marken &r redan planlagd som
park dr.

Ovrigt

Foreningen Varda Uppsala
Konsekvensbeskrivningen for kulturmiljon ér utmaérkt.

Svenska stiftelsen for Frilsningsarmén, Dragarbrunn 17:1 anser att detaljplanen medfor
betydande miljopaverkan. Som skél for det anfors foljande:

1. Hastigheten pa tdgen kommer att uppgér till 100 km/tim.

2. Med beaktande av att tdgen ska in mot stationen kommer det dven att bli bullerpaverkan i
form av s.k. skrikljud, d.v.s. bromsljud.

3. Transporter av farligt gods, exempelvis bensin, kommer att gd rakt genom Uppsala och
med hogre hastighet trots jdrnvigens nirhet till befintlig bebyggelse.

4. Tunnel ges en fri hjd om 2,7 m.

5. Nérmast fastigheten Dragarbrunn 17:1 kommer det att vara anvéndning for géng- och cy-
keltrafik samt personbilar och transportfordon.

6. Jarnvigen hojs ca 80 cm 1 korsningen med S:t Persgatan.

Svenska stiftelsen for Frilsningsarmén, Dragarbrunn 17:1 (nedan kallad Fralsningsar-
mén) papekar dven att Fralsningsarmén erholl bygglov for en stor och kostsam tillbyggnad
med lokalisering mot jdrnvdgen och det omrdde som den foreslagna detaljplanen skall 19sa in
jamte anvéndas for bil- och cykeltrafik. Ombyggnaden och upprustningen, som nu kommer
att onyttiggoras, uppgick till ndrmare 25 miljoner kronor.

Kontorets bedomning

Kontoret delar inte Fralsningsarméns uppfattning:

Punkt 1, 2, 3 och 6 dr fordndringar som sker inom jérnvigsomradet oberoende av om kors-
ningarna dr planskilda eller ;.

Punkt 4. Tunnelhdjden &r den standardhdjd som anvinds for alla gang- och cykeltunnlar i
Uppsala.

Punkt 5. Jarnviagspromenaden mellan S:t Olofsgatan dr redan idag planlagd som “allméin
plats” utan precisering av hur den fér trafikeras. Idag tillats dock endast gdng- och cykeltrafik
men om S:t Persgatan far en planskild korsning kan kommunen sjélv besluta att tillata begrin-
sad biltrafik pd den.
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Utldtande over Detaljplan for S:t Persgatans planskilda jirnvdgskorsning

Kontorets bedomning, forts

Tillbyggnaden onyttiggdrs inte av den planskilda korsningen. Planen inkrdktar inte heller pa
Frilsningsarméns fastighet. Den enda biltrafik som kan forekomma dér den som har malpunkt
hos Frilsningsarmén. Gang- och cykeltrafik kan klaras pa Jarnvdagspromenaden.

Bilden och texten nedan &r tagna ur planbeskrivningen.

Angoringen till Dragarbrunn 17:1 (Frilsningsarmén)

Angoringen till Dragarbrunn 17:1 maste troligen ordnas i form av en enkelriktad
anslutning fran Klostergatan och via Jarnvagspromenaden till S:t Persgatan. An-
goringsvagen delas med gang- och cykeltrafik och ar pa S:t Persgatan 4 meter
bred. Den kan endast anvandas till enkelriktad angdring for personbilar, fard-
tjanst och mindre transportfordon. Stérre transporter och sophamtning maste ske
fran S:t Persgatan med mdjlighet for fordonen att vanda innan gatan smalnar av
och delvis gar ner i tunneln. Avtal maste troligen traffas mellan fastighetsagarna
till Dragarbrunn 21:5 och 17:1 for att skapa mojlighet for transportfordon att
vanda och for sopbilar att hdmta avfall.

Exempel pa angdring via Jarnvagspromenaden
Bilden nedan visar ett exempel dar bilar, gdende och cyklister delar pa jarnvags-
promenaden mellan Klostergatan och Dragarbrunn 17:1.

Trafiken mellan S:t Persgatan
och Jarnvagspromenaden av-
leds dar jarnvagspromenaden
6vergar i en ramp for att nd
den hojd som kréavs for gang-
och cykelbron 6ver S:t Pers-
gatan.

Bilarna kan kora dver
Dragarbrunn 17:1 for att na
S:t Persgatan.

Gang- och cykelforbindelsen
mellan Jarnvagspromenaden
och S:t Persgatan avdelas med
en stodmur (morkbla linje pa
bilden) fran gang- och cykel-
rampen till gang- och cykel-
bron.
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4. Synpunkter som har inkommit effer utstallningstidens slut...
...och darmed inte ger ratt att 6verklaga

Trafikverket
1. Trafikverket har synpunkter pa genomforandebeskrivningen:
e det pagar forhandling och ett nytt genomforandeavtal mellan kommunen
e kommunen bor dela pd kostnaderna for riskanalys och arkeologi
o Trafikverket bekostar endast bullerdimpande atgarder for buller som orsakas
av jarnvagen.

Kontorets bedomning
e Detaljplanen kan inte hinvisa till pdgaende forhandlingar. Men texten dndras sa att det
framgar at forhandlingar pagér och att kostandsfordelningen kan bli annorlunda. Plan-
beskrivningen fortydligas sé att den framgar att Trafikverket betalar bullerddmpand
atgérder for jarnvagsbuller.

Frida Widmalm (ej sakiigare)

Tiden for utstéllningen av projektet suger rejdlt. Som medborgare och kommuninvénare kan
man inte f4 ndgon annan uppfattning 4n att ni, var folkvalda och dess tjansteman, inte vill ta
dela av ndgra synpunkter nér ni véljer Sveriges fyra klassiska semesterveckor for andamaélet.

Frida Widmalm (ej sakigare)

Utifran de dokument ni lagt ut framgér inte nagra skriande behov av just tunnellosning. Tunn-
lar dr extremt dyra att bygga och forfular avsevirt. Jag vill hir pdminna er och Trafikverket
om att riksdag och regering faster stort avseende vid (och har beslutat!) den s.k. fyrstegprinci-
pen dir nyinvesteringar av denna dimension ska komma i sista hand sedan §vriga mindre &t-
gérder for att 16sa ett visst transportinfrastrukturproblem prévats. Bade framkomlighet och
sakerhet torde betydligt mer kostnadseffektivt kunna l9sas inom ramen for en bibehéllen
korsning i ett plan med effektivare bommar. Ar 2013 maste det g att ta fram jirnvigsbommar
som betydligt béttre dn idag endast félls ner nir det verkligen behdvs och inte som idag flera
minuter innan taget kommer.

Kontorets bedomning

Avsikten med utstillningstiden ar att 4 in synpunkter. Av den anledningen forldngdes tiden 1
forhallande till lagens krav. Fragan &r vélkénd for de flesta berdrda eftersom planen redan
varit foremal for samrad tva génger: 1998 och 2011.

Fragan om planskild korsning har sedan 1997 hanterats av Trafikverket (f.d. Banverket) enligt
gillande lagstiftning. Konsekvenserna av en plankorsning beskrivs i detaljplanen och i detta
dokument under rubriken “Bil-, cykel- och gangtrafik samt ang6ring och tillgénglighet”.

Plan- och byggnadsnimnden
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4. Oversikt 6ver inkomna utstillningsyttranden

Inkommit med

yttrande
Liansstyrelsen X
Lantméterimyndigheten -
Sakigare (enligt fastighetsforteckningen)
Svenska stiftelsen for Frilsningsarmén, Dragarbrunn 17:1 X
Brf Gimle, Dragarbrunn 17:2 X
Miab Milarinvest forvaltning AB, Dragarbrunn 17:3 o Kvarngirdet 25:3 -
Uppsalahem AB, Dragarbrunn 17:5 -
Brf Klostret; Dragarbrunn 17:6 X
Aspholmen Oden/ygg AB, Dragarbrunn 21:1 X
Fastighetsbolaget Brodtorget & Co KB, c/o Vasakrona (publ), Dragarbrunn «
21:5 (Numera Aspholmen fastigheter)
Brf Gandalf, Dragarbrunn 21:7 -
Vaksala Restaurangforvaltning AB, Dragarbrunn 21:8 -
Brf Oden/Y gg, Dragarbrunn 21:9 X
Brf Mejeristen, Kvarngérdet 33.1 -
Nepor 6 AB, Kvarngirdet 33:2 -
Organisationer
Varda Uppsala X
Kommunala forvaltningar -
Ovriga
Svenska Kraftnit X
Uppsala Vatten och Avfall X
Vattenfall Eldistribution AB X
Vattenfall Virme AB X
Brf Trudhem, Kvarngérdet 25:1 X
Utstiilllningsyttranden som har inkommit efter utstiillningstidens slut
Milj6- och hélsoskyddsndmnden X
Frida Widmalm X
Trafikverket X
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PLANBESTAMMELSER

Foljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar.

Dar beteckning saknas galler bestimmelsen inom hela planomradet.
Endast angiven anvéndning och utformning &r tillaten.
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