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() BESTAMMELSER
tillhSrande forsiag till stadsplan f&r

KUNGSANGSLEDEN, delen Dag Hammarskjdlds vdg - Kungsgatan,

Uppsala kommun.

Forslaget ask3dligg8res 3 en idecember 1976 upprittad och med
P! 60 03 betecknad karta samt i tillh8rande, samtidigt daterad,

planutredning.

§ 1 STADSPLANEOMRADETS ANVANDNING

Specialomraden

Mom. 1. Med V betecknat omrdde skall utgbra vattenomridde som icke

far utfyllas eller Bverbyggas.
Mom. 2. Med Vb betecknat omrdde skall utgdra vattenomrdde som icke

far utfyllas eller &verbyggas i annan man 3n som erfordras

fér broar.
Mom. 3. Med Tj betecknat omrade far anvdndas endast f&r jidrnvigs-

trafik och dirmed samh&rigt 3ndamdl.

§ 2 SARSKILDA FURESKRIFTER ANGAENDE OMRADEN FUR LEDNINGAR OCH
FOR ALLMAN TRAFIK
Mom. 1. Med z betecknad del av jdrnvdgsomrade skall h3llas till-
ginglig f&r allmin éatutrafik i ett undre plan till en f&r

gatutrafiken fri h8jd av minst 4.6 meter.
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Hom. 2. Med El betecknad de! av jdrnvigsomride skall hdllas till-
gdnglig f&r allmdn gatutrafik i ett undre plan till en f&r

gatutrafiken fri hdjd av minst 3.6 meter.
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BESKRIVNING

tillhSrande férslag till stadsplan f&r

KUNGSANGSLEDEN, delen Dag Hammarskjslds vdg - Kungsgatan,

Uppsala kommun.

Forslaget dskadliggbres 3 en idecember 1976 upprittad och med Pl 60 03
betecknad karta samt tillhSrande, samtidigt daterad, planutredning.

FGrutsdttningar

Det aktuella omradet &r beldget sdder om och i anslutning till det
centrala stadsomradet. Terrdngen bestdr vdster om Fyrisdn av ett tdm-
ligen plant higldnt och delvis skogsbevuxet 3sparti och Sster om Fyris-
an av en 1&glént uppodlad stitt. Den planerade leden féreslds i grinsen
mellan signalregementet och Ullerdkers sjukhus och &r inpassad i sddra
delen av den skogsbotaniskt skyddsvirda Kronparken. P53 slitten tangerar

trafikleden sGdra delen av Kungsingens industriomride.

P4 8mse sidor om Fyrisan wvisar preliminira utredningar att geotekniska

problem kan fdrvdntas.

Planomradet berdr fyra stdrre markigare, fortifikationsférvaltningen,

landstinget, dom3nverket och Uppsala kommun.

Bakgrund

Den oversiktliga planeringen f&r Uppsala tdtort har i samtliga senare
upprédttade Oversiktsplaner redovisat en 8st-vdstiig vigférbindelse

Bver Fyrisan sdder om Islandsbron. De f&rslag till trafikledsndt som
diarvid framlagts har haft som viktig malsdttning att avlasta dvergri-

pande trafik vid cityomradet. Den exploatering for bostdder och industri

- som pagér eller stdr i begrepp att paborJas 1 Gottsunda, Sdvja och,

Fyrislund medfor att kommunlkatlonsbehovet Gver Fyrisan starkt kommer -
at; dka under de narmaste aren. Islandsbron och angrdnsande gator &r
redan nu tidvis Sverbelastade. Om inte en ny sydlig broférbindelse till-
skapas kommer speciellt Islandsbron men 3ven stadskirnans gatundt i
dvrigt att f3 vidkinnas en betydiigt hdgre trafikbelastning med konse-

kvenser for sdv3l miljs, trafiksikerhet som framkomlighet.

Ar 1970 pibdrjades utredningsarbetet fér Kungsdngsleden. Det resulte-

.
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rade i en fBrsta remisébehandling omfattande sex alternativa forslag
till strickning. Efter utvirdering baserad pd de inkomna yttrandena
reducerades alternativen till ett sdder om och ett norr om Ullerdker,
for vilka alternativa utredningsskisser i plan och profil utarbetades.
Med dessa utredningsskisser och tidigare inkomna yttranden som undefiag
bes15t byggnadsnidmnden 12 augusti 1971 att fdrslag till stadsplan skulle
utarbetas endast f&r det-norra alternativet d v s f8r en trafikled
mellan Vardsdtravigen och Kungsgatan och i ett l8ge i grinsen mellan

Ullerdker och signalregementet.

Ett stadsplaneférslag, Pl 60 0, upprittades i enlighet hirmed och
remitterades till berdrda myndigheter under varen 1972. Under 1972
gjordes dven en utredning av de ekonomiska konsekvenserna fér hamnen
med en fast resp rorlig bro i leden samt en teknisk-ekonomisk j&m-
férelse av alternativa strdckningar norr resp s&der om avloppsrenings-

verket.

Efter sammanfattande utvirderingar baserade pa inkomna remissvar och
utredningar befanns det 1dmpligt att vidta vissa dndringar betriffande

vdgens strdckning och standard.

| det hdrefter presenterade stadsplaneférslaget, P! 60 02, avvigdes pa
nyttde olika intressena som finns i planomradet och planelementen jim-
kades pa sadant sdtt att f8rutsittningar for en godtagbar balans dem

emellan syntes tillgodosedd.

Efter sedvanlig remissbehandling, utstd!lning och antagande &verlimna-
des férslaget av kommunen titl ldnsstyrelsen med en hemstdllan om att

faststdllelsen skulle prévas av regeringen.

Regeringen l3dmnade begdran om faststdllelse utan bifall med motive-
ringen att en utbyggnad av leden i den omfattning som planf3rslaget
redovisade inte ldngre syntes aktuell samt att ytterligare redovisning

av alternativa strickningar erfordrades.

‘Kommunstyrglsgn'uppdrog 1976-08323 At byggnadsnimnden att utarbeta ett

planfiorslag som ané]uter till reger}ngsbeslutet.

Utformning

Stadsplanefdrslaget omfattar utbyggnad av en trafikled i Vards&tra-
v8gens forldngning fran-Dag Hammarskj&)ds vdag till Kungsgatan, sdder

om reningsverket och med Sppningsbar bro Sver Fyrisén.
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Trafikleden har efter de direktiv som givits av kommunstyrelsen for att
begridnsa intranget i Kronparken i utredningsplanen utformats med en tvd-
féltig kérbana om 7.0 m och vigrenar 2 x 1.0 m samt med signalreglerade
plankorsningar. | stadsplanef8rslaget har dock, for att kunna 8ka trafik-

sdkerheten, utrymme reserverats sd att 2.0 m breda vigrenar kan anl&ggas.

Oster om Dag Hammarskjﬁlds vdg nedschaktas trafikleden 3-4 m under mark-
[

.
planet f&r att b

utbygges en 3.0 m bred separat gang- och cykelvig.

Busshdllplatser anordnas vid Dag Hammarskjslds vdg och ldngs trafikleden
vid den befintliga vdgen meilan § 1 och Ullerdker och séder om renings-
verket. Végen mellan S 1 och Ullerdker (L&gerhyddsvigen) bibehdlles som
bussvdg pa bro Gver Kungsdngsleden. En oml3ggning av vigen erfordras pd

delen norr om radhusen.

Uvriga féreslagna planskilda forbindelser tvdrs Kungsidngsleden &r en
tunnel f&r gang- och cykeltrafik vid Rosendalsskolan, en GC-tunnel
Oster om Dag Hammarskjolds vdg samt underfart fér Uller3kersvigen och
fér GC-vdgar vister och &ster om Fyrisdn. Tvirfdrbindelsen Sster om
Fyrisadn utformas s& att transporter frdn reningsverket till slamtork-
bdddarna séder om trafikleden kan utnyttja denna underfart. Vid Kungs-
gatan fdreslas en plankorsning fér ging- och cykeltrafik, utrymme finns
dock for en underfart. GC-trafiken 13ngs Kungsingsleden fdreslds plan-

skilt korsa Dag Hammarskjolds vi3g.

For att férhindra obehdrig gangtrafik pd leden, framfdrallt med tanke
pé ndrheten till Ullerdkers sjukhus, féreslds att stingsel uppsittes

utmed leden pd strdckan Dag Hammarskjslds vig - Fyrisan.

Planfirslaget dr utformat med fGrutsittning att bron Gver Fyrisdn kan
utformas som klaffbro i enlighet med den rekommendation VBB ger i sin

utredning om broutformningen.

Av ?rémst estetf;ka skdl féreslds -att leden p3 avsnittet mellan &sen

och Fyrisdns Sstra sida liggs pd ett pelardick.
Trafikledens tekniska standard medger en skyltad hastighet av 70 km/timme.

Marken norr om leden i anslutning till avloppsverket fBreslis reser~
verad fér en eventuell framtida expansion av avloppsreningsverket. |
avvaktan pa detta kan omrddet kvarligga som jordbruksmark eller anvin-

. das f&r upplagsdndamdl eller dylikt. ' }k
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Funktion

Biltrafik

Kungsingsledens funktion dr att avlasta stadskirnans gatundt, framfdr-
allt Islandsbron, fran trafik mellan de vdstra och $stra stadsdelarna

pa bmse sidor om Fyrisan.

! planutredningen f&r alternativa strdckningar fér Kungsingsleden redo-
visas att den fOrvintade trafikbelastningen p3d Kungsidngsleden kan be-
riknas uppgd till ca 20 000 fordon/dygn 3r 1985, eller annorlunda ut-
tryckt att ca hdlften av trafiken dver Fyrisin sdder om Nybron skulle

vdlja Kungsingsleden.

Andelen trafik som kommer att vdlja Kungsingsieden dr dock beroende av
trafikledens utformning och allminna attraktion. Med avseende hdrpa
har den i forhallande till fdregdende stadsplanefdrilag begriénsade

standarden for leden flera negativa f6ljdverkningar.

Den smala sektionen, 9,0 m vdgbana vilket skall j&mf&ras med Vardsitra-
vigens 13,0 m och den fyr-f&ltiga 24 m breda fortsittningen av Kungs-

dngsleden till Gnista trafikplats, innebdr f8rsimrade omkdrningsmdjlig-
heter och ldgre sdkerhet. Omkérningsproblem kommer sdrskilt att uppstd
i uppfSrsbacken véster om Fyrisdn ddr ndgot s&rskilt krypfilt f&r tunga

fordon ej finns.

Vidare innebdr plankorsningen med Dag Hammarskj&lds vig att den kors-
ningen stundtals blir Bverbelastad. Den f&rvintade trafikbelastningen
kommer under hogtrafiktid att Gverskrida korsningens kapacitet med
vixande kBer och Gkade f&rdrdjningar som f&1jd. Trafikledens attraktion
minskar hdrmed och en stirre andel av trafiken vdijer alternativet
Islandsbron vilket medfdr &kad trafikbelastning s3val p3 denna bro som

pa tillfartsgatorna bl a Sjukhusviigen och Norbyvigen.

Kollektiv trafik

Trafikl?den kommer framférallt att utnyttjas for bu;sf&rbjhdelser.
mellan de stora bostads- och industriomraddena pd &mse sidor om Fyrisan.
"1 f8rsta hand kommer trafiken att upprétthélias med s k S-bussar, d v s
snabbusstinjer med relativt fa hdliplatsstillen. Hillplatser féreslds
dels vid Dag Hammarskjdlds vdg, dels pd strickan under S 1 och Ullerdker

och dels s&der om reningsverket.

Under diskussionerna kring Kungsidngsleden har bl a framférts alterna-

tivet ''enbart bussled'-varvid AB Uppsalabuss framhd!l att det bdsta
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alternativet for kollektivtrafiken &r en attraktiv Kungsdngsled f&r
biltrafik emedan stadskdrnan dd avlastas och utrymme f&r busstrafik

kan vinnas dir behovet 3r som stdrst.

(ha

fiken férutom fordréjningar for de linjer som passerar korsningen 3ven

allmdnt &kade framkomlighetsproblem i stadskdrnan.

Den kdrbara broftrbindelsen tvdrs trafikleden mellan Ullerdker och
Signalregementet har f&reslagits f&r att uppritth3lla den bussf&rbin-

delse som gar genom och betj3nar dessa omr&den.

Gang- och cykeltrafik féreslds helt separerad fran Kungsingsleden genom
att en friliggande gang- och cykelvdg utbygges sdder om Kungsingsleden
ldngs hela strackan fran Vardsétravigen till den enskilda vigen vid

L. Ultuna. Korsande gang- och cykeltrafik kanaliseras till freslagna
planskilda tvdrférbindelser 8ver eller under Kungsingsleden med undan-

tag for ett signalreglerat Svergangsstdlle vid Kungsgatans anslutning.

Mopedtrafik jamstdlls med cykeltrafik i detta separerade trafiksystem
for gang- och cykeltrafik.

Konsekvenser f&r intilliggande verksamheter

Genom sin férldggning till grinsen mellan S 1 och Ullerdker medfdr tra-
fikleden endast ett begrdnsat intrdng f8r nuvarande verksamheter. Tra-
fikleden férsvdrar inte en framtida ut- och ombyggnad inom Ullerdkers

sjukhusomrdde eller utnyttjande av S 1:s byggnader och Svningsomriden.

Léngs den del av trafikleden som &r nedschaktad begrinsas trafikbuller-
utbredningen s3 att bullret ej &r stSrande vid befintliga vird- och
kasernbyggnader. Vid korsningen med Dag Hammarskj&lds vig dar trafik-
leden gér upp i markplanet erfordras diremot att bullerskyddet f&r-
s . - bdttras med ca 2 m hdga vallar eller plank f8r att bullernividn utomhus
' \vid barnstuga oéh,nﬁriiggaﬁde,vérdpyggnader skall underskrida av trafik-
buljerutredningen_fﬁreslaget grinsvirde 55 dB(A). o

Tillgédngligheten till Ullerdker och S 1 f8rbittras for kollektivrese-

ndrer genom att bussh3lliplats anordnas pd strickan mellan S 1 och

Ulleraker.

Konsekvenser med avseende pd natur- och kulturvirdsintressen

ES
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P1 60 03 Den planerade leden kommer att .inverka pé‘den befintliga miljdn vid
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passagen av Dag Haﬁmarskjélds vig, Kfonparken, dsen och Fyrisdn. Detta
gdller oavsett var leden frl&ggs i omrddet mellan Sjukhusvigen och
Ultuna. Stdrsta mojliga hdnsyn har tagits till synpunkter som fram-
kommit vid remissbehandling och samrdd med berdrda markdgare, myndig-

heter, natur- och kulturvirdare m f1.

Trafikleden &r inpassad i s8dra kanten av Kronparkens norra del och i

ett omrdde dir skogsbestdndet i huvudsak be
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r av gran. Detal jstrick-
ningen av leden har studerats s3 att intréng pé det skyddsvdrda tall-
bestandet minimeras. Fdrutom direkt intrdng medfér dock trafikleden

att stormfdliningsriskerna inom omridet &Skar.

Fér att minska savdl det direkta intrdnget som stormfiliningsriskerna
freslds totala vdgbredden reducerad genom att sektionen i skirning
utformas med grunda sk3ldiken med brant (1:2)baksldnt. Sl3nterna kriver

speciella erosionsfdrhindraride 8tgdrder.

Grundvattennivadn har vid provborrningar i Kronparken lokaliserats till
cirka 20 meter under markytan varfér nigon sdnkning av nivin genom att

leden nedschaktas 3-4 meter e behBver befaras.

Till skydd fér grundvattnet mdste Stgirder mot oljefdroreningar vid-

tagas ldngs trafikleden och ol jeavskiljare anordnas vid Fyrisan,

Ur kulturminnessynpunkt g&r trafiken intrdng vid de fdre detta under-
officersbostadshusen frén mitten av 1800-talet d&r leden passerar s

ndra att uthusen ej kan std kvar.

Byggnadskostnader/tidsplan

Anldggningskostnaderna fér Kungsingsleden enligt stadsplaneférslaget
har exklusive markldsen preliminidrt berZknats till 38 milj. kr inklu-

sive cykelled, rdrlig bro och pelardick. Merkostnaden f&r den rérliga

bron och pelardicket jamfirt med fast bro och jordb

ca 5.5 milj. kr resp ca 3.8 milj. kr. projektet 3r statsbidragsbe-

_ rdttigat och ingar i av statens végverk faststdlld fordelningsplan f&r

ér 1976-1980, ‘och med byggstart ir 1978. -Byggnadstiden f&r projektet
beraknas till ca 2 &r varfér trafikleden enllgt denna plan kan &ppnas
for trafik ar 1980.

{1lustrationsbhilaga

For att underldtta bedémning av det framlagda stadsplaneférslaget bi-

fogas som iilustrationsbiiaga genomfdrd planutredning fér alternativa

‘strickningar.’ | planutredningen redovisas nirmare férutsdttningar och

-
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berdkningar avseende trafikfunktion och trafikmingder, trafikledens

utformning i plan och profil, trafikbullerutbredning, intrdng etc.

Samrad

Under den langdragna planeringsperioden har férutom remissbehandlingar
och utstdllningsférfarande underhandskontakter h31lits med ett flertal

myndigheter, markintressenter, natur- och kulturvirdare m f1.
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