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Nr 187. Interpellation av Maria Gard-
fjell (MP) om stationsuppehdll lings
Uppsala—Sala

(KSN-2011-0576)

Kommunfullmiktige

Interpellation

Det finns en tydlig forbattringspotential vad
géller utbudet av kollektivtrafik langs strackan
Sala—Uppsala. Landstingen i Uppsala och
Vistmanlands 14n har darfor gett respektive
trafikhuvudman (UL och VL) i uppdrag att ut-
reda aktuella forutsittningar for att infora re-
gional pendeltigstrafik striackan.

Trafikstart planeras i december 2012 efter-
som det d& kommer att finnas en 6verkapacitet
av fordon som en f6ljd av den nya trafikeringen
pa Ostkustbanan. SL:s pendeltag forlangs till
Uppsala och som en f6ljd av det far nuvarande
Upptéagstrafik Uppsala som sydlig slutstation
istdllet for Upplands-Visby.

I rapporten fran UL och VL framgér att viss
arbetspendling sker idag mellan orterna pa
strackan, frimst med mal i Uppsala, men dven
till Heby och Sala. Befolkningsutvecklingen i
tatorterna dr positiv, men det ar fraimst Vinge
som beddms ha tillrdckligt befolkningsunder-
lag for en ny tigstation. P& kort sikt bedoms
det inte aktuellt med ytterligare uppehéall ut-
over Uppsala, Morgongédva, Heby och Sala.
Vinge ndmns som en ort dér det finns troligt
framtida stationsuppehall for pa och avstig-
ning, medan Jarlasa dven langsiktigt kan ha for
litet resandeunderlag.

Uppsala kommun har antagit en oversikts-
plan dér avsikten ar att utveckla orterna Vinge
och Jérlasa med fler bostdder. Ett problem for
dessa orter idag ar att attraktiviteten for bygg-
foretag och inflyttning ar sa 14g i och med att
kollektivtrafikférbindelserna &r for daliga. Det
hér innebdr ett dilemma. For att resandeunder-
laget pa dessa orter ska 6ka maste pendeltag-
strafiken forst utvecklas, annars kommer or-
terna inte fa attraktivitet.

Min fraga ar darfor:

Hur kommer Uppsala kommun agera for
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att Vinge och Jarlasa ska fa stationsuppehall
for pa- och avstigning redan fran trafkerings-
starten med nya Upptéget mellan Uppsala och
Sala?

Uppsala den 12 oktober 2011
Maria Gardfjell

Svar

Hur kommer Uppsala kommun agera for att
Vinge och Jarlasa ska fa stationsuppehall for
pa och avstigning redan fran trafikeringsstarten
med nya Upptéget mellan Uppsala och Sala?

Alliansen och Centerpartiet arbetar aktivt
for att Uppsala kommun skall vdxa héllbart
och det inkluderar héllbara trafiklosningar. Att
exempelvis avleda bilpendling mot Uppsalas
citykdrna och Stockholmsomradet med en ny
station i Bergsbrunna har varit en fraga som
drivits under flera ar, sd dven arbetet med att
fa till fler stationer pa Uppsala Kommuns delar
av Dalabanan mot Sala.

En regelbunden och palitlig trafik behovs
for en positiv utveckling av hela var Kommun.
Kommunstyrelsen har tidigare i ett yttrande
till trafikverkets forstudie papekat att det lang-
véga resandet prioriteras pa bekostnad av det
regionala/lokala resandet. Uppsala kommun,
Regionforbundet, landstinget, UL och Heby
kommun verkar alla for att fa till stand sats-
ningar pa fler stationer ldngs med strackan. Vi
anser att fler stationsomraden i anslutning till
lite storre samhéllen med utbyggnadspotential
krédvs for att nd de fordubblingsmal av resor,
med kollektivtrafik, som Uppsala ldns lands-
ting och dven Uppsala kommun anslutit sig till.
Enligt Oversiktsplanen (OP) 2010 4r Vinge ut-
pekad som en av vara utvecklingsorter. Enligt
OP finns det utrymme for 900 nya bostider i
Vinge. Detta kriaver dock en utbyggnad av vat-
ten- och avloppssystem till omradet som idag
endast har kapacitet for ytterligare ca 100 bo-
staider. Kommunen kommer att paborja arbe-
tet med en fordjupad Oversiktsplan for Vinge
inom kort. Det dr en viktig utveckling for att
Oka resandeunderlaget och ddrmed trafikver-
kets investeringsintresse.

I dagslaget ar kapaciteten pa Dalabanans



spér for dalig for att klara en utokad trafik. Ett
snabbgdende tdg kan inte stoppas upp av ett
langsamgaende regiontdg. For att mdten mel-
lan tdg ska vara mojliga krivs breddning av
spér, motesstationer och omdragningar, pé ett
par strickor, for att gora sparen rakare.

Trafikverkets forslag pa 16sningar inkraktar
pa naturreservat och dven pa forslag pa nytt
vattenskyddsomrade for Heby titort. Aven
strackningen forbi Vinge har bade miljé och
kulturmiljohdnsyn att beakta. Léansstyrelsen
menar att dessa nya strackningar skulle leda till
betydande miljopéverkan och att fler alternativ
bor utredas. I lansplanen for regionaltransport
och infrastruktur 2010-2011 finns budgeterat
60 miljoner kronor for plattformsatgirder. De
budgeterade medlen ricker inte langt for att
ticka hela regionens Onskade satsningar pa
plattformar och plattformsatgérder. Dessutom
berédknas de totala kostnaderna for investering-
arna i strickan Uppsala-Sala kosta mellan 700
och 850 miljoner kronor och hela striackan till
Borlidnge mellan 1,6 och 2,2 miljarder kronor,
vilket idag &r ofinansierat. Det &r Trafikverket
och nationella mal som sétter hinder for och
forsenar en fortsatt utbyggnad av nya tagsta-
tioner inom Uppsala Kommun. Kommunsty-
relsen jobbar fortsatt aktivt med att véra priori-
terade stationer i Vange och Bergsbrunna skall
komma till stand sa fort som mojligt.

Stefan Hanna
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