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Svar pa initiativarende om att begransa
genomfartstrafiken i Norby

Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljonamnden beslutar

1. att ett forslag tas fram dar gatorna i omradet regleras med fysiska avgransningar
sa att omradet mellan delas upp i tva zoner sa att in- och utfart till respektive zon
endast kan goras antingen via Norbyvagen eller Vardsatravagen.

Arendet

Mats Gyllander (M) foreslar i ett initiativarende att ndmnden fattar beslut om atgarder
for att begransa genomfart for fordon pa Tallbacksvagen och Champinjonvagen i
stadsdelen Norby.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen. Arendet har inga konsekvenser
sett ur barn, jamstalldhets- eller naringslivsperspektivet.

Foredragning

Under flera ar har det i Rosendalomradet byggts ett stort antal med bostader och
verksamhetslokaler. En konsekvens av det &r att biltrafiken 6kar dar och i ndromradet.
Under de ar som befolkningen 6kat i Rosendal har en del synpunkter inkommit fran
boende i Norby om att genomfartstrafiken 6kat pa Rosendalsvagen, Tallbacksvagen
och Champinjonvégen. Det har darfor vidtagit ett antal atgarder i syfte att déampa och
minska genomfartstrafiken. Tallbacksvagen ar reglerad med forbud mot trafik med
tunga fordon och har nu totalt sju gupp pa delen mellan Vardsatravagen och
Norbyvagen. P4 Champinjonvagen har det anlagts fyra gupp. Pa
Rosendalsvagen/Malmabergsvag finns tre gupp och tre avsmalningar och pa
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Rosendalsvagen genom Stadsskogen ar det reglerat med lokala trafikforeskrifter som
endas tillater utryckningsfordon.

Pa Rosendalsvagen har biltrafikmangden minskat med cirka 1000 fordon per dygn
efter att regleringen inférdes, fran 1300 fordon till cirka 300 fordon per dygn.

Ett grundproblem som alla vaghallare har att hantera ar bristande regelefterlevnad hos
alla trafikantgrupper, i synnerhet hos bilférare. Bland de vanligaste synpunkterna som
forvaltningen far in frdn kommunens innevanare ar bristande hastighetsefterlevnad
hos bilister och att bilister kor pa platser dar det inte ar tillatet.

Forvaltningen har genomfort en trafikmatning med hjalp av konsultstod dar GPS-
positioner anvands for att se hur och var bilister kor genom aktuellt omrade. Resultatet
av denvisasi bilaga 2. Forvaltningen har ocksa tagit fram ett antal exempel pa
tekniska anordningar, fran féretag som kommunen har ramavtal med, som syftar till
att fysiskt begransa biltrafik, se bilaga 3. Forvaltningen har i bilaga 4 kompletterat med
ytterligare forutsattningar som beskrivs i bilaga 3.

Trafikmatningarna visar att merparten av trafiken kommer fran bilarinom omradet
som valjer att kora in- och ut frdn omradet via Champinjonvagen och Tallbacksvagen.
Om trafiken pa dessa gator ska minskas maste de som bori omradet valja en annan
vag. Omradet behdver da regleras i tva zoner sd att in- och utfart fran en zon endast kan
nas fran Vardsatravdagen och den andra zonen endast kan nas fran Norbyvagen.
Tillganglighet for boende och besokare ska finnas till alla adresser och nyttotrafik, som
till exempel sopbilar, madste kunna komma fram utan backningsrérelser. Utformning av
forslaget maste ske i samrad med raddningstjanst, ambulans och polis for att sékra
deras framkomlighet.

Ekonomiska konsekvenser

Kostnaden for ny skyltning for inforande av genomfartsforbud ryms inom namndens

budget.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse daterad 9 december 2022

Bilaga 1, Initiativérende fran Moderaterna - begransa genomfartstrafiken i
Norby

Bilaga 2, Trafikmatning

Bilaga 3, Trafikanordningar

Bilaga 4, Forvaltningens komplettering till bilaga 3

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anna Axelsson
Bitradande stadsbyggnadsdirektor



Initiativdrende till Gatu- och samhéllsmiljondmndens sammantrdde 2022-08-31

Begransa genomfartstrafik i Norby

Under april och maj 2020 belystes i Gatu- och samhallsmiljonamnden problemet med 6kande trafik
till och fran det nya bostadsomradet i Rosendal genom delar av Norby och sarskilt Malma bergsvag.
Stadsbyggnadsforvaltningen fick i uppdrag att ta fram ett drende for beslut till GSN 2020-06-16,
(GSN-2020-01248). Dar foreslogs atgarder pa hur genomfartstrafik i 6stra Norby och Rosendal skulle
minskas. Forvaltningen foreslog att lokala trafikforeskrifter om forbud mot genomfart infors pa
Rosendalsvagen och Torgny Segerstedts allé samt att fysiska atgarder pa Tallbacksvdgen med omnejd
skulle utredas med ett inférande sommaren 2021.

Den beddmning vi fértroendevalda gjorde i samband med beslutet, som dessutom var enhalligt i
namnden, var att trafikflodet i stallet skulle andras till Norbyvagen och Vardsatravagen.

Sa blev dock inte fallet. Det skedde i stallet en omfattande 6kning av trafikflédet till och fran
Vardsatravagen in igenom villaomradet via Tallbacksvagen, Champinjonvdagen och Marma bergsvag
till Norbyvagen i bada riktningarna.

Boende pa framfoér allt Champinjonvagen har haft en aktiv kommunikation éver tiden med
ordférande i GSN och utvalda tjanstepersoner ur SBF.

Jag har blivit kontaktad och har haft ett méte med flera av de boende.

Da framkom bland annat att ordférande Rikard Malmstrom via mailvaxling delar de boendes
uppfattning om att dtgarder maste vidtas och att han har initierat detta till tjanstepersoner for
atgarder.

De boende har under dialogen framstallt tva exempel pa forslag pa atgarder:
-att ater 6ppna upp for fordonstrafik pa Rosendalsvagen,
-att stanga av tilltrade rent fysiskt likt exempel pa Faltvagen.

Personligen férde jag dven ett resonemang med de boende om att begrdnsa trafiken genom:
-att infora forbud for genomfart.
Med detta initiativarende sa lyfter jag darendet for kinnedom till dvriga i namnden och med krav pa

att det ordférande har meddelat de boende omgaende iscensatts genom;

-att Gatu- och samhallsmiljonamnden foreslas fatta beslut om atgarder for att begransa genomfart
for fordon pa Tallbacksvagen och Champinjonvagen.

Mats Gyllander
Gruppledare for Moderaterna.
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Bakgrund och syfte

Genomfartstrafik och reglering

« Uppsala kommun har fatt klagomal pa@ genomfartstrafik pa det
lokala vagnatet inom Norby - gatorna Rosendalsvagen,
Tallbacksvagen och Champinjonvagen for bilresor mellan
Vardsatravdgen och Norbyvagen.

* Den 19e november 2020 inférdes reglering om férbud mot
genomfart fér motortrafik pa Rosendalsvdgen. Kommunens
matningar pa Rosendalsvdgen fore regleringen visade pa ca 1300
fordon per dygn. Matningar efter inférandet av férbudet visade pa
att 300 fordon per dygn fortfarande anvande vagen som genomfart.

« Reglering finns om férbud mot genomfart for lastbil pa
Tallbacksvagen.

Hastighetsdampande atgarder

. Uppsala kommunen énskar en uppféljning pa effekten av
hastighetsddmpande atgérder utmed vagstrackorna
Rosendalsvagen, Tallbacksvagen, Malma Bergsvag, Malma Stensvag
och Champinjonvagen

Ramboll

e
Stenhagen

£ “Arna
wu

L ¥
G,

Tu'naberg

(Rickomberga

Berthaga/sica®

'Valsét(a -

Skolsta <




Uppdragsbeskrivning

Generellt Deluppdrag 1 - Analys av

genomfartstrafik

Deluppdrag 2 - Analys av hastigheter

« Uppdraget omfattar analys av langs vagstrackor

genomfartstrafik och hastigheter utmed « Syfte: kartldgga och analysera « Syfte: kartldgga och analysera hastigheter

vagar inom omradet Norby. I férsta hand
utreds forekomst av genomfartstrafik
mellan Vardsatravagen och Norbyvégen, via
gatorna Tallbacksvagen, Champinjonvagen,
Malma Bergsvag och Rosendalsvagen.

Resultatet pavisar fran vilka omraden inom
Norby som genomfartstrafik samt hur stor
andel av genomfartstrafiken som
harstammar fran omradet norr om Norby,
dvs som inte har malpunkt inom Norby.

Resultatet redovisas i form av diagram och
figurer med sammanfattande
slutsatser/kommentarer i denna
presentation.

Ramboll

genomfartstrafik mellan Vardsatravdgen och
Norrbyvagen, via vagarna Tallbacksvagen,
Champinjonvagen, Malma Bergsvag och
Rosendalsvagen

Dataunderlag: Origin/Destination-data (OD-
data) fran TomTom (GPS-data). Ger
antal/andel fordon mellan start- och
slutpunkter

Matperioder (4):

1. 15 nov 2020 - 19 nov 2020
2. 20 nov 2020 - 7 sep 2021
3. 1 apr 2021 - 9 aug 2022

4. 12 aug 2022 - 31 okt 2022

ldngs fem végstrackor i utredningsomradet
for uppféljning av genomfdrda
hastighetsdampande atgérder pa
vagstrackorna.

Analyserade vagstrackor ar;
Rosendalsvagen, Tallbacksvagen, Malma
Bergsvag, Malma Stensvag och
Champinjonvagen.

Dataunderlag: Traffic Stats for vagstrackor
(Hastigheter, fldden och restider) fran
TomTom (GPS-data). Ger aggregerade
hastighetsvarden per vagsegment for
specificerade vagstrackor

« Matperioder (2):

1. 1 jan 2020 - 31 dec 2020
2. 1jan 2022 - 31 okt 2022



Om GPS-data (Tomtom)

Tomtom Origin/Destination Analysis

- Origin/Destination-data (OD-data) fran
TomTom

« Analys av sa kallad OD-data mojliggér
kartlaggning av start- och slutpunkter och
ruttval fér resor mellan zoner inom
utredningsomradet. For att utvinna data i
utredningsomradet positioneras méatzoner ut
pa de vagar/vagsegment som énskas
analyseras. GPS-data fran fordon som
passerat genom dessa zoner aggregeras till
ett dataset som beskriver antal fordon
mellan zoner per matperiod och per
tidsintervall.

« Datasetet kan visualiseras i en OD-matris
och/eller som antal resor mellan zoner i
karta. Zonerna fér analysen redogdrs for i
kommande bilder.

Ramboll

Tomtomt Traffic Stats

« Traffic Stats for vagstrackor (Hastigheter,
floden och restider) TomTom fér att
analysera hastigheter langs de definierade
vagstrackorna.

» Resultat presenteras genom
sammanstallning av figurer for hastigheter
langs vagstrackorna. Till figurerna
tilkommer dven kommentarer.



Avgransning

Deluppdrag 1 - Analys av
genomfartstrafik
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Avgransningar och forutsattningar for deluppdrag 1

Enligt uppgifter fran Uppsala kommun &r dnskat

huvudalternativ mellan angivna "start-" och "slutpunkter" (se
rédmarkerad rutt i bild) mellan Norby och korsningen Vardsatravdgen
- Dag hammaskjélds vag, rutten via Valsatra (korsningen
Vardsatravagen - Norbyvégen)

Genomfartsresa definieras som resa utan stopp mellan
Vardsatravdgen och Norbyvégen

Analysen avgrdnsas geografiskt till omraden (med anslutningspunkter
mot Norbyvagen) dar ruttval via Champinjonvagen, Tallbacksvagen
och Rosendalsvagen ar kortare eller jamférbara med
huvudalternativet med avseende pa resldngd

Omraden fér resors start- och slutspunkter inom Norby har delats in i
ett antal zoner for 6kad forstaelse av resbeteendet och ruttval

Otilldten trafik pa Rosendalsvégen: P& strackan rader, sedan 19 nov
2020, féorbud mot motorfordon med undantag fér utryckningsfordon
Genomfdrda métningar visar dock pa att otillaten trafik férekommer
pa strackan.

Analysen baseras pa dagens trafikfldden i omradet enligt uppskalad
GPS-data fran Tomtom 2022, detta gérs for att skatta jamférbara
trafikvolymer under métperioder som strécker sig 6ver flera ar.
Skalning av fléden har sedan jamférts med kommunens trafikmatning
under varen 2021.

Ramboll
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Avgransningar och forutsattningar for deluppdrag 1

« Zonindelning
. Startzon
B slutzoner

. Viazoner (bilresa som passerat genom zonen mellan start- och slutpunkt

« Matperioder

Matperioder (4) |Beskrivning Datum Antal dagar |

Matperiod 1 Fére reglering av férbud mot genomfart motortrafik Rosendalsvdgen |15 nov 2020 - 19 nov 2020 5
Paus Reglering av férbud mot genomfart motortrafik Rosendalsviagen 19-nov-20

Matperiod 2 Efter reglering och fére gravning 20 nov 2020 - 07 sep 2021 291
Paus Gravning 1 (Vattenfall) 8sep 2021-30 nov 2021

Paus Gravning 2 (Uppsala Vatten) 4 okt 2021 - 25 mars 2022

Matperiod 3 Efter gravning 01 april 2022 - 09 aug 2022 129

Paus Beldggningsarbeten 1 9aug2022-11aug 2022

Matperiod 4 Efter beldggningsarbete 12 aug 2022 - 31 okt 2022 81

Ramboll
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Avgransning och forutsattningar for deluppdrag 2

.+ Vagstrackor (5) AET A A Fosers
Vagnamn Stracka (m) ¢ s B :
Rosendalsvagen ca 920m x2 riktningar
Tallbacksvagen ca 1170m x2 riktningar
Malma bergsvag ca 640m x2 riktningar
Malma stensvag ca 290m x2 riktningar
Champinionvéagen 460m x2 riktningar

- Hastigheter ldngs dessa vagstrackor analyseras i bada riktningar for
att ge underlag foér att kommunen ska kunna utvardera de
hastighetsdampande atgérder (farthinder/gupp) som byggts langs
vagstrackorna.

« Matperioder (2)

Matperioder (2) |Beskrivning Datum Varde som analyseras
Métperiod 1 Hela 2020 fore arbeten |1jan 2020-31dec 2020 |Hastighet, antal fordon och restid per timme per dygn
Métperiod 2 Hela 2022 fram till idag |1jan 2022 -31 okt 2022 |Hastighet, antal fordon och restid per timme per dygn

ML Talbacksvagen
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Resultat

Deluppdrag 1 — Analys av
genomfartstrafik
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Féljande slides redovisar en sammanstéallning

av resultatet for deluppdrag 1 - Analys av GUlde tl” |asn|ng aV reSUItat

genomfartstrafik

« Totalt 677 735 resor har analyserats for
fyra matperioder

Uppskattad ADT (2022):

Féljande slides
6000 - 7000 f/d

presenterar

Fbéljande bilder presenterar hur trafik mot
Norby férdelas mellan viapunkterna pa
Rosendalsvagen, Champinjonvagen,
Tallbacksvagen, sédra delen av
Norbyvagen

resor som slutar
. o
i nagon av dessa

zoner Foljande slides

presenterar resor
som startar i
denna zon

Analysen begransas till genomfartstrafik
(resor) som observeras i zonen pa
Vardsatravégen (6ster i bild) och gar
genom omradet och slutar (sista
observation) i zonerna vaster om
Norbyvagen och norr om Malma Bergsvag

Till héger visas andelen resor i respektive
zon fér matperiod M1-M4

Resorna gar
. . o
antingen via ndgon

. av dessa zoner
Procentvarden anger andel av resor med

start i zon Vardsatravdgen inom respektive
matperiod

Alla resor gar via en viazon och slutar
(observeras sista gangen) i en slutzon,
darfér summeras andelar i viazoner och
slutzoner under en matperiod till 100%
separat

Erhallen trafikdata fran Uppsala kommun
pd Norbyvagen norr om omradet verkar
inte stdmma. Rambolls uppskattning ar att
totalflédet ar ca 6 000 — 7 000 fordon per

dygn

Origin Destination

Ramboll




Denna slide redovisar trafiksituationen efter
reglering av férbud mot "trafik med annat
motordrivet fordon dn moped klass II" p§
Rosendalsvdgen

* 19 nov 2020 inférs férbud mot motortrafik
pa Rosendalsvagen

« Matperiod 1: 15 nov 2020 - 19 nov 2020
(5 dygn)

« 5163 resor analyseras inom matperioden
(1033 resor per dygn inom omradet)

« Ca 400 fordon per dygn goér denna typ av
genomfartsresa under matperioden, dvs
antingen passerar igenom hela Norby eller

har nagon av definierade omraden som
o]
malpunkt

« 90% av resorna genom omradet passerar
genom Norby vilket indikerar mycket stor
andel genomfartstrafik

» 8% av resorna slutar i Vastra eller ostra
Norby

.« 25% av resorna gar gar via
Rosendalsvagen

. . o -
» Farre an 1% av resorna gar via
Champinjonvagen

- Cirka halften av genomfartsresor gar via
Tallbacksvagen

« 25% av resorna gar via Norbyvagen (S),
s6der i bild

Ramboll

Matperiod 1 (15 nov 2020 - 19 nov 2020):
Fére férbud mot motortrafik pa Rosendalsvagen
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Denna slide redovisar trafiksituationen efter
reglering av forbud mot "trafik med annat
motordrivet fordon é&n moped klass II" p§
Rosendalsvégen, fére grédvning p8
Tallbacksvagen

* 19 nov 2020 inférs forbud mot motortrafik
(enligt ovan) pa Rosendalsvéagen

» Matperiod 2: 20 nov 2020 - 7 sep 2021
(291 dygn)

+ 361 907 resor analyseras inom
matperioden (1244 resor per dygn)

« Ca 400 fordon per dygn goér denna typ av
genomfartsresa under
matperioden, dvs antingen passerar
igenom hela Norby eller har ndgon av
definierade omraden som malpunkt

* 90% av resorna genom omradet passerar
genom Norby vilket indikerar att mycket
stor andel av trafiken kdér genomfart

* 99% av resorna slutar i Vastra eller ostra
Norby

« 12% av resorna gar via Rosendalsvégen
(halvering av antalet resor)

* 7% av resorna g%r via Champinjonvagen
(sannolikt &verflyttning av resor fran
Rosendalsvagen)

« Fortfarande ca hélften av alla resor gar via
Tallbacksvagen

 32% av resorna gar via Norbyvagen (S)
(éverflyttning av resor fran
Rosendalsvagen)

Ramboll

Matperiod 2 (20 nov 2020 - 7 sep 2021):

Efter forbud mot motortrafik, fore
gravningsarbeten

Norbyvagen (N)
884%

Vdstra No'r;by

‘R endalsvdgen
2.08% = QS 9

£ rﬂ"lﬂiﬁ““(“u

524

R
e
2o
)>>>7”’))”
b

[ Cad f
-

1 . "‘ l"
Vastra Ti]lbacksva‘gen &

/—-l.—_‘ff

Vardsatravag

en
~400 f/d

K o
%ng’ ?_ Champinjonvigen o

A2 % 7.12% g

f N\a l".-- ' e red

201% Tatl'backsvageh LL“L;Q:‘ A
5 4@@% ks

oy

i Cy

L b—
o5
=

NorbyvagemttS)
%1%

™ 2020-11-20 — 2021-09-07

13



Denna slide redovisar trafiksituationen efter
grévning p8 Tallbacksvédgen fére

beldggningsarbete p§ Tallbacksvédgen

+ Matperiod 3: 1 apr 2022 - 7 aug 2022
(129 dygn)

Matperiod 3 (1 apr 2022- 7 aug 2022):
a1 009 recor analyeeres inom Efter gravning, fore belaggningsarbete
matperioden (1403 resor per dygn)

+ Ca 400 fordon per dygn gor denna typ av
genomfartsresa under

Norbyvagen (N)
matperioden, dvs antingen passerar 86.27%
igenom hela Norby eller har nagon av

A\l
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26% av resorna gar via Champinjonsvagen
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Denna slide redovisar dagens trafiksituation
efter beldggningsarbeten p8 Tallbacksvégen

« Matperiod 4: 12 aug 2022 - 31 okt 2022
(81 dygn)

« 129 657 resor analyseras inom
matperioden (1601 resor per dygn)

« Ca 400 per dygn gor denna typ av
genomfartsresa under
matperioden, dvs antingen passerar
igenom hela Norby eller har ndgon av
definierade omrédden som malpunkt

. 78% av trafiken genom omradet passerar

Norbyvagen (N) norrut nya vagval verkar
ha etablerats.

« 14% av resorna slutar i Vastra och Ostra
Norby

« 3% av resorna kvarstar via

Rosendalsvagen (ytterligare halvering av
antalet resor)

. 12% av resorna gar via Champinjonsvégen
(halvering av antal resor jamfért med
tidigare period)

- Halften av resorna gar via Tallbacksvégen,
situationen tillbaka till ursprungligt
resbeteende

- Ca en tredjedel av resorna gar via
Norbyvagen (S)

Ramboll

Matperiod 4 (12 aug 2022 - 31 okt 2022):
Efter belaggningsarbete, dagens trafiksituation
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Genomfartsresor till Vastra respektive Ostra Norby

Matperiod 4: Dagens trafiksituation

Norbyv\é/%en (N)

Vardsdtravagen

. -
Ostra Norby 1 0 W

77% av resorna till
Véastra Norby gar via
Tallbacksvagen

Slattervdgen

13% av resorna till
Vastra Norby gar via

Norbyvagen (S) Nor%ﬁn )

Resor till Vastra Norby

Ramboll

Norbyvdgen (N)
A

Vardsdtravdgen

*/\ ” 85% av resorna till

\ \ Ostra Norby gar via
Vdstra Tallbacksvdgen

K/ 7% av resorna till

Champinjonvagen
Slattervagen Ostra Norby gar via

Tallbacksvagen

Resor till Ostra Norby
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Genomfartsresor till Vastra Tallbacksvagen respektive
Slattervagen Matperiod 4: Dagens trafiksituation

Knappt 1% av
resorna till Vastra
Tallbacksvédgen gar
via Rosendalsvagen

Norbyvagen (N) _—

\ Ostra Norby

Vastra Norby

Tallbacksvageﬁ

97
ety 1”_6,_};»?.&

Slattervagen

Norbyvagen (S)
Ka

Resor till Vastra Tallbacksvagen

Ramboll

15% av resorna till
Vastra

Tallbacksvédgen gar
via Tallbacksvagen

83% av resorna till
Vastra
Tallbacksvédgen gar

via Tallbacksvagen

Inga resor till
Slattervdagen gar via
Rosendalsvagen

Rose

o
(\'
\ 2
CA
%

@a Tallbacksvag/en

Norbyvagen (N)
\E
/\\
Ostra Norby
Vastra Norby
S

=

e

TaIIbad(S\.réigw,'l'aLL
)4.44% 24% av resorna till
Slattervagen gar via

Tallbacksvagen

Norbhﬂégeg@).
7

72% av resorna till
Slattervagen gar via
Tallbacksvagen

Resor till Slattervagen
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Genomfartsresor pa Rosendalsvagen
Matperiod 1: FOre reglering / 4: Dagens trafiksituation

Vardsatravagen

Efter reglering och

Champinjonvigen Fére reglering gar g Tdlgan végarbeten gar 3%
25% av resorna till av resorna till
gﬂf zonerna via §‘? zonerna via
Tallbacksvégen éb RoEEneE SvEREn Talbacksvagen § Rosendalsvagen
i S £ i’?’“
] S
o Y
- Norbyvagen (S)
Norby@en(S) W\)g
M1: Fore reglering M4: Dagens trafiksituation

Ramboll 18



Genomfartsresor pa Rosendalsvagen
Matperiod 1: FOre reglering / 4: Dagens trafiksituation

Norbyvdgen (N) Norbwa_ggn (N)
g 8420%
™ = \\ ] 4
l‘\ -] . £
\ Vardsdtraviagen Vardsatravagen
 hoesw 10080% | 100g0%
Vé;@m;; Y \ kPSEEQE” .'Rosenga'l's"végen
e \ Y | .|
- gk L
2 i Efter reglering och
el \ 23S Fore reglering gar végarbeten gar 3%
& \% ‘%”\'a 0 9 9
% A2 ) Champinjonvagen 31% av e fran Champinjonvigen av resorna fran
2 We zonerna via \D) zonerna via
Véstralféﬁb'icksvégen A Rosendalsvagen Vistra Tallbacksvigen A Rosendalsvéagen
0.82¢ o 2.21% N
ﬁ s s
- Tallbacksvdgen réP - Tallbacksvdgen fﬁ?
e 535 s o
I RS

Slattérvagen Slattervégen
i1|?54§ % G‘%

Norbyvdgen (S) Norbyvdgen (S)
o \J>

M1: Fbre reglering M4: Dagens trafiksituation

Ramboll 19



Genomfartsresor till Norbyvagen (N)

Matperiod 1: FOre reglering / 4: Dagens trafiksituation

.

%
"

4 rr“r
+Ostra Narby,
. l’t._

&
i
-ﬂl‘
'-E
"

Fore reglering gar
25% av resorna fran
Vardsatravagen till
Norbyvagen (N) via

Rosendalsvagen

Fore reglering gar

47% av resorna fran

Vardsatravagen till

Norbyvagen (N) via
Tallbacksvagen

28% via Norbyvagen
)

M1: FOre reglering

Ramboll
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C ] o
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L) (o] . . .
%L e Vardsatravéagen till
& . Norbyvagen (N) via
4 2 Rosendalsvagen
Vastra Tglbacksvigen E»
A o
A 2 Idag gar 55% av
% [}
& resorna fran
[} (o] . . .
1 Vardsatravagen till
Sl‘éttervbaen

Norbyvagen (N) via
Tallbacksvagen

N
[
3
A
A
A
A
A
A

36% via Norbyvagen
(S)

M4: Dagens trafiksituation
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Genomfartsresor i respektive riktning under matperiod 4
(12 aug 2022 - 31 okt 2022)

Nob(N)
""’\\
’V O. Rosendalsvagen

wgen

Q‘.N‘Q’ Cham

Tendens att fordon
stannar kvar pa
Norbyvagen om man
kommer norrifran

Norl:"'NS)

M4: Dagens trafiksituation

Ramboll

2
QQS
N

Vérd"‘fgen

v
Norl'(S)

M4: Dagens trafiksituation

Fler dker via
Tallbackvdagen om man
. . o
kommer 6sterifran
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Norbyvéagen (N)

100.00%
‘.

Genomfartsresor mellan Vardsatravdgen och Norbyvégen |
respektive riktning, dagens trafiksituation

3
\& S
% Norbyvagen (N) ;
S 100,00% S
N ) <
Vardsatravagen Vardsatravagen
Ostra Norby 10%0% Ostra Norby 10%0%
Vdstra Norby Rosegd::;ragen Vdstra Norby Roser;dsa lafagen
?9 %Q@sxm% Champinjonvdgen % %Q‘qs\la Champinjonvagen
% N\a\(ﬂ\a 4.01% rg) N\a\ﬁ\a 4.25%
Vastra Tallbacksvagen Tallbacksvagen g? Vdstra Tallbacksvagen
40.78% >
& S
¥
1S
Slattervagen
Norbyvdgen (5)
50.43%
v
Ramboll

Tallbacksvdgen

55.05%
v
Tendens att fordon stannar kvar pa

Norbyvagen om man kommer norrifran
M4: Dagens trafiksituation

Mer vastergaende trafik aker via
Slattervdgen

Tallbackvagen, skillnaden kan bero
pa vajningsplikt ut pa
Vardsatravéagen fran

trafik

Tallbacksvégen for dstergdende

Norbyvdgen (S)
35.58%
p

M4: Dagens trafiksituation
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Totalt 677 735 resor har analyserats for
361,39 km vagnat under fyra matperioder

Generella effekter av reglering och vagarbeten:

Efter reglering pa Rosendalsvagen minskar
resor via Rosendalsvagen med -13pe, medan
resor via Champinjonsvagen och Norbyvagen
(S) 6kar med +6pe via respektive vag (se
M2)

Efter gravningsarbete pa Tallbacksvdgen
minskar resorna via Tallbacksvagen med -
26pe, resorna dkar via Champinjonvagen och
Norbyvagen, resorna via Rosendalsvagen
fortsatter att minska (se M3)

Efter beldggningsarbete pd Tallbacksvagen
minskar resorna via Norbyvagen (S) med -
15pe, resorna via Tallbacksvagen 6kar med
+31pe, resorna via Rosendalsvagen
fortsatter att minska med -3pe (se M4)

Slutsatser:

Férbud om motortrafik pa Rosenlundsvégen
visar pa att trafiken successivt minskar - fran
25% till 3% av genomfartstrafiken

Tallbacksvagen ar fortsatt attraktiv som val
for genomfart, oférandrade andelar fore och
efter genomférandet av hastighetsdampande
atgarder

Férbud mot motortrafik pa Rosendalsvagen
har flyttat over trafik till Champinjonsvagen
och Norbyvagen (S)

Ramboll

Sammanstallning av resultat

M1 ~400 f/d
M2 ~400 f/d
M3 ~400 f/d
M4 ~400 f/d

Resor med slut i

Uppskattad ADT (2022):
Norbyvagen (N)

6000 - 7000 f/d

A%
oo

Z
-
2

Regions

3y
e & >332

Vastra Norby Destination
Ostra Norby Destination
Vastra Tallbacksvagen Destination
Slattervagen Destination
Vardsatravagen Origin
Norbyvagen (S) Via
Tallbacksvagen Via
Champinjonvagen Via
Rosendalsvagen Via

Norbyvagen (N) Destination

Origin Via Destination

M1 Fore reglering
M2 Efter reglering

M3 Efter gravningsarbete
M4 Efter belaggningsarbete

Resor via
Rosendalsvagen
B | 25%
12%
6%
3%
Resor via
Champinjonvagen
1%
! 7%
_| 26%
12%

Resor via
Tallbacksvagen
8%
47%
21%
52%
Resor via
Norbyvagen (S)
- 25%
- 32%
Ml 46%
- 32%
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Stutsatser Sammanstallning av resultat
» Fler resenarer genom Tallbackvagen
Genomfartsresor per dag (uppskalad trafik),

jamfért med Norbyvagen (S)
Ca 4 ganger fler dker via Tallbacksvédgen

Soédergaende trafik pa@ Norbyvégen valjer
korsningen med Vardséatravdgen framfor
Tallbacksvagen, vilket kan bero pa att det
stundtals &r svart att géra vanstersvang ut
pa Vardsatravédgen fran Tallbacksvagen

jamfort med Champinjonvagen Bada riktningar, dagens trafiksituation

Rosendalsvag

Vastergdende trafik
foredrar Tallbacksvagen som genomfart,
hégersvangar minskar behov av vajning

Andelen genomfartstrafik pa
Tallbacksvagen verkar relativt konstant

Ullerdker

Norbylagen

— M4 Dagensﬂ trafiksituation
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Ramboll

Resultat

Deluppdrag 2 — Analys av hastigheter
langs vagstrackor
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Sammanfattning av resultat 5 rutter i bada riktningar
2 matperioder (2020/2022)

FOrandring av 85-percentil for hela rutten Hostighetsbegransning 30 km/h
me”an 2020 OCh 2022 85-percentilen innebér att 85 % av alla fordon

har en hastighet lika med eller ldgre én detta
vérde

Medelhastigheterna for samtliga rutter ar
mindre @an 30 km/h (ca 21 och 20 km/h under
2020 respektive 2022)

Generell minskning av 85-percentilen mellan ar
2020 och 2022, hastighetsdampning verkar ge
effekt

Okning av 85-p till 6ver 50 km/h p& Malma
Stensvag i nordlig (rutt 7)

Minskning av 85-p till under 30 km/h pa
Champinjonvégen i sydgdende riktning (rutt
10)

Ullerdker

Malma Stensvég i sydgdende (rutt 8) och
Malma Bergsvég i vastergdende (rutt 6) har
relativt Idga varden fér 85-p redan innan
hastighetsdampande atgérder

Analysen bekraftar tidigare kand forskning att
farthinder behdver placeras ut i féljd for att fa
ordentlig sankning av hastigheten

Ramboll A Farthinder (gupp) efter 2021-08-23




Sammanfattning av resultat

Forandring av 85-percentil for hela rutten
mellan 2020 och 2022

Rutt Probes per ar (genomsnitt) Medelhastighet (km/h)  Max 85-perce?1ti| (km/h)
ID Namn 2020 2022  Ar2020 Ar 2022 Ar 2020 Ar 2022

1 Rosendalsvagen_Eastbound .:| 3065 43 39

2 Rosendalsvagen_Westbound .] 3268 40 38
I sssa | 8039 43 36
E 2195 B 6199 38

I 5953 | 270 43
I 69578 | 3661 36
Pl 29018 [] 1644 39
I 3350 ] 2143
F 1736 I 5886
1 1479 I | 4459

Ramboll




Ramboll

Rosendalsvagen

Hastigheter for vastergaende
respektive dstergaende trafik
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Rosendalsvagen, vastergaende, 85-percentil, 2020 resp. 2022

2020, fére atgard

(039 o
<!
<

40-45km/h
35-40km/h
- =
o e
2022, efter atgard
1
%%“ﬁa\gaqen @
35-40km/h
i 2 L 35-40km/h
@
- .

20 25 30 5 40 45 50 55 km/h

The Suf’o’b

\sxamﬁ/’“ﬁai
X}
A\

35-40km/h

(205 Aublio|

2O

30-35km/h

Hastigheten (85-percentilen) fére reglering
pa Rosendalsvédgen for vastergaende trafik
I&g pa ca 35-45km/h mellan skylt 1 och 2
(vastra halvan av Rosendalsvagen)

Efter reglering pa Rosendalsvdgen har
hastigheten (85-percentil) strax 6ster om
(innan) skylt 1 minskat till 30-35km/h.

Vaster (efter) om skylt 1 minskar
hastigheten till 35-40km/h 1

Inférandet av férbud mot motortrafik verkar
ha haft en viss hastighetsdampande effekt
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Rosendalsvagen, dstergaende, 85-percentil, 2020 resp. 2022
2020, fére atgard

40-45km/h

35-40km/h

e

aasvage”

35-40km/h

35-40km/h

30-35km/h

30-35km/h

50 55 km/h

35-40km/h

\s\aﬁag fublio|
)

35-40km/h -

llmi

.abas A
2
L,\Q

o

N

Hastigheten (85-percentilen) fére reglering
pa Rosendalsvédgen for dstergaende trafik
|&g pa ca 35-45km/h (mycket likt
vastergaende) mellan skylt 1 och 2 (véstra
halvan av Rosendalsvagen)

Efter reglering pa@ Rosendalsvagen &r
hastigheten (85-percentil) strax 6ster om
(efter) skylt 1 fortsatt 35-40km/h

Vaster om (innan) skylt 1 minskar
hastigheten till 30-35km/h

Inférandet av férbud mot motortrafik verkar
ha haft en viss hastighetsdampande effekt
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Ramboll

Tallbacksvagen

Hastigheter for vastergaende
respektive dstergaende trafik
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Tallbacksvégen, vastergaende, 85-percentil, 2020 resp. 2022

2020, fére atgard

30-35km/h
35-40km/h
[ . 1m

20 25 30 35 40 45 50 55 km/h

2022, efter atgard

35-40km/h
35-40km/h
LI I

20 25 30 35 40 45 50 55 km/h

Ramboll

35-40km/h

30-35km/h

30-35km/h

Hastigheten (85-percentilen) fére atgarder
pa Tallbacksvdgen for vasteraende trafik 1ag
pa ca 35-40 km/h (mellan Tallbacksvagens
tva korsningar med Malma Ringvég i dst och
vast)

Efter genomfdrda atgarder har hastigheten
(85-p) minskat pa Tallbacksvagen mellan
korsningar med Malma Ringvag (0-10km/h)

Matdata visar att hastigheten vaster om
farthinder 4 har 6kat nagot (0-10km/h).
Kan betyda att bilister kompenserar for
tidsférdréjning pa grund av guppen, genom
att 6ka hastigheten nar man passerat
guppen.

Atgarderna har gett tydlig effekt pa
hastighetsminskningen
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Tallbacksvagen, dstergaende, 85-percentil, 2020 resp. 2022

2020, fore atgard

vampy,

35-40km/h
35-40km/h 35-40km/h

20 25 30 35 40 45 50 55

2022, efter atgard

40-45km/h

[ D

20 25 30 35 40 45 50 53 km/h

Ramboll

Hastigheten (85-percentilen) fére atgarder
pa Tallbacksvédgen for éstergaende trafik 18g
pa ca 35-40 km/h (mellan Snapphanevéagen
i vast och Malma Ringvag i ost)

Efter genomfodrda atgarder har hastigheten
(85-p) minskat pa Tallbacksvdgen mellan
korsningar med Malma Ringvag (0-10km/h)

Hastigheten (85-p) strax dster om
Snapphanevégen 6kar nagot (0-10km/h)

Atgarderna har gett tydlig effekt pa
hastighetsminskningen
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Ramboll

Malma Bergsvag

Hastigheter for vastergaende
respektive dstergaende trafik
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Malma Bergsvag,
2020, fore §tgérd
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Nurby Malma

Malma ste nvig

35-40km/h %,

Malma Ste nviagq

Ramboll

vastergaende, 85- percentll 2020 resp. 2022

- Hastigheten (85-percentilen) fére atgarder
pa Malma Bergsvag for vastergaende trafik
|&g pa ca 25-35 km/h (mellan
Storskogsvagen i 6st och Norbyvagen i
vast)

- Efter genomférda atgarder har hastigheten

(85-p) dkat nagot dster om (fére) farthinder
1, sannolikt ej sammanldnkat med atgarden
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Malma Bergsvag, dstergaende, 85-percentil, 2020 resp. 2022

2020, fore atgard

2 5 40 45 50 55 km/h

3@@‘*‘“ « Hastigheten (85-percentilen) fére atgarder
s % pa Malma Bergsvag for dstergaende trafik
% |&g pa ca 25-40 km/h (mellan Norbyvégen i
% ™ vast och Storskogsvagen i ost)
\ .- d 5 - Efter genomférda 3tgarder har hastigheten
9 o z (85-p) minskat nagot strax véster om
A = (innan) farthinder 1, som effekt av att
- 35-40km/h biltrafiken bromsar in fére passage av gupp
e
/M
o o
2022, efter atgard
.
20 25 30 35 40 45 50 5u5 . Wme
@6‘3‘0
@ N bﬁMl‘/‘”

e

Ramboll
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Ramboll

Malma Stensvag

Hastigheter fér norrgaende
respektive sédergaende trafik
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Malma Stensvdg, norrgaende, 85-percentil, 2020 resp. 2022

2020, fére atgard
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Ramboll

Malmastenvag

1al|backsl,r.§geo

2022, efter atgard

20 25 30 35

40

« For norrgdende trafik pa@ Malma Stensvag
ser vi ingen férandring av 85-percentilen
intill farthinder 1, hastigheter ligger pa
samma niva som innan atgéard

« Daremot verkar hastigheten (85-p) 6kat
nagot strax séder om (innan) korsningen
med Malma Bergsvag. Sannolikt inte
sammankopplat med atgérden.
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Malma Stensvdg, sédergaende, 85-percentil, 2020 resp. 2022

. o e o e
2020, fére atgard 2022, efter atgard

i - For sbdergaende trafik p& Malma Stensvig
ser vi ingen férandring av 85-percentilen
intill farthinder 1, hastigheter ligger pa
samma niva som innan atgéard

« Daremot verkar hastigheten (85-p) 6kat
nagot strax séder om (efter) korsningen
med Malma Bergsvag. Sannolikt inte
sammankopplat med atgérden.
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Ramboll

Champinjonvagen

Hastigheter fér norrgaende
respektive sédergaende trafik
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Champinjonvégen, norrgaende, 85-percentil, 2020 resp. 2022

2020, fére atgard

2
%

\ 35-40km/h

G,
g,
B e
ﬂt@o",ﬁ;
e,
7

[ "99-

q'B
>
$
=

20 25 30 35 40 45 50 55

Ramboll

km/h

®

35-40km/h

2022, efter atgard

’?e,,

Fér norrgdende trafik p& Champinjonvagen
minskar spannet for den genomsnittliga
hastigheten (85-percentilen) fran ca 20-
40km/h till 25-35km/h (generellt fér hela
strackan)

Vid farthinder 4 och 3 ser vi storst
minskning (85-p)

Rakstrackan vid farthinder 2 verkar ha
samma hastigheter (85-p) inom samma
intervall som tidigare

Vid farthinder 1 har intervallet (85-p)
minskat till 25-30km/h
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2020, fére atgard
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2022, efter atgard
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Champinjonvégen, sddergaende, 85-percentil, 2020 resp. 2022
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- Aven for sddergaende trafik pa
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km/h

genomsnittliga hastigheten (85-percentilen)
fran ca 30-40km/h till 25-35km/h (generellt

2
&
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« Vid farthinder 4 samt 2 och 1 ser vi storst

minskning, hastigheten (85-p) vid farthinder
. 30-35km/h

uu'l“‘ﬂue“)

3 minskar ocks@ men spannet ligger pa
mellan 30-35km/h

gabe®

« Rakstrackan vid farthinder 2 verkar ha
(85-p) som tidigare

samma hastigheter inom samma intervall

 Vid farthinder 1 har intervallet (85-p)
minskat till 20-25km/h
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Slutsatser

« Genomfoérda hastighetsdampande
atgarder har gett effekt pa
Tallbacksvagen och Chaminjonvagen -
lagre medelhastigheter och 85-
percentiler an fore atgarder

- Hastigheter generellt 13ga

Ramboll

Sammanstallning av resultat
Effekter efter hastighetsddmpande atgarder
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Bilaga 3, Trafikanordningar

Olika anordningar som gér det svart for bilister att kéra pa@ Rosendalsvagen

Pollare Pilomat

Vill man vara sdker pa att ingen tar sig forbi hindret s3 &r det sakerhetspollare man skall
valja.

Pollaren tal kraftig pakérning utan att vika sig och gar ofta att reparera om fordon kért in
i pollaren.

Pollaren ar hydraulisk och sénks ner i marken nar behérigt fordon skall passera.

Pollaren gar att sdnka med olika metoder, via app, med Tagg i bilen, med detektorer,
manuellt och gar att stélla in med tid s3 att pollaren gar upp efter time out om man
skulle gldémma att aterstélla pollaren efter passage.

Pollaren gar att sdnka manuellt i hdndelse av att ndgot inte skulle fungera med
sankningsmetoderna

I detta fall skulle det bli en automatisk pollare och en fast pollare vid varje infart/utfart,
ett styrskap, ett elméatarskap.
Schakt for trag, skap och kanalisation

Det ar en ganska omfattande schakt som behdvs i och med att pollaren sanks ner ganska
djupt och kréaver ett trd&g som utrustningen placeras i.

Uppskattat pris per infart/utfart ca 1000 000 Sek

Lésningen &r forhallandevis dyr och kréver service och reparationer for att hallas i drift.
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Bom, Magnetic Access PRO
En bom &r ofta en bra |8sning for att hindra fordon att ta sig in pa en vég eller omrade.

En bom gdr om man vill att forcera genom att tex. kéra pa bom armen vilket gér att den
inte garanterar att bilar inte kan passera men i de flesta fall récker en bom bra.

Bommen gar att félla upp med olika metoder, via mobil (SMS, samtal), detektorer,
passerkort, nyckel.

G&r att stédlla in med tid s& att bommen g&r ner efter time out om man skulle gldmma att
dterstilla bommen efter passage.

Gar att manuellt stélla upp om ndgot skulle kréngla.

I detta fall skulle det bli en bom och ett matarskap vid varje infart/utfart.
Schakt fér fundament och kanalisation.

Uppskattat pris per infart/utfart ca 250 000 Sek

Lésningen &r prisvard, kraver forhallandevis lite service. Reparationer och nya bomarmar
kan bli en kostnad att ha i beaktning beroende pa hur ofta den pakérd.
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Smekab BIR/BAX

BIR

Sjalvstiangande bilsparr som ar pakoérningsbar fran bada hall. Sparren ar utrustad med ett
kraftigt spiralfjdderpaket och stoppklackar, som ar inbyggda i grindstolpen. Det gor att den
ar barnsaker och utan risk for klamskador eller upphakning. BIR &dr den perfekta bommen
for passage av arbetsfordon vid exempelvis snéréjning.

Material:

Stal. Varmforzinkat alternativt varmférzinkat och pulverlackerat.

Grindblad: Polyetylenkdpa i réd, gron, svart eller gra farg.

Hojd: 1,0 m

Liangd: 1,5/2,0 m

Diameter: Stolpe 102 mm

Fastsittning: Ingjutningsfundament alternativt prefab betongfundament.

Lasalternativ: Ej ldsbar, men med aterfjadrande/sjalvstangande funktion.

BAX

BAX ar en mangsidig bilsparr, BAX har utvecklats for att tillmotesga alla tdnkbara énskemal
om anvandarvanliga funktioner och ldsalternativ. Bilsparren begransar och reglerar trafik i
exempelvis bostadsomraden och vid gang- och cykelbanor.

BAX bilspéarr kan levereras med bade manuell och elstyrd 6ppning. Lasalternativen ger
mojlighet till flera behorighetsnivaer for att 6ppna sparren. Raéddningstjdnst,
fastighetsskotare och boende tilldelas behorighet efter vars och ens behov. Bilsparren ar
oppningsbar i 90 grader at hoger eller vdnster, med mojlighet till att stédlla upp och sparra

bilsparren i 6ppet lage.
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Manuellt lasalternativ
Bilsparren bestélls med ett till tre stycken ldsalternativ, med eller utan "Halla Nyckel”-

funktion*. Assa,- Trekant- eller Brandkarslds kan kombineras enligt 6nskemal.

Elektriskt styrsystem
Den elstyrda 6ppningen kan mandévreras med flera olika styrsystem, till exempel
fjarrkontroll, kodl3s, tryckknapp med mera.

BAX ar forberedd for anvindning med Public Access (tilltrade via mobiltelefon).

*) "Hdlla Nyckel”-funktion:
Nyckeln kan endast tas ur ldset da bilspdrren dr ldst/stdngd. Trygg funktion fér de miljéer ddr
du vill sdkerstidlla att bilspdrren alltid hdlls stdngd.

I fallet med BIR skulle det bli en bom vid varje infart/utfart.
Schakt for fundament
Uppskattat pris per infart/utfart ca 80 000 Sek

Lésningen &r prisvard, kraver férhallandevis lite service. Reparationer och nya bommar
kan bli en kostnad att ha i beaktning beroende pa hur ofta den pakérd.

I fallet med BAX utan elstyrning skulle det bli en bom vid varje infart/utfart.
Schakt fér fundament

Uppskattat pris per infart/utfart ca 80 000 Sek

Bax med elstyrning bom, elmétarskap, styrskap vid varje infart/utfart.
Schakt fér fundament, skap, kanalisation

Uppskattat pris per infart/utfart ca 250 000 sek

Exakta priser for det olika I6sningarna kan [dmnas nar det bestdms vilka funktioner som
behdvs.

Hoppas att detta ger er en uppfattning av olika Iésningar och en prisbild fér det olika
I6sningarna.

Vinligen

Thomas Holmstrom
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Bilaga 4, Forvaltningens komplettering till bilaga 3

Bom, automatisk

Hindrar fysiskt andra fordon an de tillatna. Forutsattning att nagon form av radiokommunikation,
SMS-styrning via en central (SOS eller liknade) upprattas.

Kraver samrad med blaljusaktorerna for att hitta en 16sning de kanner sig trygga med. Relativt stor
risk for sabotage. Trafikanter, framfor allt oskyddade, riskerar att kéra in i bommen. Kan vara
kostsamt att hitta ett fungerande kommunikationssystem. Systemet maste ocksa kommunicera med
driftfordon, kan behdvas en ny upphandling.

Nedsédnkbara pollare

Hindrar fysiskt andra fordon an de tillatna. Forutsattning att nagon form av radiokommunikation,
SMS-styrning via en central (SOS eller liknade) upprattas.

Kraver samrad med blaljusaktorerna for att hitta en 16sning de kdnner sig trygga med. Viss risk for
sabotage. Trafikanter som kor in i pollarna. Viktigt att systemet fungerar med tanke pa
blaljusaktorernas utryckningsvag. Kan vara kostsamt att hitta ett fungerande kommunikationssystem.
Systemet maste kommunicera med driftfordon, kan behévas en ny upphandling.

Sparviddshinder

Hindrar alla personbilar, saledes dven polisbil, raddningstjanstens befélsbil och vissa ambulanser att
kora pa strackan. Tunga fordon kan passera, ex brandbil.

Cykelbom (typ bollbom)

Lag investeringskostnad. Driftfordon kan passera.

Svar att passera foér personbilar, polis, befalsbil, ambulans. Stor risk fér sabotage.
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