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Vad goérs for att forbattra
framkomligheten och sdkerheten for
gaende pa stadens trottoarer?

YeuPRsala |

www.uppsala.se Stadsbyggnadsforvaltningen




Ingrid Lembke von Schéele

Trafikplanerare pa
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Trafiksikerhet
Hallbart resande
Detaljplaner
Gods
Tillganglighet
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Konflikter i trafiken

*  buss - bil *  buss-—buss

e MC - cykel e MC-MC

e cykel —buss o cykel —cykel

e gadende - moped e bil — bil

e gadende — cykel -~ ° moped - moped

« MC -bil
*  buss - moped
e bil—gaende

e bil - moped

e buss—gaende =

« MC-buss ¢ segway — buss

«  cykel — bil o skateboard - MC

¢ moped - MC «  sparkcykel — cykel

«  Mono wheel - buss

e Permobil — gdende
bil — sparkcykel

e cykel — moped
*  moped — buss

e gaende - MC
buss — skateboard
moped — permobil

% qulue segway — bil
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gaende — sparkcykel
buss — permobil

skateboard - moped



Ja, ni fattar.
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Vi maste
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Trygghet

Kénna sig saker och vara fri fran rédsla
och obehagskéanslor

Mansklig narvaro skapar trygghet

Men dven exempelvis belysning och véaxtlighet.

Hastighetsnivan paverkar tryggheten
framforallt hos oskyddade trafikanter och
generellt sett innebar en lagre hastighet en
okad trygghet.
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Trygghet och sédkerhet

Vi brukar prata om trygghet och sakerhet i den offentliga miljon.

Ibland maste vi skilja dessa at.

Tryggt men inte sékert Sakert men inte tryggt
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Otryggt OCH osakert
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Tillganglighet

Den latthet med vilken medborgare
och naringsliv kan na olika
aktiviteter i samhallet

Gator med stort fléde och
shabb trafik kan vara en
barriareffekt fér gang- och
cykeltrafikanterna

Detta innebar generellt sett
att dessa gruppers
tillgadnglighet minskar ju
hégre hastighetsniva
biltrafiken har.
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Tillganglighet kan ocksa betraktas pa
individniva och definieras da som motet
mellan en individs funktionella kapacitet
och den fysiska miljéns utformning
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Trafiksakerhet

Hallbar
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Hastighetsoversyn

Hastighetens betydelse for
trafiksdkerhet, miljé och buller

> Ju hégre hastighet desto stérre risk for olycka
> Ju hégre hastighet desto allvarligare skador
» Reaktionstid och stoppstréckor paverkas

» Hogre hastighet ger 6kad bransleférbrukning, 6kade utslapp
av koldioxid samt hogre utslapp av kvaveoxider

> Bullret 6kar med hastigheten

» Motorljudet verréstas av buller fran décken redan vid 40-50
km/h och 6kar sedan ytterligare

Trafik for en STADENS
Attraktiv Stad KARIETAN

Miljs- i N
plve:-‘l,un : Tillginglighet
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"~ TRYGGHET
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Samband hastighetsdandring och antal dédade

* 10 % hastighetsminskning
minskar antalet dédade med nara
40 %

* 10 % hastighets6kning medfér en
6kning av antalet dédade med
over 50 %

Kalla: Trafikverket
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Sakerhet
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Hastighet (km/h)
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Stoppstréckor vid snabb reaktionstid och hard inbromsning pa torr asfalt
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Stoppstridckor vid 30 resp 50 (torr asfalt)
Stoppstrackan fran 30 ryms inom reaktionsstriackan far 50!
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Systemutformare

Systemutformarna har det yttersta ansvaret for
vagtransportsystemets utformning, skétsel och
anvandning. De har dérmed tillsammans ett ansvar for
hela systemets sakerhetsniva.

Trafikanterna har ansvar for att folja det regelverk som galler for
anvandningen av vagtransportsystemet.

Om trafikanten inte féljer regelverket — pa grund av till exempel bristande

kunskap, acceptans eller formaga — eller om personskador uppstar vid en
olycka, maste systemutformarna vidta ytterligare atgarder i den man detta
krivs for att motverka att manniskor dédas eller skadas allvarligt.

(Prop. 2003/04:160)
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 Uteblivet dodsfall 31,3 miljoner kr ”

 Utebliven svar skada 5,7 miljoner kr e
e Lindrig skada 300 000 kr R

En tio-arig pojke blev pakérd av en personbil vid ett obevakat évergdngsstille i
N Uppsala p4 onsdagsmorgonen. Olyckan intraffade strax fore klockan 8 i centrala
staden.

Pojken for upp mot vindrutan. Han klagade p huvudsmartor och férdes
med ambulans till sjukhus.

Pojke pakord pa (’ivergéngsstéillz

-1
PO
RAC
au)

Polisen utreder omsténdigheterna kring olyckan.




Gaendes framkomlighet — inte sdkerhet
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Hastighet pa olycksplatsen [km/h]
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Skadeutfall f6r fotgéngarolyckor beroende pa fotgéngares alder och

hastighet pa olycksplatsen (Gudjonsson, 2011).



Overgangsstallen
i Uppsala

ca 1400 st
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Vilka tas bort och varfor?

Hég prio — fyrfiliga gator — farliga situationer

Laga trafikfloden (riktlinje under 3000 fordon/dygn) — gaende
forvantas inte ga éver — falsk trygghet

Tatt placerade dvergangsstallen - stér uppmérksamheten
Obefintliga malpunkter

Framkomlighet fér buss (Baverns grand m fl.)

Dubbelt sa hog risk att skadas an vid motsvarande gata utan
dvergangsstalle

Kommer fordonet att stanna?

Kommer gaende att ga ut?
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Prioriteringar
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Detta vill vi inte ha

OM DE HAR 7 OM DE HAR
IDIOTERNA Ap IDIOTERNA
TAGIT BUSSEN TAGIT BUSSEN

HADE JAG HADE JAG VARIT
\ VARIT HEMMA HEMMA NU!l!
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Detta vill vi ha!l

Friska,

miljdmedvetna,

glada,

sakra och

trygga

sma och stora medborgare
%Upgsala
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Vad hander nu?

%

Trafikplan tas fram dar gaende ska prioriteras hogst.

Till trafikplan ska/bor daven gangtrafikplan och
tillganglighetsplan tas fram

Hastigheterna sénks i hela Uppsala kommun. Storvreta ar
redan omskyltat.

Overgangsstallen ska hastighetssékras och de farliga tas
bort.

Arbete paborjat for att férbattra Trafikanordningsplanerna till
forman for gaende

Saltsopning av gang- och cykelbanor far battre kvalitet

Deltar i nationella arbetet for sakrare gangtrafik
(Gemensam strategi for séker gangtrafik )

Vett och etikett- kampanj

Uppsala
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Vad hinder nu?

* Hanteringen av felparkerade cyklar ska bli effektivare och det
ska till fler cykelvardar som hanterar detta.

° Fler cykelparkeringar ska byggas i centrala Uppsala vilket
férhoppningsvis leder till farre felparkerade cyklar.

* Buslatt att cykla ratt (trafikregler for barn)
* Trafiksékerhet i alla vara projekt
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Vad vill ni ha?
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