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SAMMANFATTNING

Vi tar tillvara mojligheterna med att vi blir fler

Uppsala ar en vaxande kommun som rymmer en mangfald av méanniskor, miljoer och foretag i en av Europas
snabbast véxande regioner. Vi behover ta vara pa de manga majligheter som kommer nar vi blir fler. Fler invanare
kan bidra till att forbattra kvaliteten och skapa variation i den fysiska miljon. Det kan ocksa bredda och fordjupa

utbudet av service, arbetsplatser och andra verksamheter. Oversiktplanen beskriver i vilken Invanare

riktning kommunen bor utvecklas, nu och pa lang sikt — dnda fram till efter &r 2050. Den visar

hur kommunen kan fa plats med upp till 135 000 fler invanare och uppemot 70 000 fler

arbetstillfallen. Samtidigt som vi skapar en god livsmiljé fér manniskor och foretag. Vi ska

ocksé varna om och forbattrar var miljo.

Figur 1 Kapitelsymbol utgangspunkter prel bild. Arbetstilifallen

Det hir ska vi prioritera pa kort och lang sikt 125 000
Uppsala ska vara en drivande kraft i varlden. Da behdver vi fullt ut dra nytta av och bidra genom

vart geografiska lage, véra styrkor och var identitet.

For att Uppsala ska vara en kommun for alla beh6ver vi starka sammanhaliningen mellan Uppsala som en
manniskor och allas delaktighet. P4 sa sétt stérker vi tilltron till samhéllet. drivande Uppsala ar en

.. kommun fér alla
kraft i varlden

Vi behdver arbeta for att gora vardagen enklare: ett Uppsala dar narhet, kvalitet,

. . . . N . . Uppsala som en
utbud och upplevelser bidrar till de goda liven. Utvecklingen behover bidra till | Uppsala finns foregangare i
livskvalitet och till att enskilda manniskor kan forverkliga sina drémmar. de goda liven ansvarsfull

samhallsutveckling

Vi behdver ocksa se 6ver hur vi anvander och forbattrar var lokala miljo och manniskors halsa och lever i balans med
planetens resurser. Uppsala ska vara en foregangare i ansvarsfull samhallsutveckling.
Figur 2: kapitelsymbol for prioriteringar/allménna intressen prel bild.

For att kunna dra nytta av mdjligheterna nér vi blir fler, samtidigt som vi forbéttrar den goda livsmiljon, finns det
nagra saker som &r sarskilt viktiga att prioritera i nartid:
1. Fler bostader - i nartid behdvs 3000 nya bostader per &r med mangfald i utbudet, i tata blandade
miljoer med nérhet till hallbara transporter
2. Mer plats for ett breddat naringsliv - 2000 fler jobb per &r, minst halften inom kunskapsintensiva
naringar
3. Fyraspar till Stockholm - 6kad kapacitet pa ostkustbanan med tva nya spar, och beredskap for att
svara upp mot statliga investeringar
4. Hallbara transporter - ett moderniserat transportsystem som prioriterar kollektivtrafik, cykel och
gang, antalet kollektivtrafikresor ska fordubblas till 2020 likasa deras andel av alla motoriserade resor
till 2030.
5. Forstark naturens ekosystemtjanster - lyft fram och anvénd ekosystemtjanster for battre lokalklimat,
for att berika manniskors upplevelser och for minskad klimatpaverkan.

Om vi l6ser de har fragorna sd kommer manga andra utmaningar ocksa att kunna lésas pa végen.

Skapa narhet och mervirden

For att ta tillvara pa mojligheterna med att vi blir fler behéver vi skapa narhet och Skapa nérhet
mervérden nér vi utvecklar kommunen. Som stdd for det har vi tagit fram principer som Fysiskt strukturerande
leder samhallsbyggandet i rétt riktning.
Figur 3 Kapitelsymbol f6r principerna prel bild. Koppla
Att skapa narhet mellan manniskor och allt de behdver nd i sin vardag ar a och o for en Koncen- Blanda
R . B . R . ) . ) - . tration
god livsmiljo. | det ryms &ven nérhet till andra ménniskor for att inspireras och lara av och
for att samarbeta och handla med. Nérhet skapar vi genom att anvénda de fysiskt
Tank Samordna
langsiktigt invester-
ingar
Utga fran

platsen

Forhallningssatt

Skapa merviarde

340 000
280 000

160 000



strukturerande principerna: koncentrera, blanda och koppla samman. Det innebér att vi ska koncentrera vérden
och funktioner till platser som ar latta att nd for manga manniskor. Vi ska ocksa koppla samman olika delar av
kommunen, béade fysiskt och socialt for att fler ska fa néra till mer. En blandning och méngfald av bostader,
service, arbetsplatser och gronska gor att vi far néra till det vi behover i vardagen.

Nar vi blir fler behover vi ocksa lésa fler utmaningar pa samma gang, alltsd skapar mervarden. Pa sa sétt kan
forandringarna bidra till att vi nar flera olika mél pa en gang. Mervarden skapar vi genom att tanka langsiktigt,
utga fran platsen och samordna investeringar, principer som fungerar som forhallningssétt att luta sig mot och
inspireras av. Genom att se varje insats i ett storre sammanhang och tanka langsiktigt skapar vi méjligheter till
mervarden bade nu och i framtiden. Vi kan ocksa undvika att géra saker som vi skulle angra i framtiden.
Mervérden skapar vi ocksa genom att utga fran platsen och de varden som finns dar, exempelvis natur- och
vattenmiljoer, laget vid en knutpunkt i kollektivtrafiken eller en stark bygdegemenskap. Genom att samordna de
investeringar som gors kan vi skapa synergier och mervarden, bade for andra investeringar och for platsen.

Uppsala ar 2050 och darefter
Planforslaget innebdr att alla delar av kommunen: staden, landsbygden och tatorterna ska kunna fortsatta att véxa
utifran varje enskild plats forutsattningar. Det ar 1angt till &r 2050. Mycket kommer att handa, och méanga saker
kommer att se annorlunda ut. Oversiktsplanen hanterar denna osikerhet genom att ge en ram for den fysiska
utvecklingen. Inom ramen kan kommunens fysiska struktur utvecklas pé lite olika satt, och i olika ordning,
beroende pé vad som hander i omvérlden. Oversiktplanen visar den fysiska strukturen en bit in p& 2050-tale, och
ett mojligt huvudspar for att ta oss dit.
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Figur 4 Strukturbild for kommunen ar 2050+. En vdaxande kommun med effektiva kopplingar till sin omgivning



En femkirnig stad med sammanbindande strak

Ar 2050 kan Uppsala stad ha vuxit med cirka 60 000 nya bostéder och ungefar
lika manga nya arbetsplatser. Staden bor véaxa som mest inom fyra kilometer
fran resecentrum och i noder och i strak med stomlinjer for kollektivtrafik. Det
gor att narheten for manniskor okar bade till vardagsservice och till den
storregionala arbetsmarknaden. Till strdken och noderna ska vi koncentrera
bostader verksamheter och service, sé att manga far tillgang till dem. Den
storsta och viktigaste noden i staden &r bade idag och i framtiden innerstaden.
Fyra storre stadsnoder med olika profil kompletterar innerstaden ar 2050. |
stadsdelsnoder med tat bebyggelse finns plats for lokal service. Stadsstrak
kopplar samman noderna langs stomlinjenéatet for kollektivtrafiken.

Figur 5 Strukturbild staden.

En levande landsbygd med prioriterade tatorter

Ar 2050 kan sammantaget uppemot 10 000 nya bostader ha byggts pé landsbygden och i de prioriterade
tatorterna. Tillsammans med staden erbjuder landsbygderna och tatorterna ett varierat utbud av boende- och
verksamhetsmiljoer, nu och i framtiden. Utvecklingen i tatorterna och pa landsbygderna ska ge stod till ett utbud
av service. Servicen hittar vi framférallt i prioriterade tatorter och i servicenoder.

Antalet arbetsplatser pa landsbygden och i de prioriterade

tatorterna forvantas oka. Fram till 2050 berdknas upp till 5000 Y 4
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tatorter. Framforallt raknar vi med fler jobb inom offentlig . £ saror
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Figur 6 Ramberedskap for bostadstillskott i staden och de prioriterade
tatorterna.

Integrerade och fornybara lésningar i de tekniska forsorjningssystemen

Till &r 2050 har de storskaliga tekniska forsérjningssystemen kompletterats med mindre, lokala system.
Systemen ar ocksa mer integrerade med varandra. De platser dar det byggts mycket nytt och tatt ar forst ut och i
staden ligger stadsnoderna i framkant. Ett kretsloppstankande praglar bade avfallshantering, vatten- och
avloppsystem och jord- och skogsbruk &r 2050.

Ar 2050 har en sméskalig energiforsorjning blivit vanlig pa landsbygden. I hela kommunen anvands lampliga
ytor for solenergiforsérjning. Energinéten har anpassats for att battre kunna kopplas samman béde inom néatet
och med andra tekniska férsorjningssystem.



Kollektivtrafik som stodjer utvecklingen av strak och noder

Ar 2050 &r de fyra stadsnoderna sammankopplade med varandra och med innerstaden genom snabb och
kapacitetsstark kollektivtrafik. Den knyter ocksa ihop stadsnoderna med de stora verksamhetsomradena och
forbinder staden med orterna. Langs storre vagar pa landsbygden prioriteras bussens framkomlighet. Hallplatser
ska vara utformade s att det blir ltt att byta mellan olika trafikslag. Ar 2050 finns ett ssmmanhéngande
cykelvagnit i staden som i stort foljer stadsstraken. Cykelstrék kopplar ocksd samman de nirmaste tatorterna
med staden.

Nya tagstationer etableras forst vid Bergsbrunna (Uppsala sodra) och darefter i Borjetull och Vange. Kapaciteten
pé Ostkustbanan har da okat. Investeringar i Dalabanan har gjort det mojligt med en tatare pendeltagstrafik dven
vasterut.

Oversiktsplanen reserverar utrymme for nagra strategiskt
viktiga trafikforbindelser. En av de viktigaste kopplar ihop de
sydvastra stadsdelarna och Bergsbrunna station med
sparburen kollektivtrafik, vilket avlastar resecentrum. For
biltrafiksystemet reserveras utrymme framst for lankar som
skapar ny tillganglighet. Ett exempel &r lanken mellan
Bergsbrunna och E4, som gor det méjligt att tillskapa ett
verksamhetsomrade for industri och logistik soder om
Bergsbrunna station.
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Figur 7 Strukturbild transportinfrastruktur

En sammankopplad gronstruktur och rent vatten

Ar 2050 kopplas smé och stora grénomraden, i och omkring staden, samman med gréna strak. N&r
gronstrukturen hanger ihop far vi sammankopplade miljoer for rekreation. Det blir ocksa lattare att varna
biologisk mangfald for véxter och djur och att dra nytta av flera ekosystemtjénster.

Investeringar i gronstrukturen ska ske i takt med utvecklingen av bebyggelsen. | tatare delar av staden har
gronomradena utformats for intensiv anvandning. Vid stadsnoderna ska storre parker utvecklas, med sarskilt hog
kvalitet. | glesare delar och vid stadens rand finns stora naturomraden och gronomraden med storre mojlighet till
avskildhet, lugn och tysthet. Vid de prioriterade tatorterna finns gronomraden for rekreation.

Till &r 2050 har riktade insatser gjorts for att utveckla de
regionala gronomradena. Inom kommunen finns nagra stora
naturomraden som tillsammans med Ekoln kan utvecklas till
viktiga utflyktsmél med hdga natur- och kulturvérden. A- och Stotors
sjosystemen har utvecklats till rekreationsstrak. Uppsaladsen

har skyddats fran negativ paverkan, eftersom den ar en sa viktig

grundvattenresurs. e -
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Figur 8 Gron-bla strukturen i kommunen. s
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Sa hir forhaller sig kommunen till statliga intressen

Stora delar av Uppsala kommuns yta och néstan hela innerstaden har varden som Klassificerats som intressanta
ur ett nationellt perspektiv. Det handlar om sé kallade riksintressen for bland annat kulturmiljovarden,
naturvarden och totalforsvaret. Gransdragningar och beskrivande texter om riksintressen kom till framst pa 80-
talet och har sedan successivt uppdaterats. Uppsala kommun, sérskilt staden, har sedan 80-talet vuxit kraftigt,
utét, inat och uppat och den utvecklingen kommer att fortsétta. Planforslaget tydliggor kommunens syn pa
riksintressen och ger stéd for avvagningar gentemot dessa.

Las mer om detta i planférslagets del B. (lank)

Figur 9 Framsidan av statliga intressen

Sa har ser vi till att utvecklingen gar i ratt riktning

For att sékra att oversiktsplanen beaktar miljoaspekter ska det alltid géras en miljobeddmning av hela
oversiktsplanen. Vi har kompletterat den har 6versiktplanen med en bredare hallbarhetshedémning dar vi ocksa
sett 6ver planens sociala och ekonomiska aspekter. Under arbetet med planen har vi successivt stamt av hur
innehallet bidrar till en hallbar utveckling.

Ambitionen med arbetssattet har varit att stadkomma en 6versiktsplan som svarar upp mot de utmaningar och
mdéjligheter som framtiden for med sig. Enligt hallbarhetsbeddmnigen sétter planen tydligt manniskan i centrum,
och malbilden for 2050 &r i linje med den nationella politiken och internationella 6verenskommelser for hallbar
utveckling. En slutsats fran bedomningen ar att efterfoljande planering tydligt beh6ver utga fran och fordjupa
dversiktsplanens inriktningar och avvagningar. Som stéd bor bland annat ekonomiska analyser och sociala
konsekvensanalyser goras. Det behdvs kraftfulla styrmedel och andra atgérder for att malen for transportsystemet och
minskad klimatpaverkan ska kunna nas. (1ank)

Figur 10 Framsidan av den samlade konsekvensbeskrivningen

Det har har skett efter samradet

Forslaget till oversiktsplan &r en bearbetning av samradsforslaget. Vi har utvecklat forslaget vidare med hjalp av
de synpunkter vi fatt, tillsammans med olika utredningar som vi gjort. Under samradet kom det in cirka 130
yttranden med synpunkter. De har sammanfattats i en samradsredogorelse tillsammans med kommentarer fran
kommunens tjanstepersoner om hur kommunen bor stélla sig till dessa forslag och synpunkter.

Las mer i samradsredogorelsen (lank).

Figur 11 Framsidan av samradsredogorelsen
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(1) DET HAR AR EN OVERSIKTSPLAN

Introsida

Figur 12 Symbolfigur fér Det har ar en oversiktsplan



1. DET HAR AR EN OVERSIKTSPLAN

Hér hittar du beskrivningen av vad en dversiktsplan &r: varfor den finns, vilken roll den har och hur man ska
anvanda den i samhallsbyggandet. Du hittar ocksa en lasanvisning for den har oversiktsplanen, och en
beskrivning av vad i planen som ar kommunfullméktiges stallningstaganden. Det har kapitlet laser du for att fa
grundlaggande kunskap om éversiktsplanering och for att ta reda pa var i planen du kan hitta svaret pa dina
fragor om Uppsalas utveckling.

1.1 Oversiktsplanen dr kommunens samlade strategi

Oversiktsplanen ar kommunens samlade strategi for hur mark- och vattenomraden och den byggda miljon ska
anvandas, utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen visar bade fardriktningen pa Iang sikt, och ger konkreta
anvisningar som végleder beslut hér och nu.

De fortroendevalda i kommunen tar stallning till hur kommunen ska utvecklas fysiskt genom beslut om planer
och bygglov. Myndigheter, foretag och enskilda fattar ocksa beslut som péaverkar utvecklingen. Oversiktsplanen
ar véagledande for sddana beslut och ska leda i en gemensam riktning.

1.2. Oversiktsplanen visar firdriktningen pa lang sikt

Oversiktsplanen ger framforhéllning pa 1ang sikt, ofta fér handelser utanfér kommunens kontroll. Den ska framja
en samhallsutveckling med jamlika och goda sociala levnadsfaérhallanden och en god och langsiktigt hallbar
livsmiljo, idag och for kommande generationer. Oversiktsplanen ska alltsé bidra till att 1&ngsiktigt skapa béasta
mojliga forutsattningar for manniskor, miljo, foretag och organisationer.

Planperioden stracker sig bortom ar 2050. Med ett sé ldngt tidsperspektiv dr det mojligt att skapa beredskap for
en hog befolkningsokning och stora investeringar. Det ger ocksa tid till att pabdrja systemforandringar som
kraver nya sétt att tdinka och agera, exempelvis kopplat till hur vi transporterar 0ss och hur vi anvander energi.

1.3 Oversiktsplanen vigleder beslut hir och nu

Forutom att dversiktsplanen visar oss den langsiktiga riktningen ska den underlatta beslut hér och nu.
Oversiktsplanen vagleder bland annat om var det &r lampligt med nya bostader och arbetsplatser, vilka gréna
strak som ar sarskilt viktiga, och var kollektivtrafiken behdver utvecklas. Det ar inte bara kommunen som har
mandat att genomfora sédana forandringar. Manga forandringar sker i samarbete med andra aktérer. Det finns
ocksa manga forandringar som andra offentliga och
privata aktdrer har mandatet att besluta och genomfora.
Dessa beslut ska ocksa végledas av dversiktsplanen.

Bygglov

Detaljplan

Planprogram

| kommunens planprocesser Gversatts dversiktsplanens
intentioner till mer detaljerade planer. Det kan handla om
fordjupade dversiktsplaner, planprogram, detaljplaner och
bygglov. Samtidigt med &versiktsplanen tar kommunen
aven fram en fordjupad Oversiktsplan for de sddra delarna
av Uppsala stad (Sodra staden -14nk) och en strategi for
Uppsalas innerstad (Innerstadsstrategin — 1ank).

Fordjupad

Figur 13 Fran oversiktplan till bygglov

Oversiktsplanen paverkar och péverkas av andra styrdokument som beslutas av kommunens politiker. Det kan
handla om, ofta sektorvisa, program, riktlinjer och handlingsplaner. Sist i den har delen av 6versiktplanen finns
en lista pa aktuella styrdokument och andra planeringunderlag.
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1.4 Sa laser du oversiktsplanen

Oversiktsplanens utgangspunkter e 340 000
I det har kapitlet laser du om utgangspunkterna for dversiktsplanen. Har
redovisas ocksa de viktigaste fragorna att arbeta med i nartid. Las kapitlet

for att f& en bild av férutsattningarna fér kommunens utveckling och for att mersiaten 160 000
forsta bakgrunden till dversiktsplanen 125 000

Oversiktsplanens prioriteringar

SO Uppsala ar en + Malbild 2050

I det har kapitlet laser du om utgéngspunkterna for dversiktsplanen. Har kratt i variden Hommun for i o
redovisas ocksé de viktigaste fragorna att arbeta med i nartid. Las kapitlet Uppsala som en * Viktiga aspekter
for att f4 en bild av férutséttningarna fér kommunens utveckling och for att e foregingare | + Insatser (<5-104)
forsta bakgrunden till Gversiktsplanen samhallsutveckiing

‘Skapa narhet
Uppsalaprinciper for samhallsbyggnad >

Koppla
I det har kapitlet kan du lasa om de principer som ska fungera som e
utgangspunkt for all efterféljande planering. Principerna har varit
vagledande for utformingen av forslaget till versiksplan. sk et
e

Soapamorsnee
Strukturbild 2050 och stegen dit /f’
Har beskrivs i text och kartbilder en 6nskad fysisk struktur - en fysisk I
framtidsbild - for Uppsala kommun nagon gang efter 2050. Strukturbilden A0
ar en forenkling av den formella plankartan. | kapitlet beskrivs ocksa : SN
stegvis hur vi kan na den énskade strukturen, och vilka investeringar som : '
da behovs i transportsystemen.
Mark- och vattenanvandning fneikiningar for olika

. A . X mark- och vattenomraden

| texten och pé plankartan beskrivs kommunens stéllningstaganden till hur IS v
mark- och vattenomraden och den fysiska miljén bér anvéandas i ett XN sérkild hansyn for
langsiktigt perspektiv. Har kan du lasa om vad som géller vid férandringar ‘ hushallning och utveckling
i staden, tatorterna och pé Iandsbygden. - Riktlinjer for alla mark- och vattenomraden

Bilagor och underlagsrapporter

Kart- och figurforteckning

Ordlista

Underlagsrapporter

Lista dver styrdokument och andra planeringsunderlag

Statliga intressen Samlad Samrads-
konsekvens- redogorelse
beskrivning

Figur 14 Lasanvisning oversiktsplanen
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1.5 Sa tar kommunen fram oversiktsplanen

Figur 15 drendegangen i oversiktsplanen. Likt samradshandlingens pa sida 6, utstdllningen &r nu inringad.

Den har ¢versiktsplanen ar nu ute pa sin andra remissomgang, kallat utstallning. Under utstéllningen presenterar
kommunen ett mer fordjupat och fardigt forslag till ny dversiktsplan, som vi omarbetat efter de synpunkter och
forslag som privatpersoner, foretag, organisationer, myndigheter och andra aktorer limnade under det forsta
samradet. Aven nu kan alla som vill limna synpunkter pé forslaget. Dérefter finputsas planforslaget ytterligare,
innan kommunfullméktige antar dversiktsplanen.

Aven efter att kommunfullméktige har antagit planen fortsétter arbetet. Oversiktsplaneringen ska ses som en
fyradrig, rullande process med arliga uppfoljningar och lépande uppdateringar. Nar Gversiktsplanen inte ar
tillrackligt aktuell for att fungera som beslutsunderlag beslutar kommunfullméktige att den ska revideras.

1.6 Lagstiftning och centrala begrepp

Oversiktsplanen enligt lagen

Malsattningen med den fysiska planeringen, enligt plan- och bygglagen (PBL), &r att strava efter en hallbar samhallsutveckling
genom hushalining med mark och vatten. | Gversiktsplanen formulerar kommunen strategierna for en langsiktigt hallbar
utveckling. Varje kommun ska ha en aktuell dversiktsplan, som omfattar hela kommunen. Oversiktsplanen &r inte bindande,
utan ska ge vagledning for beslut om hur mark- och vattenomraden ska anvandas och hur den byggda miljén ska anvandas,
utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen ska utformas sa att inneborden och konsekvenserna av den tydligt framgér.

| 6versiktsplanen redogér kommunen for avsedd mark- och vattenanvandning samt hur kommunen avser att tillgodose allméanna
intressen och samordna sin planering med nationella och regionala mal, planer och program. Det som ska redovisas i
oversiktsplanen anges i tredje kapitlets fjarde och femte paragrafer i plan- och bygglagen.

Enligt miljobalken (kapitel 3) ska mark- och vattenomraden anvéandas for det eller de andamal for vilka omradena ar mest
lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt féreliggande behov. Féretrade ska ges sadan anvandning som medfor en
fran allman synpunkt god hushallning. | 6versiktplanen ska riksintressen enligt kapitel 3 och 4 i miljobalken anges sarskilt.

De myndigheter som ska tillampa kapitel 3 och 4 i miljébalken ska i beslutet ange om den prévade anlaggningen, verksamheten

eller tgarden gar att forena med en fran allman synpunkt Iamplig anvandning av mark- och vattenresurserna samt med
oversiktplanen (5 8 Férordningen om hushéllining med mark- och vattenomraden m.m.).

Figur 16 Oversiktsplanen enligt plan- och bygglagen och miljobalken

Uppsala planerar for alla!
Det innebar att alla ménniskor i kommunen, oavsett kon, kdnsoverskridande identitet eller uttryck, etnisk tillhorighet, religion eller

annan trosuppfattning, funktionsnedsattning, sexuell Iaggning eller alder, ska ha likvardiga férutsattningar att ta del av service
och delta i samhallet.
Darfor ska all planering och alla beslut, alla verksamheter, projekt och utvecklingsarbeten utformas utifran kunskap om behov,

erfarenheter och intressen hos olika grupper. Sa skapar vi en kommun for alla.

Figur 17 Diskrimineringslagen
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1.7 Kommunfullmaktiges stillningstaganden
Oversiktsplanens ar vagledande for efterfoljande planldggning och beslut enligt plan- och bygglagen (PBL) samt
enligt 3 och 4 kapitlet i miljobalken (MB) och den speciallagstiftning som MB hénvisar till.

Végledningen ges av:
1) Plankartan tillsammans med kapitel 6 Mark- och vattenanvéndning , genom
o inriktningar och preciseringar for anvandning av olika mark- och vattenomraden samt
o avsnittet Sarskilda hansyn och inriktningar for hushallning och utveckling.
2) Oversiktsplanens del B: Stallningstaganden till Riksintressen och vissa andra intressen av nationell
betydelse, i de delar som anger kommunens beddmning och stéllningstaganden samt riktlinjer.

Kommunfullmaktiges stallningstaganden innefattar a&ven Fem viktiga fragor i nartid (kapitel 2), 6versiktplanens
prioriteringar (hela kapitel 3) samt Uppsalaprinciperna (kapitel 4). Dessa har véglett utformningen av plankarta ,
liksom den sammanfattande strukturbilden.

Slutligen tar kommunfullméktige ocksa stéllning till de insatser som redovisas i kapitel 3 och i del B.
Stallningstagandet innebdr att kommunfullmaktige menar att de listade insatserna &r viktiga. Nar och i vilken
ordning sadana insatser ska goras avgors dels genom uppdrag till ansvariga kommunala namnder och bolag i
samband med att Gversiktsplanen antas, dels arligen i samband med kommunens mal- och budgetprocess.

13



(2) OVERSIKTSPLANENS UTGANGSPUNKTER

Introsida
Invanare
340 000
280 000
Arbetstillfallen
160 000
125 000

Figur 18 Symbolfigur for Oversiktsplanens utgdngspunkter
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2. OVERSIKTPLANENS UTGANGSPUNKTER

| det héar kapitlet |aser du om utgangspunkterna for 6versiktsplanen. Har redovisas ocksa de viktigaste fragorna
att arbeta med i nartid. Las kapitlet for att fa en bild av forutsattningarna for kommunens utveckling och for att
forsta bakgrunden till 6versiktsplanen.

2.1 Dra nytta av det goda liaget

| Uppsala ar idag Sveriges fjarde storstadskommun, med drygt 200 000 invanare. Uppsala ar ocksa den kommun
i Sverige som har flest invanare pa landsbygden.150 000 bor i Uppsala stad, 25 000 bor i nagon av de cirka 20
tatorterna och lika manga pa de omgivande landsbygderna. Fa kommuner kan erbjuda en sadan stor variation av
livsmiljéer och narhet till en starkt vaxande arbetsmarknad.

| Uppsala ar det nara till mycket. | kommunen finns tva universitet och en stark tradition av kunskap, kultur och
kompetens. Utbildningsnivan ar bland den hogsta i landet. Har finns framstaende foretag, statliga verk och
universitetssjukhus. Allt fler manniskor lockas och inspireras av saval stadsliv som det naturndra. Aven utbudet av
service, upplevelser och ett aktivt foreningsliv lockar. Narhet till det manniskor efterfragar, bade lokalt och regionalt,
gor vardagen enklare och underlittar matchningen pa arbetsmarknaden. Det framjar dven nytankande, innovation och
gemenskap. Uppsala ar en del av Stockholm-Mélardalen, en av Europas snabbaste véxande arbetsmarknadsregioner.
Vi har nara till varandra och till resten av varlden genom Arlanda flygplats, laget i jarnvagssystemet och var
mangkulturella befolkning.

Det speciella med Uppsala &r dels de historiska och naturgivna forutsattningarna med staden, tatorterna och de stora
landsbygderna. Dels manniskorna och verksamheterna med manga internationella kopplingar: foretagen,
forskningen, den hdgre utbildningen, de religiosa samfunden, kulturen, samhallsféreningar och andra organisationer.
Till Uppsalas speciella tillgangar hor ocksa den kompetens och de samarbeten som allt det har ger upphov till.

2.2 Tatillvara mojligheterna med att vi blir fler

Uppsala vaxer och befolkningen 6kar i snabb takt. Under de kommande artiondena kommer betydligt fler
manniskor &n idag att leva och vara verksamma i Uppsala. Okningen beror dels p& att det fods ménga nya
invanare, dels pa att manniskor fran dvriga Sverige och varlden flyttar hit. Till 2050 bor vi ha en beredskap for
mellan 75 000 och 135 000 fler invanare och uppemot 70 000 fler arbetstillfallen. Manga nya bostader,
arbetsplatser, infrastruktur med mera ska alltsa fa plats och kombineras pa ett andamalsenligt satt.

Invanare
340 000
280 000
Arbetstillfallen
160 000
125 000

Figur 19 Befolkning och arbetstillfdllen fram till 2050.
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God kommunalekonomisk hushallning &r ett grundvillkor nar vi planerar infor framtiden. Det galler att vi inte
forbrukar mer resurser an vi har. Fler Uppsalabor skapar a ena sidan goda forutsattningar for effektiv kommunal
verksamhet. A andra sidan dkar kommunens investeringsbehov med krav pé hallbar finansiering.

En vaxande befolkning ger, for det forsta, forutsattningar att fa balans i forsorjningsbordan eftersom kommunen da
antas fa relativt sett fler invanare i arbetsfor alder. For det andra ger det majligheter till skalfordelar, alltsa att fler
manniskor kan dra nytta av de investeringar som gérs och anvénda exempelvis samma gata, bro eller park. For det
tredje kan fler invanare bidra till att forbattra kvaliteten och skapa variation i den fysiska miljén, genom att bade
utbud och efterfragan 6kar. Det kan ocksa bredda och fordjupa utbudet av service och andra verksamheter. For det
fjarde kan stora utbyggnadsvolymer, alltsa att vi bygger nytt for manga manniskor, ge ekonomisk majlighet att
utveckla nya systemldsningar till exempel inom energi och annan teknisk forsérjning, liksom for
tranportinfrastruktur.

2.3 Hushalla med resurser - anvand goda lagen och redan gjorda investeringar till 2030

Uppsala har alltsé ett bra utgangslage. Samtidigt finns det stora utmaningar. Att bejaka en fortsatt
befolkningstillvaxt innebér att fler manniskor kan ta del av kommunens och regionens méjligheter. Det for med
sig kunskap, formagor och livsdrémmar, som kan bidra till att manniskor utvecklas. Det innebar ocksa stora behov
av bostader, arbetsplatser, infrastruktur och service. Stockholm-Uppsala star for en vaxande del av rikets
befolkning, sysselsattning och inkomst. Det skapar ett stort tryck pa den sociala och fysiska infrastrukturen i
kommunen, och darmed pa kommunens ekonomi.

Uppsala har idag, jamfort med genomsnittet i landet, en ur kommunalekonomiskt perspektiv gynnsam
befolkningsstruktur. Andelen av befolkningen i yrkesverksam alder &r relativt stor. Antalet personer som ar 80 ar
och dldre i kommunen kommer dock att fordubblas fram mot 2030, fran drygt 8 000 till drygt 16 000. Ett tydligt
aldreperspektiv ar darfor avgorande for att sakerstalla en god hushéllning med kommunens resurser och en god
framtida livskvalitet for kommunens dldre Vi ska anvédnda mark i goda lagen och koordinera egna och andras
investeringar for att skapa ett effektivt samutnyttjande. En god planering &r en forutsattning for en hallbar
kommunal ekonomi.

2.4 Bostadsbyggande och néaringslivsutveckling behéver ga hand i hand

Om Uppsalas befolkning ska kunna fortsétta 6ka sa har mycket behdvs bade fler bostader och ett breddat och
vaxande naringsliv. En kommun med 340 000 invanare ar 2050 behéver uppemot 70 000 nya jobb, for en lokal
arbetsmarknad i balans. Minst hélften av de nya jobben behdver komma till inom sa kallade kunskapsintensiva
yrken inom den privata sektorn. Idag har vi ett stort underskott pa sadana verksamheter i Uppsala. Fler jobb i den
privata sektorn skulle gynna den kommunala ekonomin genom tkade skatteintékter. Det skulle &ven stddja
bes6ksnéringen, eftersom affarsresenérer ar den storsta besdksgruppen.

Bostadsbyggandet ligger idag pa en hog niva, men moter inte efterfragan. Upp till 70 000 nya bostader behgver
byggas fram till 2050. Fler uppsalabor innebér att ménniskor med olika livsstilar och forutséttningar kommer att vilja
bo i Uppsala. Darfor kommer det att finnas behov av méanga olika slags bostader, med olika upplatelseformer och for
livets olika skeenden. Samtidigt behdver vi utmana och hitta lIésningar for att skapa inspirerande och attraktiva
miljoer, for bade manniskor och foretag.

Uppsala behover stirka sin position och bli ett starkt alternativ till huvudstaden for nationella sval som
internationella foretag och organisationer som vill etablera kunskaps- och kontaktintensiv verksamhet. Det
kunskapsintensiva naringslivet efterfragar tita, urbana miljoer. Det behéver finnas mark och lokaler som har de
kvaliteter som efterfragas. Det vill siga i centrala lagen och pa andra platser som &r latta att na for manga manniskor.
Det behdver samtidigt finnas méjlighet for verksamheter att expandera och flytta till markomraden med lagre
prisniva.

2.4 Tillgangligheten ska 6ka lokalt och regionalt — prioritera gang, cykel och kollektivtrafik

Tillganglighet handlar om att manniskor, foretag och organisationer kan né det de har behov av. Man ska kunna
forflytta sig sakert, smidigt, bekvamt och miljévanligt. Tillgdngligheten till staden och andra viktiga malpunkter
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i och utanfér kommunen &r ocksa en rattvisefraga. Det gar bara att na en hdg tillganglighet om man kombinerar
hog narhet och ett vl dimensionerat transportsystem. Investeringar i infrastruktur méste darfor g& hand i hand
med utvecklingen av bebyggelsestruktur, som stddjer transportsystemets funktion — och tvért om.

| staden, i prioriterade tatorter och langs kollektivtrafikstraken pa landsbygden ska det vara mojligt att na
vardagsfunktioner (dagligvarubutiker, forskola, park och natur med mera) inom cirka 10 minuter med géng, cykel
eller kollektivtrafik. En regional arbetsmarknad ska kunna nés pa 60 minuter med kollektivtrafik. Det géller dven till
Arlanda flygplats. Det forutsatter att manniskor ges goda mojligheter att forflytta sig till fots, pa cykel och med
kollektivtrafik, och att byten mellan transportslag fungerar smidigt. Da behdvs ett utbyggt och sammanhingande
system for yteffektiva och miljévanliga fardmedel. Utanfor staden, de prioriterade tatorterna och
kollektivtrafikstraken pa landsbygden beh6vs andra losningar, sa som bredband och resor med bil, for att Gverbrygga
tidsavstanden.

Kapaciteten i jarnvégssystemet dr en flaskhals som behdver atgardas. Drygt 22 000 méanniskor pendlar dagligen i
béda riktningarna mellan Uppsala och Stockholm, manga med tag. Det viktigaset r att Ostkustbann byggs ut. Det
behovs aven en langsiktig planberedskap for att svara upp mot statliga investeringar i spar och stationer. Ett nytt
stationslage i Bergsbrunna oppna for att bygga ytterligare bostader och arbetsplatser och ger majlighet att 2050 na
upp till 1,3 miljoner méanniskor i yrkesverksam alder inom en timme.

2.5 Hog forandringstakt och formaga att 16sa konflikter

Konkurrensen om véra fysiska miljoer okar. En snabb befolkningsokning kan innebéra stora forandringar i
manniskors lokala miljo inom ett relativt kort tidsspann. Det kraver ett medvetet handlande s att forandringarna,
till innehall och utformning, stddjer ett inkluderande och demokratiskt lokalsamhalle. Den fysiska planeringen
ska framja en samhallsutveckling som svarar upp mot behov, erfarenheter och intressen bade idag och imorgon. |
ett gott liv ingar att kunna paverka sin situation och delta i samhallsutvecklingen, utdver arbete, bostad, inkomst,
utbildning, fritid, service med mera.

Den fysiska planeringen behdver ocksa bidra till att starka samhallets formaga att l6sa problem, att hantera olika
intressen och att klara foréndringar. Att 16sa problem i ett samhélle &r lika beroende av ménniskors initiativ som de
initiativ som kommer fran politiker, samhallsorganisationer, féreningar och néringslivet. Hur vél samspelet mellan
civilsamhallet och olika myndigheter fungerar &r viktigt for vilket utrymme som finns for att 16sa konflikter, och hitta
fungerande losningar.

2.6 Lokala svar pa globala utmaningar

Vélfard aven pé 1ang sikt forutsatter en god formaga att hantera ett allt mer globaliserat samhalle, sociala och
demografiska férandringar, vaxande miljoproblem och en mycket snabb teknikutveckling. Darfor ar det viktigt
med lopande trendspaning, samarbeten och formaga att anpassa sig till standig férandring.

Vart samhalle paverkas av ett antal globala utmaningar som har att géra med urbanisering, nya ekonomiska och
geopolitiska tyngdpunkter och hdjd levnadsstandard globalt sett. Klimatférandringarna och sociala spannigar
utmanar var handlingskraft och vért ansvarstagande. Att sakra ekosystemens status och motstandskraft &r
avgorande for var valfard. Dagens fossildrivna tillvaxt och dverutnyttjande av jorden resurser &r inte langsiktigt
héllbar. Var formaga att svara pa de globala utmaningarna paverkar i hog grad framtidens samhalle. Om det
finns forutsattningar for nya I6sningar inom resurshushallning, giftfri miljo, kretslopp och for manniskors halsa
har Uppsala stora chanser att lyckas val. S&rskilt om privata och offentliga aktdrer kan samarbeta mot
gemensamma mal. Ar 2030 ska Uppsala vara fossilfritt och senast &r 2040 ska de samlade utsldppen vara néra
noll. Senast &r 2050 ska Uppsala vara klimatpositivt, det vill saga binda mer koldioxid fran atmosfaren &n vad
som slapps ut. Mark, vatten och den ekologiska infrastrukturen behover anvindas pa ett uthalligt sétt. | det
sammanhanget kommer landsbygden att spela en allt viktigare roll, bland annat fér rvaru- och energiproduktion
och for nya séatt att bruka mark- och vatten.

2.7 Bygg vidare pa noder och strak

Den gallande oversiktsplanen, OP 2010, anger att kommunen ska utvecklas utifran ett system av noder och strék, dels pa
dvergripande kommunniva, dels inom staden. Transportsystemet och bebyggelseutvecklingen ska 6msesidigt stérka
varandra. Bebyggelsen ska koncentreras, istallet for att spridas ut. Darigenom kan andra omraden lamnas obebyggda.

17



En sadan har struktur for kommunens fysiska utveckling innebar att merparten av bebyggelsetillskottet tillkommer i
noderna och i straken. Den innebdr, for stadens del, ocksa att omradet inom stadsgransen ska utvecklas till ett mer
sammanhingande stadslandskap samtidigt som tillgang till narbelagna grénomraden varnas. En kapacitetsstark
kollektivtrafik med tat trafikering kopplar samman stadens delar med varandra, med innerstaden och med omgivande
orter och landsbygd.

Den fysiska struktur som redovisas i det har planférslaget utgar ifran och bygger vidare pa den évergripande
inriktningen for den géllande dversiktplanen.

2.8 Det regionala sammanhanget 2050

Den regionala utvecklingsstrategin (RUS) ar en langsiktig strategi som handlar om hur organisationen Region
Uppsala vill méta framtidens utmaningar och utveckla det geografiska omréadet Uppsala lan tillsammans med
kommunerna, naringslivet, myndigheter, civilt samhélle och andra aktorer. Utvecklingsstrategins vision visar ett
tidslost onskvart tillstand. Oversiktsplanen ansluter sig till och bygger vidare pé& den regionala visionen: Ett gott
liv i en nyskapande kunskapsregion.

Ar 2050 &r arbets-, utbildnings- och bostadsmarknaderna i Ostra Mellansverige integrerade. Uppsala har en
sarstallning bland de regionala nodstaderna genom en vél fungerande, utbyggd spartrafik tillsammans med hag
bebyggelsetathet i lagen néra stationer och hallplatserDet betyder att en stérre mangfald och ett storre utbud av
kvaliteter, som har betydelse for manniskors val av bostadsort och for foretags lokalisering av verksamheter. Det
ger ocksa ett avsevirt storre underlag for ett varierat naringsliv med hogt kunskapsinnehall och
produktionsvérde. Utbyggd transportinfrastruktur, 6kad trafikering och ett samordnat taxesystem har lankat
samman stader och regionala stadskéarnor i Malardalen, liksom den omgivande landsbygden. Uppsala har
utnyttjat de goda forutsattningarna och skapat miljoer, som kan rymma en ansenlig del av néringslivs- och
befolkningstillvaxten i storregionen. Uppsalas position som nordlig nod i huvudstadsregionen har darmed stérkts
ytterligare.

Figur 20 Uppsalas regionala sammanhang 2050.
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2.9 Fem viktiga fragor i nartid

For att kunna dra nytta av mojligheterna nér vi blir fler, samtidigt som vi langsiktigt forbattrar den goda livsmiljon - i
staden, i tatorterna och pa landshygden - finns det ndgra saker som ar sarskilt viktiga att prioritera i nartid. Enskilda
manniskor, foretag, organisationer, kommunen och andra myndigheter behéver samarbeta i en gemensam
riktning. Om vi klarar av att 16sa de har fragorna kommer ocksa flera andra problem att I6sas pa vagen.

1. Fler bostader - i nartid behdvs 3000 nya bostader per ar med mangfald i utbudet, i tata blandade
miljéer med narhet till hallbara transporter

2. Mer plats for ett breddat naringsliv - 2000 fler jobb per &r, minst halften inom kunskapsintensiva
naringar

3. Fyraspar till Stockholm - 6kad kapacitet pa ostkustbanan med tva nya spar, och beredskap for att
svara upp mot statliga investeringar

4. Hallbara transporter - ett moderniserat transportsystem som prioriterar kollektivtrafik, cykel och
gang, antalet kollektivtrafikresor ska fordubblas till 2020 likasa deras andel av alla motoriserade resor
till 2030.

5. Forstark naturens ekosystemtjanster - lyft fram och anvénd ekosystemtjanster for béattre lokalklimat,
for att berika manniskors upplevelser och for minskad klimatpaverkan.
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(3) OVERSIKTSPLANENS PRIORITERINGAR

Introsida

Figur 21 Symbolfigur for kapitlet Fyra rutor med prio-omradena
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3 OVERSIKTPLANENS PRIORITERINGAR

Hér hittar du de viktiga och aktuella allménna intressena som 6éversiktplanen prioriterar. Kapitlet beskriver vad planeringen
bor inriktas mot att uppna pa lang sikt. Slutligen redovisas insatser for kommunen och andra aktorer for de narmast
kommande aren.

3.1 Det hir ska vi prioritera i samhaéllsplanering och byggande

En av utgangspunkterna for dversiktsplanen ar att vi ska badda for och ta tillvara mojligheterna med en stark
befolkningstillvaxt och ett vaxande naringsliv. Det ar utgangspunkt ocksa for 6versiktplanens prioritering av viktiga
och aktuella, s kallade, allmanna intressen. De beskrivs inom ramen for fyra prioriterade omréaden:

1.

Uppsala ar en drivande kraft i varlden - hur vi samspelar med omvérlden och fullt ut drar nytta av och
bidrar genom vaért geografiska lage, vara styrkor och var identitet. Handlar bland annat om bostéder, regional
tillgénglighet, mark och miljéer for kunskapsintensivt néringsliv samt att ta tillvara natur- och kulturmiljévarden.

Uppsala ar en kommun for alla - hur vi starker sammanhéllningen och allas delaktighet i och tilltro till
samhéllet, samt om olika gruppers mojlighet att leva, bo och verka i ett omréde eller pa en plats. Handlar bland
annat om kvaliteter i n&rmiljon och om offentliga miljéer som &r trygga och tillgéngliga for alla.

| Uppsala finns de goda liven — hur nérhet, kvalitet och utbud bidrar till livskvalitet och till att gora
vardagen enklare, och till att manniskor kan forverkliga sina drommar. Handlar bland annat om
koncentration av bostéder, arbetsplatser och service till strak, noder och orter.

Uppsala ar en foregéngare i ansvarsfull samhallsutveckling - hur vi anvander och forbéttrar var lokala
miljé och ménniskors hélsa och lever i balans med planetens resurser. Handlar bland annat om tekniska
forsorjningssystem, luft- och vattenkvalitet, tillganglighet med kollektivtrafik och risk, sakerhet och hélsa.

De prioriterade omradena beskriver kommunens ambitioner for samhéllsbyggandet och har vaglett arbetet med
oversiktplanen. De ger ocksa vagledning for prioriteringar mellan olika allménna intressen och styr utveckingen mot
en langsiktigt bra fysisk helhet och en hallbar utveckling. For varje omrade beskrivs vad planeringen bor inriktas mot
att uppna och vilka insatser som &r viktiga nu och de kommande éren. Prioriteringarna utgor grunden for hur mark-
och vattenomraden i kommunen ska anvéndas och utvecklas. De utgor darmed ocksa motiv till planforslaget. Det har
kapitlet kan &ven ge dvergripande végledning som komplement till inriktningarna for olika
markanvandningskategorier, i de fall det finns behov av det. Prioriteringarna &r relevanta for alla som bor och &r
verksamma i kommunen.

Las om allménna intressen p& Boverkets hemsida, www.boverket.se.

Oversiktplanens prioriteringar utgar fran aktuella kunskapsunderlag, kommunala styrdokument och nationella och regionala mal och
program. Prioriteringar for olika geografiska omraden och framgér av avsnitt Mark- och vattenanvandning och den tillhérande
plankartan. Andra aktuella kommunala styrdokument listas sist i planhandlingen.

Figur 22 Faktaruta kommunens prioriteringar
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Uppsala ar en drivande kraft i varlden

MALBILD: Uppsala samspelar med omvdrlden. Kommunens starka kunskaps- och innovationsmiljéer bidrar
till I6sningar pd globala samhdllsutmaningar och drar till sig kompetenser, investeringar och féretag fran
hela viirlden. Uppsala erbjuder livsmiljéer som ger méjligheter for mdnniskor att utvecklas och hér skapas
tjiéinster, produkter och arbetstillféllen for framtiden. Kommunens tillginglighet, ndrhet och historiska arv ér
en styrka som anvdénds och férstérks. Uppsala ér den nordliga noden i huvudstadsregionen som drar nytta
av och bidrar till attraktivitet och utveckling.

Prioriterade aspekter i samhdllsplanering och byggande

Uppsala har internationell lyskraft och préglas av narhet och tillganglighet, lokalt, regionalt, nationellt och
internationellt. Uppsala har goda kommunikationer bade fysiskt och digitalt. Integrationen i
Stockholmsregionen &r stark genom tat tagtrafik dver dygnets alla timmar och en tillracklig kapacitet pa
Ostkustbanan.

1. Uppsala utvecklar och tar tillvara en av landets basta forutsattningar for bostadsbyggande. Mojligheterna med
en dkande befolkning tas tillvara for att skapa mervarden och langsiktigt uthalliga bebyggelsemiljder.

M. Det finns god beredskap for och tillgang till mark och lokaler for verksamheter som vill expandera och etablera
sig och att bredda naringslivsstrukturen. Det finns en stor mangfald av kvaliteter som har betydelse for
foretags lokalisering av verksamheter i efterfragade lagen, inklusive tillgang till boendemiljéer med hog
kvalitet.

V. Utrymme reserveras for den kunskapsintensiva sektorns etablering och utveckling, sarskilt kring resecentrum.
Utvecklingen av det kunskapsintensiva naringslivet sker samtidigt med en utveckling av tata, funktionellt
integrerade och diversifierade stadsmiljoer. Det finns hogkvalitativa miljéer och kontorslokaler i profillagen,
nara kommunikationer, service och kunskapsinfrastruktur.

V. Uppsalas olika identiteter och unika varden ar identifierade samt varnas och utvecklas kontinuerligt i befintliga

och tillkommande miljéer. Kultur- och naturvarden tas tillvara och utvecklas for att skapa och forstarka
platsunika miljéer fér manniskor och verksamheter.

Insatser (det ndrmaste 5-10 dren)

1. FLER BOSTADER OCH ARBETS- 2. OSTKUSTBANAN - 3. SKAPA MILJOER AV HOG LOKAL
PLATSER FOR ATT MOTA BEHOVEN UPPSALA/ARLANDA/STHLM OCH INTERNATIONELL KLASS
Kommunen tillsammans med berérda Kommunen tillsammans med berérda Kommunen tillsammans med berérda
aktrer arbetar aktivt for att mjliggora for aktorer fortsatter det gemensamma arbetet aktorer verkar for en utveckling av
3000 nya bostider och 200 nya for att utveckla kapaciteten och arbetsplatser och innovations- och
arbetsplaster per ar. tillgéngligheten i kommunikationerna till utbildningsmiljéer av hog lokal och
Stackhnlm nch Arlanda internationell klass.
4. AKTIV NARINGSLIVS-, BOSTADS- MARKPOLITIK 5. STIMULERA OCH SYNLIGGOR INNOVATIONER INOM
Kommunen tillsammans med berérda aktorer vidareutvecklar STADS- OCH BEBYGGELSEUTVECKLING
kontinuerligt en aktiv ndrings-, bostads- och markpolitik, samt verkar f6r Kommunen tillsammans med berorda aktorer stimulerar innovativa
en ytterligare breddning av naringslivsstrukturen. 16sningar och testbaddar vid planering och byggande som synliggors
globalt.
6. TRENDSPANING OCH 7. OKA KUNSKAPEN OM OCH BREDDA KVALITEER | KULTURMILIOER
BENCHMARKING Kommunen tillsammans med berérda aktorer tar till vara karaktarsdrag i bebyggelsen och
Kommunen tillsammans med berérda aktérer landskapet som helhet, som resurs for utveckling och stod vid lokalisering och utformning
nationellt och internationellt bedriver samordnad och samt belyser mojligheterna att bevara genom att anvanda och befolka kulturmiljcer.
systematiskt trendspaning, omvarldsanalys och Attraktionskraften i de historiska delarna av Uppsala 6kas genom breddat utbud av kultur och
b..er.‘.Ch"Tarking i Syf..te att tjaka fbrmcagar? att haf‘tera upplevelser. Linnés historiska landskap utvecklas till en resurs for lokal och regional
forandringar och for att halla en langsiktigt hog utveckling.

kvalitet och effektivitet i planering och byggande.
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Uppsala ar en kommun for alla

MALBILD: Uppsala dr fysiskt och socialt sammanhdllet, jamlikt, jimstdllt och éppet. Fysiska strukturer
framjar kulturskapande och demokratiskt engagemang. Inkludering, medskapande och delaktighet ér
sjélvklara inslag i samhdllsutvecklingen. Det stérker omrddens lokala identiteter liksom mdnniskors ansvar
och tilltro till varandra och till samhdllet. Bebyggelse-, transport- och grénstruktur dr inbjudande och trygga.
De bidrar till méten mellan mdnniskor och till vistelse och rérelse utan barridirer.

Prioriterade aspekter i samhallsplanering och byggande

Boendemiljoer dr utformade sa att de framjar jamstalldhet, blandade hushallsstrukturer, social
sammanhallning, integration och trygghet.

1. Offentliga miljoer ar inkluderande, tillgangliga, valkomnande och ger majlighet till aktivitet, aterhamtning och
moten. Samhalls- och kommersiell service finns i den egna narmiljon och ar tillgangliga i Iagen for alla
samhallsgrupper.

M. Lokala platsidentiteter starker lokalsamhallet och bidrar till levande miljoer, sammanhang, variation och en
kansla av tillhorighet.

Iv. Medskapande framjas i samhallsutvecklingen och den egna narmiljon, sarskilt med fokus pa barn och unga,
som framjar inkludering och demokratisk delaktighet.

Insatser (det ndrmaste 5-10 dren)

8. BREDDA MOJLIGHETRNA TILL
MEDSKAPANDE

Kommunen tillsammans med berérda
aktorer underlattar delaktighet och
medskapande i planering, utformning och
anvandning av den egna narmiljon inklusive
konstnarlig gestaltning

9. OKA KUNSKAP OM INKLUDERANDE FYSISKA MILUGOER

Kommunen tillsammans med berdrda aktorer tar fram relevanta underlag for hur den fysiska
miljon kan utvecklas for att upplevas som inkluderande och valkomnande for alla och hur
investeringar kan balansera de. socioekonomiska férutsattningar i olika omraden

10. AKTIVT ARBETE FOR 11. SAKRA TILLGANG OCH UTVECKLING AV BREDBAND —
KAPACITETSTARK KOLLEKTIVTRAFIK Kommunen tillsammans med berérda aktorer sdkerstaller att tillgangen till internetanslutning,

Kommunen tillsammans med berérda med hoég kapacitet och tillférlitlighet, &r god i alla kommundelar.
aktorer fortsatt att arbeta aktivt och for att

langsiktigt kapacitetsstarka
kollektivtrafiklosningar med hog
framkomlighet sakras.

12. CYKELSATSNINGAR

Kommunen tillsammans med berérda aktorer fortsatt genomfor en langsiktig cykelsatsning med utbyggnad av snabbcykelvagar, utbyggnad av cykelvagar
fran tatorter till Uppsala stad, ett 6kat antal cykelparkeringar i centrala och andra strategiska lagen, vid hallplatser samt vid malpunkter och beséksmal
inom kvartersmark och utveckling av ett lanecykelsystem.
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I Uppsala finns de goda liven
MALBILD: Mdnniskors vardagsliv, arbetsliv och Uppsalas ndringsliv har létt att tillgodogéra sig och bidra till
samhidillets kvalitéer. Det offentliga rummet och boendemiljéer ger mdéjlighet till méten, rekreation och

inspirerande sma och stora upplevelser, fér boende och besékare. Bebyggelse, rérelsestrdk och lokalisering

av mdl- och métespunkter frimjar trygghet och den faktiska och upplevda nédrheten samt bidrar till att

férenkla vardaglivet fér mdnniskor i olika Gldrar och med olika livsstilar.

Prioriterade aspekter i samhallsplanering och byggande

VI.

For att skapa narhet i vardagliven efterstravas koncentration av bebyggelse och funktionsblandade miljoer
med saval bostader som arbetsplatser och samhallsservice (férskola, skola, vard och omsorg samt platser for
kultur, idrott, fritid och féreningsliv) till prioriterade strak, noder och orter.

Utformningen av manniskors vardagsmiljoer ger goda majligheter till solljus, skugga, lek, fysisk, kulturell och
social aktivitet, stimulans och aterhdmtning. Barns och &ldres behov uppméarksammas sarskilt.

Samordning av verksamheter och samnyttjande av lokaler bidrar till ndrhet, tillgénglighet, enhelhet och kvalité
i manniskors vardag.

Mojligheterna till mangfunktionalitet, samordning och samnyttande efterstravas for effektiv anvandning av
ytor och lokaler, samt bidrar till 6kad narhet, enkelhet och kvalité i manniskors vardag.

Hog tillganglighet till storre mal- och métespunkter uppnas genom lokalisering i storre strak och noder med
goda kommunikationer.

Gronomraden i och kring staden och tdtorterna reserveras for att tillgodose dagens och framtidens behov.
Befintliga och nya park- och friluftsomraden med sarskilt stora kvalitéer och upplevelsevarden utvecklas.
Tillganglighet till vatten som kvalitet for rekreation och bad forbattras.

Insatser (det ndrmaste 5-10 dren)

13. ANALYS OCH PRIORITERING AV PLANLAGGNING OCH 14. UTVECKLA PARK- OCH GRONOMRADEN
MARKFORVARV Kommunen tillsammans med berorda aktorer utvecklar befintliga och
Kommunen tillsammans med berérda aktorer genomfor kontinuerligt nya park- och grénomraden, som en viktig de av livskvalitet och
analyser och utredningar for att bast kunna prioritera och vilja omraden attraktivitet i och i anslutning till bebyggelsemiljéer. Har ingar att

fér planlaggning och strategiska markforvarv. Kommunen sékerstiller att planera for och avsatta utrymme for framtida stadsparker med

den har en langsiktig markreserv att anvinda till markbyten. Kommunen tillrécklig yta (ca 4-10 ha) som kan utvecklas 6ver tid. Park- och
férfogar dver ett innehav av mark som sakrar en Idngsiktig buffert for friluftsomraden utvecklas med fokus p& en sammantaget stor bredd
exploatering, friluftsliv, rekreation, biologisk mangfald och hansyn till av upplevelsevérden. Grénomrdden férvaltas langsiktigt och ges
vattenresurser. formella skydd om det finns behov for det.

15. GRUNDPRINCIPER FOR UTVECKLING AV FRITIDSANLAGGNINGAR
Kommunen tillsammans med berérda aktérer utvecklar grundprinciper for anlaggningstyper pa kommun-, stadsdels-, och naromradesniva och
prioriteringsordning for anlaggningar av fritids- och motionskaraktar.

24



Uppsala ar en foregangare i ansvarsfull samhallsutveckling
MALBILD: Uppsala dr féregdngare i en samhdllutveckling som bidrar till global miljé- och

klimataterhdmtning. Férmdga och kompetens skapade genom vl utvecklade samarbeten dr en viktig

framgdngsfaktor i samhdllsutvecklingen och exporten av produkter och tjdnster. Resurseffektiva och

langsiktigt uthdlliga samhdllslésningar vdrnar den lokala savél som den globala miljén och bidrar till

Uppsalas attraktivitet, mdnniskors goda hdlsa och sdkerhet.

Prioriterade aspekter i samhillsplanering och byggande:

VI.

Kunskap om och foérvaltning av biologisk mangfald och ekosystemtjanster utgor en naturlig utgangpunkt i all
planering, liksom utformning och lokalisering av infrastruktur, bebyggelse och gronstruktur som bidrar till att
minimera resursbehoven och framjar god samhalls- och kommunalekonomisk hushallning. Material i
byggnader och utemiljéer valjs med utgangspunkt i ett livscykelperspektiv och har lag klimat- och
miljépaverkan.

Kostnads och resurseffektivitet i ett langsiktigt perspektiv och synergieffekter skapas genom att
mojligheterna till samordning i anvandningen av ytor, byggnader, lokaler och system tas tillvara.

De tekniska forsorjnings- och transportsystemen ar robusta, flexibla och samordnade. Férutsattningarna for
narproducerad livsmedels- och energiproduktion utnyttjas. Uppsala har langsiktigt tryggad
dricksvattenforsorjning, robusta vatten-och avloppssystem samt ett kostnads- och resurseffektivt
fjdarrvarmenat. Dagvattenhanteringen bygger pa lokal fordréjning och rening utifran lokala forutsattningar,
klimatanpassning samt riskklassning av kansliga infiltrationsomraden. Miljokvalitetsnormerna uppnas i
grundvattenférekomsterna. Bebyggelse och samhallssystemen &r rustade for omvarldsférandringar sasom
storningar i drivmedelsimport och extremvader i ett férandrat klimat.

Uppsala erbjuder hog tillganglighet med bra mojligheter att rora sig lokalt och regionalt, utan att den
samlade yta for transportsystemet dkar per capita. Uppsala har forutsattningar for en hég andel resor med
kollektiv trafik samt gang- och cykel. Antalet resor med kollektivtrafik ska fordubblas samt motsvara minst 50
procent av resandet i Uppsala stad 2050. Kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik ska tillsammans utgéra minst
75 procent av resandet inom staden 2050.

Risk, sékerhet och halsa hanteras samlat. Sarskild uppmarksamhet ges till barn och kansliga grupper.
Riskanalyser genomférs regelmassigt sa att férandringar i risk och hotbild uppmarksammas i god tid.
Medveten planering och att ekosystemtjanster tas tillvara forebygger negativa konsekvenser av
klimatforandringar sa som varmedar, kraftiga skyfall, oversvamningar.

Uppsala har goda ljudmiljéer med ansvarsfull bullerhantering for livskvalitet och stadsutveckling. Tysta
platser och omraden i stad- och tatorter identifieras, utvecklas och varnas. Kvalitén pa Uppsalas luft framjar
manniskors goda hélsa och miljokvalitetsnormer (MKN) uppnas. Vattenkvaliteten i sjdar och vattendrag ar
sadan att MKN och miljomalen nas.
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Forts.

Insatser (de nirmaste 5-10 dren)

16. STARKA OCH UTVECKLA
EKOSYSTEMTJANSTER OCH GRONA
STRUKTURER

Kommunen tillsammans med berérda
aktorer tar fram ett 6vergripande kun-
skapsunderlag for att ta tillvara potentialen
att kompensera, starka, utveckla och
uthalligt anvanda ekosystemtjénster bade
lokalt och pa 6vergripande systemniva vid
mark- och bebyggelseutveckling. Det bidrar
till att skapa goda stads- och tatortsmiljGer,
minska klimatpaverkan och mildra effekter
av klimatférandringar.

18. SKAPA FORUTSATTNINGAR FOR
NYA SAMORDNADE LOSNINGAR FOR
SAMHALLSTEKNISKA
FORSORININGSYSTEM

Kommunen tillsammans med berérda
aktorer utvecklar tekniska system som
effektivt utnyttjar synergier mellan energi,
va- och avfall, dar nya I6sningar successivt
fasas in vid ny bebyggelse under
planperioden vilket sékrar langsiktigt
balanserade investeringar.

20. Handlingsplaner for Fyrisan och
andra ytvatten

Kommunen tillsammans med berérda
aktorer tar fram handlingsplaner som visar
hur vi nar miljokvalitetsnormerna for vara
sjoar och vattendrag. Den forsta planen ska
hantera Fyrisan.

22. SAKRA SEKUNDARA
AVRINNINGSVAGAR

Kommunen tillsammans med berdrda
aktorer tar fram ett Gvergripande
kunskapsunderlag och forslag till atgarder
for att langsiktigt sdkra sekundara
avrinningsvagar som en dela i en robust
dagvattenhantering.

17. OKAD ATERANVANDNING,
ATERVINNING OCH
AVFALLHANTERING SOM
GENERERAR INNOVATIONER
Kommunen tillsammans med berdrda
aktorer utvecklar hanteringen av avfall och
atervinning sa att kommunens anlaggningar
haller vérldsklass. Det bidrar till nya
innovationer, exportmajligheter och
arbetstillfallen

19. UTVECKLINGSPLAN FOR
ENERGIDISTRIBUTION

Kommunen tar tillsammans med berérda
aktorer fram en utvecklingsplan for
energidistribution (varme, kyla, el, gas) for
att 1) skapa ett flexiblare och 6ppnare nat
som kopplar ihop sma- och storskalig
energiproduktion 2) skapa forutsattningar
for att utnyttja 6verskottseffekter sa som
spillvarme och 3) skapa utrymmen for
kapacitetshojande ledningsstrak i staden

21. ANALYSERA OCH SAMORDNA
TUNGA TRANSPORTER

Kommunen tillsammans med berérda
aktorer samordnar tunga transporter for
att effektivisera och minska det totala
transportarbetet, bade kollektiva person-
och godstransporter samt samordning av
transporter av gods- och restprodukter.

23. LANGSIKTIGT VARNA UPPSALA -
ASENS GRUNDVATTEN

Kommunen tillsammans med berdrda
aktorer gor i ett sarskilt uppdrag kopplat till
oversiktsplaneringen en sammanvagd
riskbedémning for hela Uppsalaasen med
en strategi for markanvandning i syfte att
bevara asen som vattenreservoar
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4. UPPSALAPRINCIPER FOR SAMHALLSBYGGNAD

Introsida

Skapa narhet

Fysiskt strukturerande

Koppla

Koncen-
tration Blanda

Tank Samordna
langsiktigt invester-
ingar

Utga fran
platsen

Forhallningssatt

Skapa mervarde

Figur 23 Symbolfigur fér Uppsalaprinciper
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4. UPPSALAPRINCIPER FOR SAMHALLSBYGGNAD

| det hér kapitlet kan du lasa om de principer som ska fungera som utgéngspunkt for all efterfoljande planering.
Principerna har varit vagledande for utformingen av forslaget till dversiksplan.

4.1 Sa tar vi tillvara pa mojligheterna: Skapa nirhet och mervirden

For att kunna ta tillvara mojligheterna med att vi blir fler i Uppsala behdver vi arbeta for att skapa nérhet och
mervérden nar vi utvecklar kommunen. Vi behdver skapa narhet mellan allt det som manniskor behdver i sin
vardag, och vi behover skapa s& manga varden som mojligt, mervarden, nar vi genomfor forandringar. For att
kunna skapa nérhet och mervérden tar dversiktsplanen stéd i Uppsalaprinciper.

Att skapa nidrhet mellan manniskor och allt de behéver nd i sin vardag &r a och o for en god livsmiljo. | det ryms
aven nérhet till andra manniskor att inspireras och lara av, samarbeta och handla med. Nérhet skapar vi genom
att anvanda de fysiskt strukturerande principerna: koncentrera, blanda och koppla samman. Det innebér att vi
ska koncentrera vérden och funktioner till platser som ar latta att na for manga manniskor. Vi ska ocksa koppla
samman olika delar av kommunen, bade fysiskt och socialt for att fler ska fa néra till mer. En blandning och
mangfald av bostader, service, arbetsplatser och gronska gor att vi far nara till det vi behdver i vardagen.

Nar vi blir fler behover vi ocksa losa fler utmaningar pa samma gang. Ett effektivt sétt att gora det pé ar att se till
att forandringar skapar mervarden. Pa sa sitt kan forandringarna bidra till att vi nar flera olika mal p& en gang.
Mervarden skapar vi genom att tanka langsiktigt, utga fran platsen och samordna investeringar, principer som
fungerar som forhallningssétt att luta sig mot och inspireras av. Genom att se varje insats i ett storre
sammanhang och tanka langsiktigt skapar vi majligheter till mervéarden bade nu och i framtiden. Vi kan ocksa
undvika att géra saker som vi skulle angra i framtiden. Mervarden skapar vi ocksa genom att utga fran platsen
och de vérden som finns dér, exempelvis natur- och vattenmiljoer, laget vid en knutpunkt i kollektivtrafiken eller
en stark bygdegemenskap. Genom att samordna de investeringar som gors kan vi skapa synergier och
mervarden, bade for andra investeringar och for platsen.

Uppsalaprinciperna &r vagledande for all efterfoljande planering och utveckling av mark- och vattenomraden.
Det betyder att principerna ska anvandas i alla skeden av arbete med

o fordjupade versiktsplaner och omradesprogram, planlaggning, bygglov

e planering av transportnat och teknisk infrastruktur, samt

o lokalisering av olika verksamheter som parker och service med mera
Alla sex principer &r lika viktiga och ska alltid anvéndas tillsammans.

Skapa narhet

Forandringar ska 6ka méjligheterna till olika slags méten mellan
manniskor och gdra det lattare att na viktiga platser och malpunkter.

Fysiskt strukturerande

Koppla
Koncen-
Forutsattningar tration Blanda
och sammanhang
Forslag till oversiktsplan
Planens
prioriteringar Tank Samordna
langsiktigt invester
ingar
Utga fran
platsen

Férhallningssatt

Skapa mervarde

Férandringar ska skapa mervarde fér manniskor och verksamheter —
lokalt och i ett stdrre perspektiv.

Figur 24 Overblick principerna
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4.2 Skapa narhet: koncentrera, blanda och koppla samman

4.2.1 Koncentrera

Forrandringar ska bidra till att skapa narhet genom att koncentrera varden pa ett &ndamalsenligt satt. Genom
att koncentrera aktiviteter, funktioner och andra varden till en plats som manga manniskor ltt kan na, blir de
tillgdngliga for fler manniskor. Det kan handla om butiker, forskolor, kommersiell och offentlig service, parker
eller arbetsplatser. En sddan koncentration kan ocksa leda till att fler manniskor mots och att det blir ett storre
underlag for verksamheter och service av olika slag. En hog tathet av varden pa nagra platser betyder att vi ocksa
far mojlighet att utveckla motsatsen, det vill sdga platser som praglas av lagre tathet och lugn och ro. For att
skapa narhet och dverbrygga tidsavstand pa platser med lag tathet behdvs andra lésningar, sd som bredband och
resor med bil.

Vér kommun &r redan idag uppbyggd kring principen med strak och noder dar varden koncentreras. Noderna,
som sammanbinds av strék, har sarskilt bra egenskaper utifran sitt Iage och fungerar som samlande punkter.
Noder och strdk kan ses i ménga skalor. P4 en kommungvergripande niva kan vi exempelvis se straken langs
véra lansvagar och noderna i tatorter och bygder. | staden pekar Gversiktsplanen ut stadsnoder som Grénby och
Gottsunda och stadsstrak som kopplar samman dessa med innerstaden.

4.2.2 Blanda

Forandringar ska bidra till att skapa narhet genom att en mangfald av véarden blandas. For att manga manniskor ska
fa nara till aktiviteter, funktioner och andra varden behover det finns en mangfald i utbudet pa platserna. Blandningen
kan exempelvis gélla bostader s att segregationen minskar, ett brett utbud av kommersiell service, variation av
grénomraden sa att den biologiska méangfalden bevaras eller vid behov ékar, och blandning av bostéder,
grénomraden service, arbetsplatser och upplevelser s att en god livsmiljo skapas. Fordndringar ska alltsé oka
variationen och mangfalden av varden pa platsen. Ju tatare det ar mellan olika funktioner, desto viktigare &r det
att det finns en variation i utbudet. Nar det galler bebyggelse ska en blandning i olika skalor, upplatelseformer
och verksamhetstyper efterstravas. Blandningen av bebyggelse och gronomraden ska skapa ett stort utbud av
béde sma lokala grannskapsparker och narhet till naturupplevelser for alla.

Lage och forutsattningar pa platsen avgor vad som bor blandas. Blandning i den lilla skalan ska addera mangfald pa
stads-, tatorts och kommunniva, sa att inte platser eller omraden blir for lika.

4.2.3 Koppla samman

Forandringar ska bidra till nérhet genom att knyta samman kommunens och stadens olika delar fysiskt och socialt.
Genom att skapa kopplingar mellan olika platser och omraden kan ménniskor lattare métas och na olika platser och
malpunkter. Det ska vara att ta sig mellan olika delar av kommunen och staden. Sarskilt viktigt ar att det &r latt att ta sig
till och mellan de platser dar det finns en koncentration och blandning av varden. Offentliga rum, grénstruktur,
bebyggelse och transportnat ska hanga ihop inbdrdes och med varandra.

Principen om att koppla samman galler i alla skalor: fran platser till kvarter, stadsdelar, titorter, kommunen som helhet och
aven pa regional niva. P& en dvergripande niva blir investeringar i jarnvag och kapacitetsstark kollektivtrafik som
forbinder stadskarnan och stadsnoder avgdrande for att skapa narhet mellan delar av staden, mellan landsbygden och
staden och mellan kommunen och omgivande regioner. | staden har stadsstraken en viktig sammankopplande funktion,
men ocksa kopplingen mellan olika gronomraden med gréna strék. Stadsdelar som tillkommit som Gar med direkta
forbindelser till stadskarnan och resecentrum, men med svagare kopplingar till omgivande delar av staden, ska kopplas
samman med intilliggande stadsdelar. P& landsbygden handlar det exempelvis om att latt kunna ta sig till staden och
narmaste tétort eller servicenod.
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4.3 Skapa mervirden: tink langsiktigt, utga fran platsen och samordna investeringar

4.3.1 Tank langsiktigt

Forrandringar ska bidra till mervarden bade idag och pa lang sikt. Alla forandringar far konsekvenser, vissa
omedelbart och andra forst efter 1ang tid. En del forandringar far konsekvenser bade pa kort och pa lang sikt. Darfor &r
det viktigt att hoja blicken och se varje forandring ur ett storre perspektiv. Stall alltid fragan hur en forandring kan ge fler
varden pa samma gang, och &ven bidra till mervarden langsiktigt. Mervardet kan ga att uppfatta omedelbart, eller
forst efter en tid nar dven andra forandringar kommit pa plats Det galler att se dessa samband och utnyttja dem vid
ratt tillfalle.

Majligheten att anvanda naturens ekosystemtjanster ar ett bra exempel pa mervarden bade omedelbart och langsiktigt.
Ett annat tydligt exempel ar nya stadsnoder, dar vi inte ska bygga bort méjligheterna for service och verksamhetsmiljoer
att ta plats dven om efterfragan inte &r tillrackligt hog i dagslaget. Nar staden vaxer kommer det att behovas service
butiker och kontor i stadsnoderna. Detsamma galler tatorternas centrala delar.

4.3.2 Utga fran platsen

Forandringar ska bidra till att skapa mervarden genom att platsens specifika egenskaper tas till vara pa ett
andamalsenligt satt. Det betyder att forandringar ska utnyttja platsens potential och befintliga varden i form av
fysiska forhallanden, lage och roll i férhallande till omgivningen. Klokt anvént bidrar det platsspecifika till den lokala
identiteten. | vissa fall kan lokala forutsattningar ratt utnyttjade bidra till att stérka regionen och bidra med vérden for
hela Sverige. De platsspecifika vardena bidrar aven till en naturlig variation inom savél stad som pa landsbygden.
Vi bor stalla en rad fragor nar vi utvecklar en plats: Vad finns pa platsen idag? Vad fattas? Vad skulle platsen
kunna utvecklas mot som gynnar bade det lokala och en storre geografi?

Innerstaden &r ett tydligt exempel pa hur en plats kan ha betydelse i olika skalor. Med sitt unika ldge och unika
kulturmiljoer, &r innerstaden en plats dar laget och tillgangligheten till hela regionen gor att innerstaden bér utvecklas
samtidigt som det historiska arvet ska varnas och utvecklas. Utvecklingen av Bergsbrunna till en stadsnod med
tagstation &r ett bra exempel for hur platser kan utvecklas genom att tillféra helt nya vérden, varden som i framtiden
kommer att ses som platsspecifika och gynnar hela regionen.

4.3.3 Samordna investeringar

Forandringar ska bidra till att skapa mervarden genom att investeringar samordnas och synergier skapas. Vi ska
strava efter att samordna investeringar s att nyttan av investerade pengar blir hdg. Samordningen ska ske bade mellan
system och aktérer och med redan gjorda investeringar. Allt detta 6kar behovet av 6verblick i tid och rum och éver de
processer och aktorer som ar inblandade i samhallsbyggandet. Samarbeten mellan aktérer som kanske inte arbetat
tillsammans tidigare kan bli nédvéandiga. Vi ska exempelvis efterstréva investeringar som méjliggor flexibel
anvéndning och samutnyttjande mellan olika verksamheter.

Samordningen handlar ocksa om att olika investeringar i en plats gemensamt bidrar till att platsen utvecklas. Det kan
handla om investeringar i allméanna platser eller i infrastruktur, som 6ppnar upp for bebyggelse. Koncentrationen i strak
och noder i staden ar tydliga exempel pa hur investeringar bidrar till att hoja vardet av andra investeringar, bade lokalt
och pa systemniva.
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5. STRUKTURBILD 2050+ OCH STEGEN DIT

Introsida
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Figur 25 Symbolfigur for Strukturbild 2050+
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5. STRUKTURBILD 2050+ OCH STEGEN DIT

Har beskrivs i text och kartbilder en énskad fysisk struktur - en fysisk framtidsbild - for Uppsala kommun nagon
gang efter 2050. Strukturbilden ar en forenkling av den formella plankartan. | kapitlet beskrivs ocksa stegvis hur
vi kan na den 6nskade strukturen, och vilka dverordnade investeringar som da behovs i vatten och avlopp och i
transportsystemen.

5.1 Nirhet och merviarde

Strukturbilden sammanfattar och forenklar den dvergripande fysiska struktur, som uttrycks i déversiktplanens
detaljerade plankarta. Den visar hur vi bade kan anvanda, men ocksa forbattra och skapa, forutsattningarna pa en plats
bland annat kopplat till transportinfrastrukturen. Den visar ocksé hur vi kan skapa mervarden genom att tanka
langsiktigt, genom att utga fran platsens specifika forutsattningar och genom att samordna investeringar. Samt
hur nérheten i den fysiska miljon och mellan manniskor kan 6ka genom att vi koncentrerar varden och funktioner
till vissa platser och genom att blanda och koppla samman platser, funktioner och vérden

Platser kan utvecklas pa olika satt beroende pa bland annat kapaciteten i transportsystemet, de tekniska
forsorjningsystemen och tillgangen pa service. Tillsammans med de naturgivna och de ekonomiska
forutséttningarna satter det har ramarna for vad som &r en mojlig och énskvérd fysisk utveckling i kommunen.
Strukturbilden blickar framat till 2050 och darefter, vilket innebér att vi maste ha en beredskap for forandrade
forutsattningar och vad som hander i omvarlden, exempelvis nar det galler teknikutveckling och
ansvarsfordelning.

Strukturbilden behandlar bebyggelse, transporter, gronstruktur och de tekniska forsorjningssystemen. Den ar
framtagen med ledning av de foregaende kapitlen, som bland annat beskriver dversiktsplanens prioriteringar och
de sa kallade Uppsalaprinciperna.

En barande tanke i 6versiktplanen &r att bebyggelsen ska utvecklas i samspel med transportsystemet, sarskilt
kollektivtrafiken. Tillgangligheten behover vara hog till platser som méanga behover nd. Dessa platser ska i sin tur
erbjuda exempelvis service eller manga arbetsplatser, beroende pa sitt lage. Aktiviteter och byggd milj6é koncentreras
darfor sarskilt till platser med hdg regional tillganglighet och andra goda egenskaper utifran sitt lage.

Strukturbilden som presenteras har dr en sammanvagning av de tva fysiska strukturer som presenterades i samradet och
som i sin tur togs fram med stdd av sju strukturscenarier. De sju scenarierna skisserades och analyserades i inledningen
av planarbetet (se samradshandlingen och underlagsrapporten “’Strukturbilder for Uppsala 20507). Strukturbilden som
presenteras kan sannolikt inte vara fullt utvecklad forran en tid efter ar 2050, darav bendgmningen 2050,

Oversiktsplanen ger en ram for kommunen att véaxa inom under lang tid. Alla delar av kommunen: staden,
landsbygden och tatorterna ska kunna fortsétta att vaxa utifran varje enskild plats férutsattningar.

Den fysiska strukturen for Uppsala kommun 2050+ sammanfattas sa har:

En vaxande kommun med effektiva kopplingar till sin omgivning

En femkarnig stad med sammanbindande strak

En levande landsbygd med prioriterade tétorter.

Kollektivtrafik som stdjer utveckling av strdk och noder

Integrerade och fornybara Idsningar i de tekniska foérsérjningssystemen
En sammankopplad groénstruktur och rent vatten

O O O 0 0 O
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Figur 26 En vaxande kommun med effektiva kopplingar till sin omgivning.
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5.1.1. En femkéarnig stad med sammanbindande strak
2050 har ny bebyggelse tillkommit huvudsakligen inom staden och i de prioriterade tatorterna.

| staden har tillkommit cirka 60 000 nya bostader och ungefar lika manga nya
arbetsplatser. Innerstaden har fortsatt att véxa och befasta sin 6verordnade roll i
kommunen och i ett stdrre perspektiv. Bebyggelsen i staden har blivit tatare, sarskilt
inom cykelavstand - cirka fyra kilometer - fran resecentrum och i omraden med mycket
arbetsplatser.

Fyra tita stadsnoder har utvecklats, som komplement till innerstaden. Har finns en
blandning av naringsverksamheter, boende och service. Varje stadsnod rymmer 5000—
10 000 arbetsplatser. Stadsnoderna har profilerat sig sinsemellan efter 1age och 6vriga
forutsattningar. | stadsnoderna Bergsbrunna och Bérjetull finns nya tagstationer. Vid
Bergsbrunna har ett nytt verksamhetsomrade etablerats, med direktkoppling till E4. |
Gréanby och Gottsunda-Ultuna har stadsnoderna utvecklats utifran de verksamheter som
finns dar idag.

Forutom dessa storre noder har dven stadsdelsnoder med lokal service och tét
bebyggelse fortsatt att utvecklas. Tata stadsstrak har etablerats langs stora delar
stomlinjendtet for kollektivtrafiken. En kapacitetsstark och turtét kollektivtrafik kopplar
samman strak och noder med varandra och med omgivande orter och landsbygd.

Figur 27 Noder och strak i staden, med kopplingar utat

5.1.2 En levande landsbygd med prioriterade tatorter

Tillsammans med staden erbjuder landsbygderna och tatorterna ett varierat utbud av boende- och
verksamhetsmiljoer. Utvecklingen i tatorterna och pa landsbygderna har gett stod till utbudet av service.
Servicen hittar vi framférallt i prioriterade tatorter och i servicenoder.

| de prioriterade tatorterna har upp till 10 000 nya bostéder byggts. Dessutom har cirka 1000 bostader tillkommit
pa landsbygden, i strdk med regional busstrafik och i andra goda lagen. Flera av de prioriterade tatorterna har, péa
grund av sin storlek och sitt lage, fatt 6kat inslag av titare bebyggelse med bade flerbostadshus och
markbostader. Aven efterfragan pa smahus har tillgodosetts i titorterna. Nya arbetsplatser har tillkommit inom
offentlig service, privat basservice och smaforetagande.

Uppat 5000 nya arbetsplatser beraknas totalt sett tillkomma pa landsbygden och i prioriterade tatorter fram till
2050. Det handlar framférallt om arbetsplatser inom offentlig service och privat basservice, men ocksa okat
distansarbete och smaforetagande. Landsbygderna har okat sin betydelse saval for kommunens och regionens
egenfdrsorjning som for att vidareutveckla och skapa nya exportvaror, tjanster och bostadsbebyggelse.

| Fullerd har ett nytt verksamhetsomrade etablerats. Hovgarden har expanderat och pa ytterligare négra platser
har sma verksamhetsmiljoer utvecklats, ofta med utgangspunkt i ndgon befintlig verksamhet.
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Figur 28 Ramberedskap for tillkommande bostader.
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5.1.2  Kollektivtrafik som stodjer utveckling av strak och noder

2050 har transportsystemet, sarskilt kollektivtrafiken, stéttat en utveckling som innebdr att tillkommande
bebyggelse har koncentrationerna till noder och strak inom staden och till de prioriterade tatorterna.

| staden kopplar en snabb och kapacitetsstark kollektivtrafik samman de fyra
stadsnoderna med varandra och med innerstaden. Kollektivtrafiken knyter ocksa ihop
stadsnoderna med de stora verksamhetsomradena Boldnderna/Fyrislund,
Husbyborg/Libroback och ett nytt verksamhetsomrade vid Bergsbrunna.

De stora flodena av resenérer fordelas mellan stadsnoderna, innerstaden och
verksamhetsomradena. Under hogtrafik kan darfor resandet ske i bada riktningarna.
Det ger forutsattningar for att pa ett effektivt stt utnyttja kapaciteten i
transportsystemen. Det innebar ocksa att trycket pa innerstaden kan hallas nere.
Resecentrum avlastas genom de nya tagstationerna, sarskilt Bergshrunna.

Cykelsystemet ar utbyggt till ett ssmmanhéangande nét och foljer dven stadsstraken.

Atgarder har genomforts pa vissa strackor i vagnatet for att férbattra framkomligheten
for kollektivtrafiken. Aven tillgangligheten med bil har darmed forbattrats nagot.

Figur "Femkarningen” och de snabba kollektivtrafiklankarna.

| det radiella statliga vagnatet har begrénsade investeringar skett. Framkomligheten for de regionala stomlinjerna
har forbattrats inne i staden. Dessutom gor de nu farre stopp pa vagen. Cykelstrak pa landsbygden och langs det
radiella vagnatet gor det enklare och sékrare att cykla mellan tatorterna och staden.

P& Dalabanan har det gjorts investeringar for att det ska ga att kora tatare pendeltagstrafik och i Vange finns det
nu en ny station. Pa Ostkustbanan, bade norr och séder om resecentrum, har kapacitetshojningar genomforts.
Darmed har turtatheten kunnat 6ka i pendeltagstrafiken norrut med stopp i Storvreta, Vattholma och Skyttorp .

Figur 29 Transportinfrastrukturen pa kommunniva
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5.1.3 En sammankopplad grénstruktur och rent vatten

2050 finns det sammantaget ett brett utbud av parker, gronomraden och natur i alla tétorter
och i staden. Investeringar i gronstrukturen har skett i takt med utvecklingen av bebyggelsen
och grénomradena har vid behov skyddats langsiktigt. Dessutom har riktade insatser gjorts
for att forstarka viktiga samband i gronstraken , for att forstarka vissa varden och funktioner
och for vattenkvaliteten. Sma och stora grénomraden i och omkring staden ar ssmmankopplade
till grona strak, bade radiellt och pa tvaren. Nagra av de grona straken utgérs av avrinningsstrak for
dagvatten.

De grona omradena omfattar bade park, natur, odling och idrottsytor. De kan ocksa
innehalla verksamheter som forstarker deras funktion. | tatare delar av staden, sd som i
innerstaden och i stadsnoderna, &r parker och strak utformade for intensiv anvéndning och
med sarskilt hog kvalitet och ett innehall, som vander sig till hela staden. | mer glesa delar
av staden och vid stadens rand finns storre grona omraden, med majligheter till
avskildhet, lugn och tysthet.

Figur 30 Gron- och blastrukturen i staden

Vid varje prioriterad tatort finns rekreationsomraden i naturmark. Gronbla strak langs vattendrag har etablerats
dar sa varit mojligt och mest angelaget. Tva mycket stora sasmmanhangande naturomraden med hoga naturvarden
har kvar sin relativt sett ororda karaktar. Ekoln med omgivningar har utvecklats utifran sina kvaliteter for
rekreation och upplevelser.

Skyttorp
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Figur 31 gron-och blastrukturen pa kommunniva

5.1.4 Integrerade och fornybara lésningar i de tekniska forsorjningssystemen

2050 har de tekniska forsorjningssystemen utvecklats i riktning mot lokala kretslopp, som komplement, och
integrerad del, i de storskaliga systemen. Uttagen av naringsdmnen och energi fran avloppssystemen har okat.
Jord- och skogsbruket i kommunen producerar nu i hogre grad for lokal konsumtion, bland annat av biomassa
for energiomvandling.

Nagra lampliga storre markomraden anvinds for solenergiforsorjning. Det géller ocksa enskilda mindre
omraden, och pa anlaggningar. Smaskalig energiforsorjning ar nu vanligt pa landsbygden. | tata
bebyggelsemiljoer sker effektbalansering mellan nérliggande fastigheter och anldggningar. Energinéten ar
anpassade for att kunna kopplas samman, béde inom natet och med andra tekniska forsorjningssystem. Avfall
atervinns allt effektivare och anvands i 6kande grad for tillverkning av nya produkter.

Forst ut med mer en utvecklad systemintegration &r de platser dér det byggts mycket nytt och tatt, och dér det av

ekonomiska skal ar mojligt att forhalla sig relativt fritt till existerande tekniska forsorjningssystem. Har finns
ocksa inslag av lokala system. | staden ligger stadsnoderna i framkant, eftersom det i utgangslaget fanns
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forhéllandevis stora utrymmen dar och den befintliga infrastrukturen bara delvis har haft tillracklig kapacitet.
Bland tatorterna finns motsvarande forutsattningar sarskilt Gunsta och Storvreta.

5.2 Steg pa viagen mot 2050

Har beskrivs stegvis hur vi kan na den énskade strukturen med fokus pa var det &r lampligt att bygga utifran
bland annat forutsattningar i omvérlden, kommunalekonomiska aspekter, vilka investeringar som behévs i VA-
och transportsystemen och vilka strukturer som redan etablerats. Stegen skissar var utbyggnad kan ske och vad
kommunen behdver ha i atanke for att inte lasa bort majligheter att na den 6nskade strukturen pé lang sikt. Det
gar att na slutstrukturen pa flera olika satt. Har beskrivs ett huvudspar, kompletterat med resonemang om
alternativ. Vid en lagre utvecklingstakt av befolkning och sysselséttning kan stegen forskjutas, eventuellt tas i en
annan ordning.

SUCCESSIV UTVECKLING AV STADSNODER OCH SNABBA KOLLEKTIVTRAFIKLANKAR.
TYNGDPUNKTER | TATORTSUTVECKLINGEN
Det nirmaste decenniet: steg 1.

Utveckling av stadsnoderna i Gottsunda-Ultuna och Granby paras med
etablering av snabb och kapacitetsstark kollektivtrafik mellan dessa noder
och innerstaden. En utvidgning av Borjetullsomradet paborjas.
Tyngdpunkterna i tatortsutvecklingen ligger i Storvreta, Jalla och Gunsta.
Ostkustbanan far hogre kapacitet séderut mot Arlanda-Stockholm.
Etableringen av en ny station i Bergsbrunna pabarjas.

Fram till 2050: steg 2 och 3.

Stationsetableringen i Bergsbrunna ger méjlighet till stadsnodsutbyggnad dér och i andra delar av syddstra stadsdelarna som
stddjer investering i en snabb och turtat kollektivtrafiklank till Gottsunda-Ultuna. Utvecklingen av Gottsunda-Ultuna tar ny
fart. | steg 3 kopplas Bergsbrunna och Gréanby samman med en snabb Kollektivtrafiklank. Gunsta fardigstélls,
Storvretautbyggnaden fortgar och nyinvesteringar for utbyggnader gors i Vattholma.

Efter 2050: steg 4 och 5.

| steg 4 sker investeringar i Dalabanan som medger stationsetableringar i Borjetull och VV&nge. Stadsnodsutvecklingen vid
Borjetull intensifieras. Kollektivtrafikkoppling etableras pd Barbyleden mellan Borjetull och Granby. | steg 5 byggs ny
jarnvég till Enkdping vilket ytterligare forstarker utvecklingen vid Borjetull. En ny kollektivtrafiklank binder samman
Borjetull md Gottsunda-Ultuna. Kompletteringar och fortatningar pagar i alla stadsnoder under bada perioderna. Investering
for utbyggnad av Vénge paborjas i steg 4, da ocksé den storre expansionen i Storvreta avslutas. Vattholmaexpansionen
avslutas i steg 5.
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Figur 32 Sammanfattning successiv utveckling av stadsnoder och snabba kollektivtrafiklankar. Tyngdpunkter i
tatortsutvecklingen.

5.2.1 Det ndrmaste decenniet

Den forsta perioden stracker sig ungefar ett decennium framat, kanske anda till 2030. P& grund av de
kommunalekonomiska forutsattningarna maste perioden vara uttalat investerings- och driftssnal och inriktad pa
att ge intakter till kommunen. Det innebér bland annat ett 6kat fokus pé att anvanda kommunagd mark for ny
bebyggelse. Exploateringsvinster kan da aterforas till investeringar i till exempel forskolor och skolor. Under
perioden forutsatts statliga investeringar i Ostkustbanan for att oka kapaciteten. En ny tagstation i Bergsbrunna
blir darmed méjlig vid periodens slut.
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Figur 33 Successiv utveckling av stadsnoder och snabba kollektivtrafiklankar. Tyngdpunkter i tatortsutbyggnad. Steg 1

5.2.1.1 Bebyggelsestrukturen

Denna forsta period styrs i hog grad av redan gjorda investeringar och pagaende projekt. Pagaende och
lagakraftvunna detaljplaner och befintliga planuppdrag tacker i stort bostadsbehovet fram till 2030 med den
hogre utvecklingstakten, det vill séga cirka 30 000 bostader. Alla projekt kommer inte att forverkligas. P&
kommunal mark, i lagen som sammantaget inte leder till stora investeringar, finns mojlighet for ytterligare 10
000 till15 000 bostader. Inom staden bor i forsta hand omraden inom fyra kilometer fran resecentrum komma
ifraga.

Utvecklingen i de blivande stadsnoderna Borjetull, Granby och Gottsunda-Ultuna /
fortsétter under perioden. | Borjetull géller det att varken bygga bort méjligheten till en ny
station eller stadsstraket med stomlinje mot Gottsunda. Kring stationslaget prioriteras
bebyggelse med hég tathet och med funktioner som kréaver hog tillganglighet. Tillskottet
av bebyggelse vid Borjetull maste dimensioneras med hansyn till tillganglig kapaciteter
och investeringsbehov i VA- och transportinfrastruktur.

| Granby genomfors pagadende projekt med bostider, verksamhetslokaler och
idrottsanlidggningar. Ut6ver det prévas utbyggander, pa bada sidor Osterleden (véster om
Granby centrum), som har en sadan tathet och struktur att det stodjer utvecklingen mot en
stadsnod. | Gottsunda kan en komplettering med bostader och verksamheter ske néra
centrum och i samband med att befintlig bebyggelse renoveras. | Ultuna fortsatter
utbyggnaden, frimst med verksamheter som knyter an till SLU:s forsknings- och
utbildningsprofiler. 1 6vriga delar av stadsnoden och i omradet sdder om Ulleraker kravs
aterhallsamhet utéver de omraden som redan planlagts. Detta pa grund av begransningar i
trafiksystemet.

Ny bostadsbebyggelse utanfor staden kan komma till huvudsakligen i de prioriterade

tatorter som har kapacitet i VA-systemet och dér en utbyggnad endast kraver mattliga investeringar i social
service. Bland de prioriterade tétorterna &r det Gunsta och Storvreta som expanderar mest, tillsammans med
Jalla. Eventuellt kan VA- investering for ytterligare expansion ske i J&lla, om dvriga forutsattningar visar sig
gynnsamma. Ett verksamhetsomrade éppnas i Fullerd
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Figur 34 Tyngdpunkter i bebyggelseutvecklingen i staden under det narmaste decenniet. Ljusa bubblor: De stora
tillskotten av bebyggelse tillkommer huvudsakligen inom fyra kilometer fran resecentrum; Kungsingen, Rosendal, Ostra
salabacke, Borjetull, Rabyvdgen, Granby, Eriksberg. Utanfor denna cirkel dr det ndstan bara Gottsunda/Backlésa som
expanderar kraftigt med bostdder. Verksamhetsmiljoer 6ppnas i Husbyborg och vid Kumla trafikplats. Fortsatt expansion
sker i Ultuna, Fyrislund och Libroback. Omvandling sker i frimre Bolanderna till miljder med hog bebyggelse- och
sysselsdttningstathet. Morka bubblor: Ytterligare mojligheter pa (delvis) kommunal mark.

5.2.1.2 Transportinfrastrukturen

Utvecklingen av stadsnoden i Granby stdds av att stadstraken langs Rabyvéagen respektive Vaksalagatan far
forbattrad framkomlighet i kollektivtrafiken, till stor del i samband med exploateringar. Ganska tidigt i perioden
sker motsvarande utveckling séderut mot Gottsunda-Ultuna fram till Ulleraker och Rosendal. Mot slutet av
perioden kan investeringar for kollektivtrafiken goras ocksa langs Vardsatravagen och, om det kopplas till
exploateringar, langs Hugo Alfvéns vag.

Utvecklingen i Borjetull satter fokus pa stadsstraket langs Borjegatan, dar gatusektionen delvis &r trang. Pa kort
till medellang sikt kan knappast ndgon omfattande omvandling ske har. Darfor bor fokus ligga pa begransade
framkomlighetsatgérder.

Utbyggnaden i Eriksberg kombineras med investeringar for att forbattra framkomligheten i stadsstraket. Mot
slutet av perioden &r detta aktuellt &ven pa Norbyvagen in mot innerstaden. | stadsstraken langs Svartbéacksgatan,
Vattholmavégen-Gamla Uppsalagatan och Hjalmar Brantingsgatan mot Arsta centrum sker en kontinuerlig
utveckling, med tyngdpunkt under den hér forsta perioden. Det innebdr att investeringar i gaturummet for
kollektivtrafikens framkomlighet bor ske under perioden.

Under den hér forsta perioden inleds &ven utvecklingen av sex nya knutpunkter for kollektivtrafik inom staden.
Syftet med knutpunkterna ar att fa en smidig dvergang mellan stads- och regiontrafiken. Knutpunkterna ska,
tillsammans med ett nytt linjenat for kollektivtrafiken, bidra till att skapa nya resvagar med byten pa andra
platser &n vid resecentrum. Knutpunkterna kommer att kréva investeringar dven i transportinfrastruktur. |
kollektivtrafikstraken pa landshygden inleds arbete med ett antal pendlarparkeringar i strategiska lagen i
kollektivtrafikstraken.

Det dvergripande cykelnatet utkas framst i sddra staden, for att stodja utvecklingen i bland annat Rosendal och
Ulleraker. | gatusystemet gors trimningsétgarder vid Dag Hammarskjolds vag/Kungsangsleden for att klara
utbyggnaden i Ulleraker, Rosendal och Gottsunda. Planskilda korsningar med jarnvagen och en ny bro i
Kungsangsesplanadens forlangning ger forbattringar for alla trafikslag i innerstaden. Mot slutet av perioden blir
korsningen planskild &ven mellan Borjegatan och Dalabanan.

5.2.1.3 Alternativ

Det ar oklart vad som ar rimligt att gora i nagra nordvastra delar av staden (Eriksberg, Flogsta, Stabbyfalten,
Borjetull) med hénsyn till troskelinvesteringar i VA och behov av ny transportinfrastruktur. Omréadena ar
vélbeldgna inom 4 kilometer fran resecentrum. Om sa kravs pa grund av investeringstrosklar i infrastrukturen
kan det bli frdga om en ny dominerande tyngdpunkt har under perioden. Om mdjligheterna till investeringar ar
for begransade kan det till del kompenseras med att kommunal mark anvénds langre bort an fyra kilometer fran
resecentrum, exempelvis i Savja. Dessutom kan ett starkare fokus laggas pa sma fortatningsprojekt med
kommunal mark inblandad, foretradesvis inom fyra kilometer fran resecentrum. Det hér innebér dock storre
trogheter i att fa fram projekt och till del med samre lagesegenskaper. Sammantaget kraver det mer
anstrangningar for att halla den onskade takten i bostadsbyggandet. Nar det géller verksamhetsomraden &r
Hovgarden ett mojligt alternativ till Fullerd, diar kommunen inte dger marken. Eventuellt kan ocksa omradet
oster om E4 vid Granby tas i ansprak for storre etableringar. Under den har perioden bor kommunen ha
beredskap for att kunna 6ppna ovan namnda omraden, eller delar av dem, for bebyggelse.

5.2.1.4 Strategiska insatser

Tidigt i perioden forvantas kommunen och landstinget fatta ett vagvalsbeslut om ett kapacitetsstarkt
kollektivtrafiksystem i staden: busstrafiksystemet BRT (Bus Rapid Transit) eller stadssparvég. Oavsett system
ror det sig om mycket stora investeringar. Darfor ar statlig medfinansiering en forutsattning. En
systemvalsutredning ska under 2016 ge underlag bland annat om etapputbyggnader. De strak som ar aktuella
nadmns ovan.Under perioden forbereds etableringen av en ny station och tillhérande utveckling av en stadsnod
vid Bergsbrunna. Har ingér ocksa kopplingar darifrdn mot Gottsunda-Ultuna respektive mot Granby
(kollektivtrafik) och till E4. Vidare behdver en fortsatt utveckling i sodra delarna av Sodra staden forberedas.
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Mot slutet av perioden 6kas insatserna for att starka kapaciteten ocksa pa Dalabanan och for att fa en tidsplan for
en ny jarnvag mot Enkoping.

5.3 Fram till 2050

Utgangspunkten for den hér perioden &r att en tillréckligt stor del av investeringarna, for att 6ka kapaciteten i
Ostkustbanan, &r genomférda. En station vid Uppsala sédra ska ha kommit till strax innan periodens boérjan.
Uppsala kommun och andra offentliga aktdrer antas nu ha battre ekonomiska férutsattningar, an under den forsta
perioden.
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Figur 35 Successiv utveckling av stadsnoder och snabba kollektivtrafiklankar. Tyngdpunkter i tatortsutbyggnad. Steg 2
och 3.

Bergsbrunna station utvecklas successivt till ett Uppsala sodra med ménga tdguppehall. Investering sker i en
kollektivtrafiklank mellan Bergsbrunna och Gottsunda-Ultuna, for att dra nytta av investeringen i den nya
stationen och sa att stadsutvecklingen kan ta fart i sdvél sydost som sydvést. Dérefter etableras en
kollektivtrafiklank mellan Bergsbrunna och Gréanby.

Omvandlingen av framre Bolanderna slutfors. | dvriga delar av innerstaden pagar manga sma forandringar som
sammantaget ger utrymme for bade fler arbetsplatser och bostéder. Mot slutet av perioden inriktas planeringen
pa att skapa forutsattningar for den fjarde stadsnoden vid Borjetull.

Atgarder for kollektivtrafikframkomlighet, med egna korfalt, hallplatser med mera, gérs
fardiga i stadsstraket till Gottsunda Centrum. Fran Ulleraker fortsétter investeringarna i
kollektivtrafik pa strackan mot Ultuna och vidare mot Gottsunda Centrum. | nordost
binds kollektivtrafikstraken samman via Osterleden. En utveckling av stréket fran
innerstaden mot Savja-Bergsbrunna paborijas tidigt i perioden. En stark utveckling runt
ett nytt stationslage och stadsnoden i Bergsbrunna kommer att krédva kapacitetsstark
kollektivtrafik in mot staden. Kollektivtrafikens framkomlighet kommer sannolikt att
kréva investeringar i gatustrukturen.

Utbyggnaden av Storvreta fortsitter med saval bostader som verksamheter, medan den i
Gunsta avslutas tidigt i perioden. Investeringar i VVA-kapacitet gors i Vattholma. Det gor
det mojligt med ytterligare 500 bostader, sarskilt nara pendeltagsstationen. | 6vriga
prioriterade tatorter sker byggandet inom befintlig VA- kapacitet.

Tidigt under perioden, om inte forr, 6ppnas Hovgarden for ytterligare etablering av
verksambheter, och beréknas vara fullt etablerad innan periodens slut.
Verksamhetsomradet soder om Bergsbrunna station ppnas i samband med att en ny
vag fran stationen till E4 byggs. | anslutning till kopplingen mellan Tycho Hedéns véag
och den nya lanken fran Bergsbrunna, vid Gnista, bor en begrinsad expansion av
Bolandernas verksamhetsomrade kunna ske, soder om Kungsangsleden.

Figur 36 Tyngdpunkter i bebyggelseutvecklingen inom staden under period 2, Ljusa bubblor=huvudspar: Sydostra
stadsdelarna, sédra delarna av S6édra staden, Innerstaden. Mérkare bubblor=alternativ: Nordvastra staden, Fyrislund-
Arsta-Grinby, verksamhetsutveckling soder om Bolinderna
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5.3.1 Alternativ

Om stadsstraket och lanken 6ver Fyrisan vid Ultuna drojer, kan det bli aktuellt att tidigare uppgradera
kollektivtrafiksystemet mellan Bergsbrunna och Granby for att erhalla viss avlastning av resecentrum. Mer
fortatning ar méjligt i Arsta och Gréanby. Viss omvandling till blandad stadsmiljé kan ske i norra Fyrislund, Oster
om E4 vid Granby kan verksamhetsomradet utvecklas.

Om det inte &r rimligt att utveckla vare sig sddra delen av Sddra staden eller Bergsbrunna under den hér perioden
(pa grund av att det inte har etablerats nagon ny tagstation), kan de vastliga delarna av stabbygardena och
eventuellt delar av Herrhagsskogen tas i ansprak pa ett sadant sétt att det fungerar med kommande utveckling av
stadsnoden och med stationslaget i Borjetull och en ny jarnvag mot Enkdping. Det kan kréva investeringar i en
ny trafikplats pa Barbyleden, inklusive kollektivtrafikkorfalt pa strackan mellan Borjetull och Flogsta. Det har
kan kombineras med ytterligare utbyggnader av Librobéck och Husbyborg, samt eventuell etablering av ett strak
for kollektivtrafik mellan Borjetull och Gottsunda. Ytterligare fortatning kan aven géras inom zonen fyra
kilometer fran resecentrum. Om det under perioden blir fortsatt svart med medel for investeringar, behover
ytterligare fokus laggas pa fortatning inom denna zon.

Omradet séder om Bolanderna bor, en bit in i den andra perioden, kunna fungera som ett alternativ for
lokalisering av mycket stora enskilda och sysselséttningsintensiva anlaggningar.

5.3.2 Strategiska insatser

Forberedelser okas for att astadkomma kapacitetsforstarkning pa Dalabanan och en ny jarnvag mot Enkoping .
Awven ett nytt stationslage vid Borjetull ligger i fokus samt stadsutveckling i nordvast. Kopplingen mellan
Barjetull och Gottsunda-Ultuna forbereds.

41



5.4 Perioden fran 2050 och darefter

Utgangspunkten for den hér perioden &r att investeringar i Dalabanan har genomforts, inklusive en
pendeltagsstation i Vange, Aroslanken har forverkligats och en ny tagstation har etablerades vid Borjetull, i
slutet av foregaende period eller i borjan av innevarande. Perioden bor i 6vrigt vara forhallandevis
investeringssnal med hansyn till de stora kapacitetshojande investeringar som gjorts perioden innan.

Tidshorisonten for perioden ar darmed mycket flytande. Grundtanken ar att det finns utrymme for minst 15 ars
ytterligare utveckling i samma hoga takt som i tidigare period(er) men att det bara behéver goras fa ytterligare
investeringar.
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Figur 37 Successiv utveckling av stadsnoder och snabba kollektivtrafiklankar. Tyngdpunkter i tatortsutvecklingen. Steg 4
och 5.

| staden tar utvecklingen i Borjetull ny fart i och med den nya tagstationen. Fortatning sker med verksamheter pa
norra sidan, medan stdra sidan av jarnvagen domineras av bostadsbyggande. Samma ;
sak sker pa bada sidor om Barbyleden, och sd smaningom i straket ut till Stenhagen. 7
Eventuellt behovs ocksa investeringar i en ny trafikplats vid Barbyleden.

Byggandet pa den tidigare oexploaterade marken i sddra delen av Sodra staden
avslutas, liksom de sista delarna i syddstra stadsdelarna. Det géller utom i
verksamhetsomradet i soder, dar vissa expansionsmajligheter kvarstar. Fortatningen
i innerstaden fortsétter nu huvudsakligen genom intensivare anvandning av redan
byggda ytor och mer begransad ytexpansion och omvandling.

Tidigt i perioden kopplar en snabb I&nk for kollektivtrafik ihop Borjetull och
Granby, via Barbyleden, sannolikt utan stora investeringar. Stadsstrak eller en mer
renodlad snabb kollektivtrafiklank etableras sd smaningom dven mellan Borjetull
och Gottsunda-Ultuna, via Flogsta och Eriksberg. Denna lank kan komma att krdva
investeringar i ny struktur och gatuombyggnader.

VA-investeringar ger mdjlighet till kraftig expansion i Vange (mer &n 800 bostéder) , \
med tyngdpunkt néra tagstationen. Har etableras eventuellt ocksa ett
verksamhetsomrade, med en majlig koppling till Dalaban, dar utbyggnaden pagar |
under hela perioden. | Storvreta sker en utbyggnad av de sista delarna av

verksamhetsomradet vid Fullerd.

Figur 38 Tyngdpunkter i bebyggelseutvecklingen inom staden under perioden fran 2050 och darefter: Bérjetull och
Nordvdstra staden, Innerstaden, Sydostra stadsdelarna, sodra delarna av S6dra staden.

3.4.3 Alternativ

F6r den sista perioden finns inga sarskilda alternativ skisserade. Fortsatt fortatning sker framst inom fyra
kilometer fran resecentrum och langs de delar av stadsstraken dar det finns kvar potential for bebyggelse. Senare
oversiktsplanearbeten far hantera alternativa utvecklingsvagar.
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(4.) MARK- OCH VATTENANVANDNING

Introsida

Figur 39 Symbolfigur for kapitlet.
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6. MARK- OCH VATTENANVANDNING

| texten och pa plankartan redovisas kommunens stallningstaganden till hur mark- och vattenomraden och den
fysiska miljon bor anvandas i ett langsiktigt perspektiv. Har kan du lasa om vad som galler vid forandringar i
staden, tatorterna och pa landsbygden.

Mark- och vattenomradena i kommunen har olika forutsattningar och funktion och bor darfér anvandas och
utvecklas pa olika sitt. Oversiktplanen visar hur vi kan béde anvinda och forbéttra befintliga kvaliteter, och
skapa nya, exempelvis genom att samordna utvecklingen av bebyggelsen och kollektivtrafiken, eller
bebyggelsen med gronstrukturen.

P& de foljande sidorna redovisas inriktningen for mark- och vattenanvandningen for olika geografiska omraden i
staden, i tatorter och pa landsbygden. Har framgar hur bebyggelse och andra anlaggningar bér lokaliseras och
hur den byggda och obebyggda miljon bér anvandas och utvecklas i ett dvergripande, langsiktigt perspektiv.
Beskrivningar och inriktningar, tillsammans med plankartan, fungerar som stdd i efterféljande planldggning och
beslut. De vénder sig till kommunen sjélv, till andra myndigheter, markégare, exploatdrer och till allménheten.

Beskrivning och inriktning for utvecklingen av mark- och vattenomraden redovisas i féljande ordning;

STADEN VERKSAMHETSOMRADE TRANSPORTINFRASTRUKTUR
e Innerstaden o Storre sasmmanhéangande o Cykelstrak pa landsbygden
e Stadsnod verksamhetsomraden o Pendlarparkering
e Stadsdelsnod e Mindre omfattande o Knutpunkt kollektivtrafik
e Stadsstrak verksamhetsomraden o Kollektivtrafikstrék (vag och jarnvég)
o Ovrig stadsbygd (med ungefarligt lage) o Stationsreservat
o Storre utvecklingsomrade o Jarnvagsreservat
) o Logistikpunkt tdg och jarnvagsdepa
PRIORITERADE TEKNISK ANLAGGNING e Reservat for bro, gata, vag, planskild
TATORTER o Ny vattentakt korsning och trafikplats
o Vattenverk o Flygplats
LANDSBYGD e Reningsverk
o Avfallsanlaggning NATUR, PARK OCH VATTEN
SERVICENOD e Atervinningscentral och o Gronomrade
kretsloppspark o Gront strak och dagvattenstrak
STADENS OMLAND

.. o Stort naturomrade
o Uppsalaslatten o Asstrik

o Malarlandskapet
o Smabrutet landskap
o Skogslandskapet

o Asens grundvatten

SARSKILDA HANSYN OCH INRIKTNINGAR FOR HUSHALLNING OCH UTVECKLING
- Riktlinjer for alla mark- och vattenomraden

Sist i kapitlet redovisas Sarskilda hansyn och inriktningar for hushallning och utveckling, som géller som
riktlinjer for all mark- och vattenanvéndningen i hela kommunen.

Uppsalaprinciperna for samhalisbyggnad (se kapitel 4), ska tillampas som végledning vid utveckling av mark-
och vattenanvéndning tillsamman med vad som anges i det har kapitlet.

Flera omraden i kommunen omfattas av statliga intressen, det vill saga riksintressen och andra nationella
intressen. Kommunens bedémning, stallningstagande och riktlinjer for de statliga intressena finns sammanstéllt i
Del B: Forslag till stallningstaganden till riksintressen och vissa andra intressen av nationell betydelse.

Plankartan for hela kommunen, fér staden och for innerstaden finns langst bak i huvudhandlingen.
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KARTA

Figur 40 Miniatyr for plankarta kommunen
Plankartan for hela kommunen, for staden och fér innerstaden finns langst bak i den har delen av planforslaget.
(Galler i formgiven utstéallningshandling, ligger nu i separat kartbilaga inklusive legend.)

Figur 41 Legend plankartan
Sa har redovisas inriktningen fér utveckling av de olika mark- och vattenomradena i kommunen

Samlad inriktning for utveckling av
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STADEN

Staden utbredning ar 2050 anges pa plankartan som en yttre grans. Inom staden finns idag en stor variation av
bebyggda och obebyggda miljoer.

Det Uppsala stad erbjuder ar viktigt for hela kommunen. Staden, med sin storlek, téthet och mangfald av bade
manniskor och verksamheter, har en nyckelroll som jordman for nya idéer och som kommersiellt, social,
kulturell och demokratisk méteplats.

Strukturbilden som tagits fram for Uppsala 2050+ visar hur kommunen évergripande struktur behdver utvecklas
for att mota behov, mojliggora Iangsiktig uthallig utveckling och géra staden till en fortsatt attraktiv plats for
manniskor och verksamheter. Den fysiska strukturen ska utvecklas for att skapa en narhet och mervérden for
invanare och besokare. Detta bland annat genom att staden utvecklas som en funktionsblandad vardetat
blandstad med koncentration av bebyggelse och funktioner till noder och strak med effektiv kollektivtrafik och
sammanlankade finmaskiga gang- och cykelnat. (Se vidare under Strukturbild 2050+.)

En betydande del - minst 80 % - av de nya bostader som behdvs fram till 2050 behdver sannolikt rymmas inom
staden. Det galler dven arbetsplatser och verksamhetslokaler. FOr att méta behovet bor i genomsnitt cirka 35
kvadratmeter bostadsyta och 8 kvadratmeter lokalyta for kontor (inklusive service och handel) tillkomma for
varje ny Uppsalabo. Behovet varierar dock inom staden. | innerstaden, stadsnoderna och stadsstréaken ar behovet
av verksamhetsytor storre 4n genomsnittet. Markomraden inom stadens grans, som idag ar glest bebyggda eller
obebyggda, behdver kunna utvecklas till blandade stadsmiljoer med bostader, arbetsplatser, service och
gronomraden. Det galler sarskilt markomraden som kan lanka samman stadsdelar eller pa annat satt bidra till att
6ka nérheten inom staden.

Utvecklingen av stadens olika delar behdver gé hand i hand med stora forbattringar av transportinfrastrukturen
och med att robusta resurseffektiva tekniska forsérjningsystem utvecklas och samordnas. Persontransporterna
utvecklas med fokus pa forbattrade forutsattningar for en kapacitetsstark kollektivtrafik, gang och cykel for att
na 6vergripande mal om tillganglighet, utveckling, resurshushallning, klimatneutralitet med mera.

KARTA

Figur 43 Miniatyr Plankarta staden med legend
Plankartan for hela kommunen, for staden och fér innerstaden finns langst bak i den har delen av planforslaget.
(Géller i formgiven utstéllningshandling, ligger nu i separat Kartbilaga inklusive legend.)

Inriktningen for mark- och vattenanvandningen inom stadens grans beskrivs inom foljande omraden:

Inom stadens gréns Delvis inom stadens gréns
e Innerstad e  Verksamhetsomrade
e Stadsnod e Grona strak
e  Stadsdelsnod e  Grénomraden
e  Stadsstrak o Asstrdk
e Ovrig stadsbygd o  Knutpunkt for kollektivtrafik
e  Storre utvecklingsomraden e Reservat for station, jarnvag, vagar med mera
e  Teknisk anlédggning
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INNERSTADEN

Figur 44 Sortikon innerstaden

Med innerstaden avses den mest centrala delen av Uppsala stad. | plankartan redovisas den som ett omrade med
en oval, cirka 1-1,5 kilometers radie fran Stora Torget och resecentrum.

Innerstaden har en speciell och éverordnad roll, i kommunen och i regionen. Den &r for manga manniskor den
mest tillgangliga och aktivitetstata miljon i kommunen. En stor del av huvudstadsregionen och Arlanda ligger
inom nara rackhall. Forandringstrycket r starkt och det &r manga som vill etablera sig, bo och anordna
aktiviteter i innerstaden. Samtidigt finns manga varden och intressen som kraver hansyn vid forandring. |
innerstaden ligger en stor del av Uppsalas sjal.

Overgripande inriktning for innerstadens fysiska utveckling med tillhérande preciseringar ges nedan, fljt av
kompletterande beskrivning och inriktning for respektive delomrade.
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Figur 45 Plankarta innerstaden. Plankartan for hela kommunen, for staden och fér innerstaden finns langst bak i den har

delen av planférslaget. (Galler i formgiven utstallningshandling.)

Inriktning
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Innerstadens unika position for naringslivet, stadslivet och identiteten ska fortsatta att utvecklas. Det centrala
laget, sarskilt ndra resecentrum, ska tas tillvara for att attrahera ett kontaktintensivt och specialiserat narings- och
arbetsliv. Innerstadens utveckling ska bidra till att stdrka Uppsalas roll som en valkomnande social, kulturell och
demokratisk motesplats. Det ska ske genom fortsatt utveckling av upplevelserika miljéer med ett stort och
varierat utbud. For att detta ska kunna ske behdver innerstaden vaxa med mer yta for verksamheter och bostader
genom omvandling av miljoer med lag utnyttjandegrad samt genom forandring och tillagg i den befintliga
stadsmiljon.

Innerstaden ska fortsatt rymma specialiserad kommersiell och offentliga verksamheter av nationell och regional
betydelse. God tillganglighet, bade till och inom innerstaden, ar en forutsattning for en sadan utveckling.

Till innerstaden ska det vara nédra och latt att ta sig med alla trafikslag. Innerstadens tillgdnglighet med
kollektivtrafik ska tillgodoses genom utveckling av prioriterade kollektivtrafikstrak och storre knutpunkter. Inom
innerstaden prioriteras gang och cykel. Gatunétet for gdende ska géras mer sammanhangande for att forbattra
tillgangligheten och attraktiviteten. Biltrafiken ska ske i laga hastigheter och pa de gaendes villkor. Parkeringen
pa gator och torg ersatts dver tid med parkeringshus och garage for att frigéra yta for stadsliv och handel.
Logistiken och leveranser av varor i stadskérnan samordnas och organiseras for att skapa utrymme och minska
konflikter med stadslivet.

| innerstaden finns nagra av stadens mest uppskattade och anvénda stadsrum. Gatumilj6er, torg och parker ska
fortsatta att utvecklas som grundldggande delar av innerstadens attraktivitet. Stora delar av innerstaden &r
kulturhistoriskt vardefull och erbjuder unika och inspirerande miljoer. Det historiska arvet, de offentliga rummen
och de grona kvaliteterna ska varnas, men de ska ocksa utvecklas, visas upp och berika stadslivet. Nar
bebyggelsen utvecklas ska mojligheten att anvanda taken for fler funktioner tas till vara, samtidigt som de
vardefulla taklandskapens estetik varnas. Trad i gaturum och annan stadgrénska ska anvéandas for att skapa en
attraktiv stad med gott lokalklimat samt bidra till rening och foérdrojning av dagvatten.

Sarskilda preciseringar och avvagningar for hela innerstaden
. Ta tillvara och beakta mojligheten till omvandling, komplettering och styckvisa tillagg i befintliga stadsmiljcer.
Forandringar ska bidra till en hog tathet och koncentration av bebyggelse, olika person- och kontaktintensiva
verksamheter, regionala och lokala servicefunktioner, bostdder samt motes- och vistelseplatser. Férandringar ska ta
hansyn till och berika befintliga kvaliteter samtidigt som nya varden utvecklas

. Planera for de langsiktiga behoven av centrala verksamhetslokaler. Vid omvandling av kvarter ndrmast resecentrum ar
utgangspunkten att dessa ska domineras av verksamhetslokaler. Det galler sarskilt i Iagen som har bristande
forutsattningar och kvalitéer som bostadsmiljer (buller, omgivande barridrer, méjlighet till bostadsnara gards- och
friytor med mera).

. Planera for en mycket hog tathet och kontinuitet av verksamhetslokaler i bottenplanet langs angivna strak och platser
for stadsliv..

. Beakta och respektera vardefulla siktsektorer.

! Upplysningar och hénvisningar
For vidare beskrivning och inriktning for fysiska utvecklingen i Uppsala innerstad se dven;
. Uppsalas innerstadsstrategi - "Stadsliv i mansklig skala” som tas fram i samband med 6versiktsplanen.
. Program for Boldnderna (KS 2014), revidering for framre Bolanderna (pagdende)
. Program for Kungsangen (KS 2009)
e Program for Sodra Astraket (PBN 2015)

Nya stadskvarter i innerstaden
Utgors av omraden som ar under omvandling eller ska genomga omvandling. Dessa ska bidra till en utvidgning
av stadskarnan, sd att fler manniskor kan bo och verka dér. Nya platshildningar och parker behover skapas.
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Tillkommande bebyggelse ska bidra till att [inka samman och berika innerstaden. For att bli en del av
innerstaden behdver kvartersstrukturen bli mer finmaskig och fa en tydlig koppling till stadskdrnan. Den
befintliga aldre bebyggelsens mojlighet att tillfora variation i skala, uttryck och innehall som komplement till ny
bebyggelse ska beaktas. Utdver utveckling av bostader och kommersiella verksamheter sa ar det viktigt att de
befintliga och kommande behoven av offentlig service ges utrymme.

Befintlig innerstadsbebyggelse

Utgdrs av omraden inom innerstaden som till stérsta delen har befintlig bebyggelse i en tydlig kvarterstruktur.
Férandringar och tillagg ska ge kompletterande varden samt bidra till en blandad stadsmiljé med ékat utrymme
for bostader, handel och verksamheter. De ska ocksa bidra till battre forutsattningar for ett 6kat stadsliv med hég
kvalitet i stadsmiljon. Mojligheten till tillagg och pabyggnader ska beaktas dar sa ar lampligt samtidigt som
relationen till befintliga hushdjder behandlas respektfullt och vardefulla siktlinjer vérnas.

Sarskilt virdefulla kulturmiljéer i innerstaden

Utgors av omraden som har sarskilt hoga kulturmiljévarden. | dessa ingar dven kulturhistoriskt vardefulla
tradgardar och parker som inte ags av kommunen samt Gamla kyrkogarden. Vardefulla kulturmiljoer ska varnas
och goras mer levande och tillgangliga. Tilligg som berikar kulturmiljon kan tillatas. Universitetets institutioner
ska ha mojligheter att utvecklas med respekt for kulturmiljon.. Aldre gardsmiljoer ska véarna och utvecklas med
respekt for arkitektoniska och kulturhistoriska vérdena.

Omraden dar planen inte tar stillning

Utgors av delar av Almtuna och Svartbackens egnahemsomraden. Oversiktsplanen tar inte stallning till
utvecklingen av dessa omraden. Almtuna egnahemsomrade ar sarskilt vardefull bebyggelsemiljo enligt beslut i
kommunfullmaktige (KF) 1988. Omradet i Svartbacken angransar till sarskilt vardefull bebyggelsemiljo enligt
KF-beslutet.

Parker och gronomraden innerstaden

Utgors av nya och befintliga parker, gronomraden och idrottsplatser. De nya parkerna ar placerade vid Osterplan
samt langs Hamnesplanaden. Parkerna ska fa hogre kvalitet och kopplas till attraktiva strak for gang och cykel.
Studenternas idrottsplats ska ges forutséattningar att utvecklas till en modern idrotts- och fritidsanlaggning i
varsamt mote med Stadstradgarden och an.

Arummet
Arummet ska kontinuerligt utvecklas till ett attraktivt vistelserum och rérelsestrak.

Strak och plats for stadsliv

Utgors av strak och platser som har sérskilt stor betydelse for att utveckla stadslivet. Vid nybyggnad och
andringar langs med strak och platser for stadsliv ska bottenvaningar anvandas for handel och andra
verksamheter som gynnar stadsliv.

Ny parkeringsanliaggning
Kartan pekar ut strategiska och mojliga lagen for uppférande av nya parkeringsanlaggningar. Dessa ska tka
tillgangligheten till innerstaden samt frigéra utrymme pé torg och gator.

Kapacitetsstark kollektivtrafik
Den kapacitetsstarka kollektivtrafiken ska prioriteras med egna korfalt dar sa ar mojligt.
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STADSNOD

Figur 46 Sortikon stadsnod

Stadsnoderna &r regionala och lokala centrum med en koncentration av néringsliv, service, bostdder med mera
som utvecklas kring tillkommande knutpunkter for kollektivtrafik. Stadsnoderna har forutsattningar att pa sikt
utg6ra komplement till innerstaden och till varandra. Tva stadsnoder utgar fran befintliga centrumbildningar i

Grénby och Gottsunda. Nya stadnoder utvecklas i Ultuna-Gottsunda, Borjetull och Bergsbrunna. I plankartan

anges de fyra stadnodernas utbredning schematiskt, med en cirkel.

Stadnoder

e  Gottsunda-Ultuna
e Borjetull

o Grénby

e Bergsbrunna

Inriktning for stadsnodernas utveckling med tillhdrande preciseringar ges nedan, foljt av kompletterande
beskrivning och inriktning for respektive stadsnod. Se dven beskrivning och inriktning under Storre
utvecklingsomrade, som beror flera av stadnoderna.

KARTA

Figur 47 sortkarta stadsnod — utsnitt fran plankartan

Inriktning

Stadsnoderna ska utvecklas som komplement till stadskarnan och som entréer till staden. De ska utgdra starka
knutpunkter for kollektivtrafiken med hog koncentration av bostader, néringsliv och samhallsservice. De har
béde regionen, kommunen, staden och naromréadet som upptagningsomrade. Utifran sina specifika egenskaper
och geografiska ldgen ska de olika stadnoderna utvecklas som levande centrumomréaden, som langsiktigt kan
komplettera och avlasta innerstaden och varandra. Férutsattningar for kontinuitet i stadsliv éver olika delar av
dygnet - sarskilt kring hallplatser, viktiga rorelsestrak och platser - ska darfor sakras. Stadsnoderna ska ha en hig
tathet av bebyggelse, funktioner och kvalitativa friytor. Genom sin koppling till knutpunkter i kollektivtrafiken
ska stadnoderna, tillsammans med innerstaden och stadsstréaken, ha en strukturerande roll for
bebyggelseutvecklingen. De blir darmed ocksa viktiga for manniskors mojlighet att enkelt na olika funktioner
och forflytta sig i staden. Samlat bidrar detta till narhet och tillgénglighet for invanare, verksamma och besokare.

Stadsnodernas roll och funktion som lattillganglig regional och lokal métesplats och malpunkt ska starkas.
Stadsnoderna ska ha en sammanlénkande funktion inom staden. Barridreffekter inom och kring stadsnoderna ska
minskas. Stadsnoderna och malpunkter inom dem ska enkel kunna nas med gang- och cykel.

Forandringar inom varije stadsnod ska framja bade specialisering och 6kad breddning med kompletterande
verksamheter, funktioner och bostader. Stadsnoderna ska utvecklas mot en koncentrerad mangfald av
kommersiella, offentliga, publika och personintensiva verksamheter. Exempelvis ska stadnoderna kunna rymma
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service, handel, naringsliv, kontor, storre skolor, vardinréttningar och lokaler for kultur, idrott och fritid.
Stadnoderna har en viktig roll for att mata en langsiktig efterfréagan pa verksamhetslokaler, sarskilt for publika
och personintensiva verksamheter. For att framja en hog tillganglighet ska de mest kollektivtrafiknara lagena i
hog grad nyttjas for sddana verksamheter. Besoksintensiva utrymmeskravande funktioner (exempelvis
idrottsanlaggningar) ska kunna utvecklas i stadnodernas narhet och utkant. Stadsnodernas potential att vara
sammanldnkande entréfunktioner ska tas tillvara

| stadsnoderna ska finnas offentliga platser med stadslivskvalitéer som stimulerar till aktivitet, vistelse och méten
mellan manniskor. Det ska finnas torg, parker och utrymme for kultur, idrott och fritid med méjlighet till
organiserade och spontana aktiviteter som till exempel marknader, evenemang, manifestationer och folkfester.

Bebyggelsestruktur och byggnader ska, tillsammans med, gator, torg och andra friytor, bidra till att stodja
funktionen och identiteten som stadsnod. Kvarters- och gatustrukturer ska starka rumsliga samband och
orienterbarheten. Det ska vara enkelt att rora sig i olika riktningar till och frén och inom stadsnoden. Géng- och
cykelvagnat ska vara finmaskigt och val sammanlénkat, med smidig angéring till kollektivtrafik och viktiga
malpunkter. | stadsnoderna kommer det att byggas mycket nytt och tatt. Samtidigt finns det forhallandevis
mycket obebyggd mark. Det gor det rimligt att prova lokala inslag i, och 6kad integration mellan, de tekniska
forsorjningssystemen. Den hér mojligheten bor belysas i samband med programarbeten och liknande, infor
planldggning av storre tillskott av ny bebyggelse och anldggningar.

Stadnoderna kommer att vixa fram under lang tid For att stodja utvecklingen kan det bli nodvandigt att tidigt i
planperioden tillata anvandning som latt kan andras, eller som kan goras tatare pa sikt..

Sarskilda preciseringar och avvagningar for stadnoder
e Program eller fordjupad 6versiktsplan ska upprattas for att ndrmare vagleda utvecklingen i respektive stadsnod

e Tatillvara och beakta mojligheten till storre omvandling av befintliga stadsmiljoer som stodjer stadsnodens lokala och regionala
roll. Férandringar ska bidra till en hog tathet och koncentration av bebyggelse, olika person- eller bestksintensiva
verksamheter, lokala och regionala servicefunktioner bostdader samt kvalitativa friytor. Styckvisa tillagg eller kompletteringar
behover alltid beakta den langsiktiga utveckling av stadsnoden som knutpunkt och centrumomrade.

e  Prioritera person- eller besdksintensiva verksamheter i de mest kollektivtrafiknara ldgena som mojliggor att efterfragan pa
verksamhetslokaler 6ver tid kan motas.

e Planera for en mycket hog tathet och kontinuitet av verksamhetslokaler i bottenplanet vid viktiga rorelsestrak, hallplatser och
torg och andra strategiska platser.

e  Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet och kapacitet samt angéringen med gang- och cykel till bytespunkter- och
hallplatser. Utrymme for egna korfalt for kollektivtrafiken, med majlighet for framtida spartrafik, ska sakras. Det &r viktigt att
identifiera lage och sakra utrymme for bytespunkt for kollektivtrafik med majlighet att enkelt byta mellan olika fardmedel.
Utvecklingen av bebyggelse ska stédja och samordnas med kollektivtrafik och med hallplatslagen.

e Sakerstall att tillfallig anvandning inte forsvarar 6vergang till den langsiktigt dnskvarda anvdandningen nar tillrdcklig efterfragan
pa sadan uppstatt.

I Upplysningar och hanvisningar
For vidare beskrivning och inriktning for fysiska utvecklingen i stadsnoderna se aven;
. Fordjupad 6versiktsplan for S6dra staden (pagaende)
. Program for Gottsunda (pagaende)
. Program fér Ostra Salabacke (KS, 2010)
. Strukturprogram for Libroback (PBN 2006)
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GOTTSUNDA-ULTUNA STADSNOD
Stadsnoden bestar av tva tyngdpunkter och innefattar Gottsunda centrum samt Lantbruksuniversitets
campusomrade i Ultuna med nara omgivningar.

Inriktning

Omradet ingar i ett Storre utvecklingsomrade (se vidare Storre utvecklingsomrade Sodra Staden) dar en
fordjupad 6versiktsplan tas fram. For Gottsunda tas ett sarskilt program fram. Bada dessa arbeten kommer att
végleda utvecklingen av stadsnoden. Den dvergripande inriktningen &r att utveckla stadsnoden med
utgangspunkt i dess bada delar: centrumet for service och kultur som finns i Gottsunda och den nationella
forsknings- och undervisningsverksamheten i Ultuna. En sarskild utmaning ligger i att knyta ihop nodens bada
delar, sa att de kan ta stdd i varandra och sa att man kan uppleva att de hor ihop.

BORJETULL STADSNOD

Stadsnoden i Borjetull omfattar bortre Luthagen, Bérjetull, Husbyborg, delar av Libroback, Stabby och delar av
Stabbygardena. Omradet innefattar bade befintlig bostadsbebyggelse av olika alder och tithet och befintliga
verksamhetsomraden som delvis ar under omvandling. Dessutom ingar markomraden som inte ar bebyggda.
Stadnoden gransar vaster om Barbyleden till ett Storre utvecklingsomrade (Herrhagsskogen och delar av
Stabbygérdena)och i soder till Stabbyparken. Bérjetull stadsnod ska utvecklas kring ett kommande, lage for en
ny tagstation mellan Borjegatan och Barbyleden. Har ska pendeltag fran Sala och Visterés stannar och pendeltag
fran Stockholm kan eventuellt vanda hér. Det nya stationslaget forutsatter sannolikt att Aroslanken (ny
Enkopingsbana) kommer liksom dubbelspar pa Dalabanan. Kapacitetet pa jarnvagsstrackan mellan Borjetull och
resecentrum behdver ocksa forstarkas.

Inriktning

Borjetulls centrala I&ge i staden, och koppling till det évergripande transportsystemet, ar goda - &ven fore
etableringen av en station. Utbyggnader bor darfér kunna ske ndrmare i tiden. For det krévs programstudier som
klarar ut dels vissa strukturfragor, dels hur investeringar i ny 6verordnad transportinfrastruktur ska finansieras.
Det handlar om precisering av stationens l&ge, samt utrymme, vaganslutningar och planskild utformning vid en
vastlig uppgang, Det handlar ockséd om en mojliga anslutningar med en ny trafikplats till Barbyleden och
eventuell breddning av leden for kollektivtrafikkorfalt. Programstudien ska ocksa visa pa lamplig anslutning av
senare stomlinjer for kollektivtrafik. De ska forbinda Borjetull med saval Granby centrum som med Gottsunda-
Ultuna inklusive resecentrum (Se Stadsstrak och Lankar mellan stadsstrak). Programstudier behéver ocksé
beakta behovet av trafikkopplingar for en senare utbyggnad av det storre utvecklingsomradet Herrhagsskogen
och delar av Stabbygérdena”.

Lokalisering av stationslaget bor ske s& de redan befolkningstita omradena kan nés inom géngavstand fréan en
ostlig uppgéng vid Borjegatan. Samtidigt bor de annu ej bebyggda markomradena langre ut nyttjas for att
utveckla stadsnoden.

Omrédet sdder om Dalabanan, pa delar av Stabbyfalten, ar lampligt for sdval bostader som verksamheter. Norr
om Dalabanan och véster om Borjegatan finns utrymme for verksamheter av olika slag. Har kan bostader och
annan storningskanslig verksamhet sannolikt inte ta mer &n marginell plats, p& grund av flygbuller frdn Arna.
Oster om Borjegatan ska omvandlingen fortsatta i riktning mot blandad stadsmiljo med tyngdpunkt péa bostader.

GRANBY STADSNOD

Granby stadsnod innefattar centrumanlaggningen, handelsomréadet vid Barbyleden, idrottsomréadet, delar av
Granbyparken, Brillinge, delar av Granby bostadsomrade samt ansluter mot det tillkommande
verksamhetsomrade dster om E4.

Inriktning
Stadsnoden och verksamhetsomradet bildar, tillsammans ett storre utvecklingsomrade. Sarskilda programstudier
ska goras for att klargora strukturen. (se vidare Stérre utvecklingsomrade Granby-Osterleden)
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BERGSBRUNNA STADSNOD (UPPSALA SODRA)

Bergsbrunna stadsnod utgdrs av markomradet kring ett framtida stationslage - Uppsala sodra. Ett nytt
stationslage &r en forutsattning for utvecklingen av en stadsnod vid Bergsbrunna. Omradet utgérs av mark som i
dagslaget till betydande del &r obebyggd och tdmligen otillgénglig. Med ett stationslége och en koppling till E4
okar tillgangligheten markant. Idag nas cirka 100 000 arbetsplatser inom 60 minuter. Med ett stationslage nas
2050 narmare 1,7 miljoner arbetsplatser inom 60 minuter. Pa motsvarande satt 6kar rekryteringsmaojligheten
fran knappt 90 000 potentiella arbetstagare inom 60 minuter idag till narmare 1,3 miljoner ar 2050.

Inriktning
Stadsnoden ingar i ett Storre utvecklingsomrade (se vidare Storre utvecklingsomrade Sydostra stadsdelarna)
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STADSDELSNOD

Figur 48 Sortikon stadsdelsnod

Stadsdelsnoder ar platser med lokal centrumfunktion for en eller flera angransande stadsdelar. Inom dem finns
en koncentration av service och métesplatser for invanare och verksamma, langs stadstrak med hag tillganglighet
till kollektivtrafik. Minst en héllplats for stomlinjebuss finns i en stadsdelsnod. Inom stadselsnoderna finns ocksé
bostéader, arbetsplatser och vardagsservice. Vissa av stadsdelsnoderna kan ocksa ha nagon enskild funktion,
exempelvis handel, som riktar sig till ett stérre omland (Stenhagen centrum). | dversiktsplanen identifieras och
anges atta stadsdelsnoder i Uppsala stad. I plankartan redovisas stadsdelsnoderna schematiskt med en cirkel.

Stadsdelsnoder

* Torg i Ulleréker * Stenhagen centrum
* Torg i Rosendal * Torbjorns torg

» Svamptorget * Heidenstams torg

« Vistertorg » Arsta centrum

Inriktning for stadsdelsnodernas utveckling med tillhérande preciseringar ges nedan.

KARTA

Figur 49 Sortkarta stadsdelsnod- utsnitt fran plankartan

Inriktning

Stadsdelsnoderna ska utvecklas till lokala centrum med en koncentration av bostader, arbetsplatser och service,
med stadsdelen som upptagningsomréade. Staddelsnoderna ska vara vil integrerade sina respektive stadsdelar och
langsiktigt bidra till att sakra tillganglighet till basservice i staden. De ska fylla en viktig funktion for manniskors
vardagliga nérhet till kommersiell och offentlig service. De ska vara platser dar grannar méts och vardagens
&renden kan skotas. Forutsattningar for stadsliv under dag- och kvallstid ska starkas. Genom att vara samlande
malpunkter kring héllplatser i stomlinjenatet far stadsdelsnoderna - tillsammans med innerstaden, stadsnoderna
och stadsstraken - en strukturerande roll i stadsutvecklingen och bidrar till narhet och tillganglighet till
vardagsservice for invanare och besokare.

Bebyggelsen ska, tillsammans med allmant tillgangliga offentliga platser, stirka identiteten som lokal
motesplats. Det ska finnas forutsattningar for stimulerande vistelser, organiserade och spontana aktiviteter och
moten mellan olika manniskor. Exempelvis genom att utrymme ges for lek, lokal kultur och idrott, den lokala
loppisen med mera.

Kvarters- och gatustrukturer ska stiarka rumsliga samband och orienterbarheten och géra det enkelt att rora sig i
olika riktningar, till och frdn och inom omradet. Darfor ska tydliga och sammanlankande strukturer av kvarter,

gator och andra offentliga rum sasom torg och parker efterstravas. Staddelsnoderna och malpunkter inom dem

ska enkel kunna nds med gang- och cykel.
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Stadsdelsnoderna ska ocksa utvecklas for att starka den sociala infrastrukturen (vard, skola, bibliotek,

kulturlokaler med mera), s att de langsiktiga behoven for naromradet och stadsdelen kan tillgodoses. Utrymme

och underlag for langsiktig utveckling av lokal service som dagligvaruhandel, vard, skola och olika
verksamhetslokaler behdver sakras.

Sarskilda preciseringar och avvagningar for stadsdelsnoder

e Tatillvara och beakta mojligheten till storre och mindre kompletteringar av befintliga stadsmiljéer som stddjer staddelsnodens
roll som lokalt centrum. Forandringar ska bidra till en hog tathet och koncentration av bebyggelse, vardagsnara
servicefunktioner, bostader och kvalitativa friytor. | vissa fall behover stérre omvandlingar 6vervagas.

e Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet och kapacitet samt ang6ringen med gang- och cykel till stomlinjehallplats.
e Planera for en hog tathet och kontinuitet av verksamhetslokaler i bottenplanet vid viktiga rorelsestrak, hallplatser och torg och

andra strategiska platser. Utgangspunket ska vara att verksamhetslokaler i botten plan ska orienteras mot rorelsestrak,
platsbildningar och korsningspunkter.

! Upplysningar och hanvisningar
For vidare beskrivning och inriktning for fysiska utvecklingen i stadsnoderna se aven;
. Fordjupad 6versiktsplan fér Sodra staden (pagaende)
. Program for Ulleraker (pagaende)
. Program for Eriksberg (pagaende)
. Program fér Ostra Salabacke (KS, 2010)
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STADSSTRAK

Figur 50 Sortikon stadsstrak

Stadsstrak utgors av strategiska gatustrak som binder samman innerstaden, stadsnoder och stadsdelsnoder. De ar
utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken. De flesta av straken har grundlaggande potential for att utveckla
stadsliv och bebyggelse. | plankartan redovisas dessa som stadstrak med en bred linje. Nagra strak eller delar av
strdk saknar i dagslaget motvarande forutsattningar for stadsliv och bebyggelse, men har en viktig
sammanlankande funktion for kollektivtrafik med hog kapacitet. | plankartan redovisas dessa strak som en
tunnare linje. | de flesta fall foljer strackningen av strék och lankar befintlig gatustrackning, men i vissa fall
hanvisar illustrationen till en planerad strackning.

Stadsstrak:
1. Stenhagenstraket 10. Ultunastraket
2. Borjestraket 11. Gottsundastraket
3. Svartbacksstraket 12. Eriksbergsstraket
4. Nybystraket 13. Fyrisvallsgatan/Gamla Uppsalagatan
5. Granbystraket 14. Borjetull - Granby
6. Vaksalastraket 15. Granby - Bergsbrunna
7. Salabacksstraket 16. Bergsbrunna — Gottsunda-Ultuna
8. Bolandsstraket 17. Gottsunda och Rosendal- Borjetull
9. Savjastraket

Inriktning for stadsstraken med utvecklingspotential beskrivs nedan foljt av motsvarande inriktning for straken
som primart utgor lankar for kollektivtrafiken.

KARTA

Figur 51 Sortkarta stadsstrak— utsnitt fran plankartan

Inriktning

Stadsstraken (bred linje) ska utvecklas med en koncentration och hdg tathet av bostader och en kontinuitet av
verksamheter, vardagsservice och besoksfunktioner. Straken ska skapa och forbattra narhet mellan innerstad,
stadsnoder och stadsdelsnoder samt bidra till att 6ka tillgdngligheten och minska restider inom staden.
Stadstraken ska rymma stomlinjer for en kapacitetsstark kollektivtrafik. Tillgangligheten till och
framkomligheten for kollektivtrafiken ska prioriteras. Samtidigt ska kontinuitet av stadlivskvalitéer i straken
skapas och gatornas barriareffekter hallas laga.

Stadsstraken ska bidra till att utveckla en attraktiv stad med livfulla gaturum som lankar samman stadens olika delar.
Det ska vara latt och attraktivt att rora sig i straken. Sidorna av straken ska i de flesta fall utvecklas med bebyggda
kvarter dar bottenvangingen bidrar till kontinuitet och variation i stadslivet. Verksamhetser ska finnas som ett
kontinuerligt inslag langs straken. Strategiska platser, sarskilt vid hallplatslégen, ska ges ett sarskilt fokus.
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Utvecklingen ska skapa mojlighet for lattillganglig kollektivtrafik, narservice och verksammeter. Hallplatslagena i
straken ska utvecklas till knutpunkter med motesplatser, boende, vardagsservice och en hégre koncentration av
verksamheter 4n resten av straket. Det har ar sarskilt viktigt i de knutpunkter for kollektivtrafiken som pekas ut.
Dessa platser kan utgora komplement till innerstaden, stadsnoderna och staddelsnoderna. Stadstraken ska de bidra till
en succesiv utokning av innerstaden och stadnoderna langs straken.

Gatornas bada sidor ska nyttjas effektivt och intensivt och bidra till ett stadsliv langs gatan. Kollektivtrafikens
framkomlighet ar prioriterad och ska darfor, sd langt som moéjligt, ha eget korfalt. Det ska vara latt att rora sig till
och fran hallplatslagena, da man gar eller cyklar och vill parkera sin cykel vid héllplatsen. | straken ska det finnas
inslag av allméant tillgangliga platshildningar som inbjuder till aktivitet och vistelse. Gronska langs straken ska bidra
till att skapa attraktiva gaturum, ett gott lokalklimat samt fordréjning och rening av dagvatten.

Dér stadsstrak korsar grona strak ska kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras. Kontinuitet i bade stadstrak och
gronstrék ska efterstravas. Sa langt mojligt ska de bada straken starka varandra. Atgarder bor ocksa vidtas for att de
korsande funktionerna ska samutnyttja ytor, exempelvis genom hogkvalitativ gronska i gaturummet eller sérskilt
utformade gangpassager.

Forutsattningarna for utveckling &r olika for respektive stadsstrak. Forutsattningarna dr ocksa olika pa delstrackor
inom varje strdk. Den 6vergripande utvecklingsinriktningen ska i stort vara den samma men platsens forutsattningar
maste beaktas.

Sarskilda preciseringar och avvagningar for stadsstraken (bred linje pa plankartan)

. Ta tillvara och beakta majligheten till storre och mindre kompletteringar av befintliga stadsmiljéer som stodjer stadstraken roll
som sammanlankande attraktiva rorelsestrak. Forandringar ska bidra till en 6kad tathet i bebyggelsen, bostader dar sa ar
lampligt, samt kontinuitet av verksamheter och stadslivskvalitéer. | vissa fall kan styckvisa tilldgg provas. | andra fall behéver
storre omvandlingar 6vervagas eller styckvisa kompletteringar behandlas i ett storre perspektiv. Mojligheten till stérre
omvandlingar ska sarskilt beaktas vid hallplatser i stomlinjenatet.

. Planera for en kontinuitet av stadslivkvalitéer, bland annat genom aterkommande inslag av verksamhetslokaler i bottenplan,
langs straken och sarskilt vid strategiska hallplatser eller andra strategiska platser.

. Gatusektionen i stadstraken ska rymma stomlinje for kapacitetsstark kollektivtrafik samtidigt som gatans barriareffekter halls
Iga. Aven om kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras ska alltid stadlivkvalitéerna vid stréket vigas in och platsens
potential for stadslivet beaktas.

. Sakra utrymme for angoéringsparkerings till verksamheterna i straket. Angoringsparkering till bostader och verksamheter langs
stadsstraken ska inte paverka framkomligheten och tillgangligheten for kollektivtrafiken. Narhet och tillganglighet for angoring
for funktionsnedsattning ska alltid beaktas. Framkomlighet och angéring for gang och cykeltrafik ska alltid beaktas

. Sédkra goda mojligheter att ga till och angora hallplatslagena med cykel. Ordna cykelparkering i anslutning till hallplatslagen.

. Hallplatsen ska ha strukturerande roll for lokalisering av verksamheter och platsbildningar. Beakta aktualiteten i hallplatslagen
i detalj nar utveckling sker pa de platser hallplatsen inte ar etablerad.

! Upplysningar och hénvisningar
For vidare beskrivning och inriktning for fysiska utvecklingen i stadsdelsnoderna se dven;
®  Fordjupad oversiktsplan for Sédra staden (pagaende) och program for Ulleraker (pagdende)
. Program for Eriksberg (pagaende)
. Program for Bolanderna (KS 2014), revidering for frimre Bolanderna (pagaende)
. Program fér Ostra Salabacke (KS, 2010)

De 6vriga stréaken (tunn linje pa plankartan) ska nu och pa sikt behalla sin viktiga funktion av snabb
framkomlighet for framst kollektivtrafiken och cykel. De har en funktion att skapa narhet mellan stadsdelar, 6ka
tillgangligheten inom staden och minska restider. Straken har dock i flera delstrackor viss potential att pa langre
sikt utvecklas till stadsstrak, vilket bor uppmarksammas vid storre forandringar. Hoga natur-, rekreations- och
landskapsvarden vid den delstriacka som gar genom Arike Fyris ska tas tillvara och visas sarskild hansyn.
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OVRIG STADSBYGD

Figur 52 Sortikon ovrig stadsbygd

Stadsbygden utgdrs av de delar av staden som inte utgors av innerstad, stadsnoder stadsdelsnoder, stadsstrak,
grénomraden eller verksamhetsomraden. Storre delen av befintlig stadsbygd utgérs av bebyggelse fran olika
tidperioder i stadens utveckling, men relativt stora delar utgors av lokala rekreations- och naturomraden. Delar
av de omraden som pekas ut som stadsbygd har ar annu inte utvecklats med bebyggelse eller andra
stadsfunktioner, men kommer att behgva tas i ansprak inom oversiktplansens tidshorisont till det ar 2050.
Stadens utbredning ar 2050 anges pa plankartan som en yttre grans.

Inriktning fér den 6vriga stadsbygdens utveckling med tillhérande preciseringar ges nedan.

KARTA

Figur 53 Sortkarta 6vrig stadsbygd— utsnitt fran plankartan

Inriktning

Stadsbygden ska fortstatta utvecklas med en dkad tathet i bebyggelsen, med tyngpunkt pa fler bostader. Inom
stadsbygden ska ocksa vardagsfunktioner, som kompletterar utbudet i stadens tatare delar, kunna rymmas. Inslag
av lokaler for verksamhetler ska utvecklas i takt med bostadsbebyggelsen. Samspel och variation i tithet och
struktur ska efterstravas. Vardagsnarafunktioner s som grundskolans lagre arskurser och forskolor behéver ges
utrymme i stadsbygden med god ndrhet och tillganglighet till bostader.

Stadsbygden ska ocksa innehalla ytor for vardagsrekreation som &r svara att rymma i de tatare delarna av staden.
Ytor ska darfor avsattas for att sakerstélla narhet till funktioner som ger livskvalité i vardagsliven. Det kan till
exempel handla om omraden med narnatur, fotbollsplaner, grasplaner allaktivitetsplatser, stérre platser for
odling, med mera.

Inom stadsbygden finns lokala servicepunkter, exempelvis Brantingstorg och dagligvaruhandeln i Sunnersta.
Sadana platser ska ges utrymme att utvecklas som lokala servicepunkter. Befintliga koncentrationer av
verksamhetslokaler, som Ekebybruk, ska varnas och utvecklas for att tdcka behov av lokaler och nérservice dven
om de kompletteras med bostader.

Fortatning ar sarskilt prioriterat inom cykelsavstand (4 kilometer) fran centralstationen. Vid utveckling av
stadsbygden &r kopplingen till en succesivt vdxande innerstad viktig att beakta.
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Sarskilda preciseringar och avvagningar for ovrig stadsbygd

e Ta tillvara och beakta majligheten till stérre och mindre kompletteringar av befintliga stadsmiljoer som stddjer en intensifiering
av markanvandningen. Detta med en 6kad tathet av bebyggelse, i huvudsak bostdader med inslag av verksamheter, samtidigt som

narhet till reakreations- och friytor samt andra vardagsnara funktioner sakras. | vissa fall kan styckvisa tilldgg provas. | andra fall

ska mojligheten till stérre omvandlingar beaktas. Inom cykelavstand (4 kilometer) fran recentrum ska mojligheten till storre

omvandlingar for tillagg av bebyggelse sarskilt beaktas, samtidigt som de befintliga bebyggelsetypernas forutsattningar att bidra

till en bredd och mangfald i bostadsutbudet beaktas och varnas.

Ta utgangspunkt i och beakta den befintliga bebyggelsens och platsens identitet samt 6vergripande behov av friytor. Efterstrava

en god integrering av alla tillagg.

Skapa forutsattningar for variation och mangfald av bostadstyper och bebyggelsemiljoer i val ssmmanldnkade omraden och

delomraden.

Beakta behov av att inom stadsbygden sakra platser for vissa mer utrymmeskravande rekreationsytor och naturomraden for

stadens 6vergripande behov 6ver tid.

Sakerstall att funktioner varnas och tillkommer vid utveckling som ger narhet i vardagen, sarskilt for barn, unga och aldre

Utveckla ett sammanlankat finmaskigt gang- och cykelnat, med gena anslutningar till huvudcykelstrak, hallplaster och

malpunkter.

Ta tillvara gronomraden och stadsgronskans vardeskapande funktion. Varna viktiga befintliga gronomraden och skapa tydliga

lankar mellan lokala strak och friytor med de 6vergripande grona- och blastrak som anges i 6versiktsplanen.

! Upplysningar och hanvisningar
For vidare beskrivning och inriktning for fysiska utvecklingen i stadsdelsnoderna se éven;

Fordjupad 6versiktsplan for Sédra staden (pagaende) och program for Ulleraker (pagaende)
Program for Gottsunda (pagaende)

Program for Eriksberg (pagaende)

Program for Bolanderna (KS 2014), revidering for frimre Bolanderna (pagaende)

Program fér Ostra Salabacke (KS, 2010)

Strukturprogram for Libroback (PBN 2006)
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STORRE UTVECKLINGSOMRADE
Figur 54 Sortikon stérre utvecklingsomrade

Storre utvecklingsomraden & omraden inom staden som pa olika sétt kan spela en storre roll i stadens
bebyggelseutveckling.

Omradena som berors &r:

Sodra staden

Sydbstra stadsdelarna

Herrhagsskogen och delar av Stabbygérdena
Gréanby-Osterleden

Slattlandet mellan centrala staden och sydostra stadsdelarna

arwNE

Strategiska forutsattningar for utvecklingen framgar i texterna om respektive omrade. | flera avseenden gar det inte
att idag ta stéllning till nar eller hur det kan vara aktuellt att valkomna en bebyggelseexpansion i dessa omraden. For
samtliga dessa omraden behover fordjupningar goras i form av programstudier eller fordjupade 6versiktsplaner.
Innan sadana upprattats kan forandringar tillatas om de uppenbarligen inte forvarar en senare utveckling i enlighet
med inriktningen for respektive omrade.

Beskrivningar och inriktning for respektive stérre utvecklingsomrade ges nedan.

KARTA

Figur 55 Sortkarta storre utvecklingsomrade— utsnitt fran plankartan

! Upplysningar och hanvisningar
For vidare beskrivning och inriktning for fysiska utvecklingen i de stérre utvecklingsomradena se dven;
. Fordjupad 6versiktsplan fér Sodra staden (pagaende)
. Program for Ullerdker (pagaende)
. Program for Gottsunda (pagaende)
. Program fér Ostra Salabacke (KS, 2010)

Sédra staden

Omradet ligger i sédra Uppsala som innefattar bland annat Ulleraker, Rosendal och Ultuna. Sédra staden
innefattar ocksa en stor del av blivande stadsnoden Gottsunda/Ultuna. Hur omradet ska utvecklas hanteras i den
fordjupade 6versiktsplanen for S6dra staden. Den fordjupade 6versiktsplanen mojliggor cirka 25 000 nya
bostader, samt flera tusen nya arbetsplatser.

Syddistra stadsdelarna
Omrédet ligger i sydostra Uppsala och innefattar bland annat de befintliga stadsdelarna Nantuna, Vilan, Sévija
och Bergsbrunna. Omradet innefattar den blivande stadsnoden Bergsbrunna.

Inriktning

Kommunen ska upprétta en fordjupad éversiktsplan for att forbereda infor en omfattande stadsexpansion under
planperioden. Stadsexpansionen bedoms kunna innehalla minst 10 000 nya bostader, stora utrymmen for flera
verksamhetsmiljoer, en etablering av en ny tagstation (Uppsala Sodra) strax soder om Bergsbrunna och flera nya
lokala och regionala transportkopplingar inklusive tva nya stadsstrak (se Stadsstrak), vilket sammantaget ockséa
béaddar for utveckling av en stadsnod inom omradet (se Stadsnod). Stadsstraket Savjastraket (Se Stadsstrak) kan pa
sikt beh6va fa delvis annan strackning. Utdver ovan namnda ska den fordjupade 6versiktsplanen bevaka mojligheten
att pa 1ang sikt foga samman utvecklingsomradet med Uppsala stad via slattlandet mellan centrala staden och
sydostra stadsdelana (se utvecklingsomrade Slattlandet mellan centrala staden och sydostra stadsdelarna), samt
kopplingar sdderut mot Alsike.
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Det ar aktuellt med stadsutveckling ut pa slattlandet dster om jarnvagen endast efter det att statsmakterna tagit beslut
om att etablera en ny tagstation. Omradet soder om de befintliga stadsdelarna Sévja och Bergsbrunna bér inte byggas
ut annat an marginellt innan det finns en stabil tidplan for nar ny tagstation ska anldggas. Det ar nodvandigt for att
sakerstalla mojligheten till utveckling av en tat stadsbygd i lampliga lagen. P& Nantuna-sidan av vag 255 i partierna
soder om reservatet for ny kollektivtrafiklank samt i reservatets naromréade norrut bor inte ny bebyggelse tillkomma
innan fordjupad 6versiktsplan uppréttats. Fram till dess att kommunen upprattat en fordjupad dversiktsplan ska
stadsbyggande och andra atgarder i omradet ocksa ta hansyn till de grova strukturer for nya trafikkopplingar som
syns i dversiktsplanens plankarta. Recipient for dagvatten i Bergsbrunna ar Savjaan ett Natura-2000-omrade. Hoga
krav pa fordrgjning och rening alternativt bortledning av dagvatten kommer att kravas for att skydda Uppsaladsen
som dricksvattentakt och uppnd MKN i asen, sjdar och vattendrag, framst Fyrisan..

Herrhagsskogen och delar av Stabbygdrdena

Omradet ligger vaster om Barbyleden och innefattar bland annat Herrhagsskogen och delar av Stabbygardena.
Omedelbart 6ster om omradet ligger Stadsnoden Bérjetull. Omradet genomskaérs av ett reservat for ny jarnvag
mot Enkdping (Aroslénken)

Inriktning

Forst nar ett genomforande av Aroslianken fatt en stabil tidsplan och lokalisering i terrangen bor omradets vastra
delar tas i ansprak for stadsutveckling. Alternativt kan den vastra delen bebyggas i en situation dé det inte finns
nagra andra alternativ for stadsexpansion. Oavsett vilket, sa behover strukturfrégorna lésas i sin helhet for omradet.
Det behdvs ett stallningstagande om det ar rimligt att utveckla stadsbebyggelse pa béda sidor om Aroslanken. Det
behovs ocksa ett klargérande om paverkan pa trafikkopplingarna mot de sodra stadsdelarna och eventuella behov av
atgarder i trafiksystemetexempelvis koppling till Barbyleden.

Grinby - Osterleden
Omrédet ligger i nordostra Uppsala och innefattar Granby stadsnod och Verksamhetsomréadet Norddstra
stadsgransen.

Inriktning

De inriktningar som finns for Verksamhetsomradet och Stadsnoder galler. Darutover galler foljande. Kopplingarna
och fordelning av funktioner mellan det nya verksamhetsomradet Gster om E4 och stadsnoden Grénby behéver
studeras, liksom hur sammanlankning kan ske over Osterleden. Omradet ska fortsatt utvecklas med idrotts- och
rekreationsfunktioner och handel, men néringslivsprofilen bér successivt breddas. Bebyggelseutvecklingen ska stidja
Granbyparkens funktion som regionalt parkomrade, inklusive inslagen av natur- och odlingspedagogik (4H-garden).
Nytillskott av bostader ar viktigt och ska stddja sammanlakningen av omradet olika delar. Det befintliga vattenverket
behover ges expansionsutrymme och utrymme for nya storre trycksatta ledningar i samklang med den nya
stadsbebyggelsen i dvrigt. Utvecklingen av Granby staller stora krav pa fordréjning- och rening av dagvatten. Delar
av dagvattnet rinner mot Fyrisan och ska ner i ledningssystem och det ar langt till recipient. Andra delar ska mot
Samnan (markavvattningsforetag) som idag har stora problem med éversvdmningar.

Slittlandet mellan centrala staden och sydéstra stadsdelarna

Omréadet ligger i dstra Uppsala mellan Bolanderna, jarnvéagen, Savjaan och E4:an. Omrédet utgors av vérdefull
jordbruksmark och vardefullt landskap som formerar karaktaren av stad pa slatten och dessutom en viktig
inflygningskil for streckfaglar mot Arike Fyris.

Inriktning

Marken har ett gott l1age for att kunna inlemmas inom stadsgrénsen genom mer intensiv markanvandning och genom
att det sammanlankar olika stadsomraden. Primar markanvandning kan vara kommersiell odling, stadsodling och
grona idrotts- och rekreationsytor for att bevara en 6ppen karaktar i omradet. En cykel- och kollektivtrafiklank
mellan Gnista-rondellen och Uppsala sédra kan ge mycket god tillganglighet mellan de syddstra och Ostra
stadsdelarna.
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PRIORITERAD TATORT

Figur 56 Sortikon prioriterade tatorter

Tatorterna erbjuder tillsammans med landsbygden och staden ett varierat utbud av boende- och verksamhetsmiljoer.
Tatorternas attraktionskraft bestar i overblickbara sociala sammanhang, en forhallandevis smaskalig bebyggelse,
tillgang till basservice, inre sma avstand, narhet till omgivande natur och landsbygd samt goda pendlingsméjligheter.
De prioriterade tatorterna ar stodjepunkter for basservice for de egna invanarna och fér omgivande landsbygder och
ibland andra orter. Har finns ett visst utbud av lokala arbetstillfallen och mojligheter till etablering av verksamheter.
Lokala arbetstillfallen bidrar d&ven med underlag till service och &r viktigt for sammanhallningen och det lokala
civilsamhallet. Flertalet av tétorterna &r dock starkt beroende av goda pendlingsmajligheter till Uppsala stad eller till
stora arbetsplatskoncentrationer i andra kommuner. De prioriterade tétorterna ligger vél till i det regionala
kollektivtrafiksystemet, med god turtéthet.

Tatorterna har sammantaget haft en positiv befolkningsutveckling sedan mitten pa 00-talet. Det underlattar
mojligheten att uppratthélla service. Aven om landsbygdsbefolkningen ocksé dkat méste basservicen i allt hogre grad
forlita sig till befolkningsunderlaget inne i sjalva tatorten. Tatorternas funktioner som besoksmal for
kommuninvanare och andra mer langviga besokare & sammantaget svagt utvecklade, men undantag finns —
exempelvis Storvretas skidanldggning med konstsnd. Tatorterna har olika karaktarer och skilda forutsattningar att
utvecklas.

KARTA

Figur 57 Sortkarta prioriterade tatorter— utsnitt fran plankartan

De prioriterade tatorterna ar:

1. Viénge 8. Jilla

2. Jarldsa 9. Gavsta
3. Bélinge och Lovstalot 10. Gunsta
4. Bjorklinge 11. Lé&nna
5. Storvreta 12. Almunge
6. Vattholma 13. Knuthy
7.  Skyttorp

Inriktningen for de storre tatorterna med tillhdrande preciseringar ges nedan, foljt av kompletterande beskrivning
och inriktning for respektive tétort.

Inriktning

En fortsatt befolkningstillvaxt stds i de prioriterade tatorterna, i en takt och till nivaer som gar hand i hand med god
kommunal ekonomi. Vid expansion av tatorterna ar det viktigt att stadkomma sa pass hdg tathet att kvaliteten med
narhet och verblick behalls och att nya omréaden kopplas samman med befintliga.

Basservice och andra grundlaggande funktioner ska finnas i och i anslutning till orten, i méjligaste man i centrala
lagen. Det ar angelaget att tatorternas utveckling gar i riktning mot 6kad funktionsblandning och genom
komplettering med hustyper, upplatelseformer och lagenhetstyper som &r underrepresenterade i tatorten. Bostader
med sérskild service ska sa langt méjligt integreras i ordinarie bostadsproduktion. Kulturmiljoer och lokala
byggnadstraditioner ar viktiga utgangspunkter for orternas bebyggelseutveckling.
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| tatorternas centrala delar invid tagstationer och andra kollektivtrafikhallplatser prioriteras bebyggelsetillskott och
funktionsblandning. | dessa delomraden finns ocksa oftast de basta forutsattningarna for tillkomsten av andra
bostader &n smahus med dganderatt.

Tatortens olika delar bor vara sammanléankade i ett nét av trafiksakra gang- och cykelstrak med kopplingar till
hallplatser for kollektivtrafik, servicefunktioner och méalpunkter for rekreation och frilufsliv, inom och utanfor orten.
Gransen till omgivande landsbygd bor hallas tydlig

Eftersom tatorterna och deras naromréaden ligger val till i kollektivtrafiksystemet ar de ocksa lampliga platser for
lokalisering av vissa besoksfunktioner av betydelse fér andra delar av kommunen och regionen. Det kan exempelvis
handla om portfunktioner till rekreativa natur- och kulturmiljoer eller om ytkravande specialanlaggningar for sport-
och idrott eller andra evenemang.

Plan- och tomtberedskap for bostader bor alltid finnas i varje prioriterad tatort om inte kapacitetstaket ar natt for
teknisk- eller social infrastruktur. Utrymme for verksamhetsetableringar bor ocksa finnas.

Sérskilda preciseringar och avvéagningar for prioriterade tatorter
. Storre expansion av de prioriterade tatorterna ska i forsta hand ske genom planlaggning i direkt anslutning till tatorten.

. Inom tatortsgransen i 6vrigt bor ny bebyggelse planlaggas om det inte ar uppenbart onddigt

. Klargor i vilken utstrackning kulturhistoriska objekt &r skyddsvérda i samband med initiativ till forandringar inom
kommunala kulturmiljéer.

. Viktiga siktlinjer ska inte skymmas. Det galler till exempel siktlinjer fran véagar till kyrkor, och andra stérre
karaktarsbyggnader. Vardefulla landskapsrum och utblickar mot dalgangar, sjoar och vattendrag ska vérnas.

. For utredningsomrade vid prioriterad tatort som 6verlappar gronomrade ska den exakta avgransningen avgoras i
programarbete eller motsvarande for respektive utredningsomrade.
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VANGE

Tatorten ligger pa Uppsalaslatten, cirka 12 kilometer vaster om Uppsala. Véange &r huvudsakligen uppbyggt
kring jarnvagen, och den storre delen av bebyggelsen som &r fran 1960-talet bestar av smahus. Vange kyrka
utgor tillsammans med prastgarden och den fore detta skolan en val sammanhéngande enhet och ett gammalt
sockencentrum som har hdga kulturhistoriska och miljéskapande varden i samhallet. Vanges serviceutbud &ar
mellangott sett i forhallande till andra tatorter. Tidsavstandet till Uppsala ar litet med Stenhagens centrum som
narmsta servicekoncentration. Tillgdngen pa friluftsmarker &r god. Det ar framforallt Almby-Tabyskogen och den
flacka dalgéngen kring Vangean som har de storsta kvaliteterna. Det finns teknisk kapacitet i VA-systemet for 50 nya
bostader. For att kunna finansiera en 6verledning av vatten och avlopp fran Uppsala kravs en utbyggnad med minst
800 bostéder. VVange ligger i stadens omland.

Inriktning

Utbyggnaden av tatorten bor begrénsas till max 50 nya bostéder till dess forutséttningarna for tillkomsten av en
hallplats for Upptaget klargjorts. En storre bebyggelseexpansion beddms inte ske under planperioden. Sannolikt
kravs kapacitetshéjande investeringar for att astadkomma tillracklig turtathet for att tagtrafiken ska kunna ta Gver
stora andelar resande mot Uppsala stad. Nar forutsattningarna for en sadan trafikering klargjorts och det finns en
stabil tidplan kan det bli aktuellt att forbereda VVange for en stérre utbyggnad. med éver 800 nya bostader. Nar en
storre utbyggnad blir aktuell blir inriktningen att astadkomma tatare bebyggelsemiljo néra pendeltagstationen.
Utbyggnadsinriktning, gronstruktur, trafikforing inklusive planskildheter med jarnvagen samt lamplig plats for
tagstopp med kringfunktioner behdver da studeras. Det finns delvis kommunal mark att anvanda for andamalet.
Planlaggning for upp till 50 bostader totalt kan ske i lagen som inte dventyrar en sadan framtida expansion . Ett
omrade Gster om Vénge mellan jarnvagen och vag 72 kan vara lampligt for etablering med verksamheter som har
omgivningspaverkan (se vidare under ”verksamhetsomraden’)

! Upplysningar och hanvisningar
e Strandskydd rader inom delar av naromradet.
e Utokat byggnadsforbud pa 30 meter géller for vag 72.

JARLASA

Tatorten ligger i anslutning till Dalabanan och vag 72, drygt 2 mil vaster om Uppsala. Jarlasa utgérs av ett
stationssamhalle och en kyrkby. Stationssamhallet har sedan 1920-talet vuxit fram i en relativt jamn och lugn
takt som gett bebyggelsen en blandning av olika tidsstilar, séval soder som norr om vag 72. Stationssamhéllet
karakteriseras i dag av villor med tradgardstomter omgivet av skogsmark. Landsvagen och jarnvagen med
byggnader for industri och handel dominerar intrycket i centrum. Jarlasa har i forhallande till sin storlek gott om
service. | ndrheten av stationssamhéllet finns flera fritidshusomraden, sdsom Kvicksatra/Borgarbo, Skyttstennis,
Friberga/Balsbo och Ribbingebéck vilka 6ver tid mer och mer omvandlats till permanentboende. Skogen vid
motionssparet ar en viktig tillgang. 1 6vrigt finns det gott om friluftsmarker i hela Jarlasabygden. Tatorten har haft en
viss bostadsutbyggnad de senaste aren. Farskvattentillgdngarna ar mycket begransade och forutsattningarna for
ytterligare en vattentakt ar dalig. Det finns teknisk kapacitet i VA-systemet for 20 nya bostader. For att kunna finansiera
en overledning av vatten och avlopp fran Uppsala krévs en utbyggnad med minst 2700 bostéder.

Inriktning

Utbyggnad av tatorten bor begransas till max 20 nya bostéader. En storre utbyggnad av Jarlasa samhélle bedoms inte
vara majlig under planperioden. Med investeringar i Dalabanan kan tétare pendeltagstrafik pa sikt bli mojlig.
Handlingsfrinet bor darfor hallas for ett tagstopp centralt i samhéllet. Ny bebyggelse utanfor tatorten kan i ratt lagen
ge vérdefulla tillskott till ortens serviceunderlag.
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Sarskilda preciseringar och avvagningar for Jarlasa

e Inom stationssamhallet ska bevakas att mark vid det gamla stationslaget inte varaktigt tas i ansprak
pa ett satt som hindrar att en ny pendeltagsstation med kringfunktioner tillkommer efter
planperioden.

Upplysningar och hanvisningar
e  Strandskydd rader inom delar av naromradet.
e Utokat byggnadsforbud pa 30 meter galler for vag 72.

BALINGE OCH LOVSTALOT

De bada tatorterna ligger pa Uppsalaslatten, cirka 12 kilometer norr om Uppsala. Balinge och Lévstalét ligger
mellan sparade akerholmar och bebyggelsen utgors framst av sméahus. Balinge utvecklades som villaférort till
Uppsala pa 1960- och 1970-talen. Lovstalot ar ett utpraglat villasamhélle ddr huvuddelen av bebyggelsen
tillkom under 1960-talet. Bada orterna har haft en forhallandevis omfattande bostadsutbyggnad de senaste 10 aren.
Bade Bélinge och Lovstalot &r orter pa slatten med begransad tillgang till narbelagen skog, vilket innebér att
Hogstadsen, Lovstahagarna, Bjorklingedns omgivningar, motionssparen och skogsmarkerna upp mot Kiplingeberg &r
viktiga for narrekreation. Balinge har ett medelgott serviceutbud medan Lovstalét har valdigt fa servicefunktioner.
Det finns teknisk kapacitet i VA-systemet for ytterligare cirka 700 bostader. Kommunen dger mark som kan vara
lamplig for ny bebyggelse. Vid Fansta pagar planlidggning for cirka 130 bostader och vid Nyvla pagar planlaggning
for cirka 55 bostéder . Balinge och Lovstal6t ligger i stadens omland.

Inriktning

Endast en mindre utvidgning av tatorterna bedéms vara méjlig under planperioden. Det finns inga sjélvklara
expansionsriktningar eller fortatningsmojligheter i orterna som kan ta emot cirka 500 nya bostader. Tatorternas l&ge i
det 6ppna slattlandskapet och karaktaren pa befintlig bebyggelse satter granser for hur de kan utvecklas enligt de
principer som gallt hittills. For att kunna bedéma mojligheten till stdrre expansion behdvs programstudier som tar ett
helhetsgrepp for bada tétorterna.

Upplysningar och hanvisningar
e  Strandskydd rader inom delar av naromradet.
e Landskapsbildsskydd (LST) rader inom delar av naromradet.

BJORKLINGE

Tatorten ligger vaster om Langsjon, cirka 2 mil norr om Uppsala. Bjorklinge domineras av smahushebyggelse.
Villabebyggelsen har i huvudsak véxt fram fran 1950-talet, men det var i slutet av 1960- och under 1970-talet som
den stora utbyggnaden dgde rum.. Bjorklinge-Léngsjon dr en popular badsjo och ett stort antal sommarstugor
byggdes under 1940- och 1950-talet. Samhéllet Bjorklinge har sitt ursprung i ett medeltida sockencentrum dér
kyrkan utgjort den naturliga mittpunkten och dér flera vagar knots samman. Kyrkan som uppfordes pa 1300-talet
har en framtradande roll i landskapsbilden. Orten har forhallandevis gott om service. Prastgardsskogen och
Bjorklinge friluftsomrade med bad &r stora tillgangar for rekreation, liksom Haggebyskogen, som &r det narmaste
storre skogsomradet dar tillgangligheten kan utvecklas. Det finns teknisk kapacitet i VA-systemet for ytterligare cirka
300 bostéder. Kommunen &ger mark som kan vara [&mplig for ny bebyggelse.

Inriktning
Bjorklinge bor kunna véxa med cirka 300 bostader under planperioden. Det finns potential for bebyggelseutveckling

genom fortdtningar pa central mark. De héga kulturmiljovérdena i norr ska beaktas och hansyn maste tas till
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Langsjon. Vaster om E4 finns visst utrymme for bebyggelse i det vardefulla kulturlandskapet. Akermiljon soder om
kyrkan bor sarskilt varnas med hansyn till kulturmiljovérden och siktlinjer.

Upplysningar och hanvisningar

e Strandskydd rader inom delar av t&torten och naromradet.

e Landskapsbildsskydd (LST) rader inom delar av naromrédet.

e Miljoskyddsomrade (LST) rader inom delar av tatorten och naromradet.
o Utokat byggnadsforbud pa 50 meter géller fér E4.

STORVRETA

For Storvreta finns en sarskild fordjupning av 6versiktsplanen (2012). Genomférandestrategin i denna behver
fornyas. Bland annat &r det inte aktuellt att flytta stationslaget pa kommunens initiativ under planperioden.
Markreservatet for en sadan flytt bor dock behallas och 1angsiktig lasning av annan anvandning undvikas for en
eventuellt senare flytt. Tillvéxtpotentialen &r 1600 bostader samt ett omfattande omréade for verksamheter, bland
annat ytkravande och miljostérande anlaggningar. Genomforandet bedéms paga under langre tid. Kommunen dger
en del av marken som dr tankt for ny bebyggelse.

Plankarta,
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VATTHOLMA

Tétorten ligger 1&ngs ostkustbanan, cirka 2 mil norr om Uppsala. Tétorten ligger i ett gammalt kulturlandskap med
Fyrisan centralt beldgen i tatorten. Vattholma har en lang och intressant historia med kyrkomiljo fran medeltiden, en
jarnbruksmiljé med anor fran 1500-talet och en slottsmiljé med bevarad huvudbyggnad fran 1600-talet. Jarnvag och
stationshus (rivet) tillkom pa 1870-talet. Bostadshebyggelsen har sedan byggts ut i etapper fran 1940-talet och
framat. Vattholmas langa och varierade byggnadshistoria har skapat en mangfald av byggnader och miljcer som
tillsammans ger unika forutsattningar att bygga vidare pa. Serviceutbudet &r forhallandevis svagt och bor darfor
starkas. Goda kollektivtrafikforbindelser erbjuds genom upptaget. Det finns gott om narnatur inom och kring
tatorten. Skogen Gster om landsvagen och park- och naturmiljéerna kring an och asen &r viktiga tillgangar for tatorten
och har potential for utveckling av rekreativa kvaliteter .Det finns teknisk kapacitet i VA-systemet for ytterligare
cirka 300 bostéader. For storre expansion behdvs ett nytt avlioppsreningsverk och minst 500 nya bostéder utdver de
300 som dagens kapacitet racker till . Kommunen &ger en del mark som eventuell kan vara méjlig for
bebyggelseutveckling.

Inriktning

Vattholma bor utvecklas med tat bebyggelse i stationsnéra lagen. Potentiell utbyggnadsmark finns i direkt anslutning
till stationsomradet, men ocksa i andra lagen. Om expansionsméjligheterna i de stationsnara lagena ar goda bor det
pé langre sikt dvervagas om investeringar i VA-kapaciteten ska goras for att mojliggdra minst 800 bostader under
planperioden.

Upplysningar och hanvisningar

e Strandskydd rader inom delar av tatorten och naromradet.

o Landskapsbildsskydd (LST) rader inom delar av tatorten och néromréadet.
o Utokat byggnadsforbud pa 30 meter galler for vig 290.

SKYTTORP

Tétorten ligger 1&ngs med ostkustbanan och langs vég, cirka 3 mil norr om Uppsala. Skyttorp tillkom som en foljd av
att jarnvagen drogs fram mellan Uppsala och Gavle pa 1870-talet.. Under 1900-talet utvecklades snickerirdrelse som
kom att satta en stark pragel pa orten. Bostader byggdes i takt med industriernas utveckling i tre delomraden, norr om
Vikstavagen, p& Asby backar sterut till Fyrisén samt séder om snickerifabrikens mark narmast dster om jarnvagen.
Sedan industrin la ner har ytterligare en del villabebyggelse tillkommit. Ortens eget serviceutbud &r svagt, men
tillgangen till upptaget innebar pendlingsmojligher och goda tidsavstand till orter med mer service. Dessutom ger
angransande skogsomraden god tillgang till narfriluftsmarker. Det finns teknisk kapacitet i VA-systemet for 150 nya
bostader. For att kunna finansiera en dverledning av vatten och avlopp fran Uppsala krévs en utbyggnad med minst
2700 bostader. Kommunen &ger en mindre del mark i gott lage for ny bebyggelse.

Inriktning

Skyttorp kan under planperioden byggas ut till kapacitetsgransen for VA. Tatare bebyggelse néira pendeltagsstationen
bor majliggoras. Det stora industriomradet invid stationen utgor pa sikt potential for omvandling till en helt ny
tatortsmiljo.

Upplysningar och hé&nvisningar

e  Strandskydd rader inom delar av naromradet.

e Utdkat byggnadsforbud pa 30 meter galler for vag 290.

o Det finns risk for fororeningar i den gamla industrimarken pa orten
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JALLA

Jélla ligger vid vég 288 i kantzonen mellan den 6ppna slatten och det slutna skogslandskapet, cirka 4 kilometer
nordost om Uppsala. Omradet vid Jalla ligger. | den sodra kanten av omradet ligger Jalla skola, som bedriver
gymnasieskola inom naturbruk. Ovrig bebyggelse inom omrédet utgors av grupper med sméhus, enstaka gardar
och ekonomibyggnader. Inom omradet rader ett higt bebyggelsetryck. I anslutning till Jalla ligger det nya
bostadsomradet Lindbacken, som har planlagts for cirka 900 bostader, skola och viss handel. Omradet gransar i
norr mot Hovgardens avfallsanlaggning och motorbanan Rérken, som ligger inom fordjupad oversiktsplan. For
att Jalla ska kunna expandera annu mer kravs forstarkning av VA-kapaciteten genom overledning fran Uppsala.
Minst 500 ytterligare bostéder behdvs for att finansiera detta. Kommunen &ger mark som kan vara lamplig for ny
bebyggelse. Jélla ligger i stadens omland.

Inriktning
Jallas lage néra staden i kombination med narheten till rekreationsomraden gor att omradet pa sikt kan ha

forutsattningar att expandera mera. En sadan expansion ska foregas av ett programarbete som bor innefatta ett
storre omrade pa bada sidor om vég 288. Programmet bor formulera en samlad strategi for hur skilda
bebyggelsegrupper ska knytas ihop och hur en utvecklad basservice ska stadkommas. Programet behover ocksa
klarlagga skyddsavstand till bostader frén expanderande miljostérande verksamheter i Hovgérden, Rérken och
Gran. Programutredningen bor ocksa klargéra gransen mellan bebyggelse och gronomradet i 6ster (Orldsan).

Upplysningar och hénvisningar
o Fordjupad oversiktsplan (FOP) for Hovgarden - Rérken beror utredningsomrédet.
e Utokat byggnadsforbud pa 30 meter géller for vag 288.

GAVSTA

Tatorten ligger strax soder om vag 288, cirka 1,5 mil nordost om Uppsala. Gévsta ar ett gammalt sockencentrum i
Rasbo. En storre bostadsexpansion skedde i borjan av 1970-talet dé det tillkom tva storre villaomraden. Under 1990-
och 2000-talet tillkom ytterligare smahusomraden. Orten &r till stora delar omgiven av sléttlandskap, varfor
hagmarks- och skogsomradet fran kyrkan och vésterut dr en viktig tillgang for rekreation. Gavsta har svagt till
medelgott serviceutbud som &r viktigt for hela Rasbobygden. Tétorten har egen VVA-forsérjning som klarar en
utbyggnad med ytterligare cirka 150 bostader. For att Jalla ska kunna expandera med mer &n 150 bostéder krévs
forstarkning av VA-kapaciteten genom overledning fran Uppsala. Minst 2000 ytterligare bostader behdvs for att
finansiera detta. Kommunen &ger mark som lampar sig for ny bebyggelse. Sydost om Gavsta pagar planlaggning for
cirka 25 bostader.

Inriktning

Orten kan expandera med upp till 150 nya bostader under planperioden.

Upplysningar och héanvisningar
o Utokat byggnadsforbud pa 30 meter géller for vag 288.
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GUNSTA

Strategin for orten finns i en fordjupad oversiktsplan for Funboomradet (2011) Tillvaxtpotentialen &r cirka 1500
bostader och genomférandet bedéms pagéa under minst ett decennium. Marken som &r tankt for utbyggnad ags av
kommunen och ett flertal privata aktorer.
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LANNA

Lanna ar beldget mellan L6tsjon och Langsjon langs vag 282, och har utvecklats kring det gamla jarnbruket fran
mitten av 1700-talet. Storre delen av bostadsbebyggelsen har tillkommit de senaste 60 aren med en forhallandevis
hog andel flerbostadshus. De nyare bostadsomradena ligger glesare och mellan bergiga partier som huvudsakligen &r
ororda. Serviceutbudet ar medelgott. Lanna har god tillgang till hogkvalitativa rekreationsvarden i form av sjonéra
vacker natur, bad, motionsspar, vandringsleder och narhet till Fjallnora friluftsomrade. Lénnakattens trafikering,
tillsammans med bruksmiljén med vardshus och rekreations- och badmojligheter vid Lotsjon, lockar till ménga
besok. Uppsala kommuns pagéende utbyggnad av vatten- och avlopp langs 282 kommer att mojliggora en storre
utbyggnad inom orten. Totalt sett finns kapacitet for cirka 2500 nya bostaderr i hela straket fram till Almunge.
Kommunen ager mark som kan vara lamplig for ny bebyggelse. Manga markomraden néra tétorten har
bevarandevérden for friluftsliv, naturvard och kulturmiljo. I ett skogsomrade i anslutning till Kalle Blanks vag pagar
planléggning for cirka 200 bostéder samt skola (U1).

Inriktning

Tatorten kan pa sikt expandera med max cirka 500 nya bostéder, framst i form av sméhus men ocksa med inslag av
flerfamiljshus ndrmast véig 282. Lanna bor expandera vasterut, norr om vig 282, eftersom det omradet utgor en
naturlig fortséttning pé orten.

Upplysningar och hanvisningar

e Strandskydd rader inom delar av tatorten och naromréadet.

e Riksintresse for Natura 2000 och kraftledning berér naromradet.
e Utokat byggnadsforbud pa 30 meter galler for vag 282.

ALMUNGE

Téatorten ligger vid vag 282, cirka 2 mil dster om Uppsala. Almunge har anor fran 1200-talet och utgors av ett
stationssamhille i véster och en kyrkby i Gster. Innan jarnvagen anlades 1ag huvuddelen av bebyggelsen runt
kyrkan. Almunge &r omgivet av ett vackert kulturlandskap med hdga natur- och kulturvérden. Tétorten har god
tillgang till service och kollektivtrafik. En ny vardcentral byggs for tillfallet i anslutning till skolan. Tatorten har
darfor betydelse inte bara for omgivande landsbygd utan ocksa for tatorterna Lanna och Knutby.

Genom vag 273 finns en koppling till Arlanda, som &r en av Sveriges storsta arbetsplatser. Pendlingen till Uppsala ar
darfor blygsammare 4n for andra orter med ungefar samma avstand till staden. Uppsala kommuns pagaende
utbyggnad av vatten och avlopp langs vag 282 kommer att mojliggéra en storre utbyggnad inom orten. Totalt sett
finns kapacitet for cirka 2500 nya bostaderr i hela straket fram till Almunge. Kommunen &ger en del mark som
eventuellt ldmpar sig for ny bebyggelse av stérre omfattning.

Inriktning

Téatorten bor pa kan expandera med maximalt cirka 400 nya bostader under planperioden, framst i form av
smahus men aven med inslag av flerbostadshus. Viss fortatning kan ske i stationssamhallet. Almunges spridda
struktur ar svar att férandra eftersom orten omges av omraden med komplicerade markforhéllanden, hdga natur-
och kulturmiljévarden samt fornlamningsomraden. Sambanden mellan de olika bebyggelseenklaverna i Almunge
bor darfor om majligt forstarkas genom forbattringar av gang- och cykelméjligheterna.

Upplysningar och hanvisningar

e  Strandskydd rader inom delar av tatorten och naromréadet.

e Landskapsbildsskydd (LST) rader inom delar av titorten och naromradet.
o Utokat byggnadsforbud pa 30 meter géller for vag 282 och vag 273.
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KNUTBY

Tatorten ligger vid vag 282, cirka 4 mil 6ster om Uppsala. Smahusexpansion skedde framst pa 1960- och 1970-
talen. Knutby &r omgivet av ett vackert kulturlandskap med héga natur- och kulturvarden. Villabebyggelsen
domineras framfor allt av smahus, dels i skogsmark och dels pd tidigare akermark, vilket ger ett relativt
omvéxlande intryck av tétorten. Serviceutbudet &r gott och betjénar dven en stor omgivande landsbygd. Knutby har
gott om natur for rekreation inp& knuten och manga fina marker i narheten, bland annat Asbyasen ut mot och de
vackra betesmarkerna kring Knutby prastgard. Upplandsleden passerar igenom orten. Knutby &r den tatort som ar
minst beroende av arbetsmarknaden i Uppsala stad, det &r endast en fjardedel av de arbetande som pendlar in till
Uppsala. Arbetsmarknaderna vid Arlanda och i Norrtalje kommun &r viktiga for orten. Knutby har eget VA-system med
kapacitet for ytterligare cirka 150 bostader.

Inriktning

Téatorten kan expandera med upp till 150 nya bostader under planperioden. Knutby har goda fysiska forutsattningar for
en utbyggnad, men avstandet till Uppsala bidrar till att efterfragan pa nya bostader ar 1ag. Ny bebyggelse utanfor
tatorten kan i ratt 1agen ge vardefullt tillskott till ortens serviceunderlag.

Upplysningar och héanvisningar

e Strandskydd rader inom delar av naromradet.

e Landskapsbildsskydd (LST) rader inom delar av titorten och naromradet.
e  Omradesbestammelser for Knutby kyrkomiljo.

o Utdkat byggnadsforbud pa 30 meter galler for vag 282.
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LANDSBYGD
Figur 60 Sortikon landsbygd

Landshygden utg6r merparten av kommunens yta och bestar till storsta delen av produktionsmark for skogs- och
jordbruksnaringarna. Dessa marker rymmer ocksa stora biologiska varden - i manga fall beroende av ett aktivt
lantbruk. . Olika bygder och trakter med sarpraglade karaktarer har utvecklats kring byar, kyrkor och herrgardar
eller utifran naturgivna forutsattningar som sjoar och dalgangar.

Landsbygdens roll har férandrats under de senaste decennierna. Strukturomvandlingen av de areella néringarna,
teknisk utveckling och den relativa nérheten till Uppsala stad och Stockholm- Malardalen har férandrat villkoren for
béde manniskor och foretag pa landsbygden. Sammantaget har forutsattningarna for bosattning och forsérjning pa
landsbygderna starkts. Att bo och leva i landsbygdsmiljo ar mojligt dven fér den som arbetar i staden.

Jord- och skogsbrukets betydelse for ravaru- och energiforsérjningen kommer sannolikt att dka, liksom for
ekosystemtjanster. Samtidigt véxer landsbygdsnéringar fram som innefattar nya former av mark- och vattenbruk och
som till del anvander landskapet for upplevelser, pedagogik och rekreation med mera. Sammantaget har
landsbygderna potential for att 6ka sin betydelse saval for kommunens och regionens egenforsérining som for att
vidareutveckla och skapa nya exportvaror, tjanster och bostadsbebyggelse.

Inriktning for den fysiska utvecklingen for landsbygden med tillhérande preciseringar ges nedan, foljt av en
beskrivning och inriktning for servicenodernas utveckling.

Begreppsdefinition

| foljande inriktningstext och preciseringar forekommer begreppet “Landsbygdsndring”: Landsbygdsnaringar ar areella
naringar som jord- och skogsbruk samt verksamheter som &r ytkravande och/eller kraver speciella anldggningar/lokaler
och/eller innebar brukande av mark/vatten och som svarligen kan lokaliseras i staden, tatorterna eller i sarskilda
verksamhetsomraden.

KARTA

Figur 61 Sortkarta landsbygd — utsnitt fran plankartan

Inriktning

Landsbygden ska tillsammans med de prioriterade tatorterna och staden erbjuda ett varierat utbud av boende- och
verksamhetsmiljoer. Det innebar bland annat att forutsattningarna for boende och foretagande fortsétter starkas pa
landsbygden. Fortsatta utvecklingsmojligheter for landsbygdsnéringar ska vérnas. Vid utveckling av landsbygden
ska sarskild hansyn tas till platsers varden och omradens naturgivna forutsattningar.

Ny bostadsbebyggelse bor tillkomma i form av enstaka friliggande smahus i lagen som ar naturliga for framtida
bebyggelsegrupper eller i form av enstaka tillskott till befintliga bebyggelsegrupper. Det &r angeldget att
nybyggnation forbattrar eller tillfor nya funktioner till bygden eller kommunen, tydligt stottar lokal service, bidrar till
starkt bygdegemenskap och baddar for lagt bilberoende. Bebyggelseutvecklingen forvantas i viss man koncentreras
till kollektivtrafikstraken.
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Sarskilda preciseringar och avvagningar for landsbygd

. Ny bostadsbebyggelse som innebar att planlaggning krdvs bor i normalfallet inte medges. Planldggning kan dock anvdndas
for att 16sa sérskilda problem inom befintliga bebyggelsegrupper. Overvig ocksa planliggning om det kan méjliggdra stérre
bebyggelsetillskott i anslutning till servicenod.

. Utvidgning av prioriterad tatort prévas med planldggning

. Ny bebyggelse ska, placeras och grupperas sa att den ansluter till radande bebyggelsemonster, med inslag av naturliga
grona strak mellan bebyggelsegrupper.

. Ny bebyggelse ska anpassas-till landskap och kulturmiljéer genom val av plats, skala, form, fargsattning och material.

. Tillkomst av ny bebyggelse utanfor kommunalt VA-omrade forutsatter att VA-forsorjningen ar sakerstalld i forvag.

. Bygglovsbefrielse for vissa atgarder utanfor planlagt omrade enligt PBL 9 kapitlet 6 § géller i Uppsala kommun for omraden
med maximalt 8 bebyggda tomter som angrénsar till varandra eller skiljs at endast av en vag eller mindre friyta

Upplysningar och hanvisningar

Provning av ansokningar om férhandsbesked och bygglov

Vid prévning av nya lokaliseringar for bebyggelse pé landsbygden avvégs det enskilda intresset av att genomfdra en atgérd mot
inverkan pa omgivningen i form av bland annat granar och de allmanna lamplighetsbestammelser som framgar ur 2 och 8 kapitlet i plan-
och bygglagen.

Prévningen syftar till att utreda och bestdmma den mest lampade anvandning av det avsedda markomradet. Enskilda
exploateringsintressen stélls bland annat mot féljande allménna intressen:
e Bebyggelsens struktur och estetiska utformning samt utformning av grénomraden och kommunikationsleder
e  Madjligheterna att ordna trafik, vattenférsorjning, avlopp, avfallshantering, elektronisk kommunikation samt samhallsservice i
ovrigt
e  stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvardena pé platsen och intresset av en god helhetsverkan
e  modjligheterna att forebygga oldgenhet foér méanniskors hélsa

Utover de allméanna intressena provas ocksa bebyggelsens och tomters utformning. Bebyggelse ska utformas med hansyn till dess
andamal och ha en god form-, farg- och materialverkan. Det sistnamnda ska avvigas mot platsens forutsittningar, befintlig bebyggelses
utformning samt omradets byggnadstradition. Tomter ska normalt sett utformas med hansyn till féljande aspekter:

Naturforutsattningarna ska sa langt majligt tas till vara

Att betydande oldgenheter for omgivningen eller trafiken inte uppkommer,

Att det finns en lampligt bel4gen utfart eller annan utgang fran tomten

Att det pa eller i narheten av tomten finns lampligt utrymme for parkering

Att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga ska kunna komma fram till byggnader och anvanda tomten

1 prévningen tillimpas miljébalkens provningsgrunder och hansyn tas ocksa till andra lagrum, till exempel kulturmiljolagen,
bullerférordningen och lagen om allménna vattentjanster.
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SERVICENOD

Figur 62 Sortikon servicenod

En servicenod &r en plats med viss samhéllsservice och andra funktioner som har betydelse fér en omliggande
landsbygd som generellt sett saknar god tillganglighet till en prioriterad tatort eller staden. Platserna som utpekats
som servicenoder ar Ramstalund, Jumkil, Akerldnn-Oxsétra, Stavby samt Tuna. Funktioner som finns ar exempelvis
forskola, skola, kyrka, idrottsplats, bygdegard, dagligvaruhandel. Den kommunalt finansierade servicen (férskola och
skola) ar for sin fortlevnad beroende av att tillrackligt manga foraldrar valjer att soka dessa skolor for sina barn. P&
platserna kan det vara lampligt med ytterligare servicefunktioner/malpunkter.

Servicenoder:

Ramstalund
Jumkil
Akerlann-Oxsitra
Stavby

Tuna

agrwbdE

KARTA

Figur 63 Sortkarta servicenod — utsnitt fran plankartan

Sarskilda preciseringar och avvagningar for servicenoder
. De sarskilda preciseringarna och avvagningarna for “landsbygd” ska tillampas.
. Markomraden lampliga fér bebyggelse i anslutning till befintlig service bor i forsta hand reserveras for ytterligare
servicefunktioner
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STADENS OMLAND

Stadens omland omfattar den del av landsbygden som nérmast omger staden. Nérheten till staden innebdr att
bebyggelsetrycket generellt sett ar sarskilt starkt. Inom stadens omland &terfinns fyra karaktaristiska landskapstyper;
slatt, malarlandskap, smabrutet landskap och skogslandskap. Dessa karaktarer bjuder pa olika forutsattningar och
behdver behandlas pa delvis olika sétt. Stadens omland &r darfor indelat i:

Uppsalaslatten
Maélarlandskapet
Smabrutet landskap
Skogslandskapet

el NS

Inriktning for den fysiska utvecklingen for hela stadens omland ges nedan, féljt av en beskrivning och inriktning
for respektive delomrade med tillngrande preciseringar.

KARTA

Figur 64 Sortkarta stadens omland — utsnitt fran plankartan

Inriktning

Syftet med att avgrénsa ett omland runt staden &r att sékra utvecklingsmojligheterna for landsbygdsnéringarna, att
inte bygga bort mgjligheterna att i framtiden expandera staden pa ett ekonomiskt och miljomassigt effektivt satt samt
att varna vissa rekreations- och landskapsvarden. Till landskapsvérdena hor en tydlig grans mellan staden och det
omgivande landskapet. De olika landskapskaraktarerna i stadens omland ska vidmakthallas. Sammantaget innebar
detta att ny bostadsbebyggelse endast bor tillkomma i begransad omfattning under planperioden.

UPPSALASLATTEN

Figur 65 Sortikon Uppsalaslatten

Storskaligt slattlandskap norr och 6ster om Uppsala stad. Uppsalasléttens karaktariseras av vidstrackta vyer ét flera
vaderstreck och stora obrutna arealer hogproduktiv dkermark. Uppsalaslétten har stor betydelse for
jordbruksproduktion, upplevelsevérden och for att behalla Uppsalas karaktir av “’staden pa sldtten”, dér gransen
mellan staden och landsbygden &r tydlig, inklusive viktiga siktlinjer. Slatten avgransas med en tydlig 6vergang mot
mer kuperade bryn- och skogsomraden i dster och vergar successivt till ett uppbrutet och mer kuperat
odlingslandskap i véster.

De moranholmar som forekommer i slattlandskapet ar karaktaristiska for omrédet. Ménga av bergs- och
moranholmarna liksom brynen mot skogslandskapet i Gster ar bebyggda med sdval aldre som mer sentida
bostadshebyggelse. | stadens Gstra naromrade finns dven inslag av foretagsetableringar for verksamheter. Merparten
av Uppsalaslatten utgor riksintresse for kulturmiljovarden.
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Sarskilda preciseringar och avvagningar Uppsalasldtten

. Slattlandskapet ska bevaras 6ppet och berg- och moranhdjderna bor inte fa ytterligare bostadsbebyggelse.

. Motet mellan staden och slatten ska vara tydlig och viktiga siktlinjer ska inte brytas.

. Nya byggnader och anlaggningar far tillkomma for areella naringar och landsbygdsnaring. Inom befintlig detaljplan kan
plandndring provas.

. Ny bostadsbebyggelse far endast tillkomma som kompletterande boenden med koppling till jordbruket. Tillkommande
bebyggelse ska lokaliseras i nara anslutning till befintligt bostadshus.

. Bebyggelse och anldggningar som tillkommer ska anpassas i skala och utformning for att inte patagligt framtrada i
slattlandskapet.

. Atgarder som forsvarar brukande av jordbruksmark och annan jordbruksverksamhet tillats inte

. De sarskilda preciseringarna och avvagningarna for “landsbygd” ska ocksa tillampas, bortsett fran férsta punktsatsen.

MALARLANDSKAPET

Figur 66 Sortikon Malarlandskapet

Landskapet sydvést om staden, ner mot Malaren. Omradet &r en mycket gammal kulturbygd. Det utgors av ett flackt,
smabrutet och mycket 6ppet odlingslandskap, som genomkorsas av flera dalgangar med vattendrag som mynnar i
Malaren. Landskapet &r varierat med stort inslag av betesmarker och l6vtréd. Gransen mot Malaren dr till stora delar
kuperad och med slata héllar som stupar direkt ned i vattnet. Bebyggelsen utgérs av enstaka gardar och mindre byar i
gardslagen fran jarnaldern.

Aldre kyrkor &r placerade pé strategiska platser i narheten av Malaren. landskapet har, utover stor betydelse for
jordbruket och kulturmiljovarden, stora upplevelsevarden och betydelse for friluftsliv. Nyare bebyggelse finns framst
i dalstraken langs det allmanna vagnatet och vid de &ldre bybildningarna. Laget ar forhallandevis ogynnsamt vad
galler tillganglighet till stérre malpunkter i staden och kapaciteten i stadens biltrafiksystem. | Vreta, Ytternas och
Bodarna finns tatare bebyggelse som natt sddan omfattning att kapaciteterna i transportnat och méjligheten till
utvdigning av lokala vatten- och avloppslésningar sammantaget ligger néra sin grans.

Sarskilda preciseringar och avvagningar fér Malarlandskapet

. Ny bostadsbebyggelse kan endast tillkomma i form av kompletteringar men inte som utvidgningar av befintliga
bebyggelsegrupper. | de tatbebyggda delarna av Malarkusten som Vreta, Ytternds och Bodarna kan endast befintlig tomtmark
komma ifraga for fortatning.

. Tillskott tillats inte ges en utbredning som paverkar omradets karaktar negativt.

. Bebyggelse och anlaggningar som tillkommer ska anpassas i skala och utformning for att inte patagligt framtrada i landskapet.

. Vid prévning av bebyggelse for annat andamal dn bostader ska hansyn tas till forutsattningarna i trafiksystemet

. De sarskilda preciseringarna och avvagningarna for “landsbygd” ska ocksa tillampas, bortsett fran férsta punktsatsen.

SMABRUTET LANDSKAP

Figur 67 Sortikon smabrutet landskap

Boljande odlingslandskap vaster om staden, kring Vange och upp mot Jumkil. Landskapet bestar av flacka
odlingsmarker uppbrutna av hojder med skog eller betesmarker. Det skiljer sig fran slattlandskapet genom sin
smabrutenhet och mindre dppna karaktar. De vastra omradena utgors mer uttalat av flacka odlingsmarker uppbrutna
av kuperade skogskladda moranhojder med barrblandskog. Det smabrutna landskapet har utGver stora
produktionsvérden for lantbruket dven stora upplevelsevérden och betydelse for friluftslivet. Bebyggelsen &r framst
koncentrerad till de storre dalstraken ldngs det allménna vagnatet och de dldre bybildningarna. Narmast staden
forekommer bebyggelse dven i andra lagen. Kapaciteten i stadens trafiksystem &r mindre god nér det géller att ta
hand om bhiltrafik fran denna del av stadens omland.

Sarskilda preciseringar och avvigningar for smabrutet landskap

. Ny bostadsbebyggelse kan endast tillkomma som kompletteringar eller enstaka mindre utvidgningar av befintliga
bebyggelsegrupper

. | anslutning till servicenod kan planlaggning for ny bostadsbebyggelse 6vervéagas

. Tillskott tillats inte ges en utbredning som paverkar omradets smabrutna karaktar negativt.

. Bebyggelse och anlaggningar som tillkommer ska anpassas i skala och utformning for att inte patagligt framtrada i landskapet.

. Vid prévning av bebyggelse for annat andamal @n bostader ska hdnsyn tas till forutsattningarna i trafiksystemet

. De sarskilda preciseringarna och avvagningarna for ”landsbygd” ska ocksa tillampas, bortsett fran forsta punktsatsen.
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SKOGSLANDSKAPET

Figur 68 Sortikon skogslandskapet

Skogslandskap 6ster om staden mellan Storvreta och Funbo. Omradet &r en storskog gransande till Uppsalaslatten.
Det finns sma odlingar insprangda i skogsomradet, men storre delen av marken anvands for skogsbruk. I norr finns
hoga naturvarden. Det langa skogsbrynet mot Uppsalaslatten praglas av ett stort antal gardar och herrgardar.
Bebyggelse finns i 6vrigt fraimst i skogens brynzoner och lings Osthammarsvagen. Skogslandskapet har utéver stora
produktionsvarden for lantbruket dven stora naturvarden och upplevelsevarden med betydelse for friluftsliv och
narrekreation.

Sarskilda preciseringar och avvagningar skogslandskapet

. Nya tillskott av bebyggelse ska i forsta hand tillatas dar det finns forutsattningar att skapa bebyggelsegrupper.

. Ny bostadsbebyggelse kan ocksa tillkomma som kompletteringar eller utvidgningar av befintliga bebyggelsegrupper

. | brynen mot slattlandskapet, i synnerhet mot Uppsalaslatten, tillats inte ny bebyggelse

. Vid prévning av bebyggelse for annat andamal @n bostader ska sarskild hansyn tas till forutsattningarna i trafiksystemet

. De sarskilda preciseringarna och avvagningarna for ”“landsbygd” ska ocksa tillampas, bortsett fran férsta punktsatsen.
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VERKSAMHETSOMRADE

Verksamhetsomraden utgors av storre sammanhangande (pa plankartan definierade omraden) samt mindre
omfattande omraden (pa kartan markerade pa med en lila cirkel) som ar avsedda dels for verksamheter som
medfor storningar eller risker dels for verksamheter som ér risk- och storningstaliga. De mindre omfattande
verksamhetsomradena har endast en ungefarlig placering pa kartan.

Angivna omraden &r platser som har eller har goda forutsattningar att utvecklas med en dominans av ytor for
naringsliv och andra verksamheter, utan pataglig risk for konflikter med annan stérningskanslig
markanvandning.

Storre sammanhangande verksamhetsomréden Mindre omfattande verksamhetsomréden
1. Bolénderna (med ungeférligt lage)
2. Fyrislund 10.  Funbo Lévsta
3. Libroback-Husbyborg 11. Vdstra stadsgrénsen
4. Nordvastra stadsgransen 12. Vaksala-Eke
5. Kungséngens gard 13.  Forsamotet
6. Uppsala sodra 14.  Oster om Vange
7. Ama 15. Léby Osterby
8.  Fullerd 16. Gréan
9. Hovgérden 17. Vedyxa

Overgripande inriktning for verksamhetsomraden samt inriktning for utvecklingen av stérre respektive mindre
verksamhetsomraden med tillhérande preciseringar beskrivs nedan. Detta féljs av en kompletterande beskrivning
av inriktning for respektive verksamhetsomréde.

KARTA

Figur 69 Sortkarta verksamhetsomraden — utsnitt fran plankartan

Inriktning

Verksamhetsomradena har en viktig roll for stadens och kommunens langsiktiga utveckling, sarskilt for att ge
goda mojligheter for exempelvis verksamheter som har sérskilda behov av utrymme, godslogistik eller
skyddsavstand. Tillsammans ska verksamhetsomradena kunna rymma och erbjuda en mangfald av
verksamhetsmiljoer som sammantaget matchar den efterfragan som bedoms aktuell fram till 2050. Det ska finnas
en bredd avseende tillgénglighet for personal, besdkare och gods, samt vad géller skyltlagen,
verksamhetsinnehall, storlek, forvéantat tomtpris och utbud av stodverksamheter med mera. Det betyder att det
ska finnas bade nya attraktiva lagen och ett utbud av enklare lokaler i nya och befintliga miljoer.

De olika verksamhetsomradena har skilda forutsattningar och lagesegenskaper, sett bland annat till narhet till
vaginfrastruktur, innerstaden, med mera.
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STORRE VERKSAMHETSOMRADE

Figur 70 Sortikon storre verksamhetsomraden

Inriktning

De storre verksamhetsomradena ska erbjuda merparten av den mangfald av verksamhetsmiljéer som
sammantaget matchar den efterfragan som bedoéms vara aktuell fram till 2050. Verksamhetsomradena ska kunna
erbjuda specialiserade miljoer for olika verksamheter, ha en regional tillgénglighet samtidigt som de &r vél
sammankopplade med omgivande omraden. Verksamhetsomradena kommer utgéra malpunkter och ska ha goda
forutsattningar for angdring, inte minst med gods-, cykel- och kollektivtrafik.

Vissa av verksamhetsomradena, dar risken for olyckor som drabbar tredje man &r liten, ska ocksa kunna
innehalla storningstaliga verksamheter for idrott, fritid och kultur, inklusive evenemang, som &r personintensiva,
ytkravande och som alstrar mycket trafik eller ar storande for omgivningen pa annat sitt. Centralt beldgna
verksamhetsomraden ska utvecklas mot hogre tathet i byggd miljé och anvandning, exempelvis mellan
verksamheter och andra funktioner som &r storningstaliga. Inslaget av gronska ska oka for att astadkomma
trivsammare miljoer for arbetsplatser och besokare, forbéttra dagvattenhantering, forbattra lokalklimatet och 6ka
energieffektivitet i lokaler.

Det ar viktigt att verksamhetsomradenas ytor disponeras och verksamheter lokaliseras pa ett satt som ger ett
langsiktigt effektivt markutnyttjande. Avgrénsingen av de storre verksamhetsomradena innebar att
skyddsavstand till befintliga stérande verksamheter ryms inom avgransningen. Vid tillkommande etableringar
bor verksamheter som kraver stora skyddsavsténd lokaliseras sé att skyddsavstand kan klaras inom
verksamhetsomradet. Verksamheter som &r ytkravande och inte kraver stora skyddsavstand bor forsta hand
lokaliseras i de mindre centrala delarna av respektive verksamhetsomradena.

Hog tathet i bygd miljé och flexibla strukturer som éppnar for hogre grad av blandning av stadsfunktioner och
tathet pa 1ang sikt, bor efterstravas i staden. Det innebar att kvartersstorlekar och disposition av kvarter bor
bestammas med tanke pa framtida mojligheter att omvandla delar av ett omréade till bostadskvarter. Det innebéar
ocksa att gatustrukturer ska ha hog konektivitet med fa atervandsgrander.

Sarskilda preciseringar och avvagningar for storre verksamhetsomraden

e Sakrainslag av gront pa allmén platsmark och pa fastigheter dar stora delar av fastigheten hardgérs. Strava mot att hantera
dagvatten lokalt i kombination med gronska.

e Tillkommande verksamheter ska endast tillatas sa att skyddsavstand kan rymmas inom verksamhetsomradets avgransning eller pa
ett sadant satt att det inte hdmmarlangsiktig utveckling- och markanvandning utanfor verksamhetsomradet.

e Beakta moten med det 6ppna landskapet och omradenas roll som entréer till staden dar sa ar fallet.
e Utforma moéten med omgivande 6ppna landskap med omsorg. Detta ar sarskilt viktigt vid stadens entréer.

e Minska barridreffekter och framja god sammanlakning med omgivande omraden och strukturer. Skapa en lattorienterad och saker
angoring for bade godstransporter samt gang- och cykeltrafik till omradet och till olika malpunkter inom omradet.

! Upplysningar och hénvisningar

For vidare beskrivning och inriktning for fysiska utvecklingen se dven;
. Bolandsprogrammet ( KS 2014)
. Program fér Ostra Fyrislund (KS 2007)
. Strukturprogram for Libroback (PBN 2006)
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Verksamhetsomrade Bolanderna )
Det planprogram som finns for Bolanderna ar i huvudsak aktuellt. Oversyn av framre Bolanderna pagar i form

av ett nytt programarbete. Bolandsgatan-Bergshrunnagatan behandlas under avsnittet stadsstrak... De centrala
delarna av Bolanderna kommer fortvartigt att innehélla industriverksamhet med Ianga skyddsavstand. Denna del
bor givet sitt centrala lage i staden utvecklas med en hdgre bebyggelsetathet med forhallandevis personintensiva
verksamheter. Handelsomréadet i Bolanderna utgors huvudsakligen av delen mellan Stalgatan och
Gnistarondellen. Detta externhandelsomrade ar av regional betydelse och viktigt for staden som handelscentrum.
Handelsomradet ska kunna utveckas som specialiserat pa handel, men ska ocksd kompletteras med andra
branscher inom de forutséttningar som handeln satter. En starkt koppling till innerstaden via stadsstrak langs
Bolandsgatan samt langs Fyrislundsgatan &r viktigt. Det ar viktigt att Boldnderna som handelsomrade utvecklas
med hdg téthet, besoksintensiva funktioner och hog tillganglighet till och fran naromradet. En bytespunkt inom
kollektivtrafiksystemet ska utvecklas. Handelsomradet och omradet kring bytespunkten, bér utvecklas mot en
storre tydlighet och kvalité i de offentliga rummen samt béttre sammanlakning till omgivande omraden. En
utveckling mot mer stadsgrénska och grényta i omradet ska efterstravas. (Se Bolandsprogrammet, KS 2014.)

Forutom nuvarande Bolénderna, som omfattas av ovanndmnda planprogram, finns i 6versiktsplanen en
expansionsyta markerad. Det ar omradet mellan Kungsangsleden, jarnvagen och vig 255. Omradet kan tas i
ansprak for stora verksamhetsetableringar som det annars ar svart att finna sammanhéngande mark for i direkt
anslutning till staden. Motet med den 6ppna slatten och stadsinfarten ska ges en medveten utformning.

Verksamhetsomrade Fyrislund

For storre delen av omradet finns ett gallande planprogram. Omradet vaster om E4 ar i huvudsak redan
detaljplanlagt for verksamheter och utbyggnad pagar. Omradet utvidgas dster om E4 norr om Kumla
trafikplats/vag 282. Namnda delomrade &r genom sitt lage lampligt for transportintensiva verksamheter och bor
anknytas till befintlig infrastruktur. Laget och méjligheten att koppla omradet till befintlig infrastruktur
motiverar ett ianspraktagande av jordbruksmarken. Planldggning av det nya omradet ska foregas av ett
planprogram.

Verksamhetsomréde Libroback-Husbyborg

Verksamhetsomradet ligger i bullerzonen fran Uppsala flygplats och skjutfalt vid Arna. Métet mellan staden och
det oppna landskapet kraver val gestaltad stadsbrynzon. Planldggning for utvidgningar av omradet kan ske efter
programstudier dar bland annat trafikstrukturen klarl&ggs.

Verksamhetsomrade Nordostra stadsgransen

Omréadet ligger inom utvecklingsomrédet Granby-Osterleden. Det bestér huvudsakligen av akermark och
begransas av E4, vag 288 och Vaksalagatan. Laget &r utmérkt for transportintensiva verksamheter. Laget och
mdéjligheten att koppla till befintlig infrastruktur motiverar ett ianspraktagande av jordbruksmark. Ny
markanvandning ska anpassas efter siktlinjerna mot Vaksala kyrka. Planlaggning ska foregas av programstudier.
(Se vidare det Storre utvecklingsomrédet Granby Osterleden dar verksamhetsomradet ingar)

Verksamhetsomrade Kungsangens gard

Omrédet rymmer Kungséangens gard och funktioner for vattenrening. Omradet bor fortsatta anvandas pa samma
satt som idag. Delar av omradet kan eventuellt ocksa anvandas for batupplaggningsplats. Hansyn till det
narbeldgna Kungsangens naturreservat sékras i den fortsatta planeringen. Ny markanvandning ska anpassas efter
siktlinjerna mot asen och fran &sen och &n mot staden. Kungsangens gard omfattas av skydd for landskapsbilden
(NVL 198)

Verksamhetsomrade Uppsala sodra

Ett markomrade soder om den tillkommande stationen kan vara lamplig som verksamhetsmiljé med en mojlig
koppling till E4 och till ostkustbanan for godshantering. Precisering av l&ge och omfattning bor géras i fordjupat
dversiktsplanearbete for de syddstra stadsdelarna.

Verksamhetsomréde Arna

Har finns Uppsala Garnison med Uppsala flygplats, som r av riksintresse for saval forsvarsflyg som civilflyg.
Med hanvisning till omradets centrala lage ar det onskvart att 6ka intensiteten i markanvandningen med
ytterligare verksamheter som inte ar stérningskansliga. For civil verksamhet av stérre omfattning krévs sannolikt
planlaggning.
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\(erksamhetsomréde Fullerd
Oversiktplanen innehaller ett omfattande markomrade for verksamheter, som pekas ut i den fordjupade
oversiktsplanen for Storvreta. Har finns en mojlig koppling till E4 och ostkustbanan.

Verksamhetsomrade Hovgarden
Har finns avfallshantering och Rérkens motorsportanlaggning. Expansion kan ske med annan stérande
verksamhet och/eller strningstalig verksamhet. Fordjupning av Gversiktsplanen finns som omfattar Hovgarden.

MINDRE OMFATTANDE VERKSAMHETSOMRADEN (MED UNGEFARLIGT LAGE)
Figur 71 Sortikon mindre omfattande verksamhetsomrade

Inriktning

Mindre omfattande verksamhetsomraden kan rymma ett eller nagra fa foretag dar det bedoms rimligt med
ytterligare etableringar i begransad omfattning. Inom nagra av dessa markomraden finns idag inte nagra
verksamheter, men laget i det dvergripande transportsystemet gor dem lampliga att utveckla mot
verksamhetsomraden.

Funbo Ldévsta (Blackhornet) i
Mindre omrade med blandade verksamheter dar det finns vissa expansionsméjligheter. Se FOP Funbo.

Vastra stadsgransen

Befintlig verksamhetstomt. Begransad expansion for ytterligare verksamheter kan vara méjlig. Hog kvalitet i
gestaltningen kravs hér vid stadsbrynet, dar ocksa landskapet utanfor ar kansligt. Beakta métet med det 6ppna
landskapet och omradets roll som entré till staden.

Vaksala-Eke
Sammanhallen smaforetagsmiljo dar viss expansion bér vara méjlig. Anpassning bor ske till landskapets
karaktar.

Forsamotet (Omradet kring E4: ans trafikplats i hojd med Bjoérklinge och Vattholma)

Omrédet kan vara intressant exempelvis for trafikantservice eller logistikverksamhet. Utbredning och
funktionellt innehall far klargorasvid planlaggning. Initialt kan enstaka mindre verksamhet prévas direkt med
bygglovsférfarande.

Oster om Vinge

Omradet kan pa langre sikt vara intressant att utveckla som verksamhetsomrade, eventuellt med koppling till
Dalabanan. Planlaggning ska foregas av en programutredning, som antingen gors separat eller som en del i en
fordjupad Oversiktsplan for Vange. Platsens lage, som &ar ungefarligt, bor preciseras i den studien.

Laby Osterby, Gran, Vedyxa

Platserna utgors av en stadsnéra bergtakt/plats for masshantering som &r viktiga for stadens fléden av
ballastmaterial. Expansion med &ven annan typ av miljostérande verksamhet kan vara mojlig. Expansion i
mindre skala bdr kunna prévas utan planldggning.
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TEKNISK ANLAGGNING

Tekniska anlaggningar kan utgoras av fler olika typer av anlaggningar for allt ifran kraftledningar,
transformatorstationer, vattenledningsnat, reningsanlaggningar och pumpstationser, varmeanlaggningar,
anlaggningar for atervinning, ledningar for telekommunikation, radiomaster, anlaggningar for lokal fornyelsebar
energiomvandling med mera. De tekniska anldggningar som redovisas hér och i plankartan avgrénsas till
anlaggningar for dricksvattenforsorjning, avfalls- och spillvattenhantering dar ny etablering eller viss expansion
beddms behdvas.

I kommunen finns fem vattenskyddsomraden. Det i sarklass stérsta ar Uppsala- och Vattholmaasarna och vatten
hérifran forsorjer cirka 85 % av kommunens befolkning. Dar &sen I6per genom Uppsala stad finns fyra stycken
brunnsomraden som forser stadens tva vattenverk, Backldsa och Granby med révatten. | vattenverken behandlas
vatten som distribueras inom Uppsala stad och kransorter kopplade till stadens dricksvattensystem. Spillvatten
frén Uppsala stad och kransorter kopplade till stadens spillvattensystem behandlas i reningsverket vid
Kungséngen. Det finns &tta atervinningscentraler i kommunen. P3 atervinningscentralerna ar det majligt att
lamna allt fran grov- och elavfall till farligt avfall, textilier och ateranvandbara produkter. Uppsalas
avfallsanlaggning &r lokaliserad vid Hovgarden.

- Ny vattentékt

- Vattenverk

- Reningsverk

- Avfallsanlaggning

- Atervinningscentral och kretsloppspark

Inriktning samt tillhdrande preciseringar for den fysiska utvecklingen av de tekniska anldggningarna ges nedan.

KARTA

Figur 72 Sortkarta teknisk anlaggning — utsnitt fran plankartan

Inriktning

De tekniska systemen och anlaggningar har en betydande roll for saval valfard och livskvalité, minskning av
klimat och miljépaverkan som for en langsiktig god hushallning med ruserser. Den stora bebyggelse
utvecklingen som dkande befolkning medfor ger ekonomisk méjlighet att utveckla nya systemlésningar till
exempel nér det galler energi, varme, kyla och annan teknisk forsdrjning.

Kommunen rustas med bade fler tekniska anlaggningar och ombyggnationer av de befintliga for att mota
behoven hos en vaxande befolkning. Samordning, samlokalisering och synergi mellan de olika tekniska
systemen/anlaggningar samt bebyggelseutveckling ska efterstravas for att ge en langsiktig god hushélIning med
resurser och ett kretsloppsbaserat samhélle. Exempelvis genom samlokaliserad ledingsdragning, tillvaratagande
av spillvdrme och naringsamnen, kapacitetforstarkning och lokal férnyelsebar energiforsorjning. | det
kretsloppsbaserade samhaller &r &ven samspelet mellan stad och landsbygd centralt.
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Nya vattentékter

For stadens expansion behdvs ytterligare vattentakter. Lampliga omraden for nya vattentakter ligger norr om
Uppsala vid Svista och Fullerd dar kommunen forvarvat mark for detta &ndamal. Nya vattentakter i Svista och
Fullero ska sékras och beaktas.

Vattenverk

Idag finns det tva vattenverk i Uppsala kommun, Backlgsa och Granby. | dessa behandlas vatten som
distribueras inom Uppsala stad och kransorter kopplade till stadens dricksvattensystem. | plankartan redovisas
befintlig lokalisering fér Granby vattenverk. Expansion av Granby vattenverk ska sékras fér kommunens
fortsatta utveckling. Expansion ska ske i samspel med 6vrig stadsutveckling i omradet. Ett nytt vattenverk
planeras och ska lokaliseras pa lamplig plats mellan vattentékterna och staden (lokalisering ej redovisad i
plankartan).

Reningsverk

Avloppsreningsverket i Kungsangen bedéms ha sa gott som tillracklig kapacitet for att mota kommunens
utveckling fram till 2050. En begransad expansion kan bli aktuell. Reningsverket &r placerat i stadens lagpunkt
dit alla stadens spillvattenledningar leder. Vid en ny lokalisering av reningsverket ar det darfor oundvikligt att
omfattande anlaggningar i form av pumpstationer, bassanger och hogflodesrening maste ligga inom nuvarande
fastighet. Om bostader tillats alltfor néra reningsverket finns stor risk att det uppstar svarlosta konflikter med
reningsverket och tillhorande skyddsavstand, vilket inte gar att flytta utan enorma kostnader. Bostader bor inte
tillatas sa att det forhindrar reningsverkets funktion.

Vad géller de mindre reningsverken i kommunens skilda tatorter kan det behévas nya metoder for rening av
bland annat lakemedelsrester, vilket kan kréva viss expansionsyta. Har bedéms att inga séarskilda reservat
behdvs.

Avfallsanlaggning

Uppsalas avfallsanlaggnings lokalisering vid Hovgarden. Placeringen ar strategisk och sannolikt saknas andra
likvardiga alternativ inom kommunen. Om bostéder tillats alltfor nira avfallsanlaggningen finns en stor risk att
det uppstar mycket svarlosta konflikter med den verksamhet som bedrivs inom fastigheten. Bostader eller annan
storningskéannslig verksamhet bor inte tillatas sa att funktionen som plats for avfallshanering forsvaras.

Atervinningscentral och kretsloppspark

For att mota behoven hos en vaxande befolkning kravs bade fler atervinningscentraler och ombyggnationer av de
befintliga. Tre nya atervinningscentraler sékras i staden, placerade i Granby, Fyrislund och Gottsunda
(redovisade i plankartan). Atervinningscentralen i Granby utvecklas till en kretsloppspark (atervinningscentral
med sarskilt fokus pa &teranvandning). Atervinningscentralerna i Fyrislund och Gottsunda utvecklas med
flexibilitet for att kunna utvecklas till kretsloppsparker om efterfragan finns.

Sarskilda preciseringar och avvagningar for tekniska anlaggningar

. Beakta forutsattningar och utrymme for redovisade tekniska anlaggningar vid 6vrig utveckling.

. Beakta och verka for mojligheten till samordning, samlokalisering och synergier med 6vriga tekniska anldggningar samt
utveckling av omgivande bebyggelsemiljoer.
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TRANSPORTINFRASTRUKTUR

Oversiktsplanen tar stallning till hur transportinfrastrukturen behdver utvecklas i ett 2050-perspektiv. |
plankartan reserveras plats for utbyggnad av jarnvégar och nya stationer. Utvecklingen i staden innebdr ett behov
av nya lankar 6ver Fyrisan men ocksa utbyggnad av stadsgator och nagra av de statliga vagarna som loper in mot
staden. Langs de statliga vagarna markeras kollektivtrafikstrak och nya pendlarparkeringar liksom cykelstrak. |
anslutning till Ostkustbanan vid verksamhetsomraden i Fullerd och Bergsbrunna reserveras plats for
logistikanlaggningar och depa for uppstalining och service av tag.

Transportinfrastruktur som éversiktsplanen tar stallning till:

- Cykelstrak pa landshygden - Logistikpunkt tag och jarnvagsdepa

- Pendlarparkering - Reservat for bro, gata, vag, planskild korsning
- Knutpunkt kollektivtrafik och trafikplats

- Stationsreservat - Flygplats

- Jarnvagsreservat

Uppsalas snabba utveckling forutsatter att transportinfrastrukturen anvinds béde klokt och effektivt. Fler
manniskor ska kunna vélja yteffektiva och miljovéanliga fardmedel. Aven godstransporter behéver effektiviseras.
Det géller sarskilt innerstaden, dar konkurrensen om gaturummet &r som storst. Ny bebyggelse bor framfor allt
komma till i lagen néra kollektivtrafik. Det 6kar mojligheten for manniskor att anvénda kollektivtrafik, cykel och
att forflytta sig till fots. Det underlattar d&ven for dem som &r mer eller mindre hanvisade till bilen som
transportmedel, darfor att det saknas konkurrenskraftiga alternativ. Bostéder och verksamheter i sin tur ska stérka
underlaget for kollektivtrafiken, service och annat som behdvs i vardagen. | staden innebar kraven pa effektivitet att
kollektivtrafiken behdver prioriteras tydligare nar det blir trangt i gaturummet.

Investeringar i ny transportinfrastruktur ska oka tillgangligheten. For investeringar i gang- och cykelnatet och
kollektivtrafiknitet kommer ockséa kapacitetshojande investeringar att kravas. Se vidare under respektive
kategori nedan.

Oversiktsplanen tar stallning till en dvergripande inriktning fér och utveckling av transportinfrastrukturen. En
kommande trafikstrategi behdver ge vagledning genom mer detaljerade stéllningstaganden och riktlinjer for
sdval kommunen som andra aktorer.
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Huvudcykelstrék i stad och tatorter

P& plankartan redovisas inte huvudcykelnatet i staden, men huvudcykelstrdken samt vissa andra viktiga lankar i
huvudcykelnatet illustreras i nedanstaende karta. Bade befintliga samt behov av tillkommande strackningar visas
i illustrationen.

Huvudcykelnatet binder ihop stadens delar med varandra om mojliggor for effektiva och gena cykelresor.

4
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ILLUSTRATION HUVUDCYKELSTRAK, OP 2016 / \ ‘|‘

T (befintliga och planerade) /" \

— e et ookt

= mw Huvudcykelstrak (lankar som bor tillkomma eller forstarkas)

== Cykelstrak p4 landsbygden (angivnai plankartan for dversiktsplanen) N

Figur 73 Specialkarta lllustration huvudcykelstrak preliminar.

Stadens val utbyggda cykelvagnat ska fortsatta att utvecklas for att underlatta en 6kande andel resor med cykel.
Cykelvagnatet ska vara tydligt, sammanhangande och finmaskigt med en god tillganglighet och framkomlighet..
Huvudcykelstrak och snabbcykelvagar ska tillsammans med kollektivtrafiken ha en strukturerande roll vid mark-
och bebyggelseutveckling i staden och i de prioriterade tatorterna. Befintliga och framtida strackningar for ett
sammanhangande nét av huvudcykelstrdk och snabbcykelvigar med hag framkomlighet ska beaktas vid mark-
och bebyggelseutveckling i staden. Bland annat ska forbattringar av tvargaende kopplingar som binder samman
stadsdelar och viktiga malpunkter beaktas och skapas. Huvudcykelstrak ska succesivt kunna uppgraderas till
snabbcykelvagar. For att underlitta en 6kande andel cykelresande maste tillrackligt utrymme for cykelparkering
i ndra anslutning till viktiga malpunkter och entréer, bytespunkter och hallplatslagen reserveras i samband med
forandringar. Aktuell ”Handlingsplan for arbete med cykeltrafik” ska utgéra grunden for utveckling av
cykelvéagnatet och tillhérande funktioner.
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Stadens huvudgatunét

Stadens huvudgatunat pekas inte ut i plankartan, men illustreras i nedanstaende Kkarta.

= u m » Kollektivtrafikgata

Huvudgata
Trafikled ‘

Figur 74 Specialkarta lllustration Kartan visar dagens huvudgatunat. Preciseringar kan ske i kommande
trafikstrategi.

Kartan visar stadens huvudgatunat som bestar av trafikleder, kollektivtrafikgator och huvudgator.
Huvudgatunatet gor det majligt att snabbt réra sig i staden mellan olika stadsdelar, att réra sig in till eller ut fran
staden samt forbi staden.

En god framkomlighet via trafiklederna ar viktig for att kunna mdéjliggora prioritering av kollektivtrafik l1angs
andra gator i staden. L&ngs trafikleder prioriteras bilens framkomlighet. Kollektivtrafikgator och huvudgator
bildar tillsammans ett sammanhéngande gatunat i staden. Skillnaden mellan dem &r att langs kollektivtrafikgator
prioriteras kollektivtrafik, l&ngs huvudgator prioriteras biltrafik.

Utformningen av huvudgatunétet ska bidra till en trafiksékrare och tryggare stad. Utformningen ska bidra till att
fler resor och transporter kan ske med gang, cykel och kollektivtrafik.

! Upplysningar och hénvisningar
En narmare precisering och riktlinjer for utformning for huvudgatunatet kommer att goras i en trafikstrategi
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CYKELSTRAK PA LANDSBYGDEN
Figur 75 Sortikon cykelstrak pa landsbygden

| plankartan redovisas viktiga cykelstrak pa landsbygden som binder samman tatorter med varandra och staden.
Vissa av straken &r befintliga, andra behover tillkomma. Cykelstraken pa landsbygden samt huvudcykelstraken i
stad och tatort ska beaktas som en av flera strukturerande faktorer vid utveckling.

Inriktning for utvecklingen av cykelstrak pa landsbygden ges nedan.

KARTA

Figur 76 Sortkarta cykelstrak pa landsbygden — utsnitt fran plankartan

Inriktning

Gang- och cykelvagar ska finnas inom rimliga cykelavstand for arbets- och skolpendling. Det innebr till tatorter
inom 15-20 kilometer fran Uppsala resecentrum. Cykelstraken ska planeras utifran ett dorr-till-dorrperspektiv och
bidra till att lanka samman busshallplatser med tétorter och andra malpunkter langs med cykelstraken. Gang- och
cykelvégar langs det radiella statliga vagnatet ska vara skilda frén motorfordonstrafik. Om det &r en rimlig och
trafikséiker 16sning kan delar av en statlig vag, till exempel en vagren eller en breddad vagbana, avskiljas for gang-
och cykel. Om en vag byggs om till motesseparerad landsvag ska kommunen arbeta for en I6sning med separerad
géng- och cykelvag. Cykelstraken pé landsbygden ska ansluta till tétorternas och stadens huvudcykelstrak.

Dar transportinfrastruktur korsar gréna och bla strak ska kontinuiteten och funktionen i alla delar bibehéllas.

! Upplysningar och hanvisningar
Cykelsstrak pa landsbygden l6per ldngs det statliga vagnatet dar Trafikverket ar huvudman. En utveckling av straken maste ske i
samverkan med bland annat Trafikverket och Regionférbundet Uppsala lan.
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PENDLARPARKERING

Figur 77 Sortikon pendlarparkeringar

Pendlarparkering ar en sammanfattande benamning for samakningsplats och plats for byte av fardmedel. De &r
framfor allt aktuella vid lite langre resor. Pendlarparkeringar fyller framst en funktion for byte mellan cykel och
bil och regiontrafiken. P4 sa satt 6kar mojligheterna for manniskor som bor utanfor de stora vagstraken att
anvanda kollektivtrafiken. | stadens utkant finns ytterligare nagra pendlarparkeringar. De mojliggor framst for
manniskor, som bor i staden och jobbar pa andra platser att resa med kollektivtrafiken eller att saméka.

Inriktning fér utvecklingen av pendlarparkeringar ges nedan.

KARTA

Figur 78 Sortkarta pendlarparkeringar med tillagg — utsnitt fran plankartan

Bildtext: Kartbilden visar omstigningsplatser mellan trafikslag. Det inkluderar pendlarparkeringar langs det
statliga vagnatet runt staden, resecentra och stationslagen, pendlarparkeringar i stadsranden respektive
knutpunkter for kollektivtrafik. Observera att i sjalva plankartan pekas inte befintliga pendlarparkeringar ut.
Omstigningsplatserna, hur de &r placerade, utformade och utrustade, &r viktiga for utvecklingen av miljovanliga
resor. Sarskilt omstigningsplatser i staden ar lampliga for att byta fardmedel fran buss eller bil, till cykel. Ett
lanesystem med saval vanliga cyklar som elcyklar kan bidra till ett utvecklat dorr-till-dorrtdnkande som kravs for
att ge fler manniskor méjlighet att vélja miljovanliga transportmedel. | kommande trafikstrategi bor
omstigningsplatsers funktion och placering preciseras.

Inriktning

| dagslaget finns ett antal planerade och spontana pendlarparkeringar pa landshygden. I versiktsplanen pekas
onskvirda platser for ytterligare parkeringar ut. De har valts utifran belagenhet i relation till hallplatser med tat
regiontrafik och anslutande vagar, antal boende langs med dessa vagar samt utifran dialog med
intresseféreningar pa landsbygden. Tillsammans ska de bidra till att skapa ett heltdckande system som medger
for boende utanfor de radiella vagstraken att lattare kunna anvinda kollektivtrafiken, sarskilt for resor till
Uppsala stad. Pendlarparkeringar ska ses som en lank i ett ”dorr-till-dorr”-perspektiv och dédrmed en del i
kollektivtrafiksystemet.

Narmare studier maste avgdra mer exakt placering. Parkeringsplatserna ska vara trygga och sakra, bekvama,
tillgangliga, och minimera avstandet mellan parkering och hallplats. Samlokalisering med andra funktioner,
parkeringsplats for affar, transformatorstation eller liknande ska efterstravas. Forutsattningarna varierar dock
stort fran plats till plats nar det galler till exempel behov an antal platser. Olika I6sningar maste hittas beroende
pa detta.

Sarskilda preciseringar och avvagningar fér pendlarparkering
. En genomfdrandestrategi behdver arbetas fram mellan berérda parter och som mer i detalj lagger fast ramar,
ansvarsférdelning och genomfoérande mellan kommunen, kollektivtrafikmyndigheten, Trafikverket och Regionférbundet
Uppsala lan.
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KNUTPUNKT KOLLEKTIVTRAFIK

Figur 79 Sortikon knutpunkt kollektivtrafik

Knutpunkter for kollektivtrafiken i staden ska avlasta resecentrum och sakerstalla effektiva byten mellan
busslinjer for att skapa ett mer robust kollektivtrafiksystem med hdg kapacitet och fler snabba resvégar. Det &r
sarskilt for byten mellan region- och narortstrafiken och stadstrafiken de fyller en funktion. Men ocksa for
majligheten att byta mellan buss och cykel. Majligheten att byta buss under resan fran start till mal &r idag
begransat till Uppsala resecentrum. Utvecklingen av andra knutpunkter &r saledes ett nytt inslag. En knutpunkt
kan ocksa bidra till att starka forutsattningarna for olika typer av servicefunktioner.

Inriktning fér utvecklingen av knutpunkter for kollektivtrafiken ges nedan.

Inriktning

Knutpunkter for kollektivtrafiken ska utvecklas till effektiva och attraktiva platser for byten mellan fardmedel.
Knutpunkterna ska integreras val med omgivningen. Sjélva bytespunkten ska karaktériseras av korta och sékra
promenadavstand och av att vantan pa nasta buss ska vara sa kort som mojligt men ocksa bekvam.
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Figur 80 Sortkarta knutpunkt kollektivtrafik — utsnitt fran plankartan. P = 6nskvard, p i ruta = befintlig
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Sarskilda preciseringar och avvagningar for knutpunkt kollektivtrafik
. Tillsammans med kollektivtrafikmyndigheten behdver Uppsala kommun ta fram en genomférandestrategi och krav pa
hur dessa knutpunkter ska utformas samt hur mycket yta som kravs.
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KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK (VAG OCH JARNVAG)
Figur 81 Sortikon kollektivtrafikstrak

Kollektivtrafikstraken visar var kollektivtrafiken ar sarskilt prioriterad utanfor staden. Har gar en tét och snabb
kollektivtrafik som mojliggor alla typer av resande. Kollektivtrafikstrakens funktion forstarks av pendlarparkeringar
for saval bil som cykel, se Pendlarparkeringar.

Inriktning for utvecklingen av kollektivtrafikstrak ges nedan.

KARTA

Figur 82 Sortkarta kollektivtrafikstrak — utsnitt fran plankartan

Inriktning

| kollektivtrafikstraken ska en tat trafik uppratthallas.

| de kollektivtrafikstrak som ligger langs statlig vag ska bussens framkomlighet prioriteras sa att en konkurrenskraftig
restid gentemot bil uppnas till viktiga malpunkter. Det kan till exempel handla om utformning av utfarter fran
hallplatser och hastighetshestammelser.

Vid storre hallplatser och héllplatser vid pendlarparkeringar ar det séarskilt viktigt att utformningen mojliggor en
trivsam vantan pa bussen. Utformningen av stérre hallplatser ska s langt mojligt starka mojligheterna att cykla och
ga till hallplatsen. Behov av ytterligare pendlarparkeringar ska beaktas.

| utpekade kollektivtrafikstrak langs jarnvéag ska en god turtathet, kort restid, robusthet och regularitet efterstravas for
kollektivtrafik for dagligt resande.
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STATIONSRESERVAT

Figur 83 Sortikon stationsreservat

Bergsbrunna
Borjetull

Viénge

Jarlasa
Ramsta/Skarfelten

g krwbdE

Stationslaget vid Bergsbrunna (ostkustbanan) ar en nyckelfréaga for stadens fortsatta utveckling och for 6kad

integration med Stockholmsregionen. Oversiktplanen reserverar lagen for stationer i Borjetull, Vange och Jérlésa

langs Dalabanan samt vid Ramsta/Skarfelten vid en utbyggnad av jarnvag till Enkoping.

Yiterligare stationslagen pa Dalabanan, med uppehall for pendeltdg med en konkurrenskraftig tidtabell, kraver
sannolikt storre kapacitetshjande atgérder och kan bli aktuellt under senare delen av planperioden.
Handlingsfrihet for ett stationslage vid Borjetull ger en mojlighet att hantera kapacitetsbrister i Uppsala C.

Inriktning for utvecklingen inom stationsreservat ges nedan.

KARTA

Figur 84 Sortkarta stationsreservat — utsnitt fran plankartan

Inriktning

Handlingsfrihet bor behallas for att etablera stationer med taguppehéll vid Bergsbrunna, i Bérjetull, Véange,
Jarlasa och Skarfelten/Ramsta.. Vid en utbyggnad av jarnvag mot Enkoping bor ndrmare utredningar precisera
stationslage i straket Ramsta/Skarfelten dir en ny stadsdel etableras.
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JARNVAGSRESERVAT
Figur 85 Sortikon jarnvagsreservat

Planen innehaller reservat for foljande jarnvagar:

1. Ostkustbanan

2. Dalabanan

3. Ny jarnvédg Uppsala—Enkdping (Aroslanken)
4. Lé&nnabanan

Overgripande inriktning for utvecklingen inom jarnvégsreservat ges nedan, féljt av objektspecifika beskrivningar
och inriktningar.

KARTA

Figur 86 Sortkarta jarnvagsreservat — utsnitt fran plankartan

Inriktning

Inom jarnvagreservat ska handlingsfrihet hallas for den typ av jarnvagatgarder som beskrivs nedan. Det innebéar
att exempelvis byggnation av byggnader eller anlaggningar som riskerar att forhindra, forsvara eller fordyra
senare jarnvagatgarder inte ska tillatas.

Dar transportinfrastruktur korsar grona och bla strak ska kontinuiteten och funktionen i alla delar bibehallas.
Objektsspecifika beskrivningar och inriktningar

Ostkustbanan
En utdkad trafikering pa Ostkustbanan kravs for kommunens och regionens utveckling och har dven betydelse
for hela landets utveckling.

Inriktning

Jarnvagsreservatet ska mojliggora en tillracklig kapacitet pa banan for en trafikering som moter kommande
resandebehov samt integrerar Uppsala med Stockholmsregionen. Ett ianspraktaget reservat skapar
forutsattningar for Uppsala stad fortsétta att utvecklas som en nordlig nod i huvudstadsregionen samtidigt som
det sakrar tagtrafiken norrut i landet. Reservatet ska mojliggora en utbyggnad av Ostkustbanan soderut fran
Uppsala C till fyra spar, samt en station i Uppsala sodra (Bergsbrunna). Inom Uppsala kommun mojliggor
reservatet tva ytterligare spar i huvudsak Gster om nuvarande spar. For norra infarten, Uppsala C till dar
Dalabanan viker av, kvarstar reservat for ett tredje spar samt planfri koppling till Dalabanan.

Dalabanan

Mot slutet av planperioden och efter att Ostkustbanan byggts ut kan 6kad efterfragan motivera en utbyggd
kapacitet pa Dalabanan. Jarnvéagsreservatet sakerstaller en utbyggnad av Dalabanan samt mojliggor for stationer
for resandeutbyte vid Borjetull, i Vange och eventuellt i Jarlasa.

Inriktning
Reservatet ska mojliggéra en utvecklad pendeltagstrafik mellan Uppsala och Sala med nya uppehall och en
konkurrenskraftig tidtabell. Det innebar dubbelspar eller partiella dubbelspar.
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Ny jarnvag Uppsala—Enkdping

En jarnvag mellan Uppsala och Enk&ping bidrar till att vidga de funktionella arbetsmarknaderna och starka en
flerkérnig utveckling i Stockholm—Malarregionen samt starker tillgangligheten till Arlanda Med en ny jarnvag
mellan Uppsala och Enk&ping foljer en trafikering som mojliggor storregionala transporter mellan de stdrre
staderna och mal- och bytespunkterna i Stockholm—Malarregionen, Arlanda och norra Storstockholm. Samtidigt
ges kollektivtrafiken konkurrenskraft starkas gentemot bilen.

Inriktning

Reservatet ska sakerstélla utrymme fér en ny jarnvdg mellan Uppsala och Enkdping. Reservatet ska mojliggéra
effektivare forbindelser i ost-vastlig riktning norr om Malaren for sdval gods- som persontransporter. Ur ett
storregionalt Stockholm-Malarregionsperspektiv finns ett flertal majliga strackningar for detta andamal och dar
Uppsala—Enkoping ar en. Reservatet ska ocksa mojliggora stationslage i Ramsta/Skarfelten.

Reservatet ska ge handlingsfrihet for utveckling pa lang sikt. For utveckling i ett ndrmare tidsperspektiv, se
ocksa Vagreservat/Vag 55.

Lennabanan
Kommunens utveckling efter 2050 kan innebara behov av kapacitetsstark sparburen kollektivtrafik langs
Lennabanan.

Inriktning
Reservatet ska mojliggéra snabbsparvag/latt jarnvag mellan Uppsala C och Barby/Gunsta. Fortsittning dsterut
till Ldnna kan vara en méjlighet, men dé i gemensam korridor med vag 282, se ocksa Vagreservat/\Vag 282.

! Upplysningar och hdnvisningar

Ostkustbanan

Inom Trafikverket pagar under 2015-2016 uppdatering av det arbete med precisering av riksintresset som pabérjades
under 2010. De tva kvarvarande enkelsparsstrackorna mellan Uppsala och Gavle, i Gamla Uppsala och Skutskar, byggs
nu ut till dubbelspar. Utbyggnaden mojliggor ett stationsldge i Gamla Uppsala. Darmed beddoms kapaciteten pa denna
stracka vara tillgodosedd.

Dalabanan

En atgardsvalsstudie for tillgdngligheten mellan Vange och Uppsala pagar under 2015 och ska klargéra
forutsattningarna och anspraken pa en konkurrenskraftig kollektivtrafik forstrackan Vange—Uppsala med hansyn till
hela straket Uppsala—Sala.
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LOGISTIKPUNKT TAG OCH JARNVAGSDEPA

e Fullerd
e  Bergsbrunna

Storregionala behov och kommunens utveckling kan leda till behov av en ny logistikpunkt och jarnvagsdepa for
underhall av till exempel héghastighetstag och/eller storregionala tag. Mark for omlastningsterminal for gods till
och fran jarnvag finns markerat vid verksamhetsomradena séder om Storvreta (Fullerd) samt séder om
Bergsbrunna. Platserna kombineras med mdjliga platser for jarnvagsdepaer. Omlastningsplats och plats for
uppstallning av jarnvagsfordon finns ocksa vid existerande bangard i Bolanderna.

KARTA

Inriktning
Handlingsfrihet bor behallas for att etablera ovan namnda funktioner. Tillracklig yta for ovanstdende behov ska
reserveras.

95



RESERVAT FOR BRO, GATA, VAG, PLANSKILD KORSNING OCH TRAFIKPLATS
Planen pekar ut foljande reservat:
Broreservat

1. Stadsbro i Kungsangsesplanadens forlangning
2. Vindbron
3. Ultunalanken (se aven stadsstrak)

Gatu- och végreservat

Hemsldjdsvagen-vag 255-Bergsbrunna (stadsgata)

Bergsbrunna-E4 (atgardsvalsstudie)

Kungséngsleden

Barbyleden Berthaga-Libroback, breddning for kollektivtrafikkorfalt
Vég 282 (atgardsvalsstudie)

Vag 55 (atgardsvalsstudie)

© © N g kA

Gatureservat, ej detaljstuderat

10. Inom sydostra staden

11. Fyrislundsstraket delen Bergsbrunna-Gnistarondellen

12. Borje Tull-Gottsundastraket delen Luthagsesplanaden- -Eriksberg
13. Vimpelgatan, Sofielundsgatan och Kungsangsvégen

Planskild korsning

14. Planskild korsning - ersétter dagens korsning vid Vimpelgatan
15. Planskild korsning Borjegatan — Dalabanan
16. Planskild korsning Ringgatan — Dalabanan

Trafikplats

17. Trafikplatser E4 vid Arsta och Ostunavégen
18. Trafikplats pa Barbyleden vid Stabby gérde

Overgripande inriktning for utvecklingen inom reservat for bro, gata, vég, planskild korsning och trafikplats ges
nedan med tillhdrande reservat- och objektspecifika beskrivningar och inriktningar.

KARTA

Figur 87 Sortkarta reservat for bro, vag och trafikplats — utsnitt fran plankartan

Inriktning

Inom reservaten ska handlingsfrihet hallas for den typ av atgarder som beskrivs under objektsspecifika beskrivningar
och inriktningar nedan.

Dar transportinfrastruktur korsar grona och bla strak ska kontinuiteten och funktionen i alla delar bibehallas.
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Broreservat

Figur 88 Sortikon broreservat

Stadsbro i Kungsangsesplanadens férlangning
En ny forbindelse i detta lage lankar samman Kungséangsesplanaden med Ullerakersvagen och Sjukhusvagen.

Inriktning

En bro ska bidra till att sékra en god framkomlighet for kollektivtrafiken genom avlastning av Islandsbron samt 6ka
tillgangligheten mellan olika delar av innerstaden samt till sédra staden for samtliga trafikslag. Utformningen av bron
ska sékerstalla mojligheter for stadsliv, samt att den inte uppfattas som en gen lank i det dvergripande gatunatet for
staden.

Vindbron
Broreserverat mojliggor en gang- och cykelbro i samma lage som tidigare Vindbron.

Inriktning
En gang- och cykelbro i detta lage ska bidra till skapa gena lankar mellan inte minst Ulleraker och de dstra
delarna av staden, men ska ocksa ge ¢kad tillganglighet till gronomraden langs Fyrisan.

Ultunaléank
Broreservatet bestar dels av en bro dver Fyrisan dels de mojliga anslutningar pa bada sidor av Fyrisan som lagts fram
i tidigare fordjupad dversiktsplan.

Inriktning

Lanken ar till for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik. Den ska bidra till att koppla ihop stadens sédra och
syddstra delar med varandra och med ett framtida stationslage vid Bergsbrunna (Uppsala sodra). P sa sétt utgor den
ocksa en lank mellan stadsnoden i Ultuna och det stadsstrak som tar vid pa den dstra sidan av Fyrisan. Med den
omfattande stadsomvandling som foreslas i arbetet med fordjupad dversiktsplan for Sodra staden &r lanken en
forutsattning for tillgangligheten i de sodra delarna av staden, for tillgangligheten regionalt och sarskilt till och fran
Stockholmsregionen. Lanken gar genom ett mycket kéansligt omrade med héga natur- och kulturvarden som omfattar
mer an sjalva passagen over Fyrisan. Lanken ska utformas pa ett satt som minimerar intranget i natur- och
kulturmiljoer. Den ar forenlig med ambitionerna att f det nominerade varldsarvet for uppkomsten av vetenskapen
systematisk biologi klassat som vérldsarv, liksom det planerade naturreservatet Arike Fyris som lanken passerar.
Utvecklad kollektivtrafik sdsom till exempel spartaxi gor det méjligt att anvanda forhallandevis latta
brokonstruktioner som kan bidra till att minska intranget.
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Figur 89, Streckad lila linje illustrerar en sparburen, snabb och latt kollektivtrafikférbindelse med hog kapacitet
och turtdthet som knyter ihop de sydvastra stadsdelarna med Bergsbrunna station. For det behovs ny
infrastruktur mellan Ultuna och stationsldget vid Bergsbrunna. Pa partiet dver Fyrisan mellan Ultuna och
Hemsl6jdsvagen blir det enbart kollektivtrafik-, gang och cykel (se ”Ultunaldanken ovan”). Pa resterande delar
foljer kollektivtrafikforbindelsen en kommande stadsgata som integreras med kommande stadsbebyggelse nar
de sydostra stadsdelarna byggs ut (se “"Hemsl6jdsvagen - vdg 255 - Bergsbrunna station” nedan).
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Gatu- och vagreservat

Figur 90 Sortikon gatu- och vagreservat

Hemsloéjdsvagen-vag 255-Bergsbrunna

Ett reservat for stadsgata markerar den transportinfrastruktur som kréavs for utveckling av stadsstraket som binder
samman Bergsbrunna stadsnod med Sédra staden inklusive stadsnoden Gottsunda-Ultuna med kollektivtrafik.
Stadsstraket har ocksa en lokal funktion. Reservatet inkluderar en planskild korsning med jarnvagen. Den
bredare delen av reservatet narmare Bergsbrunna ger majlighet att ga norr eller soder om elnétsanlaggningen vid
Asphagen. En nordlig dragning ger flackare profil och lampar sig battre for sparvag.

Inriktning

Stadsstraket ska knyta ihop flera befintliga och tillkommande delar av de syddstra stadsdelarna med kommande
stationslage i Bergsbrunna och stddja stadsnodsutvecklingen dér. Gatan ska integreras med och stodja
tillkomsten av ny stadsbebyggelse och utformas for att halla nere barriareffekter. Gatan utformas for blandtrafik.
Kollektivtrafikens framkomlighet ska ges hogsta prioritet och ar av avgdrande betydelse for att Bergsbrunna
station ska fylla en funktion fér Sédra staden.

Bergsbrunna-E4
Tva reservat sakrar mojligheten till en gatulank mellan E4 och stadsnoden Bergsbrunna (Uppsala sédra). De
baseras pa genomford terrdngstudie som ar ett underlag till forslaget till Gversiktsplan.

Inriktning

Utvecklingen av ett verksamhetsomrade soder om Bergsbrunna station forutsatter en gen koppling till E4.
Kopplingen till E4 ger verksamhetsomradet en storregional funktion for till exempel logistikverksamhet.
Koppling av stadsnoden till E4 ska ocksa starka funktionen som stadsnod. Gatan ska integreras med och stodja
ny stadsbebyggelse péa den véstra delen av strickan. Gatans utformas for blandtrafik. Preciserade atgérder tas
fram i en &tgardsvalsstudie.

Kungséngsleden
Den omfattande utbyggnaden av sddra staden ger behov av ett reservat som sakrar méjligheten att bredda
Kungséngsleden samt bygga ytterligare en bro pa partiet éver Fyrisan.

Inriktning

Utbyggnaden i sodra staden planeras sa att andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka kraftigt och
samtidigt minimera en 6kning av biltrafiken. Icke desto mindre betyder en sa stor utbyggnad att handlingsfrihet
behdver sakras for en utbyggnad av Kungséangsleden. En utbyggd led ska ocksd mojliggora att god
framkomlighet for biltrafik kan sakerstéllas och majliggora en 6verflyttning av trafik hit fran mer centrala
brolankar som Islandsbron och en kommande Esplanadlank. En ringlinje for kollektivtrafiken ar planerad att ga
langs leden och dess framkomlighet behdver ocksa sékras.

Bdrbyleden Berthdga-Librobdck
En utveckling av nordvastra staden runt ett stationslége vid Borje Tull kan innebéra behov att bredda leden i
detta avsnitt.

Inriktning

Bérbyleden ska kunna byggas ut med ett korfélt i vardera riktning. Det ger utrymme for egna
kollektivtrafikkorfalt i ett kommande stadsstrak mellan Borje Tull och Gottsunda-Ultuna. Se ockséa under
trafikplats Barbyleden.

Véag 282

Planerade utbyggnader av straket fram till AlImunge 6kar behovet av framkomlighet, tillganglighet och
trafiksékerhet for gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik och ovrig fordonstrafik. Preciserade atgérder tas fram i en
atgardsvalsstudie.
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Inriktning

Befintliga forstudier bor uppdateras efter nytillkomna forutsattningar sdsom till exempel pagéende och
kommande program- och detaljplanearbeten. For att sakerstélla en framkomlig och konkurrenskraftig
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik bor kommande uppdatering av forstudier tydligt visa hur infrastruktur,
trafikering och 6vrigt byggande bor samspela. Mellan Lanna och Funbo/Lanna ska méjlighet till sparbunden
kollektivtrafik beaktas. \Vagreservatet syftar till att sakra detta.

Vag 55

Végen, som utgor det starkaste kollektivtrafikstraket i kommunen utan sparbunden trafik, ar viktig ur saval ett
lokalt som regionalt och nationellt perspektiv. Manga manniskor bor, och verksamheter ar lokaliserade, langs
vagen. Vagen ar hart trafikerad och det finns ett behov att forbattra trafiksékerhet och framkomlighet.

Forstudier finns men dessa ar inaktuella och behéver uppdateras i en atgardsvalsstudie. Se ocksa under
Jarnvagsreservat/Ny jarnvag Uppsala-Enkoping.

Inriktning

Vid ombyggnad ska atgarder goras som starker kollektivtrafikens konkurrenskraft. Det innebar bland annat val
belagna hallplatser med hég standard, pendlarparkeringar for saval bil som cykel vid strategiska platser samt
gang- och cykellankar for oskyddade trafikanter till och fran héllplats. En ombyggd vag ska ocksa sakerstalla
tillgangligheten till andra malpunkter langs vagen for oskyddade trafikanter.

Gatureservat ej detaljstuderat

Figur 91 Sortikon gatureservat ej detaljstuderat

Inom syddstra staden

Tva reservat sakrar kopplingar inom syddstra stadsdelarna. De &r schablonmassigt utlagda. Den nordliga
innehaller en planskild korsning med jarnvagen. De kopplar ocksa till reservat for Fyrislundsstraket samt for
Hemsl6jdsvagen-véag 255-Bergsbrunna.

Inriktning

Behovet av och mer preciserat lage for vaglédnkarna utreds i en fordjupad dversiktsplan for syddstra staden.
Lankarna ska sakra gena lokala kopplingar inom syddstra stadsdelarna till och fran ett kommande stationslage i
Bergshrunna samt till och fran 6vriga Uppsala stad.

Fyrislundsstraket delen Bergsbrunna-Gnistarondellen
Transportinfrastruktur i kommande lank inom Fyrislundsstraket séakras genom ett reservat dar
transportinfrastruktur idag saknas. Reservatet inkluderar ny bro 6ver Savjaan.

Inriktning
Behovet av och mer preciserat lage for vaglédnkarna utreds i en férdjupad 6versiktsplan for syddstra staden.

Borjetull-Gottsundastraket delen Luthagsesplanaden- -Eriksberg

For att sikra ett kommande stadsstrak mellan stadsnoderna i Borje Tull och Gottsunda markeras alternativa
reservat for stadsstrak med snabb kollektivtrafik pa delen genom Flogsta och Ekebydalen dar laget maste utredas
narmare. Reservaten ligger i Flogstavigen och I6per sedan i Ekebydalsvagen innan de nar
Eriksbergsvagen/Granitvagen.

Inriktning
Alternativa strackningar ska belysas och preciseras i en utredning som ger underlag for val av entydigt reservat .
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Figur 92, Lilaprickade linjer dr reservat for att mojliggéra stadsstrak med gen kollektivtrafik mellan Bérjetull och
Gottsunda-Ultuna pa delen genom Flogsta. De &r alternativa strackningar.

Vimpelgatan, Sofielundsgatan och Kungsangsvagen
Reservat for ny- eller omlaggning av gator for att f& en koppling till ny planskild korsning med jarnvagen som
ersatter plankorsningen vid Vimpelgatan.

Inriktning

Gatukopplingen ska bidra till att stadsdelarna Kungsangen och Boldnderna knyts narmare varandra. Den kan
ocksa underlitta prioritering avframkomligheten for kollektivtrafik i andra delar av innerstaden. Alternativa
strackningar ska belysas och preciseras i en utredning som ger underlag for val av entydigt reservat .

Planskild korsning

Figur 93, Sortikon planskild korsning

Planskild korsning — ersatter dagens korsning vid Vimpelgatan

Fyra spér langs Ostkustbanan majliggors i ett jarnvagsreservat. Fyra spar omajliggor den plankorsning som idag
finns vid Vimpelgatan. Utvecklingen i Kungsangen och inre Bol@nderna i riktning mot tat innerstad gor att dessa
stadsdelar behdver kopplas till varandra. Darfor behover ett 14ge reserveras for planskild gatukorsning med
jarnvégen. Reservatet far en utbredning som méjliggor en planskild korsning i narheten av nuvarande
plankorsning eller vid Kungsangsesplanaden.

Inriktning

Reservatet mgjliggor en passage under jarnvagen med anslutande gator som kopplar ihop stadens delar. Passagen
kan ocksa underlatta prioritering avframkomligheten for kollektivtrafik i andra delar av innerstaden. Reservatets
lage far preciseras i senare utredning.

Planskild korsning Bérjegatan - Dalabanan

Utvecklingen i Borjetull och Libroback-Husbyborg med bostdder och verksamheter 6kar passagerna vid befintlig
plankorsning. Pa sikt okar aven trafikeringen pa Dalabanan, med fler bomfallningar. Det leder till kobildning
Iangt upp i systemet och medfor 6kade olycksrisker.

Inriktning
Reservatet mgjliggor en passage under jarnvagen som kopplar ihop stadens delar.
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Planskild korsning Ringgatan - Dalabanan
Stadens tillvaxt leder till fler passager. En utbyggd trafikering pa Dalabanan ger fler bomfallningar.
Sammantaget hdjer det olycksrisken och dkar vantetiderna.

Inriktning
Reservatet mojliggor en passage under jarnvagen som kopplar ihop stadens delar.

- Bodrjegatan
- Ringgatan
- St Olofsgatan

- St Persgatan
- Vimpelgatan (nytt l4ge, 1dngre norrut)
- Bergsbrunna (nytt lage soderut vid tillkommande tagstation)

Figur 94 Faktaruta jarnvagskorsningar som ska ersattas med planskilda korsningar. Alla ar inte markerade som separata
reservat pa plankartan

Trafikplats

Figur 95 Sortikon trafikplatser

Trafikplatser E4
Kommunens starka utveckling och éversiktsplanens inriktning kan leda till behov av tva nya trafikplatser pa E4,
vid Arsta respektive vid vag 1060, Ostunavagen.

Inriktning
Kommande planering fér tydliggora behov av trafikplatsen vid Arsta, och dess omfattning.

Trafikplats Barbyleden
En utveckling av nordvastra staden runt ett kommande stationslége i Borjetull kan leda till behov av ny
trafikplats pd Barbyleden.

Inriktning

Trafikplatsen méjliggor en 6verflyttning av biltrafik fran andra delar av gatunatet dar kollektivtrafik prioriteras,
sdsom stadsstraket langs Borjegatan. Kommande planering far tydliggéra behov av trafikplatsen, och dess
omfattning. Se aven Barbyleden Berthdga-Libroback.
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FLYGPLATS
Figur 96 Sortikon flygplats

Arna flygplats utgor riksintresse for totalfrsvaret och for civil flygverksamhet. Tillstdnd finns sedan 2014 att
bedriva civil luftfart vid flygplatsen.

KARTA

Figur 97 Sortkarta flygplats — utsnitt fran plankartan

Inriktning

Kommunen ska i sin planering sakerstalla att riksintresset kan besta.
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NATUR, PARK OCH VATTEN

Oversiktsplanen tar stallning till och redovisar den gréna och bl huvudstrukturen i ett 2050-arsperspektiv. Har
ingdr bland annat naturomraden och storre parker inom staden och i dess narhet, sammanbundna av gréna strak
som byggs upp av befintliga och kommande grénomraden och parker med integrerade dagvattenstrak, tatortsnara
natur i alla prioriterade tatorter och strak langs storre aar och vissa sjoar. Pa plankartan redovisas dven asen som
langsiktig grundvattenresurs. Fokus ligger pé stads- och tatortsnara omraden, att synliggéra och ge plats for
dagvattnet, att sakra dricksvattenforsorjningen och att sakerstalla nationella och internationella ataganden.
Dessutom redovisar planen tre stora omraden, som utgor resurser for naturvard och friluftsliv i ett regionalt
perspektiv.

Parker, naturomraden, vattendrag och sjoar, liksom Uppsaladsen, tillhér Uppsalas mest uppskattade kvaliteter.
Dessa omraden har stor betydelse for manniskors valbefinnande och halsa, for biologisk mangfald, for
vattenforsorjningen och for kommunens identitet. Tillgang till parker, gronomraden och vatten hojer dven det
ekonomiska vardet pa befintliga och kommande bebyggelsemiljéer. Den gron-blé strukturen har forutsattningar
att bidra med biologisk méangfald och ekosystemtjanster, som i sin tur ger savil sociala som ekonomiska varden.
Stor variation néar det galler typer av gronytor i bade staden och tétorter behdéver finnas, alltifran skog och annan
mark med naturlig vegetation till anlagda parker. Hit raknas &ven idrottsytor av olika slag. Den gron-bla
strukturen erbjuder en mangfald av upplevelsevarden och miljoer for rérelse och méten mellan méanniskor, men
ocksa avskildhet och vila. Natur i urbana miljoer ska sarskilt erbjuda bra lekomraden for barn. Det finns ocksa
varden och landskapssamband for véxter och djur som ar utmérkande for Uppsala stad men som &r ovanliga i det
omgivande landskapet.

Den gréna och bla strukturen dr avgérande for ekosystemtjanster. En av de viktigaste ekosystemtjénsterna i
kommunen ar asens formaga att forse oss med rent dricksvatten. Det skulle kosta mycket pengar och innebéra
stora risker att ersatta denna funktion med en annan teknisk I6sning.

Utover de stora gronytor som markerats pa plankartan finns inom staden och tatorterna manga viktiga parker och
omraden med narnatur. Saddana mindre gronytor &r ofta viktiga som park eller natur for niarboende, skolor och
forskolor samt i manga fall dven for ekosystemtjanster. Dessa framgar av mer detaljerade planeringsunderlag,
bland annat underlagsrapporter till 6versiktsplanen, parkplaner och kommunens naturdatabas. For park, natur
och vatten finns i kommunen, utover 6versiktsplanen, styrande dokument sé som parkriktlinjerna,
naturvardsprogrammet, vattenprogrammet och dagvattenprogrammet. Med vattenprogrammet som paraply tas
handlingsplaner fram bland annat for Fyrisan och sen samt en VA-plan.

Oversiktsplanen redovisar féljande natur, park och vattenomraden:
e  Grénomrade
e  Gront strak
e  Stort naturomrade
o A-strdk
e  Asens grundvatten

KARTA

Figur 98 Gemensam sortkarta gron-bla strukturen — utsnitt fran plankartan
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Faktaruta Ekosystem och ekosystemtjanster

Alla levande varelser och den livsmiljo som finns inom ett visst omrade bildar tillsammans ett ekosystem.
Exempel pé& ekosystem kan vara en skog, ett vattendrag, en dng, en park eller en allé. Ekosystemen kan betraktas
i olika skalor. Exempelvis kan ett trad i en allé betraktas som ett eget ekosystem.

Ekosystemtjanster ar enligt Naturvardsverkets definition de direkta och indirekta tjanster som ekosystemen
bidrar med till manniskans valbefinnande. De brukar indelas i producerande (t.ex. mat, ravaror), reglerande (t.ex.
vattenrening, bullerddmpning och pollinering av vaxter) kulturella (t.ex. méjligheter till motion, friluftsliv och
sinnlig upplevelse) och stodjande (t.ex. biologisk mangfald och jordménsbildning). Det &r tjanster som naturens
ekosystem erbjuder gratis till oss manniskor. | manga fall ar tjansterna direkt livsnodvandiga. Ibland kan viktiga
tjénster ersdttas med andra lésningar &ven om det kan vara kostsamt och riskabelt. Fordréjning och rening av
dagvatten, rekreationsmajligheter, mojlighet till smaskalig odling samt gronska som ger trivsamma och
hélsoframjande utemiljoer ar exempel pa sadana tjanster som ar sarskilt viktiga i stadsmiljo.

Figur 99 Faktaruta ekosystem och ekosystemtjanster

Faktaruta Vattenprogram for Uppsala kommun

Vattenprogrammet tar sin utgangspunkt i utmaningar beskrivna i vattendirektivet, de nationella
miljokvalitetsmalen och tillstdndet i Uppsala kommuns vattenresurser. Programmets syfte &r att ge mal,
forutsattningar, inriktning och strategier for att god ekologisk och kemisk status ska uppnas for ytvatten
respektive god kvantitativ och kvalitativ status for grundvatten. Detta i enlighet med de miljékvalitétsnormer
som Vattenmyndigheten faststallt. Programmets syfte ar vidare att kommunen kan mota 6kade krav pa
uppféljning, hantera olika intressen och malkonflikter kopplat till vattenforvaltningen samt méjliggora
genomfdrandet av langsiktiga atgarder inom kommunen.

Figur 100 faktaruta vattenprogrammet
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Figur 101 Sociotopsnurran visar vilka de storsta avstanden bér vara fran bostaden till de olika sociotopvirdena. Se vidare
Parkriktlinjerna

I Upplysningar och hanvisningar
Se dven;
. Parkriktlinjer for Uppsala
. Vattenprogram
. Dagvattenprogram
. Naturvardsprogram
. Ekosystemtjanster i Uppsala kommun, underlagsrapport
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GRONOMRADE

Figur 102 Sortikon gronomrade

Stora parker och naturomraden i eller kring staden och tatorterna, som har betydelse for rekreation for flera
stadsdelar eller for en hel tatort, pekas i planen ut som gronomrade. Populdra gangstrak, bland annat Linnéstigar
och Gula stigen, passerar igenom flera av omradena. Grénomradena har i planen delats in i olika kategorier.
Nagra av de omraden som pa kartan redovisas som grénomrade har eller kommer att f& formella skydd som
naturreservat (N respektive S). Nagra omraden utgor, helt eller delvis, kommunalt forvaltade friluftsomraden,
stora parker eller narnaturomraden (F). Ovriga omréden &r titortsnara skogs- och jordbruksmarker som har eller
forvantas fa betydelse for rekreation for kommunens vixande befolkning (O). Nagra av omradena utgér en
blandning av flera kategorier redan idag, dar till exempel nagon del &r skyddad, en annan ar kommunalt
friluftsomrade eller narnatur och Gvriga delar &r évrig mark.

Overgripande inriktning for utvecklingen inom gronomraden ges nedan med tillhérande preciseringar och
avvagningar. En oversiktlig objektspecifik redovisning och beskrivning ges &ven i karta och tabell.

KARTOR
(SE NEDAN preliminéra kartor, ska lay outas)

Figur 103 Grénomraden i kommunen

Figur 104 Grénomraden i staden

Inriktning

Gronomraden reserveras som befintliga eller framtida rekreationsresurser for stadens och tatorternas vaxande
befolkningar. De ska utvecklas och nyttjas langsiktigt for att kunna uppratthalla ekosystemtjanster och fungera
som viktiga livmiljoer och spridningssamband for véxter och djur. Skyddade grénomraden (N) skots eller
utvecklas i enlighet med géllande skétsel- eller bevarandeplaner. Omraden dér reservatsbildning pagar eller
planeras (S) har preliminara granser men skyddas fran intrdng i avvaktan pé att granser faststalls i
reservatsutredningar och beslut.

De gronomraden som dr kommunalt forvaltade friluftsomraden, park eller ndrnatur (F) utvecklas i enlighet med
faststallda skotsel- eller utvecklingsplaner. Aktuella planer tas fram dar sadana saknas. Gréansen ar ofta flytande
mellan park, narnatur och friluftsomrade. Dessa omraden utvecklas med olika typer av vistelsekvaliteter,
inklusive ytor och anlaggningar for idrott/motion inom de omraden som utgor stora landskapsparker (se tabell x).

Ovriga naturomraden (O) reserveras for allemansrittsligt tillgangligt friluftsliv under planperioden. Kommunen
bor om eller ndr behov uppstar ta en aktiv roll for att mer eller mindre langsiktigt sakerstélla eller utveckla
sociala och ekologiska naturvarden i sddana omraden genom markforvarv eller pa annat satt i samarbete med
markégare. Sadant aktivt arbete ska aktualiseras i nartid framst for omradena Raby park, Herrhagsskogen och
Hésselby hage.
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Gronomraden i hela kommunen ovan och i/kring staden nedan. Prel karta



Nr | Omradesnamn Kategori | Sarskilda preciseringar och avvagningar
(eller tatortsnamn)
1 | Hagadalen-Nasten NF Delvis N2000 och Riksintresse. Kommunalt naturreservat
2 | Stadsskogen NF Kommunalt naturreservat
3 | Norra Lunsen NF N 2000 och riksintresse. Kommunalt naturreservat.
N N 2000, Bor utvecklas till F framéver — se riktlinje fér N2000 i RI-bilagan
4 | Béacklosa (del B)
5 | Tjaderleksmossen N N 2000. Statligt naturreservat
6 | Kronparken SF Reservatsutredning pagar
7 | Hammarskog SF Reservatsutredning pagar
SF Delvis N2000 och Riksintresse. Skydd for landskapsbilden. Tva mindre
8 | Avrike Fyris statliga naturreservat inom omréadet. Reservatsutredning pagar
9 | Fjallnora SF Reservatsutredning initieras i nartid av kommunen
10 | Funbosjon S Devis N2000 och Riksintresse, statligt reservatsforslag
11 | Vardsitra skog F
12 | Gottsundagipen F Landskapspark
13 | Sunnerstaskogen F
14 | Sédra Kronparken 0 Behover utvecklas till F ndr Sddra staden byggs ut
15 | Kronasen F
Stadstradgarden- F
16 | Studenternas-Kap Finpark, idrottsarena och parkstrak i Arummet
17 | Ekebydalen F Landskapspark
18 | Vaksala prastgardsgarde | F Landskapspark
19 | Gréanbyparken F Gard med djurhalining bete, friluftsbad m.m.
20 | Lerdammsparken F Landskapspark
Stabby backe och F
21 | Stabbyskogen
22 | Herrhagsskogen 0 Aktivt arbete prioriteras i nértid
23 | Hasselby hage m.m. [¢) Hésselby hage: aktivt arbete prioritera i nartid
24 | R6bo-Storvad-Faxan FO Delvis Riksintresse
25 | Raby park 0 Aktivt arbete prioriteras i nértid
26 | Storskogen NFO Delvis naturreservat och N2000. Delvis friluftsomrade.
27 | Del av Orlésan 0
28 | Vedyxaskogen FO Delvis kommunalt friluftsomrade
Gunsta 0
29 | nérrekreationsmark Ingér i gallande fordjupad oversiktplan Funbo
Lanna 0
nérrekreationsskog (2 Storre delen av objekten ingdr som naturmark i pagaende planlaggning. Grans
30 | objekt) natur/bebyggelse ska faststéllas i detaljplanen.
31 | Almunge motionsspar o]
32 | Knutby motionsspar [¢)
33 | Gavsta FO Delvis kommunal nérnatur
34 | Storvreta arum FO Delvis kommunal nérnatur
35 | Vattholma (3 objekt) FO Delvis kommunal nérnatur
36 | Skyttorp (2 objekt) [¢)
37 | Bjorklinge (4 objekt) FO Delvis kommunalt friluftsomrade/nérnatur
38 | Lovstalot NFO Delvis NR, delvis kommunalt friluftsomrade
39 | Bélinge (3 objekt) FO Delvis kommunal nérnatur
40 | Jarldsa 0
41 | Vange (3 objekt) FO Delvis kommunal narnatur
42 | Ramstalund [¢]
43 | Arstaparken F Landskapspark
44 | Linnés Hammarby NO Statligt kulturreservat

Figur 105 Gronomraden indelade i kategorier

Kategorier visas i tabellen med féljande forkortningar

N=Naturskyddat.
S=Naturskydd planeras

F= Kommunalt forvaltat friluftsomrade, narnatur eller park,
0= Ovrigt — tillhér idag ingen av ovanstéende kategorier
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Sarskilda preciseringar och avvagningar for gronomrade

Vid planlaggning, lovprévning och annan drendehantering

. Véarna gronomradenas ekologiska och sociala varden samt potential for ekosystemtjanster. Medge inte bostader eller
privatiserande byggnader, anldggningar eller verksamheter i kommunens friluftsomraden, narnatur och parker (F). Allméant
tillganglig byggnad eller anlaggning som tillfor vistelsevarden till omradet kan prévas.

. Medge inga byggnader eller anlaggningar for omraden dar skydd finns eller planeras (S). Ndrmare utredning kring
reservatens granser och syfte far ge vagledning for arendehandlaggning.

. Tillat enstaka bebyggelsetillskott i anslutning till befintlig bebyggelse forutsatt att det inte férsamrar eller forsvarar framtida
utveckling av tillgénglighet och kvaliteter for friluftslivet inom évriga grénomraden (0). | dvrigt nyttjas dessa omraden tills
vidare inom ramen for pagaende markanvandning (det vill séga framst jord- och skogsbruk).Fér gronomrade som
Overlappas av utredningsomrade vid prioriterad tatort ska den exakta avgransningen avgoras i programarbete eller
motsvarande for respektive utredningsomrade.

! Upplysningar och hanvisningar
. FoOr naturreservat galler sarskilda bestammelser.
. Riksintressen for naturvard och for friluftsliv/turism samt Natura 2000-omraden redovisas med riktlinjer i del B. Observera
att dven atgarder som sker utanfor gransen for Natura 2000-objekt kan behéva provas av Lansstyrelsen.
. For alla 6vriga natur- och rekreationsvarden inom kommunens yta hénvisas till kommunens och andra aktorers

planeringsunderlag sasom riktlinjer for Uppsalas parker (KS 2012) samt aktuella inventeringar och planer, till exempel
parkplaner och naturdatabas.
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GRONT STRAK OCH DAGVATTENSTRAK

Figur 106 Sortikon gront strak

Grona strak byggs upp av befintliga och kommande grénomraden och parker och utgérs | vissa partier av
dagvattenstrdk. De ar viktiga nuvarande eller framtida gron-bla samband i staden och dess narmaste
omgivningar. Straken knyter samman stadens olika delar med gronomraden och aar, och grénomraden med
varandra och det omgivande landskapet. Strakens ldge pa kartas anges i grova drag. | synnerhet galler detta for
framtida strak, dar laget i mer detaljerad skala far fastlaggas i framtida planeringsprocesser i samarbete med
markégare i de fall kommunen inte dger marken.

_ Skblsta

arnas och Vreta

Grona strak visar med grona linjer. Huvudavrinningsstrak ar markade med bla prickar.Prel karta

Figur 107 Sortkarta gront strak — utsnitt fran plankartan

Overgripande inriktning for utvecklingen inom gronstraken ges nedan med tillhérande preciseringar och
avvagningar. Darefter féljer en dversiktlig objektspecifik beskrivning i tabell med tillhérande preciseringar och
avvagningar for utvecklingsinriktningen.

Inriktning
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Langs grona strak ska gronomraden, gronytor och gronska tas tillvara, utvecklas och kopplas samman till trygga
och tillgangliga rorelsetrak. Flera av straken foljer befintliga rorelsestrak, bland annat Gula stigen och
Linnéstigar medan andra strak behover utvecklas nér staden véxer och fortatas. Dér det finns behov och
forutsattningar ska ekologiska samband stéarkas och ekosystemtjanster utvecklas och nyttjas med ett langsiktigt
perspektiv. | de delar av staden, dar det rader brist pa gréna kvaliteter eller rorelsestrak eller dar det finns viktiga
ekologiska landskapssamband att ta tillvara, har straken sarskilt stor betydelse.

I delar av staden finns sarskilt viktiga ekologiska spridningssamband som ska uppratthéllas och stirkas. Det
géller framst livsmiljder for gammal tall, det sa kallade “tallnatverket”, som Uppsala kommun har ett sarskilt
ansvar for i ett regionalt och nationellt perspektiv.

Nagra av straken ar “huvudavrinningsstrak™, det vill sdga lagstrak i park- eller naturmark som avleder
markvatten och dagvatten fran storre bebyggelseomraden. Langs strak som utgor huvudavrinningsstrak ska
dagvattenhantering prioriteras. Sddana anlaggningar ska utformas sé att de bidrar dven till rekreation och
ekologiska varden forutom till god ekologisk och kemisk status i sjoar och vattendrag. Straken ska 6ka
sakerheten mot Gversvamningar, sanka hastigheten pa vattnet och bidra till rening av dagvatten. Langs sadana
avrinningsstrak ska de harekosystemtjansterna nyttjas och forstarkas genom dagvattenhantering i 6ppna diken
och dammar, som ocksa ger rekreativa och ekologiska kvaliteter.

Sarskilda preciseringar och avvagningar for gront strak

. Ta tillvara, utveckla och koppla samman sociala och ekologiska gréna kvaliteter och samband vid all planlaggning som beror grona
strak. Bebyggelsetilligg som beror straken far inte forstora eller fragmentera viktiga sociala eller ekologiska varden eller samband.
Planldgg viktiga gronytor ldngs straken som park eller natur och tillvarata, stark eller utveckla strakens ekosystemtjanster.

. Uppmarksamma sarskilt korsningspunkter mellan gront strak och stadsstrak. Har krdvs noggrann avvéagning utifran
forutsattningarna i det enskilda fallet for att hitta I6sningar som tillgodoser bada strukturerna. Se dven avvagning for stadsstrak.

. Beakta behov av idrottsytor langs straken och avvag mot strakens sociala och ekologiska varden.

. Hoj kvaliteten pa kvarvarande gronytor i de fall delar av gronytor langs straken tas i ansprak for bebyggelse.

. Langs huvudavrinningsstrak ska dagvattenhantering, framst i 6ppna diken och dammar, prioriteras framfér andra parkkvaliteter i
den man man inte kan uppfylla bada syftena.

Figur 108 Gréna strak

Nr|{Namn

Sarskilda preciseringar och avvégningar

[N

Gula stigen-straket

Bibehall ett gront rorelsestrak genom park och natur fran stadens centrum till Malaren, som bidrar
med manga olika ekosystemtjanster. Straket knyter ihop Backldsa Natura 2000-omrade med
nérliggande vérdefulla skogsmiljoer och kan fungera som spridningsvég for bland annat
cinnoberbagge.

Malarstrand-straket

N

Bibehall och utveckla ett gront rorelsestrak med vattenkontakt och bad langs Malarstranden fran
Flottsund till Vardsatra-Lurbo, med fortsattning mot Hammarskog. Dar majligheter till bad och
andra vattenndra vistelsevarden liksom strandmiljdernas ekologiska vérden vérnas och utvecklas.
Straket sammanlénkar Arike Fyris med Hagadalen och strandstréket med Vérdsatra skog.

w

Backlosadiket

Utveckla ett dagvatten- och parkstrak som i sitt mote med Fyrisan dven berikar naturupplevelser i
Avrike Fyris, genom livsmiljder och spridningsvégar fér bland annat groddjur och faglar.

SN

Lunsen-Héagadalen-straket

Utveckla ett grént rorelsestrak via Stordammen, Sévjadn, Ariket, Kronparken och Stadsskogen.
Mellan Ultunadsen (i Arike Fyris) och Hagadalen binder strdket ihop tallnatverket och kan fungera
som spridningsvag for bland annat cinnoberbagge.

Malmastraket

a1

Utveckla ett gront rorelsestrék och forstark ekologiska samband mellan Ultunadsen (i Arike Fyris)
och Norbyskogen (i Hagadalen-Nasten).

6|Hagastraket Bibehall och utveckla ett gront rorelsestrak via centrala parker och gronomraden, Arosparken och
Ekebydalen till Hagadalen. Utveckla Ekebydalen med dagvattenhantering, parkkvaliteter och
idrottsytor.

7|Hammarskogsstraket Bibehall ett gront rorelsestrak fran Haga till Hammarskog.

(o°]

Flogstastraket

Utveckla ett gront strak mellan Hagadalen och Stabby backe via Flogsta, som ocksa utgér en lank i
tallndtverket mellan Eriksberg och Herrhagsskogen.
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Berthagastraket

Utveckla ett dagvatten- och rorelsestrak som knyter ihop Stabby-Herrhagenstréket med
Librobécken.

10

Stabby-Herrhagenstraket

Utveckla ett rorelsestrak mellan Stabby och Herrhagsskogen pa Stabbyfaltet och dstra
Herrhagsskogen, dar den vastra delen av straket ocksa utgér en lank i tallnatverket.

11

Vistra stadsrandstraket

Utveckla ett gront rorelsestrak mellan Hagadalen och Fyrisan langs véstra stadsranden i stadens
nordvdstra delar.

12

Librobacken

Utveckla ett ssmmanhangande rorelsestrak langs vattendraget, som ocksa utgor
huvudavrinningsstrak for dagvatten. Inklusive ny GC-bro 6ver Fyrisan i Borjetull.

13

Gamla Uppsala-straket

Knyt ihop Linnés Gamla Uppsalavandring med ett gront rérelsestrak mot mot Librobécken i soder
och i norr med ett rorelsestrak fran Gamla Uppsala mot Storvad och éver Fyrisan mot Faxan.

14

Vaksalastraket

Bibehall Linnés Vaksalavandring, omléggning i den stadsnara delen planeras via Vaksala och
Brillinge (14c).

15

Ostra stadsrandstraket

Utveckla ett gront strak langs den ostra stadsranden mellan Gamla Uppsala och dnda ned till
Bergsbrunna. Utveckla den sodra delen (mellan Bergsbrunna och Savjaan) for dagvattenhantering
vid utveckling av Bergsbrunna stadsnod.

16

Dagvattenstrak Vaksala

Utveckla ett dagvattenstrak inom ramen for utveckling av verksamhetsomréadet Nordostra
stadsgransen

17

Von Bahrska-straket

Bibehall ett gront rorelsestrak mellan Galgbacken och Granby som ocksé utgér viktig delar av
skogsmiljoer med gammal tall samt bidrar med flera olika ekosystemtjanster, bland annat
rekreationsvarden.

18

Kapellgérdesstraket

Bibehall och utveckla ett gront rorelsestrak mellan innerstaden och Von Bahrska-straket, via
Kapellgardesparken och Bellmansparken

19|Granbystraket Bibehall och utveckla ett gront rorelsestrak mellan innerstaden och Granbyparken
20|Vedyxastraket Bibehall och utveckla ett gront rorelsestrak mellan stadens centrum och Vedyxaskogen.
21|Fyrislundsstraket Utveckla ett gront rorelsestrak mellan Arstaparken och Ariket, via Boktryckarparken och

Fyrislund. Stark grona kvaliteter och ekosystemtjanster. Utveckla park- och dagvattenstrak inom
ramen for nytt planerat utvecklingsomréade pa slatten soder om Gnistarondellen.

22

Dagvattenstrak Kumla

Utveckla ett dagvattenstrak inom ramen for utveckling av verksamhetsomradet Fyrislund dster om
E4

23| Dagvattenstrak Utveckla ett dagvattenstrak inom ramen for utveckling av stadsnod Bergsbrunna
Bergsbrunna
24|Bergsbrunna-Ariketstréket |Utveckla ett dagvatten- och rorelsestrak mellan mellan Bergsbrunna och Vreten inom ramen for

stadsutveckling av Bergshrunnanoden och utvecklingsomradet Syddstra stadsdelarna . Knyt ett
rorelsestrék vidare till Ariket genom Sévja stadsdelspark.

25|Nantunastraket Bibehall och utveckla ett gront rérelsestrdk genom natur och park mellan straket fran Lunsen vid
Bergsgrunna och Arike Fyris, via Nantuna
26|Linnés Danmarksvandring|Bibehall ett rérelsestrak till Linnes Hammarby
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STORT NATUROMRADE

Figur 109 Sortikon stort naturomrade

Stora naturomraden &r stérre sammanhangande och av exploatering relativt opaverkade landskapsomraden med
héga befintliga eller potentiella natur- och rekreationsvérden.

|
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Stora grona omraden i mérkgront. Granser for Ekoln ska justeras efter strandskyddet Sjoar kommer
synas i grundkartan aven inom stora naturomraden. Prel karta

Figur 110 Sortkarta stort naturomrade — utsnitt fran plankartan

De stora naturomradena &r:
e  Ekoln med strandomréaden
e Ullerakers allmanning — Fibyomradet

e  Villen — Hosjonomradet

Overgripande inriktning for utvecklingen inom stort naturomréde ges nedan med tillhrande preciseringar och
avvagningar, foljt av en dversiktlig objektspecifik beskrivning.

Inriktning:

Omradena ska fortsatt erbjuda en opaverkad karaktar. Omradena kan utifran sina ingaende natur-, kultur- och
landskapsvarden utvecklas vidare till rekreativa och turistiska utflyktsmal av betydelse i ett regionalt perspektiv.

Sarskilda preciseringar och avvigningar for stort naturomrade

Vid planldggning, lovprévning och annan drendehantering
. Bevara omradenas opaverkade karaktdr. Omradena ska i stora drag vérnas fran tillkommande privatiserande,
omgivningsstérande eller landskapspdaverkande byggnader eller anldggningar. Mindre kompletteringar i anslutning till
befintlig bebyggelse kan ske under férutsattning att den stora opaverkade karaktéren inte skadas.
. Anlaggningar for natur- och kulturturism som placeras och utformas pa ett varsamt satt i férhallande till omradenas
natur-, kultur och landskapsvarden kan medges.
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! Upplysningar och hanvisningar
. Malaren samt delar av de Gvriga tva stora naturomradena utgor riksintresse for naturvarden och Natura 2000, se
riksintressen, del B

Ekoln med strandomraden

Malarens nordligaste vik Ekoln med strandomréaden ar en viktig tillgang, bade som narnatur och som besoks- och
utflyktsmal, inte bara for uppsalabor. De framsta vardena utgors av vattenkontakt och utblickar, bad, vattensport,
bétliv och vistelse pa vatten och isar samt flora- och faunavérden. Utifran ett turistiskt- och kulturmiljoperspektiv
ar Wiks slott och den omgivande parkartade skogen en central malpunkt inom omradet, liksom Hammarskogs
friluftsomrade. Tillgangen till rekreationsomraden med vattenkontakt i Uppsala tatorts narhet &r begransad. De
kvarvarande allemansréttsliga tillgangliga strandomradena ar darfor extra vardefulla att langsiktigt bevara och
gora mer tillgangliga for allméanheten. Mélarens strander har sérskilt htga vérden for sina sammanhéngande
Iovtradshabitat och strandskogar. Malaren kommer dven i framtiden att vara en viktig dricksvattentakt for en
vaxande befolkning.

Ullerdkers allmanning — Fibyomradet

Ullerakers allmanning med omgivningar ar bade biologiskt och hydrologiskt ett av Upplands mest varierade och
unika skogsomraden. Skogen &r rik och omvaxlande med inslag av lundartad &dellovskog och gammelskog. Har
finns Sveriges storsta glupomrade, som ar en upplandsk vatmarkstyp, liksom ménga andra vatmarkstyper och
kéllor. Styggkérret, Fabodmossen och Fiby urskog &r skyddade som naturreservat, samt utpekade som
riksintressen och Natura 2000-omraden. De &r mycket populara utflyktsmal for allménheten. Ornsétra, ett
skogsomrade langs Jumkilsstigen, ar for narvarande under kommunal reservatshildning i samarbete med
Upplandsstiftelsen.

Villen — Hosjonomrédet

Inom Véllen—-Hosjénomradet, i granstrakterna mellan Uppsala, Osthammar och Norrtélje kommuner, ryms en
osedvanligt hog koncentration av hogt klassade naturomraden med skyddsvarda arter. Omréadet &r en viktig
resurs for biologisk méangfald och friluftsliv och i vissa delar aven for kulturmiljovarden dar bland annat
bruksmiljoer ingar. Naturvardena & manga och varierade, men i stora drag kopplade till vardefulla sjoar,
vatmarker och en rik mangfald av skogar, exempelvis aldre naturskog, adelldvskog och ortrika granskogar.
Omradets stora sammanhéngande ytor, relativt opaverkade karaktar och ostorda lage bidrar till dess
bevarandevirde. Det &r ett stort och mycket vardefullt rekreationsomrade fér kommuninvanarna och aven
regionalt, sarskilt attraktivt for vandring, naturupplevelser, paddling, bad och fiske. | omréadet nara Knutby ingér
sportfiskeomradet Fyrvdpplingen och Hosjén. Genom omradet passerar Upplandsleden. Kommunalt forvaltade
badplatser finns i Vallen och i Hosjon. Vallenomradet och Hosjén med omgivningar utgor riksintressen for
naturvarden. Inom omradet finns sju naturreservat och alla sjoarna har utvidgat strandskydd.
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A-STRAK
Figur 111 Sortikon a-strak

Astrék ar strak langs med sjoar och vattendrag som har stor potential for att utvecklas till rekreativa rorelsestrak eller
ar sarskilt viktiga for att skydda kansliga vatten och uppna miljokvalitetsnormerna enligt vattendirektivet. Strander
med vattenkontakt ar viktigt for manniskors upplevelser och hiologisk mangfald samt skapar naturliga rorelsestrak
for bade manniskor och djur. Naturmark langs vatten skapar forutsattningar for sddana rorelsestrak och skyddar
vattenkvaliteten bade i vattendraget och i nedstréms i mottagande vattenomraden.
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Astrak som morkbla ytor. Astréken vid sjéarna i dster ska justeras i gréns till strandskydd. Sjéar kommer
synas i grundkartan aven inom astraken. Prel karta.

Figur 112 Sortkarta a-strak — utsnitt fran plankartan

A-straken ar:
e  Fibyan — Véngedn — Hagaan
e Fyrisén med bifloden
e A-och sjostréket mellan staden och Almunge

Overgripande inriktning for utvecklingen inom a-strak ges nedan med tillhérande preciseringar och avvigningar,
foljt av en beskrivning och inriktning for respektive strak.

Inriktning:

Allemansrittslig tillganglighet ska bibehallas i astrak. Vattenkvaliteten ska uppna god ekologisk och kemisk
status. Tillgangligheten kan utvecklas i samband med utbyggnader i omgivningarna och med hogst prioritet ndra
tatorter och andra storre utbyggnadsomraden. Vid tat bebyggelse i omgivningarna ska straken behélla sin viktiga
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funktion som buffert mot 6versvamningar och recipient for dagvatten. | staden och i tatorter ska astraken
kontinuerligt utvecklas till attraktiva platser for vistelse och rorelse.

Sarskilda preciseringar och avvagningar for astrak
| staden och tatorter:
. Stark tillganglighet och vistelsekvaliteter for allmdnheten i astrdk och 6verbrygg darnas barridreffekter.
| omland och pa landsbygden:
. Varna astraken fran byggnader, anlaggningar eller atgarder som riskerar att paverka vatten- och strandmiljéernas natur- och
rekreationsvarden negativt eller férsamra tillgangligheten for allmanheten till vattenmiljderna och deras strander
. Varna och tillgangliggor astraken i samband med utbyggnader i omgivningarna och med hogst prioritet nara tatorter och andra
storre utbyggnadsomraden. Forbattra tillgangligheten langs med, till och Gver astraken, dar dessa utgor barridrer.

! Upplysningar och hanvisningar
For riktlinjer vad avser vattenkvalitet se Riktlinjer for alla mark- och vattenomraden
. Kommunen har dven ett vattenprogram med tillstandsmal med avseende pa vattenkvalitet, tillganglighet/rekreation
samt klimatanpassning.
. For Fibyans 6vre delar, Funbosjon-Savjaan och Jumkilsan se dven riksintressen, del B
. Atgarder for att uppna MKN i Savaan sker i samverkan med Enkopings kommun.

Fibyan — Vangedn — Hagaan

Vattendraget rinner, huvudsakligen genom jordbruksmark, fran Fibysjon till Vardsétraviken dér det mynnar i
Malaren. Fibyan/Vangean dvergar, vid den siankta Ekeby sjon, till Hagaan. Vattnet ar starkt belastat av gddande
amnen och vattenforingen ar emellanat mycket lag. Hagan har méttlig ekologisk status och uppnar inte god kemisk
status. Utvecklad tillganglighet finns idag framst i naturreservaten Hagadalen—Nasten i soder och Fiby urskog i
véster. Mellanliggande jordbrukslandskap erbjuder idag ett mycket begransat rérelseutrymme for friluftsliv och vaxt-
och djurliv.

Inriktning
Ekeby sj6 bor utvecklas till en malpunkt for Véange tétort (ingar i omrade markerat som grénomrade) och
tillgangligheten langs Véngedan bor forbattras.

Fyrisan med bifloden

Fyrisan rinner genom Upplandsslatten fran Dannemorasjon till Ekoln och dess avrinningsomrade motsvarar en stor
andel av kommunens yta. An &r en typisk slattlandsd, och belastas av hart dikad och rationellt nyttjad dkermark. Det
bidrar till Gvergddning och 6kningen av humusamnen i vattnet (brunifiering). Stérre bifloden &r Vendelan,
Bjorklingean, Jumkilsdn, Samnan, Librobécken, och Savjaén. Fyrisan och merparten av dess bifléden har mattlig
ekologisk status och uppndr for narvarande inte god kemisk status. Del av Fyrisan samt Jumkilsén och Siggeforasjon
har sérskilda kvaliteter. Fyrisan rinner igenom centrala Uppsala dér den utgor en betydelsefull del av stadsmiljon, och
ett attraktivt astrak genom staden. Dess vatten filtreras norr om staden genom ésen for att bli dricksvatten at tatorten.
An &r darfor mycket betydelsefull for Uppsalas karaktar och upplevelse samt som naturresurs, for bland annat
vattenforsorjning och som mottagare av dagvatten och renat spillvatten. Fyrisan mynnar i Ekoln/Mélaren och
Uppsala kommuns mark- och vattenanvandning kan paverka dricksvattenkvaliteten for kommuner nedstrom. Delar
av &n, bland annat i staden och vid Ulva, &r tillgéngliga for allménhetens fiske. An och delar av dess strandmiljoer &r
ocksé mycket viktiga for landskapsfisken asp och for hackande och rastande fagel.

Inriktning

Fyrisan med bifloden ska, i hela sin strackning, erbjuda allemansrittslig tillganglighet, god vattenkvalitet och
ekologisk funktion. Aarnas ekologiska status frbattras genom fortsatt arbete med fria vandringsvagar for fisk samt
dkade insatser for bland annat rening av dagvatten. Atgérder ska vidtas for att forhindra negativ paverkan pa
dricksvattenkvaliteten. Genom och kring staden (bland annat i Astréket, i Arike Fyris och upp mot Ulva), langs
Librobécken och i och kring tatorterna Storvreta, Vattholma, Skyttorp, Bjorklinge och Lovstal6t efterstrévas att
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utveckla storre tillganglighet till vattnet genom nya vistelseytor och rorelsestrak. Vid lokalisering och utformning av
sadana ytor och strék ska hansyn tas till storningskansliga arter (t.ex. utter och storningskanslig fagel). Utformning av
stadsmiljoer langs astraket kan variera och ska préglas av de kvaliteter som ar knutna till &n. Vid tit bebyggelse i
omgivningarna ska straken behalla sin viktiga funktion som buffert mot dversvamningar och recipient for dagvatten.
Den rérelsebarriar som &n och dess bifléde Savjadn utgér bland annat i Arike Fyris ska éverbryggas genom flera
géng- och cykelbroar.

A- och sjéstraket mellan staden och Almunge

Det tatortsnara sjorika landskapet mellan Funbo och Almunge ar séllsynt ur ett uppsalaperspektiv. Det innehaller
exklusiva rekreationsvarden for narbelagna orter som ar vart att bevara och utveckla. Straket utgors av Langsjéarna i
Almunge och Lanna, L6tsjén, Trehérningen och Ramsen samt mellanliggande smésjoar och vattendrag fram till
inflodena i Funbosjon respektive Funboan. Vattensystemet ingar i Fyrisans avrinningsomrade. Sjoarna med
omgivningar utgor en stor tillgang for tatorterna och boende langs strackan mellan Funbo och Almunge.
Trehdrningen har sarskilt stor betydelse for det vaxande Funbo-Gunsta och for friluftsomradet Fjéllnora. Langs de
ostra delarna av straket I6per Upplandsleden. Fjéllnora ar dven tillgangligt genom vandringleder fran Lanna.
Trehorningen, med en av kommunens populéraste badplatser, dr idag hart belastad av enskilda avlopp. Almunge
Langsjon har mattlig, och Funbosjon otillfredstallande, ekologisk status och ingen av sjéarna uppnar god kemisk
status. Via Sévjaan rinner vattnet vidare till Fyrisan. Har finns flera lekplatser for landskapsfisken asp.

Inriktning

Strénderna ska vérnas och tillgangliggérs i samband med utbyggnader i omgivningarna och med hégst prioritet néra
tatorter. Genom VA-anslutning fran staden forvantas vattenkvaliteten forbattras, inte minst for Trehorningen.
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ASENS GRUNDVATTEN

Figur 113 Sortikon asens grundvatten

Uppsaladsenstrécker sig, mer eller mindre sammanhéngande, genom Uppsala kommun i nord-sydlig riktning. Asen
bildar och transporterar grundvatten och utgor den kalla som Uppsala hamtar dricksvatten fran.
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Figur 114 Asens grundvatten (Prel karta.)

Overgripande inriktning for utvecklingen inom omréden for &sens grundvatten ges nedan med tillhérande
preciseringar och avvégningar.

Inriktning

Asen ska langsiktigt forse Uppsala med dricksvatten och markanvandningen inom dess tillrinningsomréde ska
inte paverka grundvattnet negativt. Grundvattnet ska uppfylla miljkvalitetsnormer och ska ha god kvalitet som
ravatten.

Sarskilda preciseringar och avvégningar for asens grundvatten
. Begransa omfattning av nyexploatering pa kansliga delar av asen (se sarbarhetskartan: www.xxx.lank).
. Atgarder vidtas for att uppna MKN i grundvattnet utifran riskklassning av kansliga infiltrationsomraden och riktlinjer for dagvatten.
. Vattenomraden som &r sarskilt Iampliga for vattenforsorjning ska sa langt som majligt skyddas.
. Grundvattenuttag i norra delen av dsen (inklusive biasar) ar nédvandig for kommunens tillvaxt och maste varnas i ett langsiktigt
perspektiv.
. Minimera risk for féroreningar i grundvattnet genom robusta och langsiktigt hallbara atgarder.
. Tilldt inte nya grustakter.
. Efterbehandla befintliga tikter pa ett satt som gynnar natur- och friluftsvarden och skyddar vattenresursen.
. Var mycket restriktiv med att ge tillstand for anldggningar for utvinning av varme och kyla fran grundvattnet.
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Faktuaruta Asens grundvatten

Asen bildar, tillsammans med Fyrisan och Bjorklingedn, ett stort Y i landskapet. Den véstra skankeln i Y:et utgdrs av den maktiga huvudésen, som
Ioper forbi Bjorklinge. den Gstra utgors av den mindre Vattholmadsen. Den ar relativt valbevarad tack vare de manga fornlamningarna pa asens
kron. Den nordligaste delen av huvudasen har de maktigaste aspartierna, med valutbildade stentorg och strandlinjer, framst i riksintresset
Vikstadsen. Asen ar ett viktigt karaktarsmarke for Uppsala och ar mycket betydelsefull, bland annat som naturresurs och for var natur- och
kulturhistoria. Den transporterar och bildar grundvatten genom att rena vatten som filtreras genom dsmaterialet, och &r darmed en livlina for hela
Uppland. Uppsaladsen ar dricksvattenresurs for storre delen av befolkningen i Uppsala kommun. Stora delar av asen skyddas idag genom
vattenskyddsforeskrifter. Markerade omraden pa plankartan saknar naturligt skydd i form av tjocka lerlager och grundvattentillgingen ar mycket
stor. Asen har &ven en stor friluftspotential, som leder manniskor vidare ut i landskapet. | Uppsala tatort vilar véra viktigaste monument och
kulturskatter tryggt och majestatiskt pa asens kron; Slottet, domkyrkan och Gamla Uppsala hégar. Den hoga och genomsléppliga rullstensasen
hyser ocksé naturtyper och arter som ar sallsynta i det omgivande flacka sléttlandskapet.
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SARSKILDA HANSYN OCH INRIKTNINGAR FOR HUSHALLNING OCH
UTVECKLING

- Riktlinjer for alla mark- och vattenomrdaden

Idet har avsnittet finns riktlinjer for allmanna intressen som inte knutits till enskilda omraden eller till specifika
mark- och vattenanvandningskategorier. Det handlar om sarskilda aspekter och forhéllningssatt som ska beaktas
i olika planeringssituationer. Riktlinjerna kan ge vagledning vid lokaliseringsévervaganden. De kan ocksa ge
anvisning om vilka planeringsunderlag och sarskilda bedémningar som bor tas fram nér olika vérden berérs.
Slutligen kan de ge vagledning om utformning eller utrymmesbehov for att stodja tillkomsten av, utveckling
eller bevarande av vissa kvaliteter eller funktioner.

Riktlinjerna ska anvandas nar sa ar relevant i efterféljande planering. De grupperas under fljande rubriker:

Riksintressen och vissa évriga nationella intressen
e Beakta alltid eventuell paverkan pa bland annat riksintressen och dvriga nationella intressen som
beskrivs i Del B: Riksintressen och vissa 6vriga nationella intressen.

Uppsalaprinciperna for samhéllsbyggnad
e Tillampa Uppsala principerna for samhallsbyggnad som utgangspunkt vid all planering och utveckling
av mark- och vattenomréaden. Principerna finns redovisade i dversiktplanens kapitel 4.

Bostader

e  Framja en mangfald av bostadstyper, upplatelseformer och boendemiljéer som passar manniskors olika
behov och méjliggor en mangfald av livsstilar och familjekonstellationer.

e Belys och beakta mojligheten till etablering av sarskilda boenden for dldre, samt andra boendeformer
som trygghetsbostader, genom markberedskap i nya bostadsomréaden

e Belys och beakta mojligheten till att integrera gruppbostader och bostader med sarskild service vid
utveckling av nya bostadsomréaden samt kompletteringsbebyggelse av befintliga bostadsomraden

o Belys och beakta mdjligheten att sékra ytberedskap for tillfallig markanvandning inom delar av
utvecklingsomraden, bland annat for att kunna méta snabbt uppkommande behov av bostader.

Social infrastruktur

e Nyttja den sociala infrastrukturens potential som métesplatser genom medveten lokalisering samt
utformning av anlutande miljoer som stodjer funktionen som god métes plats mellan for ménniskor i
olika aldrar, forutsattningar och med olika bakgrund.

e Beakta att behovet av narservice (exempelvis forskola och grundskolans lagre arskurser, lokala
motions, lek och idrotts utrymmen/funktioner) i férsta hand kan tillgodoses lokalt i naromradet. Skolor
och forskolors behov av nérnatur och méjlighet till expansion éver tid ska sérskilt uppméarksammas.

e Beakta behov av utrymme och tillgang till friytor for narnatur, lek, motion idrott, kultur, fritid med
mera for att ticka naromradets behov dver tid. En god tillgdng pa bade programmerade och
oprogrammerade ytor ska efterstravas med majlighet till bade spontana och organiserade aktiviteter.

e  Efterstrdva en samlokalisering och samnyttjande av olika idrotts-, kultur- och fritidsfunktioner
framforallt med skolor och parker.

o Beakta att det skapas forutsattningar for att alla skolor har tillgang till gronska, upplevelser samt lek och
rekreation, dar det finns bade solljus och skugga alla rstider.

Jamlikhet, jamstalldhet och trygghet

«  Sikerstdll att den byggda miljon, de offentliga rummen, gang- och cykelstrak och kollektivtrafiken ar
tillgéngliga, inkluderande och trygga, under hela dygnet.
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Delaktighet och medskapande
e Framja utveckling av fysiska miljéer som stimulerar manniskor méjlighet till delaktighet och
medskapande i samhéllsutvecklingen och i platsers anvandning, férvalting och succesiva férandring.
Framja forutsattningar for manniskor att uttrycka sig och géra avtryck i de offentliga rummen.

Energi och klimat

e Beakta gronstrukturens och byggelseutvecklingens avgoérande betydelse for att nd uppsatta energi- och
klimatmal.

o Beakta att lokalisering, placering och utformning av bebyggelse, gronska och funktioner framjar ett
generellt Igt behov av tillford energi for transporter, uppvarmning/kylning, belysning med mera.

o Beakta och frdmja ett tydligt nyttjande av solenergi (passivt och/eller aktivt).

e Beakta att samspel mellan bebyggelse, vatten, ekosystem och grénstruktur samt samhéllstekniska
forsorjningssystem tas tillvara, sa att de samlat bidrar till attraktivitet, minskad milj6- och
klimatpaverkan samt hantering av klimatférandringar.

e Beakta framtida klimatférhallanden vid om- och nybyggnation. Exempelvis ar urbana varmeoar,
varmboljor och éversvamningar existerande aspekter i Uppsala som behdver hanteras. Utforma
bebyggelseomréaden och grénstruktur med beaktande mikroklimat dar behov av gronytor, trad och
annan stadsgrénska som svalkar och bidrar robust dagvattenhantering sarskilt beaktas.

o Beakta mojligheterna for utbyggnad och anslutning till fjarr- eller narvarmesystem vid
bebyggelseutveckling. Fradmja dven forutsattningarna till lokala nét for mottagande av spillvarme samt
system for fjarrkyla.

Samordning av tekniska forsérjningsystem

e  Sékra utrymme och beakta méjligheten vid bebyggelseutveckling for utbyggnad av ett integrerat och
samforlagt samhéllstekniskt system dar synergier kan utnyttjas effektivt mellan vatten- och
avloppsystemen, energisystemen, avfallssystemen samt informations- och kommunikationssystemen.

e Beakta behov av etablering av nya energiomvandlingsanldggningar. Utrymme bor sokas for
sametablering mellan avloppsreningsverk och energiomvandlingsanlédggningar for att maximera
synergierna mellan dessa verksamheter.

e  Skapa forutsattningar for resurseffektiv fortsatt utbyggnad av bredband vid 6vrig bebyggelse- och
infrastrukturutveckling. Exempelvis genom att samordnad forlaggning av ror for fiber vid om- och
nybyggnation av gator, cykelvagar eller ledningar. Ett val utbyggt fibernat mojliggor for utbyggnad av
det mobila telenétet.

Mikroklimat

e Tafram samlade eller samordnade bedémningar eller underlag for att bedéma férutséttningar for goda
mikroklimatforhallanden i tidigt skede. Anpassa underlag och atgarder till foreslagen forandringens
betydels och omfattning.

Ljud- och ljusmiljo

e  Framja en god halsosam ljud- och ljusmiljo, bade och inomhus- och utomhus.

e Tahénsyn till alla bullerkéllor som kan innebé&ra olégenhet. | férstahand ska bullret begrénsas vid kallan
och arbetet for detta félja en tydlig strategi och utgér fran atgardsprogrammet mot buller. Beakta, skapa
och varna tillgang till tysta omraden samt andra omraden med lagre ljudmiljéer som erbjuder
forutsattningar aterhdmtning och rekreation aven i stad- och tatorter.

e  Uppmarksamma, analysera och beakta skugg- och solljusforhallanden som en del i
bebyggelseutvecklingen for att skapa ett gott mikroklimat, bebyggelse med lagt behov av
energitillforsel samt hilsoframjandekvalitéer genom tillgang pé solljus och skugga pé innergardar,
skolgardar med mera samt.

Luft och temperatur

e  Framja en god luftkvalité samt att gallande miljokvalitetsnormer kan uppnas.

e  Genomfor vid behov vind-, temperatur- eller motsvarande studier for att framja ett gott mikroklimat i
utemiljoer och vistelseplatser.
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Gronstruktur och ekosystemtjéanster

Beakta behov av att reservera plats for gronomraden (park och natur), sa att dessa successivt kan
utvecklas och méta framtida behov nér stad- och tatorter véxer.

Beakta natur- och rekreationsvarden samt frimja sammanhéngande gronstrukturer vid planering och
utveckling. For narmare information hénvisas till kommunens och andra aktérers planeringsunderlag
sasom riktlinjer for Uppsalas parker (KS 2012) samt aktuella underlagsrapporter, inventeringar och
planer, till exempel parkplaner och naturdatabas.

Ta tillvara befintliga ekosystemtjanster och férutsattningar att skapa nya ekosystemtjanster vid mark-
och bebyggelseutveckling, bade lokalt och p& 6vergripande systemniva. Anvénd eller ta fram
kunskapsunderlag och analyser av ekosystemtjénster. Anpassa niva och omfattning av sadana underlag
efter projektomfattning och betydelse.

Beakta alltid ett generellt behov av trdd och annan stadsgrénska i bebyggelsemiljéer som en del i att
skapa attraktiva och hélsosamma livsmiljoer, forsattningar for gott lokalklimat samt rening och
fordrojning av dagvatten.

Beakta nérhet till natur, vatten, park och bostadsnara fritidsfunktioner. Efterstrava att avstand enligt
aktuella parkriktlinjer (sociotopsnurran) sé Iangt som méjligt kan uppnas.

Skapa ytor for odling &ven i stad och tatort samt i anslutning skolor/férskolor.

Vérna och utveckla viktiga ekologiska spridningsvagar och livsmiljoer samt viktiga kretsloppssamband.
Forbered kommande exploateringsomraden genom strukturella landskapsplanteringar och genom att
grénomraden fardigstalls i borjan av exploateringsfasen sa de som forst flyttar in kan ta del av
gemensamma anlaggningar nar det pagar byggnationer under langa tidsperioder.

Vattenkvalitet

Beakta eventuell paverkan pa dricksvattenforsorjningen.
Beakta att fordndringar i mark- och vattenanvandningen bidrar till att miljokvalitetsnormerna i sjoar och
vattendrag nas. Som stod for arbetet finns Uppsalas lokala vattenprogram med handlingsplaner.

Sékra att tillforseln av naringsdmnen och miljogifter minskar genom atgérder vid utveckling av mark- och
bebyggelseomréaden, lokala och Gvergripande dagvattensystem, lovprévning och annan arendehantering.
Beakta att dagvattenhanteringen i Uppsala stad har stor betydelse for vattenkvalitén i Fyrisan.

Dagvatten

Sakra att framtida klimatforhallanden beaktas vid om- och nybyggnation.

Planera med dagvatten som en resurs for att skapa attraktiva miljéer med gott lokalklimat, genom
medveten héjdsattning och nyttjande av naturliga avrinningsvéagar synliggér och gor plats for dagvattnet
med planering av lokala gron-bla ytor och strak.

Séakra utrymme for rening, fordrdéjning och infiltration av dagvatten. Lokalt omhéndertagande av
dagvatten ska efterstravas. Efterstrava 6ppna dagvattenldsningar som en del i robust hantering av
dagvatten. Efterstrava hdg grad av multifunktionell anvandning, exempelvis avseende
dagvattenfordrojning, gronska for gott mikroklimat, biologisk mangfald, hantering av framtida
klimatforhallanden och lokala vistelsekvalitéer.

Beakta att sekundéra avrinningsvagar kan sékras och dversvamningsbara ytor skapas som ett viktigt led
i stadens klimatanpassning. Sékra och utnyttja befintliga lagstrak i naturen for avledning av dagvatten.
Beakta och framja forutséttningarna att samla och ateranvanda dagvatten lokalt, exempelvis for
bevattning.
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Materialval och kretslopp

Efterstrdva att utveckling av bebyggelse samt mark- och vattenanvéndning i évrigt bidrar till att starka
lokala kretslopp av produkter, material, naringsamnen. Minska férekomst och bryt kretslopp av amnen
som &r skadliga fér manniskor hélsa och miljén

Efterstrava anvandning av material i byggnader och utemiljoer med 1ag milj6-, halso- och
klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv.

Ateranvandning, tervinning och masshantering

Sakra utrymme pa stadsdelsniva for lokaler som underlattar ateranvandning och atervinning Sakra att
gatundtets barighet och dimension méjliggor transporter av avfall och material.

Efterstrava lokal massbalans i vid mark- och bebyggelseutveckling. Eventuella dverskottsmassor bor
dar det ar lampligt ateranvandas lokalt och placeras sé att de inte paverkar natur eller landskapsvarden
negativt. Tillfalligt utrymme for mellanlagring av massor bor avsattas i [ampligt lage eller lagen i
samband med utbyggnad.

Transporter

Efterstrava lokalisering och utformning som stddjer att en hog andel av resorna kan ske med
kollektivtrafik, gang och cykel samt bidrar till ett Iagt bilberoende vid utveckling av bebyggelse samt
mark- och vattenomraden. Utgangpunkten &r att mobilitetsutredning eller motsvarande bedomning ska
goras i samband med planering och utveckling.

Beakta och skapa forutsattningar for bilpooler och stod for elektrifiering av fordonsflottan.

Efterstrédva en lokalisering och utformning som stddjer en samordning av transporter samt gods-, varu-
och materialfloden.

Risk, sakerhet och halsa
Risk och sakerhet

Beakta att en god sdkerhet for kommunens invénare och besokare kan vidmakthallas samtidigt som
bebyggelsen i centrala delar kan utvecklas och framkomligheten for nédvandiga transporter med farligt
gods kan sakras. Med val genomarbetade riskanalyser och val férankrade riskreducerande atgarder kan
staden fortsatta att utvecklas i centrala lagen. Om tillrackliga riskreducerande &tgarder inte kan
genomfdras bor avvagningar och avsteg fran riktlinjer kunna géras gentemot mojligheten att utveckla
staden i centrala lagen och viktiga strak.

o Tafram riskanalyser med bredd och perspektiv sé att férandringar i risk och hothild

uppméarksammas pa ett tidigt i utrednings, bedémning och prévningsskeden.

Sékra att markens forutsattningar och risker beaktas och hanteringen beskrivs tidigt vid all planering
och exploatering. Det kan handla om ras, skred, radon, sulfidhaltiga leror, 6versvamningsrisker och
fororenad mark.

Séakra att behov av brandvattenforsorjning beaktas vid utveckling av nya omraden och vid andrad
verksamhet.

Farligt gods. Lokalisera om majligt verksamheter som kraver tillgang till farligt gods i néra anslutning
till de priméara transportlederna for sédant gods. (Beslut om vilka transportleder som ar priméara fattas av
lansstyrelsen)

Beakta alltid risk for Gversvamning vid ny bebyggelse oavsett aterkomststid. Omraden langs Fyrisan, som
riskerar att Gversvammas i niva med ett beraknat higsta flode, bor inte bebyggas utan att sarskilda atgarder
vidtas for att hantera och minimera eventuella konsekvenser. Samhéllsfunktioner av betydande vikt liksom
ny sammanhallen bostadsbebyggelse bor forlaggas ovanfor nivan for ett hogsta beraknade flode. Om
undantag fran detta gors ska sérskilda atgarder vidtas for att hantera och minimera eventuella negativa
konsekvenser samt risken beaktas for att samhallsfunktionens acceptabla avbrottstid 6verskrids.

P& Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps hemsida hittar du kartor som visar vilka delar som
&r berdrda av éversvamningsrisker. Lank: https://gisapp.msb.se/Apps/oversvamningsportal/enkel-
karta.html

122


https://gisapp.msb.se/Apps/oversvamningsportal/enkel-karta.html
https://gisapp.msb.se/Apps/oversvamningsportal/enkel-karta.html

Halsa
e Ta fram hélsokonsekvensbeddmningar som tar sarskild hansyn till barn och kénsliga grupper i utsatta
miljoer vid storre atgarder eller mer omfattande utvecklingsprojekt. Detta med syfte att se vilka atgarder
som behdver vidtas for att sakerstélla en halsoframjande miljo och att dessa genomférs i samband med
planering och bebyggelseutveckling.

Exploatering av jordbruksmark

Bevarande av jordbruksmark &r ett nationellt intresse. Miljobalken slar fast att brukningsvard jordbruksmark far
tas i ansprak for bebyggelse eller annan anlaggning endast om det behdvs for att tillgodose ett vésentligt
samhallsintresse som inte kan tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredstallande satt genom att annan mark
tas i ansprak.

Se del B: Riksintressen och nationella intressen for vidare beskrivning. Har finns ocksa motiv for
ianspraktagande av jordbruksmark i nagra av de omraden som 6versiktsplanen pekar ut for bebyggelseutveckling
med mera.

e For att préva om brukningsvard jordbruksmark utanfor de omraden som markeras for bebyggelse eller

infrastruktur enligt dversiktsplanen kan exploateras ska en vardering av samhallsintresset och
alternativa platser ske genom en systematisk analys.
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Kulturmiljo
Kommunen har pekat ut vissa omraden som sarskilt vardefulla kulturmiljoer ur ett lokalt perspektiv. Inom dessa

kulturmiljoer finns dven sa kallade vardekarnor utpekade, som sarskilt val illustrerar omradets kulturhistoriska
innehall. De kommunala kulturmiljoomradena framgar av kartorna nedan. Kommunen arbetar med att ta fram ett

kulturmiljéprogram med fornyade stéllningstaganden.

e Klargor i vilken utstrackning kulturhistoriska objekt inom kommunala kulturmiljéer och inom de
sérskilt vardefulla kulturmiljéer i staden ar skyddsvarda samt i vilken omfattning ny bebyggelse ar
lamplig inom kommunala kulturmiljéer nar initiativ till forandringar inom sadana omraden provas.

A

Figur 115 Karta kulturmiljo
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7. STYRDOKUMENT OCH ANDRA PLANERINGSUNDERLAG

(FORTECKNING)
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FIGUR/KARTFORTECKNING

Hér hittar du en forteckning over alla figurer och kartor i dversiktsplanen. Det &r i denna forteckning du letar om
du vet vilket underlag du soker efter, men inte vet var i planen det finns.
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