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PM TRAFIK

DETALJPLAN FOR KV. BLASENHUS, DELOMR. 3

White och Spacescape har pa uppdrag av Akademiska Hus genomfért en konsekvensanalys fér
trafiksituationen pa och kring fastigheten Kabo 5:1, i Uppsala kommun. Utredningen ir baserad
pa befintlig planbeskrivning och bedémningar av foriandrade behov i och med den nya
detaljplanen.
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Figur 1: Oversikt 6ver detaljplaneomrddet.

Bakgrund

Akademiska Hus AB har erhallit ett planbesked gallande ny detaljplan for delar av kvarteren
Bldsenhus och Tradgardsmastaren (Diarienummer: PBN 2021-003215). Detta PM Trafik tas fram
som en del i arbetet med en ny detaljplan fér omradet. Akademiska Hus AB onskar prova
mojligheterna att, utover i befintlig detaljplan tillaten anvandning (undervisning, kontor och
centrumverksamhet), aven uppfora student- och forskarbostader inom Kabo 5:1, delomrade 1 i
Figur 1. Detta betyder att en flexibel detaljplan efterstravas, dir manga anvandningar och program
halls mojliga, i vantan pa framtida beslut. Akademiska Hus AB vill dven prova att utveckla
Skandionkliniken med en vintertradgard pa takterrass, delomrade 2 i Figur 1. Enligt det erhallna
planbeskedet ingick att prova patientbostader inom delomrade 3. Under processens gang har
Akademiska hus avskrivet detta av olika skal och platsen kommer att bibehalla sin befintliga
anvandning. Varken delomrade 2 eller 3 omfattas av detta PM.

Den nya planen har liksom den befintliga planen en hog grad av flexibilitet fér att kunna mota olika
utvecklingsscenarier. Det finns i nulaget, vid planens framtagande inget konkret behov av
utbyggnad av boende for student- och forskare, fér undervisning eller kontor.
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Generell utformning

Utformningen av gator pa kvartersmark uppmanar till Idga hastigheter och prioritet av fotgangare
och cyklister genom materialval och breddmatt. Gatorna utformas daven med hog flexibilitet genom
att nivaskillnader undviks.

Trafikfloden

I likhet med gallande detaljplan ger ny bebyggelse upphov till nya trafikstrommar och 6kad trafik,
men hur den i planeringen fordelas mellan transportsdtt har fordndrats. Uppsala har sedan
gallande plans tillkomst antagit ett mal i Program fér mobilitet och trafik (2022) om att alla resor
och transporter i Uppsala kommun ska ske med hallbara fardmedel ar 2050, vilket paverkar
planeringen av trafiken i den nya bebyggelsen.

Fardmedelsfordelningen for boende inom Uppsala tatort samt studenter, vilka utgdr en stor
resendrsgrupp i omradet, fran 2019 redovisas i Figur 2.
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Figur 2: Fdrdmedelsférdelning (%) for forvdrvsarbetande (t.v.) och studenter (t.h.)
i Uppsala tétort (Uppsala kommun, 2019)

Oavsett fardmedelsférdelning kommer bostadsbebyggelse bidra till utvecklingen av
universitetscampuset och leda till att omradet befolkas under en storre del av dygnet.



Gangtrafik

Bostdder inom planomradet férvantas inte ge nagon markant forandring av behoven i gadngnatet.
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Figur 3: Gdng- och cykeltrafikndt i och kring detaljplaneomrddet.

Gangtrafiken &r knapphéandigt beskriven i den befintliga planen (Uppsala kommun, 2008) men
oavsett bebyggelsetyp medfor den ett 6kat antal gdende i omradet rent generellt. Stadsstrukturen
med manga 6ppna ytor och punkthus gor det enkelt att gena och gangtrafiken kan véntas spridas
ut. Busshallplatserna pa Dag Hammarskjolds vag, Norbyvagen och Sjukhusvagen blir viktiga
malpunkter dar strackan markerad som x-omrade i Figur 1 samt von Kraemers allé dr de mest gena
vagarna fran planomradet. Har ses i arbetet med detaljplanen mojlighet att ytterligare starka
kopplingen mellan planomradet och busshallplatserna genom att tydliggéra ett genare gangstrak
som kopplar x-omradet till Fangvallsgatan, framfér Arkivcentrum. Om detaljplanen nyttjas for
boende kommer de att vara studenter och universitetspersonal vilket sannolikt ger storre
gangfléden inom campusomradet an om platsen bebyggs med kontor, och mer specifikt kan
planomradets interna strak, gang- och cykelbanan i sydvast samt gangbanor Gsterut mot
Batteriparken vantas fa 6kad anvandning.

Cykeltrafik

Andelen cykelresor till och frdn planomradet forvantas bli hog redan med den befintliga
byggratten, baserat pa fardmedelsfordelningen i Figur 2. For resor mot centrum kommer sannolikt
huvudsakligen von Kraemers allé och Rosengangen anviandas, men dven Blasenhusgatan och Dag
Hammarskjolds vag.

Kollektivtrafik

Omradet ar mycket val forsorjt med kollektivtrafik. Inom 400 meter fran kvarteret finns i nulaget
fyra stadslinjer, tva av dem angor cirka 100 meter bort pa Dag Hammarskjolds vag och 6vriga tva
angor hallplats Blasenhus pa Norbyvagen. Inom 600 meter nas stomlinjestraket Sjukhusvagen med
tio olika busslinjer, bade lokala och regionala.

Uppsala kommun planerar dven for att anldgga sparvdg redo att tas i drift 2030, med téankt
hallplatslage vid Akademiska sjukhusets sodra sida. Det blir om sa sker en viktig malpunkt som
ytterligare forbattrar de kollektiva resmajligheterna.



Biltrafik
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Figur 4: Biltrafikndt inom och kring detaljplaneomrddet.

Tillkomsten av bostdder paverkar ej den befintliga planens redogorelse for vilka gator som bilister
anvander. Majoriteten av trafikanterna vantas kéra norrut mot Dag Hammarskjélds vag, antingen
via Blasenhusgatan eller von Kraemers allé, medan Villavagen samt Artillerigatan séder om allén
inte paverkas namnvart.

Fardmedelsfordelningen i Figur 2 och faktumet att parkeringskravet for bostader ar lagre an om
samma yta exploateras med kontor- och/eller utbildningslokaler talar for att bostader ger ett
betydligt lagre tillskott i bilflodena an om planomradet bebyggs med kontor.

Betraffande godstrafiken sker stora forandringar inom logistikbranschen. Utvecklingen gar mot allt
fler hemleveranser, men med mindre fordon och 6kad samordning av uthdmtningsstéllen genom
exempelvis paketboxar. Férandringen gar snabbast for privathushalls leveranser och paketboxar
finns i nuldget inom gangavstand i korsningen mellan Villavagen och Artillerigatan. Avfall hanteras
i miljorum med entré mot Fangvallsgatan och sopbilar vander likt idag vid Geocentrums
varumottagning. Leverans- och avfallshanteringsfordon férvantas inte utgdra ett problem i
omradet tack vare att ovrig motorfordonstrafik endast bestar av angoringstrafik till och fran
detaljplaneomradet och Arkivcentrums och Geocentrums varumottagning. Kvartersmarken
reserverad for gatufunktion ar ocksa bred nog att kunna anpassas efter framtida behov. Mdgjliga
ytor fér vandning samt uppstallning i anslutning till huvudentréer och miljérum redovisas i Figur 4.
Nar anvandning av byggratt fastlagts kan angoringslagen lasas. Skulle en utfart mot von Kraemers
allé, for enstaka fordon, vara ogorlig kan en vandzon inordnas pa kvartersmark.

Vid behov kan aven trafikfunktioner, angéring och gangstrak till nytta for planomradet ocksa
anordnas pa angrdansande privatdgd kvartersmark utanfér planomradet. | dagsldget ar
detaljplanens nordvastra del och angréansande kvartersmark en och samma fastighet, Kabo 5:1 och
fastighetsagaren har radighet 6ver hela omradet.



Utryckningsfordon angor pa Fangvallsgatan alternativt pa de interna straken, vilka uppfyller
dimensionerande matt i Uppsalas vagledning fér uppstéallningsplatser (Uppsala brandférsvar,
2020). Figur 5 redovisar in- och utfart fran Fangvallsgatan till internt strak B.

Figur 5: Kérspdr med utryckningsfordon (Lu) mellan internt strék B och Fdngvallsgatan. Den gramarkerade
ytan redovisar sveparean och hjulparen syns som linjer innanfér.

Sedan gallande plan togs fram har biltrafikflédena pa omgardande gator forblivit desamma. Nyare
matningar visar att mangden biltrafik ar oférandrad pa Dag Hammarskjolds vdg norr om
Thunbergsvagen (2022), Norbyvagen (2017), Villavagen mellan Débelnsgatan och Artillerigatan
(2017). Pa Artillerigatan saknas nya matningar.

Ytterligare matningar i planomradets narhet visar att Dag Hammarskjolds vag ovanfér omradet,
mellan Artillerigatan och Norbyvigen, har ett biltrafikflode pa 6800 fordon/dygn (2017). Villavagen
har i samma snitt 600 bilar per dag (2017).



Gatunat

Fangvallsgatan

+47,0

Arkivcenirum
Pl L L LY

AT

|
o
|
o~ f”_\"t
H i T 5
-
g W 331.;52
o | 224
4 \ A
& ot & 226
‘ 9,8
U-omrade
30 | 28| 55 | 2.2 25-37|

T U T T
Gang FLEX Kdrbana Gang Forgardsmark
P-plats, Blandtrafik
last, lod

Figur 6: Fdngvallsgatan, forslag pa sektion. | detaljplanen dr den totala bredden pé sektionen
sdkerstdlld genom att denna mark inte far bebyggas. Indelningen i olika ytor utgér ett férslag.

Fangvallsgatan, i befintlig planbeskrivhingen bendmnd “matargata” (Uppsala kommun, 2008), ar
ej langre att betrakta som en sadan. Gatan utgoérs av kvartersmark som reserveras for trafik
(prickad mark) och den omvandlas till en lokal gata med trafik till och fran planomradets
bebyggelse, Arkivcentrum och Geocentrum. Prickmarken mojliggér en eventuell framtida
omvandling till enkelriktad trafik om Fangvallsgatan forlangs exempelvis i sydostlig riktning fram
till Artillerigatan, via kvarteret Blasenhus delomrade 6 (se Figur 4). For att utgéra en attraktiv,
trafiksdker och trygg miljé ar det viktigt att gatan far en utformning som tydligt signalerar lag
hastighet.

Den totala sektionsbredden rymmer en kérbana anpassad for mote mellan lastbilar och en ny
gangbana. Utrymmet i korsningen med von Kraemers allé ar oférandrat och in- och utfart med
lastbil fungerar likt idag. Har angor 12m-fordon till Geocentrum och till Arkivcentrum. Trafiken till
Geocentrums varumottagning utgoérs av cirka tio leveranser med latt lastbil per dag, tva till tre
leveranser med tung lastbil per vecka samt leveranser med stor lastbil med och utan trailer ungefar
tio ganger per ar. Arkivcentrum har fa transporter, enstaka 12m-fordon och sopbil. Ca tva ganger
per ar kommer container. Tillagget med bostdder kommer inte att generera trafik av stérre fordon
an i dagslaget. Godstrafiken i omradet bedéms inte paverkas i funktion.
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Figur 7: von Kraemers allé, férslag pa sektion. Befintlig sektion pé gata och redovisning av mdéjlig breddning
enligt kommunens 6nskemdl.

Uppsala kommun har lyft mojligheten att i framtiden kunna gora en viss breddning av gang- och
cykelbanan pa von Kraemers Allés vastra sida. Planen sékerstaller att marken tva meter innanfor
straket inte bebyggs, for att inte omajliggéra en framtida breddning.

Med 6kade gang- och cykelfloden pa Fangvallsgatan kan dven ett behov av att kunna korsa von
Kraemers allé i dess forlangning uppsta, i synnerhet om allén fortsatt har en enkelriktad
cykelbanan. Har finns det en férberedd passage fran Arkivcentrums vandplan som ansluter direkt
till x-omradet 6ster om von Kraemers allé, redovisad i Figur 3.

Rosengdngen

Det som i befintlig plan beskrivs som ett informellt strak mellan Villavagen och Dag Hammarskjolds
vag (Uppsala kommun, 2008) har sedan den befintliga planen vann laga kraft uppgraderats till en
formell gang- och cykelbana vid namn Rosengangen, och kommer ej paverkas av den pagaende
planldaggningen.
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Figur 8: Interna strdk A och B, férslag pa sektion. Total bredd pd sektionerna sdkerstdlls genom
begrdnsning av hur stor andel av planomrddet som far bebyggas.

De interna straken utformas som gangfartsomraden utan nivaskillnader. Straken &r vél tilltagna for
att vara flexibla och kunna anpassas efter framtida funktionskrav. Mojlig sektionsindelning
redovisas i Figur 8. Detaljutformning och gestaltning av gaturummen fér att garantera laga och
trafiksdkra hastigheter hanteras i projekteringsskedet.

Parkering
Tabell 1: Berdkning av omrddets parkeringsbehov.

Student- och 40 pl/1000

forskarbostader 23200 17400 kvm BOA 696 3 pl/lkvm BOA 52,2
Kon.tor ?ch/eller 23970 40 pl/1000 958,8 3,5 pl/kvm 83,9
utbildning kvm BOA BOA

Cykelparkering
Parkeringstal for cykel har tillkommit sedan den ursprungliga detaljplanen uppréattades.

P-talet for forslaget foljer "Parkeringstal for Uppsala" dar antalet ar 40 platser per 1000 kvm BOA
for bostader och 40 platser for 1000 kvm BTA for kontor/verksamheter.

Cykelparkeringstalet for bostader ger narmare 700 st cykelplatser, baserat pa forslagets 23 300
kvm BTA. Dessa tillgodoses i byggnadernas bottenvaningar och i cykelforrad pa gardsniva samt
utomhus, pa strategiska platser pa kvartersmark.

| bebyggelsescenariot med kontors- och/eller utbildningsfunktioner har ocksa nyckeltal fran
aktuella projekt (exempelvis Blasenhus och Segerstedthuset) i angransande omraden studerats.
For att na en sa flexibel plan som mojligt (det kommer drdja avsevért innan program, som



exempelvis andel foreldsningssal eller administration, fastlagts, varfor underlag till en sarskild
parkeringsutredning i dagslaget ej &r mojligt) har riktvardet for kontor/verksamheter tillimpats.
Maximal byggratt (23 970 kvm BTA kontor) ger behovet 959 cykelplatser. Cykelparkering
tillgodoses i cykelforrad i bottenvaning, latt tillgédnglig i garage-/kallarvaning (i scenariot helt
underbyggd) samt utomhus, pa strategiska platser pa kvartersmark.

Inom byggratt och utomhus finns goda majligheter att mojliggora ett stoérre antal
cykelparkeringar dn sa om det skulle behévas. En berdkning av lampligt antal platser i enlighet
med kommunens parkeringstal kommer att tas fram i bygglovskedet.

Bilparkering

Eftersom den planerade bostadsbebyggelsen avser student- och forskarbostader ar det forvdantade
bilinnehavet lagt och kravet pa nya bilparkeringar &r lagre an foér kontors- och/eller
utbildningslokaler. Akademiska Hus uppdrag ar att utveckla student- och forskarbostader och det
gar inte i nulaget att specificera om bostaderna vander sig till en sarskild malgrupp. En blandning
kan ocksa vara mojligt. For en uppskattning av parkeringsbehov for student- och forskarbostader
har darfor referens Aquila, Rosendal Kabo 1:20 anvéants. Bilparkering utgar fran nyckeltalet 3
bilplatser per 1000 kvm BOA. | planforslaget ger detta 52 bilplatser. Dessa avses i forsta hand l6sas
i garage-/kallarvaning under del av kvarteret. Tillgdngliga angdringsplatser fér besbkare och
verksamheter ordnas pa kvartersmark avsedd for gatufunktioner. Slutligt parkeringsbehov
behover berdknas specifikt i enlighet med parkeringsnorm, det gors i samband med bygglov utifran
det innehall som da ar aktuellt. Nyckeltalet for bilparkering ar relativt hogt satt och utgor ett “worst
case”. En berdkning av lampligt antal platser i forhallande till da fastslagen anvandning och i
enlighet med kommunens parkeringstal kommer att tas fram i bygglovskedet.

| bebyggelsescenariot med kontors- och/eller utbildningsfunktioner har nyckeltal fran aktuella
projekt i angransande omraden studerats. Har anger "Parkeringstal for Uppsala" 5 bilplatser per
1000 kvm BTA kontor, och efter ldgesbaserat avdrag anges 3,5 bilplatser per 1000 kvm BTA kontor,
vilket ocksda beddomts applicerbart. Maximal byggratt ger behovet 84 bilplatser.
Bilparkeringsbehovet I6ses i garage-/kallarvaning (med maximal byggratt helt underbyggd) inom
fastigheten. Tillgdngliga angoringsplatser for besokare ordnas pa kvartersmark avsedd for
gatufunktioner.
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| samband med byggnation kommer markparkeringsytor inom fastigheten att bebyggas. 137 p-
platser utgdr om hela den mdjliga ytan inom planomradet bebyggs. Omradet har idag totalt 755
platser. Efter byggnation av omradet kvarstar da 618 platser.

En utredning av Link redovisar antal p-platser enligt 2017-ars parkeringsnorm, jamfort med
befintligt antal p-platser. Befintligt antal p-platser har darefter inventerats varen 2023 och &r 755
i stallet for 767 st (korrigerat i Figur 9, summering). En stickprovsundersokning av fem olika
byggnader (redovisade som Figur 10) inom omradet visar att 2017 ars utrdkning enligt den da
gallande normen, och troligen i till exempel av detaljplaner fastslagna parkeringsbehov, lag hégre
dn dagens norm — en verklighet som ocksa framhalls i ”Parkeringstal for Uppsala kommun” (2016).
I nu géllande p-norm anges 3,5 p-platser/1000 kvm BTA kontor (med lagesbaserat avdrag) som
darfor borde vara tillamplig som hogsta nyckeltal.

Akademiska Hus arbetar i dialog med bland annat Uppsala universitet for att ytterligare minska
behovet av bilparkeringar och gynna hallbara transportslag. Bland annat har ett cykelhus byggts
vid byggnad Blasenhus, dar ocksa ett flertal cykelplatser ar under tak. Det centrala ldget, ndrheten
till kollektivtrafik och centrala staden talar for att reduktion bér vara rimlig att tillgodorakna,
sarskilt nar ny kapacitetsstark kollektivtrafik med hallplatser nara Blasenhus byggs.

Slutsatsen &r att omradet ar valforsett med bilparkeringsplatser som helhet och skulle man rakna
om samtliga byggnaders bilparkeringsbehov utifran nu gallande norm, och dartill en
lagesreduktion, skulle ett 4nnu storre 6verskott av p-platser finnas inom omradet.

Darmed bedoéms att man i planforslaget inte behdver hantera mer parkering an behovet som den
nya bebyggelsen i sig genererar. Pa lang sikt, om ytterligare byggratter som idag nyttjas for
markparkering bebyggs, planeras en av byggratterna utredas som parkeringsbyggnad med
mobilitetsfunktioner.
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Byggnad BTA Angivet behov i Links Resulterande P-norm

(kvm) | utredn. bilpl./1000 kvm
(antal bilpl)

Akademiska Hus 2736 22 8

kontor C110:1 (8)

Arkivcentrum 15530 | 62 4

(stor del arkiv) (3)

Segerstedthuset 22472 151 6,7

(16)

€0003002 (15) 2758 | 22 8

Blasenhus-huset 25708 | 160 6

(11)

SGU+Geocentrum | 22950 | 171 7,5

4+6

(4+6) (17175 | (129 + 42)
+5775)

Figur 10: Stickprovsundersékning av fem byggnader inom néromrddet
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https://www.uppsala.se/contentassets/63089fdb340e4b1c872fbb64613215f9/program-for-mobilitet-och-trafik.pdf
https://www.uppsala.se/contentassets/63089fdb340e4b1c872fbb64613215f9/program-for-mobilitet-och-trafik.pdf
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