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Forord

Denna handlingsplan lagger grunden for det fortsatta arbetet med att 6ka andelen cykelresor i Uppsala
kommun. De insatser och atgarder som foreslas i handlingsplanen ska anvéandas inom saval
kommunens strategiska som detaljerade planering vid byggnation, drift och underhall samt arbete med
mobilitetsfragor. Allt arbete med cykelplanering i Uppsala kommun ska ha en tydlig koppling till
handlingsplanen. I nya cykelrelaterade projekt ska handlingsplanen beaktas och det bor framga vilka
delar av handlingsplanen som ar relevanta for olika typer av projekt. | forsta hand ar handlingsplanen
riktad till gatu- och samhallsmiljonamndens ansvarsomrade men ar ocksa ett stod till andra
forvaltningar och bolag i kommunen.
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Johan Lundqvist (MP), ordférande gatu- samhéllsmiljonamnden
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Sammanfattning

Denna handlingsplan ar ett viktigt verktyg for att na Uppsala kommuns hogt stallda mal i skapandet av
en héllbar framtid. En malsattning &r att andelen cyklister i Uppsala ska oka, vilket ligger i linje med
kommunens ambitioner om en Iangsiktigt hallbar utveckling enligt Oversiktsplan 2016. En stor del av
alla resor som gors ar kortare an fem kilometer och i tatorten finns manga malpunkter samlade inom
ett fornallandevis litet omrade. Moéjligheterna att ytterligare 6ka andelen cykelresor i saval kommunen
som i Uppsala tatort &r goda. | denna handlingsplan fastslas att arbetet med cykelatgarder ska bedrivas
inom fyra insatsomraden vilka ar baserade pa Cykelpolicy fér Uppsala kommun samt Riktlinjer for
arbetet med cykeltrafik i Uppsala kommun.

Denna handlingsplan ligger till grund for prioriteringar i arlig verksamhetsplanering dar avvagning
mot andra mal och uppdrag behover balanseras mot malsattningar i denna plan.

Insatsomradena ar:

1. Trygghet och sakerhet
Det ska vara tryggt och sakert att cykla i Uppsala. For cyklister finns flera faktorer som paverkar
upplevd och reell trygghet och sakerhet, bland annat den omgivande motortrafikens hastigheter, brister
i samspel mellan trafikanter, regelefterlevnad i trafiken, délig sikt, med mera. Atgarder ska inriktas p&
att skapa en trafikmiljo dar oskyddade trafikanters sakerhet och trygghet &r hogt prioriterade. Drift-
och underhallsatgarder har en god forebyggande effekt pa singelolyckor.

2. Framkomlighet
Tillgangligheten och framkomligheten for cyklister ska vara god och malpunkter ska knytas samman
med ett sammanhdangande cykelnét. Vid planering ska hansyn alltid tas till restid fér cykel jamfort med
andra fardmedel.

3. Cykelkultur
En god cykelkultur skapas tillsammans i dialog med medborgare. Cykelkultur handlar dels om att fa
fler att cykla dels om att fler ska cykla ratt. God cykelkultur skapas bland annat genom att fysiska
satsningar kombineras med andra mobilitetsatgarder. Mobility management, dvs. beteende- eller
attitydpaverkansatgarder, kan till exempel innebéra olika typer av insatser som uppmuntrar till 6kad
cykling. Mobility management ska utgora en integrerad del av arbetet med cykeltrafik. God
cykelkultur innebar aven ett bra samspel i trafiken mellan cyklister och 6vriga trafikanter.

4. Bekvamlighet och tillganglighet
Det ska vara bekvamt och upplevas som attraktivt att cykla i Uppsala. VVagstandarden for cykling
mojliggor cykling aret om. Alla delar av cykelresan ska beaktas — fran information och vagvisning till
drift och underhall av vagbanan samt parkeringsmojligheter. Hela resan ska fungera och aven ga att
kombinera med kollektivtrafik.
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Begreppsforklaring

o Cykelpassage
En plats som anvands av cyklande eller forare av moped klass 2 for att korsa gatan. Generellt har
cyklister vajningsplikt mot fordon pa kérbanan. Forare av fordon pa kdrbanan ska dock anpassa
hastigheten for att undvika fara for cyklister. En forare som kor ut ur en cirkulationsplats eller efter att
ha svéngt i en korsning och sedan kommer fram till en cykelpassage ska ge cyklande tillfalle att
passera. Cykelpassager bendmndes tidigare som cykeléverfarter, men efter en lagandring 2014 finns
det nu tva typer av 6verfarter, namligen cykel6verfart och cykelpassage.

o Cykeldverfart
En plats som anvénds av cyklande eller férare av moped klass 2 for att korsa gatan och som anges med
vagmarkering och vagmarke. En cykeldverfart regleras med lokala trafikforeskrifter. Vid en
cykel6verfart har fordon pa kérbanan vajningsplikt mot cyklande och forare av moped klass 2.
Samtliga trafikanter har att visa hansyn mot varandra och att anpassa sin hastighet efter forhallandena.

e Gangfartsomrade
Inom ett gangfartsomrade galler att fordon vistas dér pa gaendes villkor. Fordons hastighet far inte
overstiga gangfart och fordon har vajningsplikt mot gaende.

e Cykelbox
Yta fore stopplinjen i en signalreglerad korsning som reserverats for cyklister. Cykelboxen ger
cyklister mojlighet att vanta pa gront ljus framfor motorfordonstrafiken. Cykelbox ékar cyklisternas
synlighet och minskar olycksrisken i korsningspunkter med blandtrafik.

e Intermodala resor
Resor med flera transportmedel som kombineras pa en och samma resa, exempelvis cykel och buss.

e Mobility management
Mobility management &r ett samlingsbegrepp for beteende- och attitydpaverkanatgarder som framjar
resor med hallbara transportslag. Bilanvandningen kan minskas med mjuka atgérder som information,
kommunikation och kampanjer, organisation av tjanster och koordination av olika partners. En atgard
kan vara exempelvis en testresendarkampanj dar ett antal personer far testa olika alternativa fardsatt till
bil under en period. "Mjuka” dtgérder forbéttrar ofta effektiviteten av harda” atgirder inom trafiken,
sasom infrastruktursatsningar, serviceutoud, med mera.

e Nudging
Nudging innebar att pa olika satt paverka manniskors beteende genom att arrangera valsituationer som
leder till att det blir latt att gora mer hallbara val i vardagssituationer. Nudging ar ett sétt att utan tvang
eller lockelser “knuffa” ménniskor mot ett onskvért val. Det kan exempelvis handla om att fa individer
att stanna upp och ténka igenom sina annars rutinmassiga val, eller olika satt att presentera information
for att uppna storre beteendeforandringar i olika sammanhang.

e Cykelrevision
En cykelrevision &r en utvardering av kommunens cykelarbete i syfte att ge kommunen en bild av
nuléget, identifiera problemomraden och ge forslag pa forbattringar.
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Inledning

Oversiktsplan 2016 pekar ut ett konkret mal att andelen resor till fots, cykel och kollektivtrafik
tillsammans ska utg6ra minst 75 procent av resandet inom Uppsala téatort ar 2050. For cykeltrafik
géller enligt denna handlingsplan att cykeltrafikens andel ska utgéra minst 40 procent av resandet i
Uppsala tatort och 35 procent sammantaget i hela kommunen till 2030. Denna handlingsplan ska i
enlighet med Oversiktsplan 2016 utgéra grunden for utveckling av cykelnatet och tillhérande
funktioner. Att valja cykeln framfor bilen har positiva effekter bade pa samhallsniva och for individen.
Samhallsnyttan ligger i mindre utslépp, renare luft, mindre trangsel i stadsrummet och lagre
bullernivaer. Att cykla ger dven positiva effekter for individen nar det géller halsa och privatekonomi.

Uppsala kommuns mal ar att bli Sveriges basta cykelstad 2018, ett beslut som togs 2016. For att kunna
na detta mal gjordes under 2015-2016 ett forarbete med ett flertal undersokningar i syfte att definiera
vad malet faktiskt innebar samt vilka konkreta atgarder som kréavs for att na malet. Det resulterade i
totalt 57 atgarder som samlats i den sa kallade 57-listan. Dessa atgarder finns inarbetade i denna
handlingsplan.

Det utforliga forarbetet har bidragit till en god verklighetsférankring, da kommunens medborgare har
uttryckt sina asikter om vad som kravs for att Uppsala ska bli Sveriges basta cykelstad. En extern
remiss av denna handlingsplan har darfor inte genomforts da asikter fran allmanheten togs i beaktning
i ett tidigt skede i arbetsprocessen med forarbetet. Analysen, resultatet samt atgarderna fran forarbetet
ligger till grund for denna handlingsplan, som &r en reviderad version av Handlingsplan 2014.
Handlingsplanen tar &ven hansyn till resultatet i cykelrevisionen, Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik
i Uppsala kommun, cykelpolicy samt andra viktiga strategiska dokument av betydelse for arbetet med
cykeltrafik i Uppsala kommun. I figur 1 aterfinns en bild av vilka processer som ligger till grund for
den nya handlingsplanen.

En sammanfattning av cykelrevisionen aterfinns i Bilaga 1. En sammanfattning av de styrdokument
som har betydelse for arbetet med cykeltrafik i Uppsala aterfinns i Bilaga 2.

I och med malet att Uppsala ska bli Sveriges basta cykelstad sa har ambitionsnivan hojts sedan den
forra handlingsplanen antogs. Malet med denna handlingsplan &r att den hdga ambitionsnivan ska
sakras dven pa lang sikt.

Parallellt med att denna handlingsplan tagits fram pagar inom Uppsala kommun ett arbete med att ta
fram en Gvergripande trafikstrategi som omfattar samtliga trafikslag. Detta kan paverka revidering av
denna handlingsplan, eftersom den ska integreras i den 6vergripande planeneringen. Oberoende av
detta bor handlingsplanen for arbetet med cykeltrafik revideras inom fem ar.

| den arliga verksamhetsplaneringen konkretiseras denna handlingsplan i atgarder och dar gors aven
avvagning mot andra prioriterade mal.
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Handlingsplan for
arbete med
cykeltrafik 2014

Sverifelstb?jsta Handlingsplan

CyKelsta .

cgirder for arbete med
shandlingsplan Cykeltraflk 2017

Cykelrevision

Underlag

*Webbenkat
sFokusgruppsintervjuer
*Omvarldsanalys

Figur 1. Arbetsprocessen som ligger till grund fér handlingsplanen.

Potential for 6kat cyklande

Cykling inom Uppsala tatort

Uppsala kommun har en véletablerad och djupt rotad cykelkultur som véxer ytterligare i takt med de
satsningar som kommunen genomfor. | Uppsala tatort finns manga malpunkter samlade inom relativt
korta avstand, vilket gor cykeln till ett lampligt fardmedel. Trots det gors manga bilresor inom
Uppsala tatort som ar kortare an fem kilometer vilket ar det avstand som tidigare generellt anses
rimligt att cykla, och bland annat darfor finns det potential att ytterligare 6ka cykelanvéndningen i
Uppsala. | och med foérekomsten av allt fler elcyklar och andra snabba cyklar har cykelns réckvidd
generellt sett utvidgats till minst 10 km. Ser man till koldioxidutslappen ar det for dessa kortare resor
man vinner mest pa att stalla bilen. Det finns ocksa potential att 6ka andelen transporter med lastcyklar
vilket bland annat ocksa minskar koldioxidutslappen. Majoriteten av Uppsala kommuns invanare
(cirka 150 000 av totalt 210 000 invénare i hela kommunen') bor i Uppsala tatort. Investeringar i
tatortens cykelnat ger alltsa stor effekt och starker mojligheterna att cykla for en stor andel invanare.
Att landskapet &r flackt bidrar till att det & bekvamt att cykla i Uppsala.

Oversiktsplan 2016 pekar ut att stadens redan val utbyggda cykelnat ska fortsatta utvecklas for att
underl&tta en 6kande andel resor med cykel.

! Gversiktsplan, 2016
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Regional cykling

For att 6ka den regionala cyklingen i kommunen, bor alla tatorter inom ett rimligt cykelavstand fran
Uppsala tatort kopplas samman. Med regional cykling menas for detta dokument cykling mellan
kransorter men inom kommunens granser. Oversiktsplan 2016 pekar ut ett antal regionala cykelstrék
pa landshygden som lankar samman tatorter, hallplatser och malpunkter med Uppsala tatort, se Figur
3. Dessa strak ska utvecklas i samarbete med Region Uppsala och Trafikverket.

For att investeringar i regionalt cykelnétcykelnat ska vara samhéllsekonomiskt I6nsamt bor
prioritering av nya strak utga ifran resandeunderlag. Balinge, Ramstalund, Danmarks by, Gunsta,
Lovstal6t, Bjorklinge, Skolsta, Almunge, Storvreta, Vreta-Ytternas och Véange ar exempel pa tatorter
med potential att 6ka resandet med cykel. Dessa téatorter har sammanlagt cirka 20 000 invanare, varav
cirka 6 500 i Storvreta. Det finns god potential att 6ka resandet med cykel i dessa tatorter, mellan
dessa tatorter samt mellan dessa tatorter och Uppsala centrum, och med god cykelinfrastruktur kan de
kopplas samman med det befintliga cykelnatet pa ett tydligt sétt.

Det &r &ven viktigt att forbattra mojligheterna att cykla i och mellan de mindre tatorterna dar
tillgangligheten till lokala malpunkter sasom skolor, butiker och kollektivtrafikhallplatser ar viktig. |
de fall det redan finns cykelvagar som knyter samman tatorterna &r det viktigt att dessa underhalls pa
ett bra sétt vad galler exempelvis belaggning och vintervaghallning. Det kan &ven i vissa fall handla
om att forbéattra standarden utifran cykelvagarnas bredd eller tillgang till belysning.

Ett ytterligare sétt att 6ka den regionala cyklingen &r att underlatta for intermodala resor, framst for
kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik. Det finns ocksa mojligheter att 6ka den regionala
| pendlingen genom att p& olika satt uppmuntra fler att cykla med elcykel.

~Alundastraket

whvor |
Bjorklinge- Vattholma-
ltrik'dl t s!!ik'( .

FUnastrakets, & /1

i Ostervalastraket]

e Line N i \ -’
Salastriket . Borjestrakef-( > | A\ . Almungestraket

\_ 3 /’
-3 (

N\

:'ainmarkn-
3  diagonalen
\ / ~ “\
A Y
Enkopifigs~ Uppsala Nas-— Alsike-
straket ' straket straket
N

Figur 2. Utpekade framtida cykelstrak pa Iandsbygden. Kalla: Oversiktsplan 2016
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Atgardsomraden

Malet ar att fa fler att cykla och att fa dem som redan cyklar att vélja cykeln i an storre utstrackning.
For att fa sa god effekt som mojligt av projekt och atgard gors initialt en malgruppsanalys i syfte att
undersoka vilka atgardsstrategier som lampar sig bast. Malgruppsanalysen underlattar dven for
uppféljning av projekt och atgarder. De atgarder som genomfors ska kommuniceras med invanarna i
flera olika kanaler som en integrerad del i arbetet. Genom att kommunicera genomférda atgarder
starks cykelkulturen och de satsningar som gors marknadsfors och uppmérksammas.

De étgardsomraden som identifierats som viktiga att arbeta med ar
e trygghet och sékerhet
o framkomlighet
o cykelkultur
e bekvamlighet och tillganglighet.

Ett fortydligande av prioriteringsordningen inom varje kapitel ska aterspeglas i verksamhetsplanen och
inforas i relation till den budget som tilldelas. Prioritering inom varje omrade ska ta hansyn till
kostnad, effekt, genomfdrbarhet samt samhéllsekonomisk kostnad och vinst.

Trygghet och sédkerhet

Okad trygghet och sakerhet paverkar cyklandets attraktivitet, inte bara for vana cyklister utan paverkar
4ven chansen att fler ska vlja cykeln som fardmedel®. Hastigheterna fran den omgivande
motortrafiken &r bland annat en viktig aspekt for att 6ka sakerheten och tryggheten for cyklister. Det ar
aven viktigt att separera alla trafikslag for att 6ka trafiksakerheten och den upplevda tryggheten,
framforallt for ovana cyklister och i relation till gangtrafikanter.

For att 6ka den upplevda tryggheten maste inte bara trafiksakerhet vagas in, utan dven exempelvis den
upplevda risken att drabbas av 6verfall. Viktiga atgarder for 6kad upplevd trygghet ar exempelvis
belysning langs cykelnatet och att véxtlighet inte skymmer sikt, vilket dven ar viktigt for den reella
sakerheten. For att uppna malet med dkad trygghet och sékerhet kravs ett bra forebyggande arbete som
bland annat inkluderar underhallsatgarder.

Mal for okad trygghet och sakerhet inom Uppsala kommuns véagnat:
e Ingen ska omkomma i trafiken.
e Antalet svart skadade i trafiken ska minska.
o Den upplevda tryggheten ska 6ka.
e Antalet singelolyckor ska minska.

Atgarder for att nd malen:

Ratt separering mellan cyklister och motorfordon

For att 6ka sékerheten for cyklister bor motordriven trafik och cykeltrafik separeras vid gator dar
hogsta tillatna hastighet 6verskrider 30 km/h, vid sérskilt hoga trafikfloden och/eller dar det &r en hog
andel tung trafik. Eftersom hastigheterna &r hdgre utanfor tatorterna och trafiksékerheten och
otryggheten darmed lagre, bor den regionala cyklingen prioriteras. Typ av separering bestdms utefter
trafikfloden och hastigheter enligt nedanstaende.

2 Horton, et al. (2013); Dill, J & Carr, T. (2003)
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Uppsala kommun bor

e anlagga cykelvagar pa gator i cykelnatet dar beslutad hastighet dverstiger 30 km/h

e anlagga cykelvagar pa gator med hogt fordonsflode (3 000 fordon/dag) och/eller dar antalet
tunga fordon &r stort oavsett hastighet

e anlagga cykelfélt pa gator i cykelnatet dar motordrivna fordons skyltade hastighet dverstiger
30 km/h och dar det ar fysiskt omajligt att anléagga cykelbana, dock inte pa gator dar den
skyltade hastigheten Gverstiger 40 km/h

e utveckla samarbetet med Trafikverket for 0kad prioritet av cykeltrafik utanfor kommunens
vaghallningsomrade

e vid cykelverfarter, sarskilt utsatta platser och strackor utforma cykelvagar sa att cyklisters
nérvaro uppmarksammas och tydliggdrs for andra trafikanter. Exempelvis genom avvikande
bel&ggning, forbéattrad belysning, med mera

e i sastor utstrackning som mojligt anlagga enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av berérd
korbana for motorfordonstrafik.

Drift och underhall samt beléggning

For att minska antalet singelolyckor &r drift och underhall viktigt och brister i belaggningen &r en
vanlig orsak till singelolyckor. For att uppna god kvalitet ska planering av drift och underhall ske
redan i planeringsskedet for infrastrukturprojekt. For basta effekt ska planering av drift och underhall
ske utefter kunskap om faktorer fér olyckor samt uppféljning av olycksstatistik. De 6kade
ambitionerna for drift och underhall i denna handlingsplan kréaver okad vaksamhet pa kostnader och
det behdver beaktas i verksamhetsplaneringen.

Uppsala kommun ska

e kontinuerligt inventera och atgarda storre sprickor och gropar i cykelnatet

e planera asfaltering av cykelvéagar utifran belaggningsinventering

e Atgarda kantstenar som utifran en samlad bedémning anses utgéra en faktor till minskad
sékerhet och framkomlighet vid cykelpassager utmed cykelnatet

o dar det anses mojligt och lampligt asfaltera cykelvagar som idag har grusbelédggning

o sdkerstélla att sopning av bland annat grus, gras och 16v sker kontinuerligt enligt faststéllda
skotselplaner

e atgarda siktproblem utmed cykelnétet.

Uppsala kommuns felanmélan

For att bland annat sakerstélla ett tryggt och sékert cykelnéat krdvs en fungerande felanméalan med
aterkoppling och insatstid som star i proportion till atgarden. Applikationen som idag finns for
felanmélan bor i framtiden kopplas till kommunens arbete med geografiska informationssystem (GIS)
for smidig hantering for saval cyklister som mottagare.

Uppsala kommun ska
e se dver mojligheterna till att vid behov och utifran klassificering av cykelstrakets prioritet
atgarda brister punktvis till skillnad fran atgarder som atgardas mer sammanhangande
o sdkerstélla att inkomna felanmélningar bidrar till ett kontinuerligt forbattringsarbete
o sdkerstélla att felanmélan for trafikfarliga brister har prioriterad insatstid.

Cykling vid vagarbeten

Vid behov av omledning av trafik, pa grund av vagarbeten eller andra handelser, ska cykeltrafiken ges
hog prioritet och med minimal forlangning av resvégen. Detta behdver sékras redan vid planering av
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avstangningar. Omledning av cykelvégar ska skyltas tydligt och halla en god kvalitet med jamnt
underlag.

Uppsala kommun ska
o ta fram tydliga riktlinjer for hur cyklister ska hanteras vid végarbeten och tillfalliga
avstangningar
o ta fram rutiner for kontroll som sékerstéller att riktlinjer for vagarbeten efterfoljs.

Cykelanpassade korsningspunkter

| korsningspunkter dar cykeltrafik och motordriven trafik mots ska atgarder vidtas for att oka
trafiksakerheten. Detta kan goras genom flera tillvagagangssatt beroende pa vad som ar fysiskt
mojligt.

Uppsala kommun ska
e infora cykeldverfarter utmed i forsta hand snabbcykelleder och huvudcykelstrak dar det anses
mojligt och lampligt utifran bland annat forskning och omvarldsbevakning kring effekter och
konsekvenser
informera trafikanter om regler vid cykeldverfarter for en sakrare trafikmiljo
utforma trafikmiljon vid samtliga cykelGverfarter pa ett satt som medfor att
den motordrivna trafikens hastigheter inte dverstiger 30 km/h
utforma trafikmiljon vid cykelpassager som ligger intill 6vergangsstéllen pa ett satt som
medfor att hastigheterna hos motordrivna fordon inte 6verstiger 30 km/h
e infora cykelboxar vid de signalreglerade korsningar dér det finns behov och utrymme samt att
atgarden anses Oka trafiksékerheten
o forbattra sikten vid samtliga korsningspunkter pa ett satt som gor att cyklister synliggors.

Barn och ungdomars resor

For att Oka sékerheten runt skolor och forskolor, samt andra platser dar barn och ungdomar ofta ror
sig, ska trafikmiljon kring dessa platser vara trafiksaker vilket kommunen kan underlatta for dér
kommunen inte & markdgare. Det kan handla om bland annat hamta- och 1amna platser vid skolor. For
att ytterligare 6ka trafiksékerheten ska dverfarter och passager utmed skolvégar vara hastighetssékrade

| till 30 km/h. Konceptet sékra skolvagar ingér i kommunens lépande verksamhet som ocksd innehéller
mobility management-atgarder som syftar till att minska andel och antal bilresor till och fran skolan
och fritidsaktiviteter. Genom att underlatta for barn och ungdomar att rora sig fritt i kommunen bidrar
denna handlingsplan till artiklarna 2 och 3 i barnkonventionen om barnets rétt att inte diskrimineras
och principen om barnets basta i framsta rummet.®> Malen i detta kapitel bor dven bidra aven till att
uppfylla lokala och nationella jamstalldhetsmal.

Uppsala kommun ska
e medverka till att skapa trafiksakrare miljoer runt skolor, idrottsplatser, och andra miljoer déar
barn och ungdomar ofta ror sig genom att underlatta for dessa att utforma och forbattra
trafiksituationen runt dessa platser
o sdkerstélla att hastighetsékring till 30 km/h vid passager utmed skolvagar ges prioritering
e underlatta for skolor att genomféra cykelundervisning med fokus pa trafikregler.

% Barnkonventionen, 1989
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Oka upplevd trygghet

For att 6ka den upplevda tryggheten ska belysningen vara god och effektiv 1angs cykelnétet. Med hjalp
av ny teknik kan insatserna dven bidra till klimatsmarta l6sningar. Utformning av gréna ytor och
vegetationsridaer samt underhall av dessa paverkar hur trygg en friliggande cykelbana kan upplevas.
Det &r ocksa viktigt att cykeltunnlar upplevs trygga och att sikten kring dessa ar god.

Uppsala kommun ska
o forbattra belysningen med fler ljuskallor utmed cykelnatet déar det finns behov och utrymme
och dar atgarden anses Oka trafiksakerheten
forbattra belysningen vid specifika platser, exempelvis vid cykelparkeringsplatser
byta ljuskéllor utmed cykelnatet for en mer effektiv och mer miljovénlig belysning
prioritera att trasig belysning atgardas
sakerstalla en fortsatt god standard i samtliga cykeltunnlar utifran preciserade krav
arbeta for att upplevd trygghet alltid beaktas vid planering av cykelinfrastrukturen.

Framkomlighet

Eftersom cyklister & mer kansliga for avstdnd och omvégar &n bilister* ska cykelnatet vara
framkomligt, gent, finmaskigt och sammanhéangande for att 6ka cykelns attraktivitet jamfért med
motordrivna fordon. Atgarder som leder till kortare avstand och restid for cyklister jamfért med andra
fardmedel leder till 6kad andel cykelresor. Cykelnatet ska utformas sa att cykeln uppfattas som ett
snabbare fardmedel i jamfdrelse med ett nyttjande av bilen. For att 6ka framkomligheten i cykelnatet
ska befintligt cykelnét rustas upp och forbattras vid behov. Nya cykelvédgar ska dven byggas for att
komplettera det befintliga cykelnétet.

Mal for framkomlighet:
o Restiden for cykel jamfort med bil ska minska.
e Framkomligheten ska 6ka genom ett forbattrat och gent cykelnét.

Dessa mal ska uppfyllas genom atgarder inom nedanstaende omraden:

Fler nya cykelvagar for ett sammanh&ngande och gent cykelnat

For en 6kad finmaskighet ska saknade lankar i cykelnétet minskas genom kompletteringar. Nya
cykelvagar ska komplettera befintligt cykelnat genom att dessa planeras utifran ett strakperspektiv dar
cykeltrafik prioriteras 6ver biltrafik. | Uppsala tatorts centrala delar ar det svarare att komplettera
enligt ett strakperspektiv, darfér ges undantag fran strakperspektivet dar det inte & maéjligt och dar
fotgangare har prioritet enligt innerstadsstrategin.

| syfte att dven forbattra mojligheterna for langre cykelpendling utanfor titorten ska Uppsala kommun
fortsétta samarbetet med Trafikverket och Region Uppsala. Samarbetet sker framst kring den regionala
cykelstrategin.

* Horton, et al. (2013).
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Uppsala kommun ska

e Dbygga fler cykelvagar utifrdn malsattningen att skapa ett mer finmaskigt och
sammanhéngande cykelnat

e planera nya cykelvagar utifran ett strakperspektiv dar cykeltrafik prioriteras dver biltrafik

e kontinuerligt se 6ver mojligheterna att infora tillaten cykling i bada fardriktningarna utmed
gator som idag ar enkelriktade for sdval motorfordon som cyklister

o sdkerstalla dialogen med berérda aktorer, exempelvis markagare, angaende cykelinfrastruktur
pa landshygden for att framja arbetet med regionala cykelvégar.

Krav pa bredder och utformning

For att sékerstalla en bra cykelinfrastruktur, anpassad till ett férvantat 6kat antal cyklister samt
cykeltyper (exempelvis lastcyklar), har Uppsala kommun tagit fram en teknisk handbok dar
utformning av cykelvagar ingar. Dar aterfinns krav pa bland annat bredder, placering av vagmarken
och riktlinjer for vaxtlighet och lampliga radier for cykeltrafik i korsningar och utmed stracka inom
cykelnatet mm. Innehallet i den tekniska handboken behover kontinuerligt ses 6ver for att sakerstélla
att den alltid ar anpassad efter gallande forutséttningar.

Uppsala kommun ska
¢ tillampa anvisningarna i den tekniska handboken vid planering, projektering och byggnation
av cykelinfrastrukturen.

Tydligare separering mellan gaende och cyklister

For att erbjuda korta restider i cykelnatet med mojlighet for omkorning, 6kad framkomlighet for
cyklister samt 6kad trygghet for fotgangare, ska cyklister och fotgangare separeras. For att i storre
utstrackning separera fotgangare och cyklister kan breddning av cykelvagar vara nddvandigt. Vid
nybyggnation ska separering av gang- och cykelvégar dvervagas. For att mojliggora framkomlighet
for elcyklar och andra typer av cyklar kan det vara nddvandigt att bredda och separera gang- och
cykelvagar. For att uppna ett bra samspel mellan trafikslagen maste samtliga trafikanter anpassa sitt
korsatt och hastigheter efter trafikmiljon. Uppsala kommun har ett ansvar att utforma trafikmiljon pa
ett sadant satt att samspelet blir bttre.

| Uppsala tatorts centrala delar ges undantag for en tydlig separering. Dar vistas cyklister och andra
trafikslag pa fotgangares villkor.

Uppsala kommun ska

e vid behov och méjlighet bredda befintliga gang- och cykelvégar utifran standardkrav enligt
den tekniska handboken for att forbattra saval cyklisters som fotgangares trafiksékerhet och
framkomlighet

e vid planering, projektering och byggnation av nya gang- och cykelvagar tydligt separera
fotgangare och cyklister genom exempelvis atskillnad i belaggningsmaterial, niva och/eller
infargad asfalt utmed avsedd kérbana for cyklister

o mala atskiljande linjer, cykelsymboler samt fardriktningspilar for cyklister omrades- och/eller
strakvis med jamna intervaller for att tydliggora cykelnatet

e kontinuerligt atgarda felaktiga och trasiga vagmarken utmed cykelvéagar och vid behov
komplettera med ny skyltning.

Prioriterade cykelstrak

Utifran gallande indelning av de cykelvagar som aterfinns inom Uppsala kommuns
vaghallningsomrade prioriteras i forsta hand snabbcykelleder och huvudcykelstrdk som erbjuder en
god framkomlighet utan onddiga stopp eller omvagar. Gaende och cyklister ar tydligt separerade,
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vilket ger mojlighet till forbattrat flode. Utformningen ger goda mojligheter till omkorningar av andra
cyklister och mojliggor ocksa for fler el-assisterade cyklar och lastcyklar. Malsattningen ar att
cyklister pa snabbcykelleder och huvudcykelstrak ska prioriteras gentemot bilister vid dverfarter.
Planeringen av cykelleder sker i en kontinuerlig process baserad pa floden, behov, utbyggnad av nya
omraden etc. Ambitionen &r att huvudcykelstraken successivt ska rustas upp for att halla liknande
kvalitet som snabbcykellederna i framtiden.

Uppsala kommun ska
o efter behov, floden samt nybyggnation utveckla och féardigstalla snabbcykelleder samt rusta
upp huvudcykelstrak efter ssmma standardkrav som for snabbcykelleder.

Cykelanpassade trafiksignaler

Ett satt att minska restiden for cyklister ar att anpassa signalreglerade korsningar efter cykelfléden. En
generell regel ska gélla for tidig detektering och grontid, dar cykeltrafik ges prioritering forutom i de
fall cykeltrafik korsar kollektivtrafikstrak. Hansyn behover ocksa tas till om trafikflodet forandras i
stor skala i hela stadsnatet exempelvis vid insatser utmed de mest trafikerade regiontévergripande
straken for motorfordon. | dessa bada fall ska prioritering av trafikslag ges efter enskild bedémning.

Uppsala kommun ska
e dimensionera trafiksignaler ytterligare for cykeltrafik pa platser dar det anses maojligt och
lampligt enligt ovan
o utdka signaldetekteringen for cyklister
e infdra gron signal utmed cykelstrak i grundlage under kvallar och natter dar det anses mojligt
och lampligt enligt ovan.

Vintervaghallning

For att sakra en god vintervaghallning har kommunen bland annat inforskaffat sopsaltningsmaskiner
som ger barmarksunderlag aven vintertid. Det ar ett exempel pa en metod som anvéands framfor allt
utmed de mest prioriterade cykelvagarna. Sopsaltningsmetoden minimerar risken for halka och
snomodd samtidigt som mangden grus pa cykelvagarna minskar. For att snoréjningen ska
effektiviseras ar det viktigt att entreprendrer och snorojare fortsétter utbildas pa det satt som gors idag
nar det handlar om framkomlighet och halkbekdmpning. Det ar dven viktigt att snorgjning och
halkbekampning efterstravar slata och sparfria cykelvagar och att cykelnatet dven i fortsattningen
prioriteras fore bilvagarna. Snérojningen maste aven koordineras sa att snémassor fran bilvagnatet inte
pl6js upp pa intilliggande cykelvagar.

Uppsala kommun ska
e undervisa entreprendrer i vintervaghallning av cykelvagar med fokus pa framkomlighet for
cyklister
e successivt forbattra och utveckla metoder och avtal for vintervaghallning utmed cykelnatet
genom aktiv omvarldsbevakning
e strava efter att inféra snabbare insatstider och startkriterier for vintervaghallning
e informera om vad som gors for att forbattra vintervaghallningen.
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Cykelkultur

For att skapa en framgangsrik cykelkultur &r det inte bara viktigt att ha en god infrastruktur och
service som benamns i 6vriga kapitel. Det ar dven viktigt att jobba med beteendepaverkan som far fler
att valja cykeln, folja de regler som géller samt visa hansyn i trafiken. ldag &ar detta kommunens ansvar
men om en annan aktor i framtiden axlar ett nationellt ansvar for fragan ska kommunen beakta detta.

Mal for omradet cykelkultur &r att:
e Fafler att cykla mer.
e Fa fler att cykla sakrare.
e Stréva efter en god cykelkultur.

Dessa mal ska uppfyllas genom atgarder inom féljande omraden:

Samverkan med arbetsgivare och intresseorganisationer

En prioriterad malgrupp nér det galler att fa fler att cykla mer ar arbetstagare, dar fokus ligger bade pa
tjansteresor och resor till och fran arbetet. Arbetsgivare blir har en naturlig arena for att na ut till sa
manga som mojligt i arbetsfor alder. Uppsala kommun samarbetar d&ven med olika
intresseorganisationer for att de insatser som genomfors ska fa sa stor spridning och effekt som majligt
samt for att utveckla arbetet.

Ett exempel pa samverkan med arbetsgivare ar diplomeringssystemet cykelvanlig arbetsplats.
Cykelvanlig arbetsplats &r ett verktyg som végleder arbetsgivare i vad de ska prioritera for att
underlatta for sina medarbetare att cykla bade i tjansten och till och fran arbetet. Diplomeringen bestar
av olika kriterier for att anses vara en cykelvanlig arbetsplats och inkluderar omradena fysisk miljo,
utrustning, styrning och ledning samt kommunikation och beteendepaverkande atgarder.

Uppsala kommun ska

o fortsétta driva och utveckla diplomeringssystemet cykelvanlig arbetsplats som ger
arbetsgivare verktyg och stod som underlattar for anstallda att cykla mer och sékrare

o verka for att fler arbetsplatser véljer att diplomera sig som cykelvénlig arbetsplats

e uppmuntra till férbattringar hos redan diplomerade arbetsplatser

¢ haen aktiv roll inom Uppsala klimatprotokoll for att samverka med arbetsgivare inom
naringslivet, foreningslivet, universiteten och offentlig verksamhet som ar intresserade av
hallbart resande

e driva samverkan med arbetsplatser och intresseorganisationer bland annat genom att féra
dialog inom det organiserade cykelradet.

Nya Uppsalabor

Uppsala &r en kommun som vaxer snabbt och varje ar flyttar manga nya invanare hit. Det ar dven
manga som flyttar inom kommunen. Det &r lattare att bryta invanda resmonster nar man flyttar till en
ny plats®, och darfér ar det viktigt att det finns lattillgénglig information och végledning i hur och var
man kan cykla som tillhandahalls till nyinflyttade. | denna grupp ligger fokus framst pa studenter,
nysvenskar samt individer som flyttar till nybyggda omraden.

> Lanzendorf, M. (2003)
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Uppsala kommun bor
e driva kampanjer och informera nya Uppsalabor om att cykla mer och sakert
e driva kampanjer och informera Uppsalabor vid flytt inom kommunen om att cykla mer och
sékert
o framja och underlatta for olika aktorer att genomfora cykelkurser for nyborjare.

Barn och ungdomar och unga vuxna

Det &r viktigt att fa in hallbara och trafiksékra resebeteenden i tidig alder varfor barn och ungdomar ar
viktiga malgrupper. Manga unga vuxna har inte korkort idag och har darfér med stor sannolikhet
behov av mer trafikundervisning da de inte lart sig trafikregler via kdrundervisning. For att minska
denna kunskapslucka ar information riktat mot studenter och unga vuxna ett effektivt
tillvagagangssatt. Information om séker cykling riktat mot grundskolor bor aven pa sikt leda till
sakrare trafikbeteende eftersom det leder till 6kad kunskap om saker cykling. Ett exempel pa arbete
som kommunen driver for att introducera mindre barn till cykling och trafikregler &r Buslatt att cykla
ratt.

Uppsala kommun ska

e komplettera trafiksékerhetshojande atgarder runt skolor med beteendepaverkande atgarder for
att framja cykling till och fran skolor

o verka for 0kad cykelkunskap i skolor

o fortsétta att introducera cykling for yngre barn genom konceptet Buslatt att cykla ratt

o fortsatta samarbeten med barnavardcentraler och informera nyblivna féraldrar om
trafiksékerhet och bland annat betydelsen av cykelhjdlmsanvéndning

e genomfora satsningar som frdmjar barns och ungdomars resor till fritidsaktiviteter med cykel

e informera nya studenter och unga vuxna bade om cykling generellt och om séker cykling.

Vintercykling

Trots att de som cyklar under vinterhalvaret ar néjda med kommunens vintervaghallning ar det
fortfarande manga Uppsalabor som stéller undan cykeln till vintern. For att fa fler att cykla pa vintern
ar det darfor viktigt att komplettera vintervaghallningen med att kommunicera och uppmuntra till
vintercykling, bland annat genom mobility management-atgarder som projektet Vintercyklisten.

Uppsala kommun ska
e uppmuntra till att fler cyklar pa vintern och att de anvander vinteranpassad utrustning for att
Oka sdkerheten.

Uppsala kommun som arbetsgivare

Uppsala kommun har 13 000 medarbetare, som pa olika satt bor uppmuntras till att cykla mer och pa
ett sakert satt.

Uppsala kommun ska

o verka for att infora, och arbeta utifran, policy och riktlinjer for resor inom tjansten

o verka for att alla kommunala arbetsplatser ska diplomera sig som cykelvanliga arbetsplatser

o verka for att cykelperspektivet finns med vid utvecklingen av fastigheter som dven ar
arbetsplatser

o fortsétta att driva, och uppmuntra fler medarbetare att kdpa eller leasa en cykel genom,
kommunens l6nevaxlingssystem

e uppmuntra medarbetare att cykla sakert vid tjansteresa med cykel, exempelvis genom att
anvanda cykelhjalm
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o verka for att kommunens tjanstecyklar dr av god kvalitet och regelbundet servas och forvaras
sékert.

Olika typer av cyklar

For att locka fler att cykla mer kan det behdva uppmarksammas att det finns andra typer av cyklar som
uppfyller olika behov. Exempelvis finns elcyklar som mojliggor cykling for langre strackor samt
underlattar for cykling i kuperad terrdng och med hdg last. Det finns dven olika typer av lastcyklar
som mojliggor for cykling for den som behdver transportera exempelvis storre inkép eller barn.
Genom olika satsningar kan kommunen framja en 6kad anvéndning av olika typer av cyklar.

Uppsala kommun bor
o verka for att pa olika satt stimulera en 6kad anvandning av olika typer av cyklar
o framja mojligheter for fler bilister att fa prova pa elcykel.

Insatser for en sakrare cykelanvandning

For att de fysiska atgarder som genomfors inom ramen for denna handlingsplan ska ge hogsta effekt
galler det att komplettera med information om sdkrare cykling. De fysiska atgarderna som ska
genomforas finns under stycket Trygghet och sékerhet. For att fler ska cykla sakert ska trafiksédkerhet
aven finnas med som en aspekt inom samtliga projekt och kampanjer som drivs inom kommunen.

Uppsala kommun bor

e kartlagga och ta fram en plan for vilka malgrupper och samarbetsaktorer som ska prioriteras
att samarbeta med for att 6ka sakerheten for cyklister
genomfora insatser med fokus pa vett och etikett i trafiken
genomfdra insatser som syftar till att 6ka anvandningen av belysning och reflex
genomfora insatser med fokus pa information om cykelhjalmens betydelse vid en olycka
integrera information om regelefterlevnad och séker cykling i kampanjer som syftar till att fa
fler att cykla mer.

Bekvamlighet och tillganglighet

En bekvam cykelresa ska fungera fran beslutet att genomfora resan, till att ta reda pa bésta vagen och
slutligen till att hitta parkering nara malpunkten. Det maste alltsa finnas tillrackligt manga
cykelparkeringsplatser av tillfredsstallande kvalitet nara viktiga malpunkter. Det ska dven finnas
lattillganglig information som underl&ttar for bekvama resor samt tillfredstéllande service.

Mal for bekvamlighet och tillganglighet:
o Det ska vara bekvamt och attraktivt att cykla i Uppsala.
o Det ska vara enkelt att anvénda cykeln for att transportera sig hela eller delar av resan.

Dessa mal ska uppfyllas genom atgarder inom féljande omraden:

Cykelparkering

| framforallt de centrala delarna av Uppsala tatort, inklusive Resecentrum, finns ett stort behov av fler
kapacitetsstarka cykelparkeringar. Det kravs cykelparkering i narhet till malpunkter samt tillrackligt
med parkeringsmojligheter for att undvika felparkeringar. Sarskilda platser dér det upplevs vara brist
pa cykelparkering ska prioriteras. For att minska risken for cykelstolder ska méjligheterna att lasa fast
cyklarnas ram i cykelparkeringen utfkas.
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Uppsala kommun bor
o upprétta fler cykelparkeringar dar behov och méjlighet finns
uppratta olika typer av cykelparkeringar anpassade efter olika varianter av cyklar
uppratta fler cykelstall med vaderskydd samt mojlighet att lasa fast ramen
fortsatta driva beteendepaverkande kampanjer for att fler ska parkera ratt
gora det lattare att orientera sig bland cykelparkeringarna i kommunen
kontinuerligt underhalla befintliga cykelstall
successivt forbattra metoder for omhandertagande av langtidsparkerade och 6vergivna cyklar
forbattra belysning och siktforhallanden vid cykelparkeringar for 6kad trygghet.

Cykelvagvisning
Eftersom cykelnatet standigt utvecklas ar det viktigt att skyltningen utmed kommunens cykelnéat

kontinuerligt inventeras, atgardas och kompletteras efter behov. Till vagvisningen hor aven behovet av
cykelkartor. Dessa ska finnas i bade pappersformat och digitalt format.

Uppsala kommun ska
e uppratthalla cykelvagvisning utmed hela cykelnatet genom att komplettera vid nybyggnationer
och ombyggnationer
o kontinuerligt inventera och granska cykelvagvisningen i syfte att uppratthalla en korrekt och
omfattande vagvisning utmed hela cykelnatet
satta upp cykelvagvisningstavlor vid svarorienterade platser
forse snabbcykellederna och huvudcykelstraken med sérskild cykelvagvisning
uppdatera och ge ut en ny cykelkarta vartannat ar
utreda behovet av nya digitala I6sningar som underlattar orienterbarheten for cyklister,
exempelvis genom en cykelreseplanerare.

Intermodala resor

Ett satt att 6ka andelen cykelresor ar att underlatta for intermodala resor, speciellt for langre avstand
och regionspendling. I syftet att forbattra moéjligheterna for intermodala resor mellan cykel och
kollektivtrafiken ska Uppsala kommun tillsammans med Region Uppsala ta fram en handlingsplan for
detta syfte. Ett atgardsomrade som syftar till att framja intermodala resor ar exempelvis att anlagga
cykelparkeringar vid busshallplatser och stationer. Vid sidan av detta finns flera andra insatser som
skulle underlatta det intermodala resandet, exempelvis utdkade mojligheter att ta med sig cykeln
ombord pé bussen eller taget.

Uppsala kommun bor
e tafram en handlingsplan for intermodalitet cykelkollektivtrafik tillsammans med Region
Uppsala.

Hyr- och lanecykelsystem

Ett hyrcykelsystem som fungerar som komplement till kollektivtrafiken gor att hela Uppsala kommun
blir mer tillgangligt for fler i ett hallbart transportsystem. Hyrcyklar underlattar for intermodala resor.

Uppsala kommun bor
e underlatta for inférandet av olika typer av hyr- eller lanesystem for cyklar.

Service for cyklister

Stérre och mindre cykelvardsstationer, dar cyklister exempelvis kan lana verktyg for att utfora
grundlaggande service av sin cykel, pumpa dacken och/eller spola bort smuts fran cykeln ska finnas pa
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lampliga platser langs cykelnatet. Forslagsvis placeras dessa vid viktiga knutpunkter dar cykelstrak
mots samt vid viktiga malpunkter.

Uppsala kommun bor
o verka for att det finns tillgang till lattiliganglig service av cyklar utmed cykelnéatet
e tillhandahalla cykelpumpar dar det anses majligt och lampligt
o sakerstalla fortsatt god driftsakerhet och tillsyn av de cykelpumpar och cykelvardsstationer
som kommunen driver.

Uppfdljning

Uppfdljning av arbetet med cykeltrafik ska genomforas for att sakerstalla att arbetet gar i ratt riktning
och bor goras kontinuerligt. Det som foljs upp ar det faktiska cyklandet, hur det utvecklas samt malen
och effekterna av vidtagna atgarder. Uppféljning av malen och effekterna av atgarderna ar ett viktigt
verktyg for fa en aterkoppling om hur cykelarbetet framskrider och gor det majligt att vidta
nodvandiga atgarder.

I samband med framtagandet av en trafikstrategi, kommer Uppsala kommun &ven ta fram en matplan
dar cykeltrafik ska utgdra en integrerad del. Uppféljning av cykelarbetet ska folja de riktlinjer som
finns angivna i denna matplan. Pa en mer detaljerad niva sker uppféljning av atgarder arligen genom
cykelbokslutet.

Cykelframjandet genomfor varje ar undersokningen Kommunvelometern som ar ett verktyg for
jamfaérelse och uppféljning av kommunernas arbete for att framja cykel som transportmedel. Ett
fortsatt deltagande i undersokningen visar att arbetet ger resultat och ger dessutom vardefull
aterkoppling nar det handlar om atgarder som bor vidtas.

Uppsala kommun bor
e tafram en matplan
uppratthalla en hog niva i rankingen Kommunvelometern
arligen ta fram ett cykelbokslut
aktivt ta del av olycksstatistik genom STRADA och sjukhusrapportering och analysera olika
typer av olyckor med cykel
méta andel cykelresor i resvaneundersékningar
genomfora fasta rékningar vid cykelbarometrar, samt punktmatningar
méta n6jd-kund-index
strava efter en forbattring pa utvardering och uppféljning.
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Bilaga 1

Cykelrevision
| arbetet med handlingsplanen genomfordes en sa kallad cykelrevision. Denna utfordes internt av
Uppsala kommun. En cykelrevision dr en utvardering av kommunens cykelarbete i syfte att

Metod:

ge kommunen en bild av nuléget
identifiera problemomraden
ge forslag pa forbattringar.

Genomgang av befintliga styrdokument.

Jamforande av befintliga styrdokument med andra kommuner och lander.
Enkat till allménheten.

Enkat till anstallda som arbetar inom cykelomradet.

Genomgang av resultatet i Kommunvelometern.

Genomgang av insamlade asikter och felanmalningar fran allmanheten.

Resultatet fran cykelrevisionen gav ett antal atgardsomraden som bor prioriteras for att Uppsala ska bli
en béttre cykelstad, de viktigaste omradena visade sig vara:

Battre och tydligare separering mellan fotgéngare och cyklister.

Battre och tydligare separering mellan cyklister och bilister utmed gator med mycket trafik
och hdga hastigheter.

Battre vintervaghallning pa cykelbanor.

Fysiska forbéattringar i skolornas narmiljoer som underlattar for barn att cykla sakrare till och
fran skolan.

Bygga bort hoga kanter (kantstenar) for jamnare och bekvamare cykling vid korsningar utmed
cykelvagarna.

Uppmuntra arbetsgivare att underlatta for medarbetare att cykla.

Arbeta med hansyn mellan trafikslagen samt battre kunskap om trafikregler.

Tydlig prioritering for cyklister i planering, exempelvis genom detektering vid trafikljus,
insatstider vid vintervaghallning, med mera.

Mer sammanhéngande cykelnat, samt mer cykelinfrastruktur generellt.

De enligt cykelrevisionen viktigaste atgardsomradena att prioritera i arbetet ar drift och underhall,
samt trafiksakerhet.
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Bilaga 2
Strategiska dokument som har betydelse for arbetet med cykeltrafik i Uppsala kommun

Uppsala kommun har flertalet strategiska dokument som paverkar cykeltrafiken och de malsattningar
som finns for arbetet med cykeltrafik. Sammanfattningen som féljer nedan forklarar vilka dokument
som har betydelse for, och vilken syn dokumenten har pa, cykeltrafik, folkhalsa, stadsliv och hallbar
utveckling.

Oversiktliga och raddgivande Lansplan for . | Regional
O i i kelstrategi
kument for hel regional egiona ) cy
dO ument fo e.a transport- utvecklingsstrategi for Uppsala
regionens utveckling infrastruktur in

4 Y
Oversiktligt och radgivande Over.slili’(‘t"splag med
@ tillhorande
dokument for hel? Innerstadsstrategi och
kommunens utveckling Landsbygdsprogram
\. S
4 Y
Styrande dokument som
anger hur a.rbetet mot o!<ad Cykelpolicy Riktlinjer for cykeltrafik Policy for hallbar
cykeltrafik ska se ut pa utveckling
oversiktlig och pa detaljniva
\, S
.. . . . . r ‘
Omsatter inriktningen i de
overordnade Handlingsplan for
styrdoku menten till arbetet med cykeltrafik
konkreta mal och atgarder
\. S
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Utover dessa strategiska dokument finns &ven en rad andra dokument som direkt eller indirekt
paverkar arbetet med cykeltrafik vilka dven finns sammanfattade langre ner i kapitlet.

Regional utvecklingsstrategi
Den regionala utvecklingsstrategin &r ett 6vergripande dokument som ska agera radgivande for
regionens utveckling. Tva av de utmaningar som pekas ut paverkar trafiken i stort inom regionen:
e Att utvecklas till en véxande och tillganglig del av en stérre region, som erbjuder goda
kommunikationer, trygga livsmiljder och bostader efter behov, och samtidigt forbattrar miljon.
e Att vara en héllbar och nyskapande region som ger forutsattningar for ett vaxande arbetsliv
och vérdeskapande foretag i en vérldsledande miljo for innovation, kreativitet och kompetens.

For denna handlingsplan och for kommunens del att na transportpolitiska mal pa regional niva géller
framforallt att underlatta for intermodala resor i regionen.

Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025
Regionforbundet har tagit fram en lansplan for transportinfrastruktur i Uppsala 1an, med
inriktningsmalen att bland annat

e Oka kollektivtrafikresande, sarskilt langs de stora straken

e (ka andelen resor med cykel och till fots.

Inom lansplanen finns ocksa flertalet regionala cykelvéagar utpekade for att framja regional
cykelpendling.

Regional cykelstrategi for Uppsala lan

Enligt den regionala cykelstrategin finns en utpekad vision som innebdr att cykla ska vara ett naturligt
transportsatt i Uppsala lan och cykling &r en integrerad del i resan fran dorr till dorr. Visionen innebar
att det for de flesta manniskor i lanet ar enkelt att valja cykeln for att ta sig till sitt resmal. Ofta
inkluderar resan fran dorr till dorr flera transportmedel. Det kan galla att cykla till busshallplatsen for
att sedan ta sig vidare eller om att cykla till en pendlingsparkering for att sedan samaka i bil med andra
till jobbet. Cykelstrategin hanvisar dven till nationella och regionala transportpolitiska mal, vilka bland
annat innebér ett fokus pa forbattrade mojligheter att valja kollektivtrafik, gang och cykel men ocksa
att transportsystemet skall bidra till en béattre folkhalsa.

Oversiktsplan 2016

Oversiktsplanen ar inte ett juridiskt bindande dokument, men den satter tonen och ar vagledande for
den strategiska planeringen samt vid utformandet av detaljplaner. Oversiktsplanen har darfor en viktig
roll nér det kommer till att sétta riktlinjer for cykeltrafiken i Uppsala kommun. Det &r viktigt att
cykelpolicy och handlingsplan for okad cykeltrafik gar i linje med Gversiktsplanen och kommunens
langsiktiga strategiska arbete, sa att dokumenten styrker varandra och arbetet gar at samma hall.

| dversiktsplanen anges cykeltrafiken som ett prioriterat arbetsomrade dar satsningar bor goras pa flera
omraden. Pa kort sikt ar Hallbara transporter en atgard som listas bland sarskilt viktiga mal. Antalet
kollektivtrafikresor ska fordubblas till 2020 och cykel och gang ska vara prioriterade transportslag.

Oversiktsplanen anger fyra omraden som kommunens utveckling ska utga ifran:

1. Uppsala &r en drivande kraft i varlden
For cykelarbetet innebdr detta att tillgodose goda kommunikationer. Uppsala ska praglas av nérhet och
tillganglighet, lokalt, regionalt, nationellt och internationellt, for att verka en attraktiv milj6é och dra till
sig kompentens, investeringar och foretag fran hela varlden.
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2. Uppsala ar en kommun for alla
Malbilden for detta omrade ar att Uppsala ska vara fysiskt och socialt sasmmanhallet, jamlikt, jamstallt
och dppet. For cykelarbetet innebar detta att offentliga miljoer ska vara utformade pa ett sddant satt att
de &r inkluderande, tillgingliga och valkomnande. Oversiktsplanen anger konkret att kommunen ska,
tillsammans med berdrda aktorer, fortsatta genomfora en langsiktig cykelsatsning med utbyggnad av
snabbcykelleder, utbyggnad av cykelvégar mellan tatorter och Uppsala stad, ett 6kat antal
cykelparkeringar i centrala och andra strategiska lagen, vid hallplatser samt vid malpunkter och
besoksmal inom kvartersmark samt utveckla ett hyrcykelsystem.

3. | Uppsala finns de goda liven
| malbilden for detta omrade anges att bebyggelse, rorelsestrak och lokalisering av mal- och
motespunkter framjar trygghet, faktisk och upplevd nérhet, samt bidrar till att férenkla vardagslivet for
manniskor i olika aldrar och med olika livsstilar. For cykelarbetet innebar detta att hogre tillganglighet
till stérre mal- och motespunkter ska gélla.

4. Uppsala ar en foregangare i ansvarsfull samhéllsutveckling
For att Uppsala ska vara foregangare i en samhallsutveckling som bidrar till global milj6- och
klimataterhamtning géller att satsa pa hog tillganglighet och smarta transporter. Oversiktsplanen har
ett konkret utsatt mal som innebér att Kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik tillsammans ska utgora
minst 75 procent av resandet inom staden 2050.
Ut6ver de utsatta prioriteringar som beskrivs ovan finns for cykelarbetet ett konkret mal utsatt:

e Ar 2050 finns ett sammanhéangande cykelnét i staden som i stort foljer stadsstraken.

Cykelstrak kopplar ocksa samman de narmaste tatorterna med staden.

Kommunen ska fortsatta utvecklas utifran ett system av noder och strak pa savil 6vergripande
kommunniva som inom staden. Transportsystemet och bebyggelseutvecklingen ska omsesidigt starka
varandra och koncentreras istallet for att spridas ut, enligt Uppsalaprincipen om narhet.

Stadens val utbyggda cykelnat ska fortsatta att utvecklas for att underlatta en 6kande andel resor med
cykel. Cykelnatet ska vara tydligt, ssmmanhé&ngande och finmaskigt med en god tillgénglighet och
framkomlighet. Huvudcykelstrak och snabbcykelvagar ska tillsammans med kollektivtrafiken ha en
strukturerande roll vid mark- och bebyggelseutveckling i staden och i de prioriterade titorterna.
Befintliga och framtida strackningar for ett ssmmanhangande nat av huvudcykelstrak och
snabbcykelvagar med hog framkomlighet ska beaktas vid mark- och bebyggelseutveckling i staden.
Bland annat ska forbattringar av tvargaende kopplingar som binder samman stadsdelar och viktiga
malpunkter beaktas och skapas. Huvudcykelstrak ska succesivt kunna uppgraderas till
snabbcykelvagar. For att underlatta en 6kande andel cykelresor maste tillrackligt utrymme for
cykelparkering i nara anslutning till viktiga malpunkter och entréer, bytespunkter och hallplatslagen
reserveras i samband med forandringar.

Landsbygd

For att mojliggora arbets- och skolpendling dven pa landsbygden kravs att kommunen lankar samman
tatorter, hallplatser och malpunkter inom kommunen. Separerade gang- och cykelvagar ska finnas
inom rimliga avstand for pendling med cykel, enligt denna 6versiktsplan innebar det tatorter inom 15—
20 kilometer fran Uppsala resecentrum.

Cykelstraken ska planeras utifran ett dorr-till-dorrperspektiv och bidra till att Idnka samman
busshallplatser med tatorter och andra malpunkter langs med cykelstraken. Cykelstraken pa
landsbygden ska ansluta till tatorternas och stadens huvudcykelstrak och vara separerade fran
motorfordonstrafik.
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For att ytterligare oka tillgangligheten pa landsbygden enligt ett dorr-till-dorr perspektiv ska
knytpunkter for kollektivtrafiken vara forsedda med pendlarparkering, inklusive cykelparkering, i man
av behov.

Innerstadsstrategi

Innerstadsstrategin &r en fordjupning av éversiktsplanen, som beskriver hur stadens centrala delar bor
utvecklas. Malet &r att strategin ska stodja en tillvaxt med fortsatt god service, tillganglighet och
attraktionskraft.

Arbetet med cykeltrafik har en viktig del i innerstadsstrategin stadsliv i mansklig skala. Uppsala
innerstad &r starkt praglad av cykelkulturen och idag valjer manga cykeln som fardmedel. For att
innerstaden ska ha god framkomlighet och tillganglighet géller att cykeltrafiken saval som ovrig trafik
far vistas pa de gaendes villkor. Cykeltrafik ska efter gaende fa prioritet i innerstaden, och cykelnatet
ska darfor forbattras med hogre standard och nya kopplingar samt fler cykelparkeringar och tillrécklig
skyltning. I innerstaden ar det viktigt att minska konflikter mellan cyklister och gaende.

Cykelpolicy och riktlinjer
Uppsala kommun &r en redan etablerad cykelkommun dér stor andel av det totala resandet sker pa
cykel, bland den hogsta andelen i landet. Detta beror bland annat pa att det bor manga studenter i
staden och att det finns en starkt rotad cykelkultur i kommunen. Cykelkulturen och identiteten som
cykelstad ar Uppsala stolt 6ver och vill ocksa starka den ytterligare. Okad cykling har manga fordelar,
Okad folkhalsa &r en av de positiva effekter som lyfts fram. En annan vasentlig fordel &r att fler andelar
cykelresor leder till minskad biltrafik, vilket i sin tur bidrar till en mer attraktiv stadsmiljo.
I Cykelpolicy for Uppsala kommun anges att arbetet for 6kad cykeltrafik i Uppsala ar en viktig del for
att uppna foljande punkter:

o Forbattra folkhélsan.

e Skapa en mer attraktiv stadsmiljo.

¢ Minska biltrafikens andel av totala resor i Uppsala kommun.

I cykelpolicyn star det dven angivet att Uppsala kommuns viljeriktning ar att
e (Oka andelen cykelresor i Uppsala
e Uppsala ska uppfattas som en stad for cyklister
e det ska vara tryggt och sékert att cykla i Uppsala
e det ska ga snabbt att cykla i Uppsala
e det ska vara bekvamt att cykla i Uppsala.

Enligt riktlinjer for arbetet med cykeltrafik i Uppsala kommun framlaggs fem omraden som Uppsala
kommun ska bedriva arbetet genom:

e Tryggt och sékert att cykla i Uppsala.
e Snabbt att cykla i Uppsala.

e Bekvamt att cykla i Uppsala.

e Beteendepaverkan.

e Uppfdljning av cykeltrafiken.
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Policy for hallbar utveckling

Ett hallbart samhalle innebar att social ssmmanhallning, ekonomisk utveckling och valfard forenas
med en god och trygg miljo for medborgarna. Enligt Uppsala kommuns Policy for hallbar utveckling
ska kommunen (bland annat)

o verka for att alla manniskor ska kanna trygghet bade i den fysiska och i den sociala miljén

o frdmja goda levnadsvanor i sin kontakt med medborgarna. Férebyggande insatser ges extra
utrymme for att bidra till 1angsiktigt god halsa. Sarskilt stimulera till goda kostvanor, fysiska
aktiviteter och forutsattningar for en god psykisk halsa. Tillganglighet och tillracklig
omfattning pa rekreationsmiljoer ska sakras. Fokus ska laggas pa att na de grupper dér halsan
mest behdver forbattras

e arbeta aktivt for att minska klimatgasutslappen, genom forbéttrad hushallning med energi,
genom hallbart resande och genom att framja ny teknik. Fokus ska ocksa laggas pa att
underlatta for manniskor att i sina levnadsvanor minska miljobelastningen.

Kommunikationsstrategi

Kommunikationsstrategin anger hur stadsbyggnadsforvaltningen bér kommunicera hallbart resande
och trafiksékerhetsfragor. | kommunikationsstrategin pekas ett antal mal ut som talar om vad som ska
finnas med i kdrnan av de budskap som vi kommunicerar. De kdrnvarden som kommuniceras fran
Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik ar de atgardsomraden som &r utpekade i kapitel 3.

Kommunikationsstrategin visar ocksa hur kommunen bér kommunicera dessa fragor, genom nagra
olika strategier som bor anvéandas utefter kontext. De kommunikativa atgarder som ska genomforas
inom ramen for denna handlingsplan ska alltsa utformas utefter kommunikationsstrategin.

Trafiksdkerhet i Uppsala kommun
Uppsala kommun star bakom nollvisionen, som innebér att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken. Syftet med dokumentet Trafiksakerhet i Uppsala kommun dr att ge en samlad bild av de
nationella transportsakerhetsmalen, samt visa kommunens roll i trafiksékerhetsarbetet.
| dokumentet finns flera omraden som anses viktiga att arbeta med for 6kad trafiksakerhet, vilka ocksa
tagits i beaktning i denna handlingsplan:

o Hastighetsdversyn.
Sékra skolvagar.
Sékrare dvergangsstallen.
Sakrare cykling genom férre hinder, upprusta cykelvégar, ratt separering med mera.
Vintervaghallning.

Utover dessa dokument har dven foljande dokument tagits i beaktning dér en bedémning har gjorts att
det inte finns nagra malkonflikter:

Uppsalas stadsmiljo — riktlinjer for Uppsalas stadsmiljo.

Om skyltning i Uppsala — Riktlinjer for skyltar i Uppsala stad.
Uppsalas parker — riktlinjer.

Trédhandbok for Uppsala kommun.

Landsbygdsprogrammet.

Global Age-friendly Cities: A Guide.

Teknisk handbok.

En nationell cykelstrategi for 6kad och saker cykling.



