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Trafikanalys av reviderat planprogram



Inledning

Inom ramen for programarbetet for Eriksberg och Ekebydalen gjordes en trafikutredning av Trivector
pa uppdrag av Uppsala kommun. Trafikutredningen, "Rorelseplan Eriksberg”, gjordes bland annat for
att utreda den foreslagna omvandlingens paverkan pa trafiken i omradet.

Ett forslag till planprogram stalldes ut runt arsskiftet 2016-2017. Efter samradet har flera av de
forutsattningar som utredningen baserades pa forandrats, sa som exploateringens storlek, gatunatet,
hastighetsbegrénsningarna och kollektivtrafiklinjerna. Syftet med detta PM ar att fortydliga resultatet
av trafikutredningen som gjordes i samband med programarbetet samt anpassa analysen till det
reviderade forslaget.

Reviderad exploatering och forandringar i gatunatet

Det reviderade planprogrammet majliggor en nagot lagre exploatering an samradsforslaget. Cirka

2 600 bostéder har reviderats till cirka 2 400 bostader. Nya och reviderade riktlinjer ska borga for en
mindre tét struktur och en hogre grad av anpassning till Eriksbergs karaktar. Forandringen i
exploateringsgrad har i huvudsak skett séder om Granitvagen.
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Figur 1. Reviderad markanvéndningskarta for omvandlingen av Eriksberg och Ekebydalen
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Gatunatet har ocksa reviderats efter samrad. Forlangningen av Stigbergsvagen har utgatt for biltrafik.
Istallet innebér det reviderade forslaget en tydlig sammankoppling for gaende och cyklister i samma
lage. Detta for att dstadkomma sakrare skolvagar, gora bilanvandandet mindre attraktivt i centrala
Eriksberg och skapa en lugnare trafikrytm.

Borttagandet av gatan ger i sin tur konsekvenser i den foreslagna bebyggelsestrukturen och innebér att
centrumkvarteret inklusive mojligt parkeringshus, som i samradsforslaget foreslogs vaster om den
forlangda delen av Stigbergsvagen, utgar. Dessa funktioner, exklusive parkeringshusfunktionen
foreslas istallet samordnas med skolan. Parkeringshusléget vid korsningen Granitvagen-Norbyvagen
finns kvar. Det betonas an mer i det reviderade forslaget och benamns istéllet mobilitetshus. Ett
mobilitetshus innebar fler funktioner an bara parkering som till exempel bilpool, cykelverkstad med
mera och syftar till att framja olika mobilitetsatgarder.

Teckenforklaring| - rorelsestrak

Stomlinje for kollektivtrafik Gata att utreda

Majlig framtida stomlinje P Strategisk placering av mobilitetshus

Stadsh erande hallplatsla- Végar, gang- och cykelvégar och kollektivtrafikanlaggningar
ge fér stomlinje som redovisas som en del av forslaget ar en del av kommu-

nikationsnétet som &r speciellt viktigt sammankopplande
) eller strukturerande. Utdver dessa finns en méngd lokala
mmmmmm  Befintligt cykelstrak kopplingar som &r bade befintliga eller framtida som inte
redovisas noggrannare i forslaget.
Emmm——  Gang- och cykelvag att utreda

Figur 2. Trafikkarta for omvandlingen av Eriksberg och Ekebydalen.
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Trafikutredning

Trafikutredningen, "Rdrelseplan Eriksberg”, beskriver att exploateringen kan hamna i intervallet

1 500-2 100 l&genheter i dokumentets inledande sammanfattning. Men de berékningar och analyser
som gjorts och som presenteras i rapporten, med avseende pa trafikalstring, baseras pa tva scenarios
som bada bygger pa en hogre exploatering &n 2 100 lagenheter. Dessa beskrivs som "huvudscenario 1”
med 2 240 bostader respektive "hégscenario” med 3 240 bostader.

Huvudscenariot, som i och for sig baseras pa ett lagre antal lagenheter &n samradsforslaget, ar den
exploateringsgrad utredaren utgick ifran och som gallde vid den tidpunkt da analysen gjordes.
Hogscenariot kan ses som ett stresstest” av infrastrukturen. Syftet med hégscenariot &r att skapa
planeringsberedskap, utrymmesmaéssigt samt investeringsmassigt. Antal verksamheter &r de samma i
bada scenarierna och utgar fran ett antal skol- och forskoleplatser, lokalytor m.m. Tabell 1 visar hur
manga resor fler resor som berédknas tillkomma, utifran de tva exploateringsscenarierna. Tabellen
kommer fran trafikutredningen "Rorelseplan Eriksberg”.

Tabell 1 Trafikalstring for tillkommande bostider och verksamheter

Bilresor Resor med
A kollektivresor | Cykelresor | Gangresor dvriga
(ADT) fardmedel
Huvud- 2240
scenario lagenheter 3000 1700 4000 2550 200
1
verksamheter 1000 500 2000 1900 100
Hog- I 32?10t 4300 2400 5900 3400 300
scenario agenneter
verksamheter 1000 500 2000 1900 100

Kalla: Trivector, Rérelseplan Eriksberg

Reviderad trafikalstring

For att uppdatera tabellen har en ny trafikalstringsherakning gjorts. Berakningen baseras pa det
reviderade planprogrammet, det vill sdga 2 400 lagenheter, nedan kallat huvudscenario 2. Berakningen
har gjorts med samma program, Trafikalstringsverktyget, som i "Rdrelseplan Eriksberg”. Tabell 2
redovisar hur manga resor som de tillkommande boende (2 400 lagenheter och verksamheter)
forvéntas att alstra. Antalet verksamheter har inte reviderats trots att mangden verksamhetslokaler
bedoms vara val tilltagen i forhallande till vad planprogrammet foreslar och att antalet resor darmed
kan bli nagot lagre. Det ar sammantaget en relativt liten skillnad i trafikalstring mellan huvudscenario
1 (2 240 lagenheter och verksamheter) och huvudscenario 2 (2 400 lagenheter och verksamheter).

Tabell 2 Reviderad trafikalstring for tillkommande bostader och verksamheter

Bilresor Resor med
A kollektivresor | Cykelresor | Gangresor dvriga
(ADT) fardmedel
Huvud- 2400
scenario lagenheter 3200 1800 4300 2600 220
2
verksamheter 1000 500 2000 1900 100
Hog- I 32?]Ot 4300 2400 5900 3400 300
scenario agenneter
verksamheter 1000 500 2000 1900 100
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Reviderade trafikfloden

De tillkommande biltrafikflddena kommer att fordela sig i det foreslagna gatunatet. | huvudscenario 2
kommer storst tillskott av biltrafikfloden ske pa Granitvagen, fran Vastertorg och vidare dsterut mot
Norbyvéagen, samt pa Norbyvagen. Storst tillskott sker pa Granitvagen, vid cirkulationsplatsen mot
Norbyvagen med en 6kning pa 1 950 fordon/dygn. Ovriga avsnitt av Granitvagen, mellan Norbyvigen
och Vastertorg, far tillskott med cirka 1 450 fordon/dygn. Langs Norbyvégen tillkommer 1 450
fordon/dygn norr om Granitvagen och 1 050 fordon/dygn séder om Granitvigen. Ovriga gators
trafiksituation paverkas endast i liten utstrackning av den planerade exploateringen.
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Borttagandet av Stigbergsvagens forlangning och parkeringshuset i anslutning till forlangningen
bedéms minska den interna genomgaende trafiken i omraden séder om centrum. En mindre

biltrafikokning sker istallet pa Granitvagen, Marmorvéagen och Norbyvégen i forhallande till det
tidigare foreslagna gatunatet.

Framkomlighet pa belastade gator

Norbyvagen bedoms bli mest belastad av vagarna i och kring Eriksberg, enligt huvudscenario 2 blir
det totalt cirka 8 350 fordon/dygn norr om Granitvagen och 9550 fordon/dygn sdder om Granitvagen
pa lang sikt. Langs den vastra delen av Granitvagen, vid Vastertorg, bedéms det bli totalt 6 350

fordon/dygn, medan det vid 6stra delen (mellan Marmorvagen och Norbyvégen) blir uppskattningsvis
knappt 7 000 fordon/dygn pa lang sikt.

De tillkommande trafikméngderna beddms inte innebéra vasentliga framkomlighetsproblem for

fordonstrafik pa vare sig Granitvagen eller Norbyvagen ens vi den hogre exploateringsgraden, det vill
séga vid hogscenario.
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Tabell 3 Dagens (2015) ADT och tillkommande huvudscenario 2
Tillkommande ADT

Malpunkter ADT &r 2015 huvudscenario 2
Granitvdgen (vid Véstertorg) 4900 1450
Granitvagen (mellan Marmorvégen
« - 1950
och Norbyvégen)
Norbyvégen (norr om Granitvigen) 6900 1450
Norbyvégen (séder om Granitvdgen) 8500 1050

Framkomligheten for kollektivtrafiken bedéms fungera oavsett scenario. Kapaciteten i cirkulations-
platsen Granitvagen/Norbyvagen bedéms dock kréava vidare studier pa grund av kollektivtrafikens
framkomlighet i kombination med utveckling av ett mobilitethus.

For att starka en framtida eventuell tvarlank mellan Borjetull och Gottsunda, ska kollektivtrafik ges
foretrade i korsningar, som t ex vid cirkulationsplatsen, och busshallplatsernas och 6vergangsstallenas
utformning langs strackan Granitvagen och Norbyvdgen ska prioriteras.

Nya hastighetsgranser

Nya hastighetsgranser infors Uppsala tétort 2017-2018. Syftet &r att skapa en trygg och saker
gatumiljo. Forutom okad trafiksakerhet ska de nya hastigheterna resultera i 6kad tillgénglighet och
battre samspel mellan cyklister, gangtrafikanter, bilister och kollektivtrafik. Lagre hastigheter leder
bland annat till kortare bromsstréckor och darmed mindre allvarliga foljer vid en eventuell bilolycka.
Exempelvis leder en sankning fran 50 till 40 km/timmen stoppstrackan med sju meter.

Pa Eriksbergsvagen, Granitvagen och Norbyvagen kommer den nya hastighetsbegransningen vara
40 km/tim jamfort med nuvarande hastighetsbegransning pa 50 km/tim. Férandringarna berdknas trada
i kraft under kommande ar.

Liank
— 30km/tim

———  40km/tim Stadssk¢
Omraden

30km/tim

Figur 4. Reviderade hastighetsgrénser i Eriksberg
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Forandringar i kollektivtrafiken

Nya kollektivbusslinjer faststélldes av Kollektivtrafikndmnden sommaren 2016 och startdatum for det
nya linjenatet var den 14 augusti 2017. Syftet med det nya linjendtet &r bland annat att 6ka
kollektivtrafikens andel med konkurrenskraftiga restider, det vill sdga att det gar snabbt och ar
bekvamt att ta bussen istallet for bilen.

Det nya stadsbusslinjenatet innebar att fyra busslinjer (2,7,12 och 30) ber6r Eriksberg, som har fem
hallplatser for huvudlinje. Huvudlinje 2 (rod) gar i 10-minuterstrafik under dagtid (07-19) mellan
Gamla Uppsala och Eriksberg(Haga). Huvudlinje 7 (bld) gar i 10-minuterstrafik under rusningstid och
15-minuterstrafik 6vrig dagtid mellan Arsta Centrum och Gottsunda simhall. Huvudlinje 12 (gul) gar
med 10-minuterstrafik under rusningstid och 20-minuterstrafik évrig dagtid mellan Stenhagen och
Ulleraker. Mjuklinje 30 gar en gang i halvtimmen, mellan Eriksberg, via Akademiska sjukhuset och
Arstagérden.
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Figur 5. Nya kollektivtrafiklinjer som trafikerar Eriksberg. Kélla: UL

Huvudlinjerna och mjuka linjen nyttjar framst Granitvagen och Norbyvagen. For narhet och hdg
serviceniva kor mjuklinje 30 genom Eriksberg via Eriksbergsvégen.

Stadsbyggnadsforvaltningen kommer att genomféra framkomlighetsatgarder for kollektivtrafiken
inom ramen for Framkollus under kommande ar. Syftet &r att minska resetiden for kollektivtrafiken
och 6ka dess konkurrenskraft gentemot biltrafiken. Utéver kollektivtrafiken forbattras dven
framkomligheten och trafiksakerheten fér gang- och cykeltrafiken. | Framkollus ingar bland annat
atgarder pa Granitvagen.
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Avslutande sammanfattning

Planprogrammet bedoéms utifran de forandringar som gjorts mellan samrad och godkannande och
tillsammans med 6vriga fordndringar, som t ex hastighetséversynen och férdndringar i busslinjenatet,
inte leda till framkomlighetsproblem for motorfordonstrafiken. For gdende och cyklister innebar ett
genomfdérande av planprogrammet flera forbattringar, som till exempel ett utbyggt gang- och
cykelvagnat.
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