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Handl&ggare Datum Diarienummer
Emilia Hammer 2016-01-08 2015-006791- PL

018-727 43 20

Till milj6- och halsoskyddsndmndens
sammantrade den 27 januari 2016

Yttrande o6ver detaljplan for kvarteret Frigg

Remiss fran plan- och byggnadsnamnden , dnr. 2014-002921 Remisstid: 28 januari 2016,
remisstiden ar forlangd.

Forslag till beslut:
Miljo- och halsoskyddsnamnden foreslas besluta

att dverldamna yttrande till plan- och byggnadsnamnden enligt bilaga 1

Sammanfattning
Miljo- och halsoskyddsndmnden tillstyrker planen.

Detaljplanen innebér ett tillagg i befintlig detaljplan. Tillagget foreslar en storre byggrétt in
mot garden samt att fortydliga skydds- och varsamhetsbestammelserna for byggnaden. Det
tydliggor dven byggnadens totala hojd. Dessutom infors sékerhetsatgarder pa grund av
narheten till jarnvagen.

Arendet

Detaljplanen innebadr att ett tillagg gors till gallande detaljplan (detaljplan for Bussterminal
vid Uppsala C, avseende kvarteret Frigg) for att ge mojlighet till en stérre byggratt in mot
garden samt att fortydliga skydds- och varsamhetsbestammelserna for byggnaden. Tillagget
syftar dven till att begrdnsa byggnadens totala hdjd med tydligare bestimmelser. Dessutom
hanteras risker vid nérhet till jarnvég och transport av farligt gods.

Planférslaget kommer att ligga till grund for en arkitekttavling om en om- och tillbyggnad av
Stadshuset.

Postadress: Uppsala kommun, miljéférvaltningen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Kungsporten, Kungséngsvagen 27 « Telefon: 018-727 00 00 (véxel)
E-post: miljoforvaltningen@uppsala.se
www.uppsala.se
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Stadshuset &r uppfort 1964 och har arkitektoniska och kulturhistoriska varden som &r
skyddade i den underliggande detaljplanen.

Tillagget foreslar bade skyddshestammelser och varsamhetsbestammelser.
Skyddsbestdammelserna innebér att hela byggnaden ska bevaras men ger utrymme for en viss
forandring. Varsamhetsbestdammelser ar ett komplement till skyddsbestdmmelser och ska
tillampas for de andringar som ar méjliga att gora utdver det som ska bevaras, t.ex. invéndiga
andringar.

En utokad byggratt foreslas in mot garden for att ge en storre flexibilitet i utformningen av
tillbyggnaden. Dessutom ges mojlighet att bygga ett glastak dver garden sa att man far ett
stort sammanhdangande entréplan.

En planbestammelse infors for att sakra den arkitektoniska kvaliteten och styra sa att
tillbyggnaderna utformas med respekt for den ursprungliga byggnaden.

Planbestammelsen om hogst antal vaningar ersatts av hogsta tillatna nockhojd i meter Gver
nollplanet. Nockhojden foreslas bli hogst 28 meter vilket motsvarar den befintliga delen av
byggnaden som vetter ut mot Vaksalagatan. Den delen av byggnaden som ligger langs med
Kungsgatan kommer med tillagget ges mojlighet att byggas pa ca tva- tre vaningsplan.

Trafik och tillganglighet

Tillagget medfor ytterligare byggratt inat kvarteret men bedéms inte forandra trafiksituationen
for planomradet. Det sker en viss 6kning av parkeringsbehovet for bil och cykel vilket kan
tillgodoses genom olika mobilitetslgsningar.

Halsa och sékerhet

Detaljplanen angrénsar till jarnvégen (Ostkustbanan). Den outnyttjade byggratten mot
Vaksalagatan i den underliggande planen ligger cirka 17 meter fran narmsta spar och den
outnyttjade byggratten som har sin langsida mot jarnvéagen ligger mellan 22 och 25 meter fran
narmsta spar. Tillagget kommer att medge ytterligare byggratt som ligger inom riskomradet
vilket gor att bestammelser om sékerhet infors. Exempel pa sakerhetsforeskrifter kommer
vara att ett pakorningsskydd mojliggors i tillagget. Alternativt att fasaden dimensioneras for
pakorning av ett ursparande tag.

Krav pa ovanstaende atgarder kommer att stallas i bygglovskedet.

Luft

Kungsgatan har mycket hdga halter av luftféroreningar i det har kvarteret. En av
anledningarna till det &r gatans och omgivande byggnaders utformning. Det skapar ett
lokalklimat som ackumulerar luftféroreningarna. Det ar darfor viktigt ar byggnadens
utformning inte forsamrar situationen.

Dagvatten
Planomradet ar hardgjort idag och ett genomforande av tillagget till detaljplanen bedéms inte
oka dagvattenflodet. Det finns dock goda mojligheter att fordroja dagvattnet pa de nya taken
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genom val av takmaterial och planteringar pa taken. Detta kan forbattra statusen for Fyrisan
samt minska risken for Oversvdmning i ledningsnatet.

Anna Axelsson

miljodirektor

Bilagor
Bilaga: Yttrande Over detaljplan for kvarteret Frigg






%UPPKOSl‘aMLa MILJO- OCH HALSOSKYDDSNAMNDEN

Handl&ggare Datum Diarienummer
Emilia Hammer 2016-01-27 2015-006791- PL

018- 727 43 20

Plan- och byggnadsndmnden

Yttrande 6ver detaljplan for kvarteret Frigg
Remiss fran plan- och byggnadsnamnden, dnr. 2014-002921 Remisstid: 28 januari 2016

Miljo- och halsoskyddsndmnden tillstyrker planen och har foljande synpunkter.

Forslaget om att fordroja dagvattenflodet genom val av takmaterial och planteringar pa taket
ar ett bra alternativ for att minska risken for paverkan pa Fyrisan.

PVC-material och tappvattenledningar av koppar ska undvikas dar fullvérdiga alternativ finns.
Nér det galler tak- och fasadplat ska koppar och zink samt dess legeringar undvikas.

Slutligen anser namnden att det behdver goras en utredning av hur luftkvaliten pa Kungsgatan
och Vaksalagatan paverkas av pabyggnaden pa stadshuset.

Bengt Fladvad Anna Axelsson
ordfdrande miljodirektor

Postadress: Uppsala kommun, miljéférvaltningen, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Kungsporten, Kungséngsvagen 27 « Telefon: 018-727 00 00 (véxel)
E-post: miljoforvaltningen@uppsala.se
www.uppsala.se
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KOMMUN PLAN- OCH BYGGNADSNAMNDEN

Handlaggare: Datum: Diarienummer:
Brita Christiansen 2015-12-03 PBN 2014-2921
018-727 46 08

brita.christiansen@uppsala.se

Jenny Andreasson
018-727 47 52
jenny.andreasson@uppsala.se

Enligt sandlista
SAMRADSHANDLING

Kvarteret Frigg, tillagg till géllande detaljplan for Bussterminal vid Upp-
sala C, 0380-P2006/29, Uppsala kommun

Standardforfarande

Plan- och byggnadsndmnden beslutade vid sitt sammantrédde 2015-11-19 att sanda forslag till tillagg
till detaljplan for Bussterminal vid Uppsala C, avseende kvarteret Frigg, for yttrande enligt bifogad
samradslista. Fastighetsdgare, bostadsrattsinnehavare, hyresgaster och boende samt 6vriga som be-
doms ha vasentligt intresse av forslaget ges tillfalle till samrad. Plan- och byggnadsnamnden forutsat-
ter att fastighetsdgare informerar eventuella hyresgaster. Under samradstiden finns planférslaget till-
gangligt pA kommuninformationen och stadsbiblioteket. Planforslaget finns aven pa kommunens
webbplats, www.uppsala.se.\stadsplanering. Detaljplanen innebér i korthet att ett tillagg gors till
gallande detaljplan for att ge majlighet till en storre byggréatt in mot garden samt att fortydliga skydds-
och varsamhetsbestdmmelserna for byggnaden. Tillagget syftar dven till att begrénsa byggnadens to-
tala h6jd med tydligare bestdimmelser. Dessutom hanteras risker vid nérhet till ja&rnvag och transport av
farligt gods. Planforslaget kommer att ligga till grund for en arkitekttavling om en om- och tillbyggnad
av Stadshuset. Avsikten ar att ge en storre flexibilitet i utformningen av en tillbyggnad utan att ge av-
kall pa kvalitet.

Upplysningar i arendet ldmnas av handlaggarna.

Informationsmote

Tid: den 13/1 2016, kI 18.00
Plats: Stationsgatan 12, plan 4
Vélkomna!

Detaljplanen upprattas enligt plan- och bygglagens regler for standardférfarande, se bild éver planpro-
cessen pa nasta sida. Den som inte framfort skriftliga synpunkter pa forslaget under samrad eller
granskning kan forlora rétten att senare dverklaga beslutet att anta detaljplanen.

Yttranden skall vara inlamnade senast 25 januari 2016 till:
Uppsala kommun, plan- och byggnadsndmnden, 753 75 Uppsala

Plan- och byggnadsndmnden

Uppgifter som du lamnar i yttrandet kommer att anvandas av plan- och byggnadsnamnden i Uppsala kommun vid behandling av arendet. Vi
behandlar personuppgifter om dig enligt personuppgiftslagen (PUL). Enligt 8§ 26 och 28 i samma lag har du ratt att, pa skriftlig begaran, fa in-
formation om och réttelse av de uppgifter som behandlas.

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningene 753 75 UPPSALA
Besoksadress: Stationsgatan 12. Telefon: +46 18 - 727 00 00 « Fax: +46 18 - 727 87 10 «
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se




Planprocessen - standardfdrfarande

Standardférfarande

202)



JAN AV
BETECKNINGAR PLANBESTAMMELSER X Marken ska vara tillganglig for allménnyttig gang- och cykeltrafik.
Fastighetsgranser m.m Féljande galler inom omraden med nedanstaende beteckningar.
° ?I'raktgréns. ' Dér beteckning saknas géller bestimmelsen inom hela planomradet.
Endast angiven anvandning och utformning ér tillaten. MARKENS ANORDNANDE

— — — Fastighetsgrans
——— Rattighetsdel (Serv=servitut, ga:=gemensamhetsanlaggning)

Lednngenat GRANSBETECKNINGAR

OBS. Revideringen avser en dndrad fastighetsgrians - ° Detaljplanegrans

Byggnader m.m. — ¢ ¢ em— Egenskapsgrans

— Byggnader ( geo.inmétt och fotogr.kart. ) .

Ovrigt Utgar — — — —x%— Utgaende egenskapsgrans
Staket .
Hack ANVANDNING AV MARK
Stodmur Kvartersmark Utgar

——r—r= Mur ytter

Kontor och Handel

Kantsten Ti"égg
— — —— Véagkant i
—=—--— Gang- och cykelvag BEGRANSNINGAR AV MARKENS BEBYGGANDE
T Slant - i
o Trad : Byggnad far inte uppfdras.

Gatubelysningsstolpe
Res Fackverksstolpe
——  Brodéack

Marken far byggas under med krbart bjalklag. Tillagg
Utgar Marken fér byggas under med ett bjélklag som planteras. Utgar

= Jarnvag
K000\ } ) Fornlamning Utgér
3 Trappa
Héjdférhallanden
—~—— Hojdkurva Tillagg
+ 00 Markhdjd
Koordinatsystem:
SWEREF 99 18 00 / RH2000 i héjd
Underlag: _
Baskarlang Tlllagg
Uppréttad | juni 2015 rev. | november 205
Stadshyggnadsftirvaltringen
Inger Phg(:'u Utgar
Tillagg
Utgar
Tilldgg
ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Genomférandetid
Genomforandetiden &r 5 ar fran den dag planen vinner laga kraft.
Fastighetsindelningsbestammelser
Géllande fastighetsindelningsbestammelser inom omradet, faststalld som tomtindelning
inom kvarteret Frigg, akt 0380-45/DR25, som vann laga kraft 1968-12-11 upphévs.
UPPLYSNINGAR
0 10 20 30 40 Vid kommande fastighetsbildning kan fastighetsgransema avvika fran plangranserna.

SKALA 1:1000 (A3)

Planhandlingarna for géllande detaljplan for Bussterminal vid Uppsala
C, 0380-P2006/29 som vann laga kraft 2006-06-08, fortsatter att galla
inom planomradet och ska lasas tillsammans med detta tillagg.

Utfart och sténgsel

I&e— —— - —— Korbar forbindelse far inte anordnas. Tvarstreck med pil markerar

forbudets slut.

PLACERING, UTFORMNING, UTFORANDE
Utformning och omfattning

Byggnadsteknik
b

Hogsta antal antal vaningar.

Hogsta nockhdjd i meter dver nollplanet, byggnadens ursprungliga
installationsutrymmen far 6verskrida denna hojd.

Hogsta byggnadshdjd i meter dver nollplanet.
Ljusgard med genomsiktligt tak.

Arkad i bottenvaningen.

Arkad far finnas.

Tillbyggnader ska utformas med hég arkitektonisk kvalitet och med
respekt for befintlig byggnad.

Utrymning fran byggnader ska kunna ske i riktning bort fran jamvagen.

Skyddsbestammelser och rivningsférbud

A

Byggnaden far inte rivas. Platfasaden mot stadshusgarden skall bevaras.
Om- och tillbyggnader samt underhallsatgérder skall utfdras varsamt sa
att byggnadens arkitektoniska varden ej forvanskas. Det galler saval
exterior som fast interior (t.ex trappor). Samrad i dessa fragor bér ske
med antikvariskt sakkunnig.

Sarskilt vardefull byggnad som inte far rivas. Byggnadens ursprungliga
exterior ska bevaras. Emaljkonstverket pa fasad mot nordost, samt de
fasadpartier som ar forsedda med gra plat undantas. Undantag gors
aven for taket pa den lagre volymen mot Kungsgatan. Byggnadens
ursprungliga interidr i trapphus och sammantradesrum med foajé pa
vaning 1 trappa ska bevaras. Vard- och underhallsarbeten ska ske med
material och metoder anpassade till byggnadens egenart.

Varsamhet (befintlig bebyggelse)

K

Fasaden skall vara lika befintlig fasad géllande farg och material.
Byggnadens karaktérsdrag skall vara véagledande vid underhallsarbeten
samt om- och tillbyggnader.

kq Vid andringar ska ursprunglig utformning vara véagledande, se
planbeskrivning.
Andringar far inte inverka negativt pa byggnadens arkitektoniska och
kulturhistoriska varden. Forslag till andring ska utformas med antikvarisk
expertis.

SKYDD MOT STORNINGAR

m Pakormingsskydd far uppforas till en hdjd av hogst 1,5 meter. Skyddet

ska halla en hdg arkitektonisk kvalitet.

2006-06-08,

Torsten Livion

Detaljplan for
kvarteret Frigg

Tillagg till gallande detaljplan for Bussterminal vid | Till planen hor:
Uppsala C, 0380-P2006/29 som vann laga kraft Plankarta

Upprattad i november 2015

Detaljplanechef

% Upm S am réd Beslutsdatum Instans

Samrad ~ 2015-11-19 PBN

Granskning ......c.eeeeee. PBN
Antagande ...t PBN
Laga kraft

Planbeskrivning

Brita Christiansen  Andreasson Jenny

Planarkitekt Planarkitekt 2014/2921
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Handlaggare Diarienummer

Brita Christiansen PBN 2014-2921
018-727 46 08

Jenny Andreasson
018-727 47 52

Planbeskrivning
Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan for Bussterminal vid
Uppsala C, 0380-P2006/29

Standardférfarande

SAMRADSTID mellan 3 december och 25 januari

™ T

Stadshuset sett fran Kungsgatan. Foto Upplandsmuseet

Postadress: Uppsala kommun, plan- och byggnadsnamnden, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12 « Telefon: 018-727 00 00 (véxel) « Fax: 018-727 87 10
E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
www.uppsala.se
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

HANDLINGAR

Féljande detaljplan &ndras genom till&gg:
Detaljplan for Bussterminal vid Uppsala C, 0380-P2006/29.
Tillagget berdr endast en del av detaljplanen, stérre delen av kvarteret Frigg.

Andring genom tillagg ar ett planforfarande dar den gallande, underliggande, detaljplanen fortsatter att
gélla. Till den gors ett tillagg som kan lagga till och ta bort bestammelser samt forandra byggratt.

Samradshandlingar
Planhandling

o Tillagg till plankarta med bestammelser
o Tillagg till planbeskrivning med illustrationer

Ovriga handlingar
Planhandling fér underliggande detaljplan

o Plankarta for Bussterminal vid Uppsala C, 0380-P2006/29.
e Planbeskrivning for Bussterminal vid Uppsala C, 0380-P2006/29.

Under planarbetet har dessutom féljande handlingar uppréttats
Fastighetsforteckning™

Riskutredning

Kulturhistorisk utredning

Besiktningsrapport emaljkonstverket

Samradshandlingarna samt planhandlingen till gallande detaljplan finns tillgangliga pa kommunin-
formationen pa Stationsgatan 12 och stadsbiblioteket. Samtliga handlingar finns att ta del av pa Upp-
sala kommuns webbplats www.uppsala.se. Handlingar markerade med * finns inte pa webbplatsen pa
grund av PUL (personuppgiftslagen).

Lashéanvisningar

En plankarta ar en juridiskt bindande handling som anger vad som ska vara allman plats, kvarters-
mark, hur bebyggelsen ska regleras m.m. Plankartan ligger till grund fér kommande bygglovprovning.
Syftet med en planbeskrivning &r att beskriva omradets forutsattningar och de forandringar som planen
innebar. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att kunna tolka plankartan.

Planhandlingarna till underliggande detaljplan, Bussterminal for Uppsala C 0380/P2006/29, ska lasas
tillsammans med detta tilldgg.

Tillagg till planbeskrivningen tar endast upp de fragor som ar relevanta for tillagget. For 6vriga fragor
hanvisas till underliggande detaljplan. Tillagg till plankarta redovisar bade underliggande detaljplan
och tillkommande bestdmmelser for att géra det tydligt vad som géller.

For beskrivning av planprocessen och var i denna process man befinner sig hanvisas till processpilen
pa foljebrevets baksida.

Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsférvaltningen i samarbete med andra kommunala for-
valtningar.

Riskutredning har gjorts av Briab. Kulturhistorisk utredning har tagits fram av Upplandsmuseet.
Besiktningsrapport emaljkonstverket har gjorts av Acta Konserveringscentrum AB.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

SYFTET MED ANDRING GENOM TILLAGG

Syftet med tillagget ar att ge majlighet till en storre byggratt in mot garden samt att fortydliga skydds-
och varsamhetsbestimmelserna fér byggnaden. Tillagget syftar aven till att begrénsa byggnadens to-
tala hojd med tydligare bestdmmelser. Dessutom hanteras risker vid nérhet till jarnvag och transport av
farligt gods. Planforslaget kommer att ligga till grund for en arkitekttavling om en om- och tillbyggnad
av Stadshuset. Avsikten &r att ge en storre flexibilitet i utformningen av en tillbyggnad utan att ge av-
kall pa kvalitet.

MILJOBALKEN (MB)

Miljobalken 3 kap
Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljovarden samt jarnvagstrafik, Ostkustbanan.

Miljobalken 5 kap

Tillagget beror miljokvalitetsnormerna for vatten enligt miljobalkens kapitel 5 eftersom dagvattnet
rinner mot Fyrisan. Tillagget beror dven miljokvalitetsnormerna for luft eftersom det ligger vid
Kungsgatan som har hdga halter av luftféroreningar.

Miljobalken 7 kap
Planomradet ligger inom forordnandet av vattenskyddsomrade, yttre skyddszonen.

Behovsbedémning enligt miljébalken 6 kap

Tillagget beror endast en utékning av byggratten in mot garden samt en mindre andring av utform-
nings-, varsamhets- och skyddsbestammelser. Behovsbeddémningen behandlar darfor bara detta. Den
underliggande detaljplanen, Bussterminal for Uppsala C 0380/P2006/29, har tagits fram utifran Over-
siktsplan for staden 2002. Den nu foreslagna planandringen har granskats med hansyn till Oversikts-
plan 2010 och bedéms vara férenlig med denna samt lansstyrelsens granskningsyttrande rérande
denna dversiktsplan.

Tillagget bedoms inte vara av betydande intresse for allmanheten. | planomradet ingar mindre delar av
Kungsgatan och Vaksalagatan men dessa delar berdrs inte av andringen. Ingen betydande miljopaver-
kan bedoms ske avseende stadshilden, kultur- eller naturmiljon och planen forvantas inte leda till na-
gon betydande 6kad miljobelastning. Inga vérden for rekreation och friluftsliv eller andra viktiga sam-
halls- och naturresurser paverkas negativt. Tillagget strider inte mot nagra nationella regionala eller
lokala mal och bedéms inte medfcra en betydande paverkan pa manniskors hélsa och sakerhet. Tillag-
get bedoms inte heller leda till nagon 6vrig samlad paverkan (samlade eller kumulativa effekter).

Med utgangspunkt fran ovanstaende gér kommunen bedémningen att ett genomférande av detaljpla-
nen inte kan antas medfora ndgon betydande miljépaverkan enligt MB 6:11. En miljobedomning enligt
MB 6:11-6:18 beddms déarmed ej behdva genomforas.

Lansstyrelsen ges mojlighet att yttra sig éver behovsbedémningen i samradet.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Oversiktsplan 2010

I 6versiktsplanen for Uppsala ar planomradet en del av stadskarnan. Har stalls det sérskilt hoga krav
pa ett kvalitativt forhallningssatt nar det galler utformning och estetik. Bade Vaksalagatan och Kungs-
gatan ar utpekade som stomlinjestrak dar kollektivtrafik ska utvecklas.

Detaljplaner

For omradet galler Detaljplan for Bussterminal vid Uppsala C, 0380-P2006/29 dnr 2005/20029, som
vann laga kraft 2006. Genomforandetiden gar ut i juni 2016. Planen anger att omradet far anvandas for
kontor och handel och far bebyggas med hogst sex vaningar. De delar av byggratten som vetter mot
stationsomradet och mot jarnvagen &r inte bebyggda. Dessutom finns en mindre outnyttjad byggratt
med en hogsta byggnadshojd pa 14 meter 6ver nollplanet mot Vaksalagatan. Garden far inte bebyggas
men far byggas under. Marken mellan Stadshuset och jarnvagen ska vara tillgangligt for allman gang-
och cykeltrafik och far inte bebyggas, men delvis byggas under.

For den befintliga byggnaden finns skyddsbestammelser som anger att byggnaden inte far rivas, att
platfasaden mot stadshusgarden ska bevaras och att byggnadens arkitektoniska varden inte far for-
vanskas. Planbestammelserna anger ocksa att fasaden pa den planerade pabyggnaden mot Kungsgatan
ska vara lika den befintliga i farg och material.

o000 o/o_,{-&"’a .

s‘ooog._v

Karta som visar gallande detaljplaner i omradet. Svart streckad linje markerar planomradet
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

Fastighetsindelningsbestammelser (Tomtindelning)

For Dragarbrunn 25:1 géller vissa fastighetsindelningsbestdammelser (enligt tomtindelning for kvarte-
ret Frigg, upprattad 1968 akt 0380-45/DR25). | samband med uppréttandet av detaljplanen for Buss-
terminal vid Uppsala C fran 2006 har de flesta av bestammelserna upphort att galla och de kvarva-
rande fyller inte langre nagon praktisk funktion.

Paradgatan

Planomradet ligger i anslutning till straket Vaksalagatan-Drottninggatan som kommunen utvecklar
under projektnamnet Paradgatan. Programmet for Paradgatan &r antaget av byggnadsndmnden och
kulturndmnden 2010 och innebér en gradvis omvandling av Vaksalagatan-Drottninggatan till ett at-
traktivt promenadstrak i staden. Inriktningen ar en gata som tar tillvara sin funktion som koppling
mellan den centrala stadens 6stra och véstra delar med Carolina Rediviva som fondmotiv. For platsen
framfor Stadshuset foreslas ett allmant torg som har béattre kopplingar till gatan och gang- och cykel-
straket langs med jarnvagen. Utatriktade lokaler i bottenvaningen pa Stadshuset kan ge liv till platsen
som har mojlighet till kvallssol.

Andra kommunala beslut

Kommunstyrelsen beslutade 2010-04-07 att uppdra till fastighetsnamnden att arbeta fram en slutlig
plan fér om- och tillbyggnaden av Stadshuset. Avsikten ar att en storre del av kommunens forvaltning-
ar ska placeras dar. Genom organisationsforandringar i kommunen har dgandet av fastigheten gatt 6ver
till Forvaltningsfastigheter AB som nu ansvarar fér utbyggnadsplanerna tillsammans med kommunens
ledning. Kommunfullméktige beslutade den 3 november 2015 att utifran tidigare beslut ge Forvalt-
ningsfastigheter AB i uppdrag att inom ramen for beslutade investeringsramar utarbeta systemhand-
lingar och kalkyler som underlag for slutligt investeringsbeslut. Utifran detta beslut har Forvaltnings-
fastigheter AB bjudit in till prekvalificering avseende projekttavling for om- och tillbyggnad av Upp-
sala stadshus samt anpassning av omgivande markytor.

Stadsbyggnadsvision
Stadshuset ska utformas som en hogkvalitativ markesbyggnad vilken syns pa langt hall fran Vaksala-

gatan och Kungsgatan samt fran Resecentrum. Stadshuset blir en malpunkt langs Vaksalaga-
tan/Paradgatan. Fasaden mot sydost ska bli en vérdig avslutning pa det avlanga stationsomradet.

OMRADESFORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Plandata

Geografiskt lage och areal

Planomradet ligger centralt i Uppsala i anslutning till stationsomradet och omgardas av Vaksalagatan,
Kungsgatan, Stadshusgatan samt jarnvégen.

Planomradet &r cirka 7 000 m?.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till géllande detaljplan for Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921
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Oversiktskarta som visar planomradet med svart streckad linje.

Markéagoférhallanden

Planomradet utgors av fastigheten Dragarbrunn 25:1 som &gs av Uppsala kommuns Forvaltningsfas-
tigheter AB.

Tidplan
Malsattningen ar att det om- och tillbyggda Stadshuset ska vara klart for inflyttning under ar 2020.

Genomforandetid

Den underliggande detaljplanen har en genomférandetid i 10 ar och galler till 2016-06-08. For att moj-
liggora projektet forlangs genomforandetiden pa den berdrda delen.

Genomforandetiden ar 5 ar bade for den berdrda delen av den underliggande planen och for tillagget
fran det datum tillagget vinner laga kraft.

Stadsbild

Stadshuset ansluter till stationsomradet soderut, dar flodet av manniskor 6kat mycket sedan Resecent-
rum byggdes och passagen under jarnvagen kom till. Omradet praglas av parken mot Kungsgatan,
cykelparkeringar, bussar och héllplatser. Stadshuset har en stadsbyggnadsmassigt strategisk placering
mellan Paradgatestraket och stationsomradet.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till géllande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921
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Foto som visar Stadshuset sett frdn Resecentrum.
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Karta som visar Stadshuset i morkrott. Plats for tillbyggnad &r markerad med streckad skrafferin
mojlighet till pabyggnad ar markerad med rutig skraffering.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

Kulturarv och arkitektur

Stadshuset, som ér ritat av arkitekterna Erik och Tore Ahlsén och uppfort 1964, har arkitektoniska och
kulturhistoriska véarden som ar skyddade i den underliggande detaljplanen. Stadshuset &r utpekat som
en byggnad med sarskilt arkitektoniskt och kulturhistoriskt vérde i en inventering av bebyggelse fran
1951-79, ”Uppsala — en vaxande stad”. En kulturhistorisk utredning har tagits fram av Upplands-
museet ar 2013 for att analysera byggnadens arkitektoniska och kulturhistoriska varden. Denna utred-
ning ligger till grund for de fortydliganden och andringar som foreslas med avseende pa kulturmiljon.
Dessutom har kulturforvaltningen tagit fram ytterligare information om emaljkonstverket pa byggna-
dens sodra och 6stra fasader.

Bakgrund

Det nuvarande Stadshuset &r resultatet av en arkitekttavling 1957 som vanns av Erik och Tore Ahlsén.
Tavlingsforslaget bendamnt "Frojas sal” redovisade byggnader i sex vaningar som var slutna kring en
gard med speglande vatten och fontaner. En huvudidé i forslaget var lokalernas foranderlighet. Allt
skulle vara utbytbart och foranderligt for att tillgodose framtida krav pa om- och tillbyggnader. Det
planerade stadshuset blev dock nedbantat till ett mindre ndmndhus som med tiden skulle kunna byggas
ut. Under arens lopp har man flera ganger planerat att fullfélja byggnationen men av olika skal har
projekten avbrutits.

Arkitekterna

Erik och Tore Ahlsén réknas till de stora svenska 1900-talsarkitekterna. Deras arkitektur kan karakte-
riseras som humanistisk funktionalism ofta med stark materialverkan i fasaderna. De hade ett konst-
narligt forhallningssatt och samarbetade ofta med konstnarer. De &r bland annat kanda for utformning-
en av Arsta centrum i Stockholm och Medborgarhuset i Orebro. | Uppsala har de aven ritat Studentka-
rens hus pa Ovre Slottsgatan.

Byggnaden

Stadshuset i Uppsala kan betraktas som en betydelsefull och samtidigt typisk representant fér Erik och
Tore Ahlséns offentliga arkitektur kring 1960-talet. Genom sitt arkitektoniska uttryck ar den latt igen-
kénnlig som ett verk av just dessa arkitekter. Volymen och fasaden mot Vaksalagatan ar en fullbordad
byggnadskropp som visar hur arkitekterna arbetat med en medveten gestaltning i gedigna material
sdsom natursten och tra. Fasaden i rosa dlvdalssten och speglande fonsterband utmarker sig i stadsbil-
den genom sin tydliga och omsorgsfulla gestaltning. Denna fasad &r den viktigaste delen att bevara.

Fasaden mot garden bestar av emaljmalningar pa plat utférda av konstnarerna Bo Ahlsén och Lars
Abrahamsson. Enligt arkitekterna var tanken att emaljmalningarna skulle samspela med speglingarna i
fonsterglasen och i fargval anknyta till vaderstrecken. Illustrationen fran tavlingsforslaget nedan visar
pa detta samspel. Konstverket ar en integrerad del av byggnaden och bedéms ha stor betydelse for
dess arkitektoniska och kulturhistoriska varde. Pa de delar av fasaden dar en tankt utbyggnad skulle
placeras &r fasaden kladd med gra plat istallet for emaljmalningar. Denna plat bedéms inte vara beva-
randevard.

Interidren har hdga kvaliteter med gedigna material och omsorgsfullt gestaltade detaljer. Sarskilt bety-
delsefulla ar trapphusen med marmorgolv, véaggar i stuccoluster och trappracken i smide och tra. Va-
ningsplanet pa 1 trappa har utformats med en hogre vaningshdjd och en bredare korridor med mar-
morgolv vilket gor den sarskilt representativ. Pa denna vaning ligger &ven kommunstyrelsesalen med
tillhérande foajé.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till géllande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

Foto som visar emaljkonstverket och den utkragande métessalen.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till géllande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

Foajé pa vaning 1 trappa med rundad véagg av stuc-
coluster

h‘&u& L

Sammantradesrum for kommunstyrelsen pa vaning 1 trappa.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

Skydds- och varsamhetsbestammelser

For att tydliggora det kulturhistoriska vardet och ge stod vid forandringar har utredningen definierat ett
antal karaktarsdrag som har stor betydelse for byggnadens arkitektoniska och arkitekturhistoriska var-
den. Karaktérsdragen ar olika komponenter i arkitekturen som tillsammans bildar en helhet. Har nedan
listas de karaktérsdrag som anses mest betydelsefulla for att skydda byggnadens varden men som dven
ger utrymme for en modern om- och tillbyggnad. For ytterligare information héanvisas till ”Kulturhi-
storisk utredning av Stadshuset”, Upplandsmuseet 2013.

Viktiga karaktéarsdrag fér byggnadens exterior:
— Fasaden i rosa alvdalssten, fasadschema med lisener.
— Den inatlutande dversta vaningen med fonsterband.
— De glasade hérnbréstningarna pa vaning 4 och 5
— Hornmarkeringarna vid takfoten pa fasaden mot Vaksalagatan.
— Fonsterbanden i teak.
— De stora skyltfonstren i bottenvaningen med horisontella takband.
— Utkragningen av KS-salen med glaspartier av teak mot garden.
— Emaljkonstverket pa gardsfasaden mot soder.

Viktiga karaktéarsdrag for byggnadens interiér
— Trapphusen i sin helhet, vaggar i stuccoluster, golv av Ekebergsmarmor och racken. Aven trapp-
husvéggens rundade utsida i stuccoluster.
— Fonstersnickerier i teak.
— Hela vaningsplanet 1 trappa mot Vaksalagatan: Kommunstyrelsesalen med foajé, den breda kor-
ridorren med golv av Ekebergsmarmor, véggar av stuccoluster och runda pelare.

Tillagget foreslar bade skyddshestammelser och varsamhetsbestammelser. Skyddsbestammelserna
innebér att hela byggnaden ska bevaras men ger utrymme for en viss férandring. Varsamhetsbestam-
melser &r ett komplement till skyddsbestammelser och ska tillampas for de andringar som &r méjliga
att gora utdver det som ska bevaras, t.ex. invandiga andringar.

Foljande bestammelser utgar:

Féljande bestammelser tillkommer:

di Sarskilt vardefull byggnad som inte far rivas. Byggnadens ursprungliga exterior ska
bevaras. Emaljkonstverket pa fasad mot nordost samt de fasadpartier som &r forsedda
med gra plat undantas. Undantag gors dven for taket pa den lagre volymen mot Kungs-
gatan. Byggnadens ursprungliga intericr i trapphus och sammantradesrum med foajé pa
vaning 1 trappa ska bevaras. Vard- och underhallsarbeten ska ske med material och me-
toder anpassade till byggnadens egenart.

Ky Vid andringar ska ursprunglig utformning vara vagledande, se planbeskrivning.

Andringar far inte inverka negativt p& byggnadens arkitektoniska och kulturhistoriska
vérden. Forslag till andring ska utformas med antikvarisk expertis.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

Bebyggelse och gestaltning

Stadshuset kan byggas om och till i enlighet med de outnyttjade byggrétterna i den underliggande
detaljplanen. En utokad byggratt foreslas in mot kvarteret for att ge en storre flexibilitet i utformning-
en av tillbyggnaden. Dessutom ges mojlighet att bygga ett glastak dver garden sa att man far ett stort
sammanhangande entréplan. For att forsta byggratten i den underliggande detaljplanen ges har en kort
bakgrund.

Tidigare detaljplaner och méjlighet till utbyggnad.

Detaljplanen fran 1966 medgav en utbyggnad av tavlingsforslaget med en fullméktigesal som kragar
ut pa garden. Fasadlivet mot nuvarande Resecentrum skulle da placeras 6 meter utanfor befintlig gavel
vid Kungsgatan. | samband med férandringar av Resecentrum och nya férslag pa tilloyggnad har
denna byggratt andrats.

| arbetet med detaljplanen for ”Uppsala central, Ostra stationsomradet” (laga kraft 2004) flyttades
gransen for byggratten 6 meter narmare den befintliga byggnaden for att fa plats med en gangtunnel
under jarnvégen vid Roslagsgatan. Nar detaljplanen skulle antas beslét man dock att inte genomfora
denna gangtunnel och denna del av planomradet undantogs.

Nar den underliggande detaljplanen, Bussterminal vid Uppsala C togs fram 2006 faststallde man den
inflyttade gransen for byggratten for att fa mer utrymme for busstrafik, inlastning och ett torg framfor
Stadshuset. Dessutom lade man till en byggréatt mot Vaksalagatan for att kunna bygga till med en
kommunfullméktigesal. Byggratten ligger ddrmed i linje med den befintliga gaveln vid Kungsgatan.
Detaljplanen innebar aven att man tog bort byggratten for den fullmaktigesal mot garden som fanns
med i broderna Ahlséns tavlingsforslag.

00000
0‘00{E>

Detaljplanen fran 1966 som mojliggor en utbyggnad av det ursprungliga forslaget. Stadshusets nu-
varande lage &r skrafferat och rdd linje visar var byggrétten slutar idag.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

Utdrag ur detaljplan fér Uppsala central, Ostra stations-
omradet. Omradet med Stadshuset undantogs i antagandet.

DRAGARBRUNN

Utdrag ur den underliggande detaljplanen med byggratt
mot Vaksalagatan.

Utformning av tillbyggnaden

Det utbyggda Stadshuset ska som helhet utformas som en hogkvalitativ méarkesbyggnad vilken syns pa
langt hall fran Vaksalagatan och Kungsgatan. Fasaden mot sydost ska vara en vardig avslutning pa det
avlanga stationsomradet. Denna sida av Stadshuset ar vad som méter besokare och Uppsalabor som
kommer fran Resecentrum i riktning mot centrum. En planbestammelse infors for att sékra den arki-
tektoniska kvaliteten och styra sa att tilloyggnaderna utformas med respekt for den ursprungliga bygg-
naden.

Detaljplanen ger mojlighet att bygga till mot Vaksalagatan samtidigt som den fasaden bedéms som

den mest vardefulla och har skyddsbestammelser. En tillbyggnad hér boér ske med stor varsamhet och
gora det mojligt att lasa av den ursprungliga byggnaden, t.ex. genom en glasad lank.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

Tillagget ger majlighet till en storre byggréatt in mot garden och i detta skede ar den schematiskt ritad.
Avsikten ar att de kommande tavlingsforslagen ska visa vad som ar mojligt att géra med respekt for
den ursprungliga byggnaden. Det ar viktigt att emaljkonstverket pa fasaden och den utskjutande KS-
salen fortfarande framtrader som en vardefull del av byggnaden. Pa den aterstaende garden ges maj-
lighet att uppfora ett genomsiktligt tak och pa detta satt anlagga en ljusgard.

Utsikt fran UKK:s foajévaning mot Uppsalas siluett med slottet och domkyrkan.

Fran Uppsala Konsert och Kongress (UKK) upphojda foajévaning kan Uppsalabor och besokare ta del
av utsikten mot Uppsalas klassiska siluett med slottet, Carolina och domkyrkan. Da Stadshuset ligger
mitt i denna siktsektor maste hojden pa Stadshuset begransas sa att utsikten bevaras. For att sakerstélla
detta ersatts bestaimmelsen om vaningsantal med bestammelsen om nockhdjd. Pa den befintliga
huskroppen mot Vaksalagatan finns tva installationsutrymmen med en nockh6jd pa + 30,99 vilka ar en
del av den ursprungliga byggnaden. Planbestammelsen klargor att dessa far dverskrida nockhojden.

Bestammelserna om arkader foreslas utga eftersom utgangspunkten for om- och tillbyggnationen &r att
gora en bottenvaning som ar inomhus.

Foljande bestammelser utgar:

. 0 -
y A Ig . X 9
Mg Arkadfarfinnas

Féljande bestammelser tillkommer:

+ 28,0 Hogsta nockhdjd i meter 6ver nollplanet. Byggnadens ursprungliga installationsut-
rymmen far éverskrida denna hojd.

f Tillbyggnaden ska utformas med hdg arkitektonisk kvalitet och med respekt for befintlig
byggnad.
Vi Ljusgard med genomsiktligt tak.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

Trafik och tillganglighet

Tillagget medfor ytterligare byggratt inat kvarteret men bedoms inte forandra trafiksituationen for
planomradet. Det sker en viss 6kning av parkeringsbehovet for bil och cykel vilket kan tillgodoses
genom olika mobilitetsldsningar.

Halsa och sakerhet
Risk for olyckor

Planomradet ligger vid jarnvéagen (Ostkustbanan), som bland annat ar en transportled for farligt gods.
Den underliggande detaljplanen har tagits fram pa en tid da man hanterade risk for olyckor med farligt
gods pa ett annat satt an idag. Det var da mojligt att forlagga byggratter narmare an 30 meter fran jarn-
vagen. Den underliggande detaljplanen saknar bestdammelser om sékerhet men planbeskrivningen
anger information om att ventilationen bor kunna stdngas av snabbt vid eventuell olycka och att bygg-
naden ska utformas sa att den kan utrymmas pa ett sakert satt. Tillagget kommer att medge ytterligare
byggratt som ligger inom riskomradet vilket gor att bestammelser om sakerhet infors.

En riskutredning har tagits fram i samband med planarbetet (Briab 2015-04-13). Den visar att riskni-
van ar forhojd inom planomradet, bade for den befintliga byggnaden, for de outnyttjade byggratterna i
den underliggande detaljplanen och for den utokade byggratten pa garden som provas i detta tillagg.
Den befintliga gaveln mot jarnvégen star cirka 22 meter fran narmsta spar. Den outnyttjade byggratten
mot Vaksalagatan i den underliggande planen ligger cirka 17 meter fran narmsta spar och den outnytt-
jade byggratten som har sin Iangsida mot jarnvagen ligger mellan 22 och 25 meter fran narmsta spar.
De risker som planomradet utsétts for galler risk for ursparning av tag, vilket kan leda till kollision
med den befintliga byggnaden och den framtida tillbyggnaden. Om taget transporterar farligt gods kan
konsekvenserna av en olycka bli &n mer omfattande. Resultaten fran berdkningarna i utredningen visar
att sékerhetshojande atgarder maste vidtas for att kunna uppfora ny bebyggelse inom planomradet.

For att reducera risknivan till en acceptabel niva for de outnyttjade byggratterna i den underliggande
planen samt for den befintliga byggnaden foreslas att foljande atgarder vidtas:

— Byggnader beldgna 17 respektive 22 meter fran jarnvagen ska ha fasader som ar dimensionerade
for pakorning av ursparat tdg. Denna egenskap kan ersattas av ett pakorningsskydd som uppfors
mellan jarnvéagen och byggnaderna.

— Byggnader beldgna inom 43 meter fran jarnvagen utfors (i riktning mot jarnvagen) med fasader sa
att de klarar strdlningsnivéer upp till 20 kW/m? under minst 30 minuter. Fonster i fasader som
vetter mot jarnvagen ska uppfylla motsvarande funktionskrav och endast vara éppningsbara for
underhall. Balkonger far ej placeras i riktning mot jarnvagen.

— Byggnader som &r beldgna inom 43 meter fran jarnvagen ska ha minst en utgang i riktning bort
fran jarnvagen. Samtliga som vistas i dessa byggnader ska ha mdjlighet att utrymma genom en
sadan utgang.

— Verksamhet mellan jarnvagen och byggnader bor inte uppmuntra till stadigvarande vistelse. Icke
stadigvarande vistelse ar exempelvis trafik och parkering.

Krav pa ovanstaende atgarder kommer att stéllas i bygglovskedet.

For att ge mojlighet att uppfora ett pakorningsskydd pa mark som enligt den underliggande detaljpla-
nen inte far bebyggas foreslas foljande:

m Pakorningsskydd far uppforas till en hojd av hogst 1,5 meter. Skyddet ska halla en hog
arkitektonisk kvalitet.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

For att uppna en acceptabel riskniva for den utokade byggratten inat kvarteret foreslas foljande:

b1 Utrymning fran byggnader ska kunna ske i riktning bort fran jarnvagen.

Luft
Den utdkade byggratten inat kvarteret bedoms inte paverka luftkvaliteten pa de omgivande gatorna.

Oversvamningsrisk

Planomradet ligger delvis inom omrade med stor sannolikhet for Gversvamning i ett 100-
arsperspektiv.Denna information finns inte med i den underliggande detaljplanen. Enligt den kartering
som MSB, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, tog fram 2013 kan omradet da komma att
oversvammas 0-0,5 meter Gver marknivan. Elinstallationer eller andra viktiga anlaggningar for husets
drift som kan ta skada av 6versvamningar ska forlaggas 6ver éversvamningsnivan alternativt placeras i
vattensakert utrymme. Detta galler dven viktiga anlaggningar for verksamheten sdsom dataservrar.

aksa
]

Teckenférklaring:
Vattenyta, normalvattenstand
0-05m
05-10m
10-15m

B > 15 m

Karta som visar 6versvamningsrisk vid 100-arsflode
MSB kartering 2013

Teknisk férsoérjning
Dagvatten

Planomradet &r hardgjort idag och ett genomfdrande av tillagget till detaljplanen bedéms inte 6ka dag-
vattenflodet. Det finns dock goda majligheter att fordréja dagvattnet pa de nya taken genom val av
takmaterial och planteringar pa taken. Detta kan forbattra statusen for Fyrisan samt minska risken for
Oversvamning i ledningsnatet.

El

En ny natstation kan komma att behdvas for att forsorja det utbyggda Stadshuset. Denna kan integreras
i byggnaden eller placeras i naromradet.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

TILLAGGETS GENOMFORANDE

Organisatoriska atgarder

Ansvarsfordelning

Byggherren ansvarar for utbyggnad pa kvartersmark och kommunen ansvarar for utbyggnad av allman
plats.

Huvudmannaskap
Kommunen ar huvudman for allméan plats inom omradet.

Exploateringsavtal

Ett exploateringsavtal ska upprattas och foreligga innan planen antas av kommunen.
Specifika delar i planen som har betydelse for genomforandet ska inga i avtalet.

Tekniska atgarder

Utredningar infor bygglovsprévning
Byggherrarna bekostar de utredningar som ar nodvandiga fér bygglovprévningen.

Byggskedet

En riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna bor géras innan byggstart. Den bekostas
av byggherren. Om riskanalysen pavisar risk for vibrationsstorningar ligger det i byggherrens eget
intresse att vidta atgarder mot byggrelaterade skador.

Ledningar
Ledningsagare inom planomradet enligt Ledningskollen i november 2015:

— Vattenfall Eldistribution AB,

— Vattenfall Varme AB, ledningar for fjarrvarme och fjarrkyla
— Borderlight, fiberkabel

— Uppsala kommun, gatubelysning

— Uppsala kommun, trafiksignaler

— Uppsala kommun, fiberkabel

— Uppsala universitet, data- och telekablar

— Skanova, teleledningar

Det kan finnas ytterligare, av plan- och byggnadsndmnden ok&nda ledningar som berors av detaljpla-
nen. Det aligger byggherren att undersoka om ytterligare ledningar finns.

Byggherren ska kontakta de berdrda ledningségarna i god tid. Utséttning av befintliga kablar ska bega-

ras innan arbetena satts igang. Befintliga anldaggningar maste hallas tillgangliga for berorda ledningsa-
gare under byggtiden.
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Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

Ekonomiska atgarder
Ledningar

Kostnader for flytt av ledningar regleras av separat avtal mellan fastighetségare och ledningsagare.
Om det inte finns avtal ar det fastighetsdgaren som bekostar flytten.

Fastighetsrattsliga atgarder

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsrattsliga atgéarder, som ar en forutsattning for planens
genomfdrande. Fastighetsindelningsbestdimmelserna (Tomtindelning akt 0380-45/DR25) fyller inte
langre nagon funktion varfor de tas bort. Foljande bestammelse tillkommer:

Gallande fastighetsindelningsbestammelser inom omradet, faststalld som tomtindelning
inom kvarteret Frigg, akt 0380-45/DR25, som vann laga kraft 1968 upphévs.

Officialservitut i akt 0380-2009/202.1 avseende ratt att anvanda Dragarbrunn 32:1 bor &ndras s att
rattigheten tillkommer en gatufastighet som forman. Vidare bér motsvarande rattighet belasta daven
fastigheten Dragarbrunn 25:1 till férman for gatufastigheten.

TILLAGGETS KONSEKVENSER

Nollalternativ

Ett nollalternativ innebdr att den underliggande planen fortsétter att gélla vilket innebdr att det blir
mindre tillskott av kontorslokaler och farre personer kan arbeta i ett centralt l4ge. Ett nollalternativ
innebéar &ven mindre flexibilitet i utformingen och mojligheten att skapa en stor och sammanhangande
bottenvaning férsvinner.

Milj6aspekter

Tillagget beror endast en utokning av byggratten in mot garden samt en mindre andring av utform-
nings-, varsamhets- och skyddsbestammelser. Ingen betydande miljopaverkan bedéms ske avseende
stadsbilden, kultur- eller naturmiljon och planen forvantas inte leda till ndgon betydande 6kad miljébe-
lastning.

19 (20)



Kvarteret Frigg. Tillagg till gallande detaljplan fér Bussterminal vid Uppsala C
Diarienr: 2014/2921

TILLAGGETS FORENLIGHET MED OVERSIKTSPLAN OCH MILJO-
BALKEN

Oversiktsplan
Tillagget beddms dverensstdamma med Oversiktsplanens intentioner.

Miljobalken

Tillagget beddoms vara i dverensstammelse med miljobalken 3 kap 1 § avseende markanvandningens
lamplighet med hansyn till beskaffenhet och lage, foreliggande behov och en fran allmén synpunkt
god hushallning.

Tillagget beror riksintresse for kulturmiljovarden samt jarnvagstrafik, Ostkustbanan. Planen innehaller
bestammelser for att ta séakra kulturmiljévarden och hanterar fragan om risker vid jarnvag och farligt
gods. Planférslaget bedéms darmed vara forenligt med miljobalkens kapitel 3.

Tillagget beror miljokvalitetsnormerna for vatten enligt miljobalkens kapitel 5 eftersom dagvattnet
rinner mot Fyrisan. Planforslaget innebar en utokad byggratt pa mark som idag ar hardgjord och be-
doms darfor inte medfora 6kat dagvattenflode som kan forsamra statusen pa Fyrisan. Planforslaget
beddms darmed vara forenligt med miljobalkens kapitel 5.

Tillagget beror miljokvalitetsnormerna for luft enligt miljobalkens kapitel 5 da det ar belaget vid
Kungsgatan. Planforslaget innebar dock enbart en utokad byggratt inat kvarteret och bedoms darfor
inte forsdmra luftkvaliteten.

Tillagget ligger inom vattenskyddsomrade, yttre skyddszonen enligt miljobalkens kapitel 7. Under

forutsattning att skyddsforeskrifter foljs eller att dispens ges ar planforslaget forenligt med miljobalken
kap 7.

Stadsbyggnadsforvaltningen

Uppsala november 2015
Torsten Livion Brita Christiansen Jenny Andreasson
Detaljplanechef Planarkitekt Planarkitekt

Beslutad av plan- och byggnadsnamnden for:
. samrad 2015-11-19
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KOMMUN PLAN- OCH BYGGNADSNAMNDEN

Datum Diarienummer
2015-11-25 PBN 2014-2921

Kvarteret Frigg, tillagg till gallande detaljplan for Bussterminal
vid Uppsala C, 0380-P2006/29

Standardfdrfarande

SAMRADSLISTA

Kommunala lantmaterimyndigheten
Lansstyrelsen

Saké&gare och boende inom och utanfér planomradet
Enligt fastighetsforteckning

Kommunala ndmnder, forvaltningar m fl

Gatu- och samhallsmiljéndmnden
Kommunstyrelsen
Kulturndmnden

Miljo- och halsoskyddsndmnden
Raddningsnamnden

Intresseféreningar och sammanslutningar

Uppsala Handelsférening

Uppsvenska Handelskammaren
Foreningen Varda Uppsala

Sveriges Fastighetsédgare Mellansverige

Ovriga

Skanova Access AB

Svenska Kraftnat

Uppsala Stadsnat AB

Uppsala Vatten och Avfall AB
Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Varme Uppsala AB
Trafikverket Region Ost
Kollektivtrafikforvaltningen ULS
Polismyndigheten i Uppsala
Upplandsmuseet

Postadress: Uppsala kommun, stadsbyggnadsforvaltningene 753 75 UPPSALA «
Besoksadress: Stationsgatan 12, Uppsala
Telefon: +46 18 - 727 87 00 « Fax: +46 18 - 727 87 10 * E-post: plan-byggnadsnamnden@uppsala.se
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For allmanhetens kannedom

Kommuninformation
Stadsbiblioteket

For kdinnedom

Soékanden
Kommunalrad: Marlene Burwick, , Erik Pelling
Politiska partier: Vansterpartiet, Moderata samlingspartiet, Miljopartiet

Stadsbyggnadsforvaltningen, Bygglov
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Diarienummer

ANTAGANDEHANDLING 2005/20029-1

Detaljplan for

Bussterminal vid UppsalaC

Uppsala kommun

Normalt planférfarande

PLANBESKRIVNING

HANDLINGAR

PLANENSSYFTE

PLANDATA

TIDIGARE STALL-
NINGSTAGANDEN

Till detaljplanen har foljande handlingar uppréttats:
Plankarta med bestammelser
Planbeskrivning och genomférandebeskrivning
Fastighetsforteckning
Bilagor: Bullerutredning. Kartillustrationer mm som visar illustra-
tionsplan, bussterminalen med busshdlIplatser, cykelstrak, bilango-
ring, cykelparkering, trafiksikerhet i korsningspunkter, jarn-
vagsparken, ny infart vid stadshuset.

Planen uppréttas for att mojliggora en flyttning av nuvarande buss-
terminal till ett nytt 1age med hdlIplatsstrak langs Kungsgatan (tra-
fik norrut) och Stadshusgatan (trafik soderut). Planandringen Over-
ensstammer med de intentioner som genomsyrat planarbetet med
Uppsala resecentrum. Samtidigt provas en mindre utbyggnad av
Stadshuset.

Planomradet innefattar delar av Vaksalagatan i norr och Baverns
grand i soder. Vaster om planomradet ligger Kungsgatan. | oster
innefattar planen Stadshusgatan respektive gransar mot stationsom-
radet/bangarden. Omradets areal uppgdr till cirka 3.0 hektar.

Forutom en mindre del i planomradets sodradel, som & i privat
&go, ags marken inom planomradet av Uppsala kommun.

Oversktsplan

En fordjupad dversiktsplan for Uppsala Central och Ostra Stations-
omradet antogs av kommunfullmaktige 1997-01-27. Kommunsty-
relsen bed6t i anslutning till detta (1997-01-08) att till sétta en sar-
skild projektorganisation for det fortsatta arbetet med planering och
genomférande, samt att av byggnadsnamnden bestélla detaljplan
for bangarden mm.

Detaljplaner
For huvuddelen av planomradet géller detajplan Pl 42 M faststélld
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PLANENS
INNEHALL

1966-12-07 och Dp 42 AB laga kraft 2004-10-07. PAmindre delar
av planomrédet géller planerna Pl 42 T respektive 43 A.

Pardlellt pagar planarbetet med " Terminalbyggnad vid resecent-
rum” som syftar till att préva en byggnad med terminal- och servi-
cefunktioner néra sparomradet och Central passagen.

Riksintressen och byggnadsminne

Planomradet berdrs av ett riksintresseomrade for kulturmiljovar-
den, Uppsaastad (K40). Delar av Stadshusgatan och Bangardsga-
taningdr i skyddsomradet for byggnadsminnet Uppsaa stationshus
(Uppsala central).

Forordnanden

Planomradet omfattas av skyddsbestammelser for grundvattentakt
(yttre skyddszon) enligt lansstyrelsens beslut 1989-11-27.

Planuppdrag

Byggnadsndmnden beslutade 2005-04-05 ge stadsbyggnadskonto-
ret i uppdrag att préva mojligheten till plandndring for bussterminal
vid resecentrum. Planarbetet har pdborjats som ett enkelt planforfa-
rande (samrad) men 6vergdr i och med utstéllningen till ett normalt
forfarande.

Kommunala bedlut i 6vrigt

Ett kommunalt miljoprogram for dren 1998-2001 har antagits av
kommunfullmaktige 1997-10-27. | detta program finns foljande
formulering om trafik: ” Planeringen av bebyggelse och infrastruk-
tur skall inriktas mot att minimera det sammanlagda trafi karbetet
och gynna kollektiva trafiklGsningar”.

Omradet vaster om bangarden ingdr i ” Uppsala stadskérna” som
enligt bedut i kommunfullméktige 1980-04-28 respektive 1988-11-
07--08 forklarats som séarskild vardefull bebyggel semiljo.

Trafikplan for Uppsala stad remissbehandlas for nérvarande (re-
missen pagar till 2006-03-31).

Planeringsforutsattningar och konsekvenser

Enligt géllande detaljplan och den fordjupade 6versiktsplanen var
avsikten att bussterminalen skulle ligga kvar pa nuvarande plats. |
det fortsatta arbetet med resecentrum har fragan studerats ytterliga:
re. Terminalen i nuvarande l&ge har dock visat sig haotillracklig
kapacitet. Aven en |6sning med bussterminal i tva vaningar har
provats och forkastats bland annat pa grund av for branta lutningar
i ramperna.

Den foreslagna bussterminalen har utformats s att den dels 6ver-

ensstammer med de intentioner som genomsyrat arbetet med rese-
centrum och dels anpassats till den forestdende omlaggningar av
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kollektivtrafiken i city (som innebéar att stadsbussarna flyttas fran
Dragarbrunnsgatan och Storatorget till nya bussterminalen). Detta
redovisasi " Trafikplan for Uppsda stad”. Sava stads- som regio-
nalbusstrafiken kommer att passera resecentrum som blir den stora
bytespunkten i kollektivtrafiksystemet. | vissa avseenden blir kon-
sekvensen att gangavstanden kan komma att 6ka men detta kom-
penseras av Okad turtéthet, snabbare resor och bekvam évergang
mellan buss och tag.

Bussterminal

Nuvarande terminalsl6sning ersitts med ett hdllplatsstrak langs
Kungsgatans Ostra sida for trafiken i nordlig riktning respektive
léngs Stadshusgatans vastra sida for trafiken i sydlig riktning. For
att sakra kapaciteten i terminalen kommer vissa delar av nuvarande
bussterminal att bibehdllas. Framkomligheten pa Kungsgatan (pa
avsnittet Vaksalagatan — Baverns grand) kan i ett framtidsperspek-
tiv forbéttras genom begransningar i biltrafiken. Terminaluppstall-
ning av bussar kommer att iordningstéllas i stadsranden i norr
och/eller i soder. Saval stadsbussar som regionabussar skall angora
hallplatsstraket vid resecentrum.

Néra 20-talet hallplatslagen kan till skapas vid resecentrum (se &ven
bilagda illustrationer). Huvuddelen av hdllplatsernaligger pa cirka
150 meters gangavstand till Centralpassagens korsning med ban-
garden. Eftersom hdlIplatserna lokaliseras till ett omrade mellan
resecentrum och Uppsalas centrum uppnas dven ndra gangavstand
till handelsomradet i city. Vid hallplatserna far skarmtak uppforas.

Ny gata anléaggs som forbinder Kungsgatan med Stadshusgatan
mellan stadshuset och befintligt bostadshus. Denna gatudel skall
nyttjas for busstrafik i sydlig riktning. Trafik till stadshuset, sta-
tionshusets parkering och fastigheten Dragarbrunn 1:10 kommer
ocksa att anvisastill den infarten (se bifogade trafikskiss). Kungs-
gatan byggs om sa att en bredare gangbana med trédplantering kan
tillskapas i gatlans vastra kant.

UEFRALY ECCHNTFLM
Pl =oa

sy wilia

Kungsgatan sett fran soder efter ombyggnad. Skiss av White Arki-
tekter AB
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Bebyggelse

Stadshuset uppfordes 1961-64 efter ritningar av Erik och Tore Ahl-
sén. Byggnaden ges motsvarande byggrétt och planbestdmmel ser
som i géllande detaljplan vilket mojliggor en utbyggnad enligt ur-
sprungsidén. Det innebar bland annat att arkad tillatsi byggnadens
sydostradel (nybyggnad) ochi husets vastra del (ombyggnad).
Kopplat till stadshusets fasad mot Vaksalagatan féreslds en mindre
utbyggnad i en vaning. Tillbyggnadens béarande delar och fasader
bor utformas s att de kan utrymmas pa ett sakert sétt vid ett even-
tuellt jarnvéagshaveri (det bor vara brandteknisk klass pa fasaden
och krav pa barande delar sa att inget ras kan ske). Ventilationen i
stadshuset bdr kunna stangas av snabbt for att hindra att farliga
amnen sprids vid ett eventuel It jarnvagshaveri.

Stadshuset har hoga arkitektoniska och kulturhistoriska varden.
Enkla men vackra proportioner, fasadernas fonsterband samt vé
hanterade och gedigna material ger byggnaden dess karaktér.
Stadshusgérden praglas av den konstnérligt utformade platfasaden.
For att bibehdlla byggnadens karaktér och garantera att kommande
tillbyggnader far en anpassad utformning infors skydds- och var-
samhetshestammelser.

Utbyggnad av stadshuset. Skiss: White Arkitekter AB

| Jarnvagsparken f&r mindre byggnader som kiosk, serveringsbygg-
nad, vantutrymme uppféras. Byggnaderna skall ha en hog arkitek-
tonisk kvalité och anpassas till parkmiljon.

Kulturmiljo och park

Jarnvagsparken i sin nuvarande omfattning bibehdlls i huvudsak.
De foreslagna hallplatslagena medfor dock ett visst intrang i park-
miljon. Dessutom kravs en omdaning for att utjamna hojdnivaerna
mellan Kungsgatan och Stadshusgatan. Det &r angeléget att in-
greppen sker med stor omsorg och med hénsyn taget till parkens
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karaktar och vérde. Nyplantering bor ske med utgangspunkt fran
den gestaltning som préaglat nuvarande park och de samband som
finns med stationsbyggnaden och bangérden. Fores agen tradplan-
tering langs Kungsgatan och planteringarna pa det nya” cykeltor-
get” kompenserar bortfallet av gronytor. (se &ven bilagdaillustra-
tioner).

”Kvalitetsprogram for Uppsala Central och Ostra stationsomradet”
(uppréttat 1998) och " Uppsala Resecentrum Gestaltningsprogram”
(uppréttat 2003) bor liggatill grund for det fortsatta arbetet med
utformning, projektering och byggande av parker och torg.

Gang- och cykeltrafik

Gang-och cykeltrafiken som ligger parallellt med jarnvagen kom-
mer — som tidigare planer redovisat ga langs Stadshusgatans ostra
sida. Trafik mot centrum kommer som idag ga via Bredgrand och
viaen eventud |l framtida genomfart mot Vretgrénd. | forlangningen
av Centralpassagen och som en lank mot Kungsgatan foreslas ett
torg. Befintlig busstation kommer sannolikt att behdvarivas (er-
sétts av den foresagna terminalbyggnaden intill bangérden). Se
aven bilagdaillustrationer.

Trafiksakerhet

Det & angelaget att studera trafiksakerhetsfragorna rent allmant
och i synnerhet korsningarna déar gang- och cykeltrafikanter méter
bussar/bilar.

Centralpassagen under jarnvagen kommer att korsa bade Stadshus-
gatan och Kungsgatan. Vid dvergangsstéllet 6ver Stadshusgatan
foreslas en avsmalning av korbanan till ett korfalt. Korfaltet kom-
mer att anldggas med avvikande beléggning och pollare for att tyd-
liggora passagen. Vid passagen 6ver Kungsgatan kommer en tra-
fiksignareglerad GC-6verfart att anlédggas. Da manga cyklister och
gaende vantas passera Kungsgatan & denna atgard dven som en
Okad framkomlighet for busstrafiken

Diagonalen norr om Néckens Polska Over Stadshusgatan kommer
att behandlas pa samma vis som passagen vid Central passagen un-
der jéarnvagen med en avsmal nad kdrbana och avvikande beldgg-
ning och pollare.

Ovriga korsningar pa Kungsgatan & trafiksignalreglerade.

For att genomfora utbyggnaden bussterminalen krévs trafikanord-
ningsplaner i varje sarskilt byggskede. Hur dom olika byggskedena
kommer att se ut & inte klarlagt. Trafikanordningsplanerna kom-
mer att granskas fran trafiksakerhets-och framkomlighetssynpunkt
av Gatu-och trafikkontoret.
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INVERK AN PA
MILJON

MEDVERKANDE |
PROJEKTET

Cykel parkeringen nordvast om Uppsala Centralstation.
Cykelparkering

Délar av nuvarande bussterminalomrade kommer at iordningstéllas
som cykel parkering som inramas av planteringar i form av
trad/héackar. Under forutséttning att hela bussterminal omradet kan
anvandas som parkeringsplats kan cirka 1900 platser tillskapas.
Cykelgarage kan uppforas inom 1/3 av markytan. Om cykelgarage
uppfors kommer de sannolikt att lokaliseras till omradet ndrmast
bangarden (se aven bilagdaillustrationer).

Storningar

Storningarna fran trafiken for de boende véaster om Kungsgatan
beddms minska i och med foresagen ombyggnad av gatan. Den
nya gatudelen som anl&ggs mellan Kungsgatan och Stadshusgatan
medfor sannolikt en 6kning av bullret for byggnaden inom fastig-
heten Dragarbrunn 1:10 och stadhusets sbdra gavel. Det forekom-
mer dock redan i dag storningar fran befintlig parkering och ango-
ring till stadshuset. Se bifogade bullerutredning.

Den storaomvandlingen av resecentrum och férandringar inom
bangarden har provatsi en miljokonsekvensbeskrivning i samband
med planarbetet for Uppsala Central Ostra Stationsomrédet. For-
andringarna som foreslas i denna plan har mer karaktéren av om-
fordelning av busstrafiken. Darmed beddms behov av miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) inte foreligga

Detaljplanen har uppréttats inom stadsbyggnadskontoret. Resecent-
rums projektledning med konsulter fran White Arkitekter AB har
bidragit med underlag och skisser.
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Revidering efter utstalining:

Planbestammel serna har justerats s att delar av Torg ¢ aven fortséttningsvis kan anvéandas
som bussterminal. Planen har kompletterats med en bindande planbestdmmelse om plank i
fastighetsgransen mot Dragarbrunn 1:10. | planbeskrivningen har texten om att Kungsgatans
vastra sida ska | kunna anvandas som terminalomrade tagits bort. Planbeskrivningen har kom-
pletterats med ett utforligare avsnitt om trafiksakerhetsfragornai korsningarna mellan gang-
och cykelstrdk och Kungsgatar/Stadshusgatan. Genomforandebeskrivningen har komplette-
rats ett avsnitt om elanlaggningar (flyttning och ombyggnad).

STADSBYGGNADSKONTORET

Uppsalai februari 2006, reviderad i maj 2006

Margaretha Nilsson Owe Gustafsson
planchef planingenjor

Godkand av byggnadsndmnden for utstdlning: 2006-02-16
Antagen av byggnadsnémnden: 2006-05-11
Laga kraft: 2006-06-08

Bilagor:

Bullerutredning for kv Frigg (sid 7-14).

Kartillustrationer mm som visar illustrationsplan, bussterminal en med busshallplatser, cykel-
stradk, bilangoring, cykelparkering, trafiksakerhet i korsningspunkter, jarnvagsparken,

ny infart vid stadshuset (sid 15-23).
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Diarienummer

ANTAGANDEHANDLING 2005/20029-1

Detaljplan for

Bussterminal vid UppsalaC

Uppsala kommun

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISATION

FASTIGHETSRATT

Tidplan
UtstalIningsskedet vantas vara avsluta under mars 2006. Planen kan
komma att bli antagen som tidigast i maj 2006.

Genomforandetid

Planens genomforandetid &r 10 & fran den dag planen vunnit laga
kraft.

Ansvar sfordelning

Uppsala kommun ansvarar for genomforandet av detaljplanen. Det
avser bussterminal, cykelparkering, gata, park och torg samt om—
och tillbyggnad av Stadshuset.

Byggherren ansvarar for att atgarda uppkomna skador som uppstéatt
pa naraliggande fastigheter pa grund av bygget.

Eventuell flytt och/eller ombyggnad av befintliga elanlaggningar
utfors av Vattenfall men bekostas av bestéllaren. Utsdttning av be-
fintliga kablar skall ske innan eventuella schaktningsarbeten. Be-
fintliga elanlaggningar maste hallas tillgangliga under hela byggti-
den.

Huvudmannaskap
Uppsala kommun & huvudman for allman platsmark.

Gestaltningsprogram

Genomforandet skall ske med utgangspunkt fran det kvalitetspro-
gram som togs fram i samband med planen for Uppsala Central
Ostra stationsomrédet, Dp 42 AB samt det gestaltningsprogram
som togs fram gemensamt av Uppsala kommun, Banverket och
Jernhusen AB under & 2003.

Fastighetsbildning

| samband med genomforandet av resecentrum kan fastighetsre-
gleringar som berdr planomradet komma att aktualiseras.

12)



EKONOMI Genomforandet av planbestémmelsen "plank” i gransen mot fastig-
heten Dragarbrunn 1:10 skall bekostas av Uppsala kommun.

UTREDNINGAR L uftféroreningar
Pardlellt med planarbetet pagar ett arbete med att ta fram ett for-
dag till &gardsprogram for att klara miljokvalitetsnormerna for
partiklar och kvaveoxid (avser Kungsgatan).

Buller
En bullerutredning, som framst avser fastigheten Dragarbrunn 1:10,
har bilagts planhandlingen.

MEDVERKANDE | Detaljplanen har uppréttats inom stadsbyggnadskontoret. Kommu-
PROJEKTET nens projektledning for Uppsala resecentrum med konsult, White
arkitekter AB har bidragit med underlag i planarbetet.

Revidering efter utstalining:

Planbestammel serna har justerats sa att delar av Torg ¢ aven fortséttningsvis kan anvéandas
som bussterminal. Planen har kompletterats med en bindande planbestdmmelse om plank i
fastighetsgransen mot Dragarbrunn 1:10. | planbeskrivningen har texten om att Kungsgatans
vastra sida ska | kunna anvandas som terminalomrade tagits bort. Planbeskrivningen har kom-
pletterats med ett utforligare avsnitt om trafiksakerhetsfragornai korsningarna mellan gang-
och cykelstrdk och Kungsgatar/Stadshusgatan. Genomforandebeskrivningen har komplette-
rats ett avsnitt om elanlaggningar (flyttning och ombyggnad).

STADSBYGGNADSKONTORET

Uppsalai februari 2006, reviderad i maj 2006

Margaretha Nilsson Owe Gustafsson

planchef planingenjor

Godkénd av byggnadsndmnden for utstélining: 2006-02-16
Antagen av byggnadsnémnden: 2006-05-11
Laga kraft: 2006-06-08
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Koordinatsystem: Uppsala lokala system i plan och hojd
Underlag: Primarkarta
Upprattad i april 2005, komp. i september 2005

komp. i februari 2006

UlL-Britt Asplund

Karttekniker
+

Kopians likhet med

originalet betygar FJALAR
14:

Lena Karlsson
Revideringar efter utstallningen:
Planbestammelserna har justeras s3 att delar av Torgg

9 020 30 40 5|0 190 15:0 n aven fortsattningsvis kan anvandas som bussterminal.

Planen har kompletteras med en bindande planbestimmelse
om plank i fastighetsgransen mot Dragarbrunn 1:10.

Skala A3 =1:2000, A1=11000

Dragarbrunn 1:10, 25:1 {stadshuset) och 32:1 (stationshuset).

Fdljande géller inom omraden med nedanstdende beteckningar. Dar beteckning saknas galler
bestammelsen inom hela planomradet. Endast angiven anvandning och utformning ar till&ten.

ANVANDNING AV MARK
Kvartersmark

Handel
Kontor och handel
UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER

n Kiosk/serveringsbyggnad/vantutrymme i ett plan med en
bruttoarea av hagst 50 kvm far uppforas
N, Cykelparkering far anldggas

Transformatorstation fér uppforas

n
3
H{-aﬁkﬁl Plank skall uppforas sam avgransning mot Stadshusgatan
och Blenda L jungbergs plats. Planket skall hélla en hog
arkitektonisk kvalitet samt vara estetiskt tilltalande.
BEGRANSNING AV MARKENS BEBYGGANDE
Marken far inte bebyggas

Marken far inte bebyggas men byggas
under med karbart bjalklag

X Marken ska vara tillganglig for allman
gang- och cykeltrafik
MARKENS ANORDNANDE

Utfart far inte anordnas, tvarstreck markerar
forbudets slut

UTFORMNING
<up> Hogsta byggnadshajd i meter Gver nollplanet
I Haogsta antal vaningar
Vs Arkad i bottenvaningen
Vi Arkad far finnas

VARSAMHET BEFINTLIG BEBYGGELSE
Varsamhetsbestammelser

Fasaden skall vara lika befintlig fasad gallande farg och material.
Byggnadens karaktarsdrag skall vara véagledande vid underhallsarbeten
samt om- och fillbyggnader.

Vardefull byggnad
Skyddsbestammelser

q

Byggnaden far infe rivas. Platfasaden mot stadshusgarden skall bevaras.
Om- och tillbyggnader samt underhallsdtgarder skall utforas varsamt s
att byggnadens arkitektoniska varden ej forvanskas. Det galler s&val
exterior som fast interior {t.ex trappor). Samrad i dessa fragor bor ske med
antikvariskt sakkunnig.

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

Genomforandetiden &r 10 &r fran den dag planen vunnit laga kraft.
ILLUSTRATIONER

................ Illustrationslinje

UPPLYSNINGAR

Plan- och genomforandebeskrivningen ger anvisningar om genomforandet
Planhandlingen bestar av:

-- plankarta med bestammelser -- genomfdorandebeskrivning
-- planbeskrivning

ANTAGANDEHANDLING

bestar av:

-- planhandling -- utldtande

Godkand av BN far utstallning 2006-02-16

Antagen av BN 2006-05-1

Laga kraft 2006-06-08

Detaljplan for 05/20029

Bussterminal vid Uppsala C
Uppsala kommun
Upprattad i februari 2006, reviderad i maj 2006

Margaretha Nilsson Owe Gustafsson
planchef planingenjor
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Dragarbrunn 25:1, Uppsala kommun 2015-04-13
Riskutredning for detaljplan Version 4

SAMMANFATTNING

Briab Brand & Riskingenjoérerna AB har av Uppsala kommun Forvaltningsfastigheter AB fatt i uppdrag
att utreda den riskbild som &r férknippad med tilldgg i en befintlig detaljplan omfattande fastigheten
Dragarbrunn 25:1, Uppsala kommun. Utredningen gors i enlighet med krav pa redogorelse for
bebyggelsens lamplighet utifran ett sakerhetsperspektiv i Plan- och bygglagen (SFS 2010:900).

Uppsala kommun Forvaltningsfastigheter AB 6nskar att mojliggora for ett nytt femvaningshus
(kontorsverksamhet) pa fastigheten. Vidare dnskar de att forandra utformningen av en nedfartsramp
samt att mojliggdra en ny stréckning av gang- och cykelvag pé prickad mark (i géllande detaljplan)
inom fastigheten. Slutligen ar dnskemalet att préva méjligheten till verdackning av innergarden med
glas (Uppsala kommun Férvaltningsfastigheter AB, 2012). Tillaggen sammanfattas nedan i fyra
punkter:

a) Nytt femvaningshus for kontorsverksamhet (pa innergarden, ca 40+ meter fran jarnvagen enligt
skisser (Uppsala kommun Férvaltningsfastigheter AB, 2012)).

b) Foérandring av nedfartsrampen i fastighetens dstra del.
c) Forandring av cykel- och gangvégens strackning intill nedfartsrampen.

d) Mojliggdra glasdverdackning av innergard.

Denna riskutredning syftar till att kartldgga, analysera, vardera och redogéra for riskbilden som ar
férknippad med de tillAgg som 6nskas goras i fastighetens detaljplan. | utredningen tas beslut om
tolerabel riskniva och vid behov ges forslag pa eventuella riskreducerande atgarder. Malet med
riskutredningen ar att presentera en samlad bedémning av potentiella olyckor som kan belasta
fastigheten och att utreda om det ur risksynpunkt &r acceptabelt att inféra de dnskade tillaggen i
detaljplanen.

Utifran en riskinventering av riskkallor i fastighetens omgivning och genomgang av tidigare
genomférda riskutredningar for nérliggande omraden har riskkallor som kan paverka personer som
befinner sig inom fastigheten identifierats. Dragarbrunn 25:1 ar belagen intill Ostkustbanan (jarnvag)
som trafikeras med person- och godstag (dven farligt gods). Fastighetens néarhet till Ostkustbanan
beddms medfora en forhojd riskniva for fastigheten varfor detta blir féremal fér en fordjupad analys.

Resultatet fran den fordjupade analysen visar att risknivan for tillaggen i detaljplanen ar forhojd enligt
nyttjade acceptanskriterier men att risknivan kan reduceras till en acceptabel nivd med
riskreducerande atgarder. De olyckor pa jarnvagen som ger upphov till den héga risknivan ar
tadgursparning samt tdgolyckor med farligt gods. For att sanka risknivan till en acceptabel niva bor
foljande atgarder vidtas:

1. Nya byggnader som uppférs i och med tillagget i detaljplanen (femvaningshuset) placeras
minst 25 meter fran jarnvagens narmaste sparmitt. Atgérden syftar till att skapa ett
skyddsavstand mellan jarnvag och plats dar ménniskor uppehaller sig stadigvarande (t.ex.
kontor och handel). Icke stadigvarande vistelse &r exempelvis trafik och parkering. Till trafik hdr
aven den férandrade gang- och cykelvdgen samt nedfartsrampen som berors av tillaggen.

2. Utrymning fran nya byggnader som placeras mellan 25 — 43 meter frdn narmaste sparmitt ska
ha minst en utgdng som mynnar bort fran jarnvéagen. Atgérden syftar till att manniskor i
byggnader ska kunna ta sig ut pa en icke brandutsatt sida av byggnaden i handelse av en brand
pa jarnvagen.

Briab Brand & Riskingenjérerna AB 2 (57)



Dragarbrunn 25:1, Uppsala kommun 2015-04-13
Riskutredning for detaljplan Version 4

Den markanvandning som — for tillaggen i detaljplanen — rekommenderas pa fastigheten, presenteras i
tabellen nedan:

Rekommenderad markanvandning vid olika avstand fran jarnvagens niarmsta sparmitt da
presenterade atgéirder vidtas. Endast siddana verksamheter (eller snarlika verksamheter) som
onskas i tilliggen i detaljplanen presenteras.

Avstand fran Ostkustbanans Verksamhet
narmsta sparmitt, [m]

0-25m P — Parkering (ytparkering)
T - Trafik (t.ex. gdng- och cykelvag, ramp)
25-43 m Tillkommande verksamheter till ovan presenterade:
P — Parkering (6vrig parkering)
U - Lager
K — Kontor

H — Sallankdépshandel

43 m - Tillkommande verksamheter till ovan presenterade:
H — Ovrig handel
C - Centrum

Eftersom att Ostkustbanan ar klassificerad som riksintresse ska Trafikverkets krav om fria avstand
kring jirnvagen beaktas fore beslut.

Riskhansyn for befintliga byggratter i gallande detaljplan

Uppsala kommun Férvaltningsfastigheter AB har i framtagandet av riskutredningen uttryckt
egenambitionen att sdkerheten for de byggratter som redan medges i gallande detaljplan ska vara lika
hég som fér bebyggelse som ska majliggéras i och med tilldgget i detaljplanen. Briab har darfér (se
Bilaga 3 — Riskhédnsyn fér befintlig detaljplan) utrett om och i s& fall hur detta kan sakerstéllas.

Ytterligare riskreducerande atgarder

For att nd en acceptabel riskniva aven for de byggratter som redan medges i gallande detaljplan bor
foljande riskreducerande &tgérder vidtas:

3. Ett pakdrningsskydd uppférs mellan jarnvagen och byggnader pa planomradet.
Pakorningsskyddets egenskaper beror pa hur néra jarnvagen som pakorningsskyddet uppfors, se
Bilaga 4 - Pakérningsskyddets egenskaper. Om pakorningsskyddet uppfoérs fristdende 13 meter
frén jarnvégen ska det dimensioneras for pakdrningskrafter enligt nedan:

— Minsta héjd 1,0 meter, lateral kraft 750 kN, longitudinell kraft 200 kN.

Enstaka mindre 6ppningar kan placeras i pakorningsskyddet men dessa far inte forsdmra
pakorningsskyddets funktion. Detta kan sékerstéllas genom att utforma 6ppningarna med en
maximal bredd om 1,2 meter per dppning.

Pakorningsskyddet kan dven anlaggas i fasad i byggnad. Om pakdérningsskyddet anlaggs i fasad i
byggnad ska det dimensioneras for pakorningskrafter enligt nedan:

- Byggnad beldgen 17 meter fran jarnvagen: lateral kraft 550 kN, longitudinell kraft 140 kN.
- Byggnad belagen 22 meter fran jarnvagen: lateral kraft 200 kN, longitudinell kraft 50 kN.
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Dessa pakéanningar far inte ge mer an lokala skador pa byggnader och far ej medféra att
fortskridande ras sker i byggnaderna.

4. Byggnader belagna inom 43 meter fran jarnvéagen utférs (i riktning mot jarnvagen) med fasader
som klarar stralningsnivaer upp till 20 kW/m?2 under minst 30 minuter. Detta kan exempelvis
uppfyllas med konstruktioner utférda i brandteknisk klass El 30 och ytskikt motsvarande klass A2-
s1,d0. Fonster i dessa fasader ska uppfylla motsvarande funktionskrav och endast vara
O6ppningsbara for underhall.

5. Byggnader belagna inom 43 meter fran jarnvagen ska ha minst en utgdng som mynnar i riktning
bort fran jarnvagen. Samtliga som vistas i dessa byggnader ska ha majlighet att ta sig ut genom en
sadan utgang.

6. Verksamhet mellan jarnvagen och byggréatter ndrmast jarnvagen boér inte uppmuntra till
stadigvarande vistelse.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Briab Brand & Riskingenjérerna AB har av Uppsala kommun Férvaltningsfastigheter AB fatt i uppdrag
att beddma den riskbild som &r forknippad med tilldgg i en befintlig detaljplan omfattande fastigheten
Dragarbrunn 25:1, Uppsala kommun. Detta gors i enlighet med krav pa redogérelse fér bebyggelsens
lamplighet utifran ett sakerhetsperspektiv i Plan- och bygglagen (SFS 2010:900) i samband med

planlaggning.

Onskemalet fran Uppsala kommun Férvaltningsfastigheter AB &r att f& uppféra ett nytt femvaningshus
for kontorsverksamhet pa fastigheten. Vidare &r dnskemdlet att férandra utformningen av en
nedfartsramp inom fastigheten samt att mojliggora en ny strackning av gang- och cykelvag pa prickad
mark (i gallande detaljplan). Slutligen &r 6nskemalet att préva majligheten till Gverdéackning av
innergarden med glas (Uppsala kommun Férvaltningsfastigheter AB, 2012).

Uppsala kommun Foérvaltningsfastigheter AB har dven uttryckt egenambitionen att sékerheten for
befintliga byggratter i géllande detaljplan ska kompletteras med riskreducerande atgarder for att na en
risknivd som idag beddéms som acceptabel.

1.2 Syfte och mal

1.2.1 Tillagg i befintlig detaljplan

Syftet med denna riskutredning ar att kartldgga, analysera, vardera och redogéra for riskbilden som &r
férknippad med de tillagg som 6nskas goéras i detaljplanen som omfattar Dragarbrunn 25:1, Uppsala.
Utredningen syftar vidare till att uppskatta om énskade tillagg i detaljplanen &r acceptabla ur
risksynpunkt. | utredningen presenteras vilken risknivd som anses tolerabel och vid behov ges forslag
pa riskreducerande atgarder.

Malet med riskutredningen ar att presentera en samlad bedémning av potentiella olyckor som kan
belasta fastigheten och att ge svar pa om det ur risksynpunkt ar acceptabelt att inféra de 6nskade
tillaggen i detaljplanen.

1.2.2 Egenambition for géllande detaljplans riskniva

Syftet med utredningen &r, med anledning av egenambition fran Uppsala kommun
Forvaltningsfastigheter AB, dven att beddma risknivaer for redan géllande detaljplan. Malet ar att
utgora ett beslutsunderlag for riskhénsyn i hela planomradet.

Briab har darfor i “Bilaga 3 — Riskhdnsyn fér befintlig detaljplan” utrett om och i s& fall hur detta kan
sékerstallas.

1.3 Omfattning och avgransningar

Riskutredningen omfattar endast sddana skadehéndelser for personer som kan komma att intréffa till
féljd av en pldtslig olycka i anslutning till fastigheten.

Olyckor dar langvarig exponering kravs for skadliga konsekvenser, eventuella skador pa egendom och
miljo eller uppsatliga risker samt paverkan pa manniskor vistandes péa andra kringliggande omraden ar
exkluderade i denna riskutredning.
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Fastigheten Dragarbrunn 25:1 avgransas av jarnvagen (Ostkustbanan), Vaksalagatan, Kungsgatan och
lokalgatan Stadshusgatan. Riskutredningen fokuserar pa de tilldgg som onskas goras i detaljplanen
och foreslar vid behov riskreducerande atgarder som bertr dessa.

Referensaret for paverkansomradet ar valt till 2035.
1.4 Revidering
Denna handling utgor en fjarde version och ersétter helt foregdende versioner.

| den fjarde versionen har utformningen av ett fristdende pakorningsskydd narmare specificerats.

1.5 Underlag

For riskutredningen har féljande underlag anvants:

e) Antagandehandling. Detaljplan for (05/20029) Bussterminal vid Uppsala C. Uppréttad i februari
2006, reviderad i maj 2006, Uppsala kommun.

f) Forslag om detaljplaneldaggning med begdran om planbesked. Uppsala kommun
Forvaltningsfastigheter AB. Datum: 2012-06-07.

g) Riskbeddémning, Stationshuset, Uppsala, 2010-10-01, upprattad av Briab.

Platsbesok pé fastigheten har genomfoérts av Erol Ceylan i januari 2015.

1.6 Kvalitetssakring

Intern granskning har utférts av en fran uppdraget fristdende person enligt Briabs processbaserade
kvalitetssystem som féljer anvisningarna i FR 2000.

Granskare i projektet har varit Johan Norén, Civilingenjor i riskhantering och brandingenjér.

Briab Brand & Riskingenjérerna AB 7 (57)



Dragarbrunn 25:1, Uppsala kommun 2015-04-13
Riskutredning for detaljplan Version 4

2 RISKHANSYN VID FYSISK PLANERING

For att fa en forstaelse for begrepp och definitioner relaterade till riskhantering beskrivs i detta avsnitt
riskhanteringsprocessen och dess ingdende komponenter.

2.1 Risk

Begreppet risk kan tolkas pé olika satt. | sdkerhetstekniska sammanhang férstas begreppet som:

Sannolikheten’ fér en hdndelse multiplicerat med omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara
kvalitativt eller kvantitativt bestdmda.

2.2 Olika matt pa risk

| sdkerhetstekniska sammanhang anvands ofta tva olika riskmétt, individ- respektive samhallsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik risk, avses risken fér en enskild individ att omkomma av en specifik
handelse under ett ar pa en specifik plats. Individrisken ar oberoende av hur manga manniskor som
vistas inom ett specifikt omrade och anvands for att se till att enskilda individer inte utsatts for
oacceptabelt hoga risknivaer (Davidsson, 1997).

Sambhadllsrisken, eller kollektivrisken, visar den kumulativa sannolikheten for att ett visst antal
manniskor omkommer till f6ljd av konsekvenser av odnskade héndelser och presenteras ofta i form av
ett s.k. F/N-diagram. Till skillnad fran individrisk tar samhéllsrisken hansyn till den befolkningssituation
som rader inom undersokt omrade, samt om personer befinner sig inomhus eller utomhus (Davidsson,
1997).

2.3 Styrande dokument

Det finns ett flertal styrande dokument som berér riskhantering och som ska beaktas vid exploatering.

2.3.1 Plan- och bygglagen

| Plan- och bygglagens (SFS 2010:900) forsta paragraf definieras att vid planldggning av mark och
vatten och byggande, ska hansyn tas till den enskilda manniskans frihet. En samhallsutveckling ska
framjas med jamlika och goda sociala levnadsfoérhallanden samt en god och langsiktigt hallbar livsmiljo
fér ménniskorna i dagens samhélle och fér kommande generationer (SFS 2010:900). | lagen férutsetts
saledes att frigor om skydd mot olyckor kopplat till foreslagna markandringar ska vara slutligt
avgjorda i samband med planlaggning.

2.3.2 Rekommendationer och riktlinjer

Lagstiftningen anger nar en riskanalys bor géras men inte i detalj hur en sadan ska utféras eller vad
den ska innehélla. For att tydliggora detta har Lansstyrelserna runt om i landet presenterat riktlinjer
med detaljerade specifikationer rérande innehallet i riskanalyser. Riktlinjerna utgér rekommendationer
betraffande vilka typer av riskanalyser som bdr utféras i olika sammanhang och vilka krav som bér
stéllas pa dessa analyser.

" Sannolikhet och frekvens anvinds ofta synonymt, trots att det finns en skillnad mellan begreppen. Frekvensen uttrycker hur
ofta nagot intraffar under en viss tidsperiod, t.ex. antalet trafikolyckor per ar, och kan darigenom anta varden som &r bade stérre
och mindre &r 1. Sannolikheten anger istéllet hur troligt det &r att en viss handelse kommer att intréffa och anges som ett varde
mellan 0 och 1.
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Eftersom Lansstyrelsen i Uppsala lan inte har egna liknande riktlinjer har de hanvisat till riktlinjer fran
storstadslanens lansstyrelser (Structor, 2014). Lansstyrelsen i Stockholms I&n har gett ut
rekommendationerna "Riktlinjer fér riskanalys som beslutsunderlag” (L&nsstyrelsen i Stockholms lan,
2003) och "Riskanalyser i detaljplaneprocessen” (Lansstyrelsen i Stockholms Ian, 2003) som &r
generella rekommendationer betraffande krav p& innehall i riskanalyser fér bland annat planéarenden.
Utdver de allménna rekommendationerna har Lansstyrelsen i Stockholms lan publicerat mer specifika
rekommendationer rérande transporter av farligt gods. Enligt de rekommendationer som tagits fram
foreslas att riskerna alltid ska bedémas da nyexploatering planeras inom ett avstand av 150 meter fran
transportled for farligt gods (SFS 2010:900).

2.4 Metodik for riskhantering

Riskhantering innebar ett systematiskt och kontinuerligt arbete for att inom ett givet system,
kontrollera eller minska olycksriskerna. Att hantera risker &r en kontinuerlig process som innebar att
inventera, analysera, vardera och vidta sakerhetsatgarder samt att félja upp och kommunicera till
berdrda parter. Schematiskt kan processen beskrivas enligt Figur 1.

Riskanalys \ \
- omfattning/syfte
- identifiering av risker

- berdakning av riskerna > Riskbeddmning

\4

Riskvardering
— - beslut om tolerabel riskniva > Riskhantering
- atgardsforslag och verifiering )
Vv
Riskreduktion/kontroll

- beslutsfattande

- genomfdérande

- Overvakning J
Figur 1 - Metodik for riskhantering (SFS 2010:900, 2010).

Riskhanteringsprocessens tre delar - riskanalys, riskvardering och riskreduktion - behandlar allt fran
identifiering av olyckshéndelser och riskkallor till beslut om och genomférande av riskreducerande
atgarder samt uppfoljning av att besluten ger avsedd péverkan péa den aktuella riskbilden.
Riskbeddmning utgdr enligt denna metodik de tva forsta stegen, riskanalys och riskvérdering.

Riskanalys

Riskanalys utgdr den férsta delen i riskhanteringsprocessen. En grundldggande foérutséttning for ett
valgrundat resultat av en riskanalys &r att dess syfte och omfattning ar tydligt beskrivna. Utifran det
kan en riskinventering géras och mdjliga olyckshandelser och riskkallor identifieras. Dérefter beskrivs
riskerna genom att kvalitativt eller kvantitativt bestdmma sannolikhet och konsekvens och en
sammanvagning av dessa kan darefter genomforas (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan,
Vastra Gotalands lan, 2006).
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Riskvardering

Vid riskvarderingen varderas risken genom att den jamférs mot tydligt motiverade varderingskriterier
for att skadliggéra om risknivan ligger pa en tolerabel niva eller ej. Visar riskvarderingen pa en icke
tolerabel riskniva ska &tgardsforslag tas fram och verifieras, vilket innebar att risken, inklusive
foreslagna atgarder, pa nytt analyseras och varderas for att pavisa att atgarderna har en
riskreducerande effekt (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms l&n, Vastra Goétalands 1an, 2006).

Riskreduktion/kontroll

Riskanalys och riskvardering utgdr tillsammans riskbedémningen. Riskbeddmningen utgdr i sin tur
beslutsunderlag och ligger till grund fér riskhanteringsprocessens sista del: riskreduktion/kontroll.
Denna omfattar stéllningstaganden och beslutsfattanden, genomférande av eventuella
riskreducerande atgarder samt kontroll och aterkoppling gentemot riskanalysens syfte och mal
(Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra Goétalands 1an, 2006).

2.5 Nyttjad metod

Utifrdn ovan presenterad metodik och process for riskhantering presenteras nedan den arbetsgéng
som nyttjats i aktuell utredning.

Riskinventering
For att ta reda pé vilka olyckshandelser och riskkallor som kan vara relevanta fér planomradet
har omgivningen studerats inom ramen for utredningens avgrénsningar. Utifrdn en dversiktlig |
riskinventering har en forsta 6vergripande bedémning gjorts for att kunna & ett mer
strukturerat underlag att arbeta vidare med. ‘

N2

Fordjupad riskanalys
De olyckshandelser och riskkallor som beddmts 6ka planomradets riskniva analyseras mer
ingaende via separata analyser. Handelsernas olycksfrekvenser och konsekvenser studeras
via logiska argument och/eller via kvantitativa metoder for att véardera risknivan. Om risknivan
beddms som oacceptabel, enligt de anvanda acceptanskriterierna, ges forslag pa
riskreducerande atgarder som bor beaktas for att nd en acceptabel riskniva.

— >
\ v
Riskbedémning
For att fa en helhetsbild 6ver risknivan stélls resultaten fran de férdjupade riskanalyserna
samman och en samlad riskvardering genomférs. Effekten av eventuella riskreducerande

atgarder med anknytning till markanvandning och funktion verifieras for att utréna om de har
avsedd effekt.
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2.6 Acceptanskriterier

For risker forknippade med sékerhet for liv och hélsa bedéms risknivaerna dvergripande utifran de fyra
principer som utarbetats av Rdddningsverket (Davidsson, 1997):

e Rimlighetsprincipen - Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar mojligt att
reducera eller eliminera en risk ska detta goéras.

e Proportionalitetsprincipen - En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion till den nytta i
form av exempelvis produkter och tjanster som verksamheten medfér.

o Foérdelningsprincipen - Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfér, vara skaligt
férdelade inom samhaéllet.

e Principen om undvikande av katastrofer - Om risker realiseras bor detta hellre ske i form av
héndelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av katastrofer.

For individrisk och samhaéllsrisk har DNV (Det Norske Veritas) pa uppdrag av Raddningsverket
(nuvarande MSB) definierat acceptanskriterier (Davidsson, 1997). Dessa kriterier ar inte tvingande men
kan ses som vagledande vid bedémning av risknivaer vid fysisk planering. Lansstyrelsen i Stockholms
lan har bedémt att dessa kriterier har férdelarna att de &r framtagna med avseende pa svenska
forhallanden, att de har ett tydligt markerat ALARP2-omrade och att de ar konstruerade for anvandning
bade intill fasta verksamheter och farligt gods-leder (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2003).

Féljande kriterier for individrisk féreslas:

e Ovre grans fér omrade dar risker under vissa férutsattningar kan tolereras &r 1 x 10 per &r.
e Ovre grans fér omrade dér risker kan anses sma &r 1 x 107 per &r.
| Figur 2 redovisas anvant acceptanskriterium for samhallsrisk, visualiserad i ett F/N-diagram.

Samhallsrisk i F/N-diagram
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Figur 2. Exempel pa ett F/N-diagram med DNV:s acceptanskriterier for samhéllsrisk.

2 As Low As Reasonably Practicable (= risker kan tolereras om alla rimliga riskreducerande atgéarder &r vidtagna.)
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Enligt DNV:s forslag till riskkriterier finns tre riskomraden:

e Olyckshandelser som foérvantas intraffa tillrackligt ofta och med tillrackligt stora konsekvenser
for att anses oacceptabla.

e Olyckshéndelser som férvantas intréffa séllan och med s& sma konsekvenser att de anses
acceptabla.

e Olyckshandelser som hamnar mellan den undre och évre gransen hamnar i det omrade som
kallas ALARP.

For en riskanalys innebéar en tillampning av ovanstdende acceptanskriterier att risker ovanfor ALARP-
omrédet anses vara oacceptabla och att dtgarder méaste vidtas oavsett tgérdernas kostnad. Inom
ALARP-omradet kan risker accepteras om kostnaden for atgarderna ar orimligt hoga. Risker under den
lagre gransen enligt DNV anses vara acceptabla utan atgarder.

3 FASTIGHETENS FORUTSATTNINGAR

Dragarbrunn 25:1 ar beldgen omkring 200 meter fran centralstationen i Uppsala och angransar i
nordost till jarnvagen (Ostkustbanan), se Figur 3. Nordvast om fastigheten gar Vaksalagatan och i
sydvast Kungsgatan. | sydost gar Stadshusgatan.

Figur 3. Dragarbrunn 25:1 med omgivning. Tilldggen i detaljplanen har r6dmarkerats. Bildkéilla:
(Hitta.se, 2014). Redigerad av Briab.
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Pa fastigheten star idag Uppsala stadshus i tvd sammanbyggda byggnader. P4 fastigheten finns
ocksa en parkering. | Figur 4 framgar det nuvarande stadshuset, sett fran innergarden.

Figur 4. Stadshuset sett fran innergarden/parkeringsytan.

Den idag géallande detaljplanen for Dragarbrunn 25:1 (antagen 2006) presenteras i Figur 5 tillsammans
med de dnskade tillaggen.

A b ey ? e \ ; =
I Ur ) T ." N A 2 S
_,_(\b WU : e, - A ﬁ' . X ‘ /
Figur 5. Gallande detaljplan (antagen ar 2006) omfattande Dragarbrunn 25:1. Bildkalla: (Uppsala
kommun, 2006)
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| detaljplanen framgar att ytterligare tre byggnader far uppféras pa fastigheten &n de som idag &r
uppforda (byggnaderna som ligger 6sterut samt byggnaden langst norrut; jamfér Figur 5 med Figur 3).
”KH” innebar att markanvandningen far utgoras av kontor och handel. Tillaggen till detaljplanen har
rédmarkerats i Figur 5. BI& avstdndsangivelser &r uppmétta fran jarnvagens narmaste sparmitt i
riktning mot fastigheten.

Tillaggen sammanfattas nedan:

a) Nytt femvaningshus for kontorsverksamhet (p& innergarden, ca 40+ meter fran jarnvagen enligt
skisser (Uppsala kommun Forvaltningsfastigheter AB, 2012)).
b) Forandring av nedfartsrampen i fastighetens dstra del.

c) Forandring av cykel- och gangvéagens strackning intill nedfartsrampen.

d) Mojliggora glasdverdackning av innergard.

| Figur 6 visas omrédet mellan stadshuset och jarnvagen.

Figur 6. Till vanster i bild syns stadshuset. | mitten och till hdger i bild syns nuvarande placering
av cykel- och gangviag samt nedfartsramp.

3.1 Befolkningstathet

For att mdjliggdra en valgrundad riskutredning &r befolkningstéthet liksom exploateringsgrad inom
berdrt omrade av stor vikt.

Enligt Regionférbundet Uppsala 1an har befolkningstatheten for Uppsala centrum beréknats utifran
folkmangd ar 2011 (Regionférbundet Uppsala 1&n, 2011) och uppskattats till 4 600 personer per km?.

For att ta hansyn till framtida befolkningstkningar har befolkningstillvéxten analyserats. Enligt data fran
Regionférbundet Uppsala Ian har befolkningstillvéxten i Uppsala varit 26,3 procent under en 25-
arsperiod (Regionférbundet Uppsala lan, 2011), d.v.s. en befolkningsokning pa 1,14 procent per ar i
snitt. Samma befolknings®kning antas géalla &ven kommande 20 &rs-period vilket ger en
dimensionerande befolkningstathet &r 2035 pa 6 500 personer per km?.
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4 RISKINVENTERING OCH OVERSIKTLIG BEDOMNING

| detta avsnitt identifieras och bedoms Oversiktligt de riskkallor som kan paverka fastighetens riskniva.

4.1 Tillstandspliktig miljofarlig verksamhet och Sevesoanlaggningar

Nérmsta bensinstation &r beldgen éver 600 meter fran fastigheten. En olycka p& bensinstationen
férvantas inte paverka fastigheten och analyseras darfor inte narmare.

Ungefar 2 km nordvast om fastigheten ligger ett kraftvédrmeverk och lika l1angt sydost ligger ett verk for
avfallsférbranning (Lantméteriet, 2014). Avstandet till verken bedéms som tillrackligt stort for att kunna
avskriva dem som riskkallor.

Strax 6ver 1 km Oster om fastigheten ligger en Sevesoanldggning (Lantmateriet, 2014). Med anledning
av det omfattande regelverket som sadana anlaggningar ska folja och med hansyn till avstandet
mellan anldggning och fastigheten bedéms att anldggningens riskbidrag till fastigheten &r fdrsumbart.

De ovan identifierade verksamheterna har aven identifierats &r 2012 i en riskanalys av Uppsala
brandférsvar (2012).

4.2 Jarnvag

Det forhallandevis korta avstadndet mellan jarnvagen och fastigheten gor att transporter pé jarnvagen
(bl.a. farligt gods) kan paverka méanniskors halsa och sakerhet. Om ett tag sparar ur kan det leda till
kollision med byggnader pa fastigheten. Om taget transporterar farligt gods (som omfattas av
regelverket RID/RID-S?®) kan konsekvensen bli mer omfattande.

4.2.1 Farligt gods — begrepp och definition

Med farligt gods avses varor eller &mnen som har sddana egenskaper att de kan vara skadliga for
manniskor, miljé och egendom, om det inte hanteras ratt under transport. Transport av farligt gods
omfattas av en genomgripande regelsamling som tagits fram i internationell samverkan.
Regelsamlingen faststaller vem som far transportera farligt gods, hur transporterna ska ske, var dessa
transporter far fardas och hur godset ska vara emballerat samt vilka krav som stélls pa
transporterande fordon (MSBFS 2015:2)

Farligt gods delas in i 9 olika klasser for amnen med liknande risker vid transport pa vag och jarnvag.
En kortfattad beskrivning av de olika farligt gods-klasserna med konsekvensbeskrivning finns i Tabell
1.

3 Ett Europa-gemensamt regelverk for transport av farligt gods pa jarnvag.
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Tabell 1. Kategorisering, beskrivning och konsekvensbeskrivning av farligt gods-klasser.

Kategori Beskrivning Konsekvensbeskrivning

Klass 1, Sprangdmnen, tAndmedel, Stor mangd massexplosiva &mnen ger

Explosiva ammunition, krut och fyrverkerier skadeomrade pa ca 200 m radie. Personer kan

amnen och med mera. omkomma bada inomhus och utomhus. Ovriga

foremal explosiva @mnen och mindre mangder
massexplosiva &mnen ger enbart lokala
konsekvensomraden.

Klass 2.1, Brandfarlig gas (acetylen, propan) Jetflamma, gasmolnsexplosion, (BLEVE).

Gaser Konsekvensomraden pd omkring 40 meter
(storre for BLEVE). Omkomna bade inomhus
och utomhus.

Klass 2.2, Icke giftig, icke brandfarlig gas -

Gaser (kvave, helium, neon)

Klass 2.3, Giftig gas (t.ex. klor) Giftigt gasmoiln.

Gaser Konsekvensomraden éver 100-tals meter.
Omkomna bade inomhus och utomhus.

Klass 3, Bensin, diesel- och eldningsoljor, Brand, stralningseffekt, giftig rok.

Brandfarliga I6sningsmedel och industrikemikalier | Konsekvensomraden overstiger vanligtvis inte

véatskor etc. Bensin och diesel transporteras i | 30-40 meter, beroende pé& topografi etc.

tankar rymmandes upp till 50 ton.
Klass 4, Kiseljarn (metallpulver) karbid och vit | Brand, stralningseffekt, giftig rok.

Brandfarliga
fasta amnen

fosfor.

Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

Klass 5, Natriumklorat, vateperoxider och Sjélvantédndning, explosionsartade

Oxiderade kaliumklorat. brandférlopp om vateperoxidslésningar med

amnen och konc. > 60 procent eller organiska peroxider

organiska kommer i kontakt med brannbart, organiskt

peroxider material. Konsekvensomraden < 70 meter.

Klass 6, Arsenik-, bly- och kvicksilversalter, Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis

Giftiga och cyanider och bekdmpningsmedel begréansade till nAromradet.

smittférande etc.

amnen

Klass 7, Medicinska preparat. Transporteras vanligtvis i sma méngder.

Radioaktiva Utslapp av radioaktivt &mne ger kroniska

amnen effekter etc. Konsekvenserna begransas till
naromradet.

Klass 8, Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, Utslapp av fratande d&mne. Konsekvenser

Fratande natrium- och kaliumhydroxid. begrénsade till nAromradet.

amnen

Klass 9, Godningsdmnen, asbest, magnetiska | Utslapp. Konsekvenser begransade till

Ovriga farliga | material etc. naromrédet.

amnen och

fasta foremal
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4.2.2 Transport pa Ostkustbanan

Totalt s& passerade, ankom eller avgick det 245 tag per dygn inom Uppsala Centralomrade ar 2010.
Dessa ar uppdelade i godstag, pendeltdg, snabbtadg samt 6vriga persontag*. Av dessa transporter var i
genomsnitt 20 stycken godstransporter. Nagra av godstransporterna utgjorde transport av farligt gods.
Ar 2010 uppskattades att antalet vagnar med farligt gods som transporterades forbi Uppsala
Centralstation var 17 670 vagnar per ar. Av dessa vagnar innehdll 6 205 flygbrénsle som
transporterades fran Gavle till Arlanda. Ett typiskt godstag ar 28-30 vagnar langt medan taget med
flygbransle ar 17 vagnar langt (Briab, 2010).

Mangden och omfattningen av farligt gods pé jarnvag ar direkt relaterat till efterfragan av samhallet
och industrin samt till den politiska installningen kring transportsattet. Enligt nationella trafikprognoser,
uppréattade av Trafikverket, kommer antalet godstransporter p& jarnvag att 6ka 1,5 % per ar mellan
2006 och 2030 (Trafikverket, 2014c). For att ta hdnsyn till en framtida utbyggnad av jarnvéagstrafiken
dimensioneras trafiken mot bakgrund av ovanstdende statistik. Om en lika stor arlig 6kning av det
totala antalet godstransporter antas ske till och med 2035 goér det att antalet vagnar med farligt gods
forvantas bli 26 000 ar 2035. | jamforelse med nationella trafikprognoser kan det vara s att antalet
flygbrénsletransporter mellan Gévle och Arlanda 6kar mer an med 1,5 % per ar i framtiden. En
vasentligt hégre mangd farligt gods-transporter undersdks darfér i en kanslighetsanalys i avsnitt 8.

| en prognos fran Trafikverket uppskattades att persontransportarbetet med tag skulle tillvéxa med 2
% arligen mellan &r 2010 och 2030 (Trafikverket, 2014b). Om den &rliga tillvéxten antas vara samma
fram till &r 2035 vantas det totala antalet persontag forbi fastigheten bli ca 370 tag per dygn ar 2035.

| nérheten av fastigheten sker tagvéxling vilket hojer olycksfrekvensen for ursparning. Konsekvensen
av en kollision med byggnad kan leda till att personer i byggnaden omkommer. Det kan ocksé leda till
fortskridande ras till féljd av att barande konstruktioner kollapsar. For att bestdmma kollisionsriskens
storlek behdver flera faktorer och osakerheter kvantifieras vilket erfordrar en férdjupande kvantitativ
analys.

4.2.3 Farligt gods-olycka pa Ostkustbanan

Uppgifter fran Trafikverket &r 2010 gor géllande att mangden farligt gods som transporteras via
Uppsala Centralstation i huvudsak (till ~90 %) utgdrs av brandfarlig vatska, bland annat flygbransle
fran Gavle till Arlanda®. Det uppskattades att férdelningen av mangden farligt gods for respektive klass
var sdsom framgar av Tabell 2.

4 Trafikverket: Stefan M Persson 2010-09-13, stefan.m.persson@trafikverket.se
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Tabell 2. Antal vagnar av farligt gods transporterade pa jarnvag i anslutning till Uppsala
Centralstation. Data dr fordelade efter farligt gods-klass. Killa: intervju med statistiker pa
Trafikverket®.

Farligt Beskrivning Antal vagnar innehéllande Andel vagnar

gods- farligt amne under perioden av samtliga

klass 2009-04-16 till 2010-04-15 vagnar [-]

1 Sprangdmnen 4 0,02 %

2 Gaser 94 0,53 %

3 Brandfarliga vatskor 15 645 88,54%

4.1 Brandfarliga fasta &mnen 187 1,05 %

4.2 Sjalvantdandande dmnen 15 0,08 %

4.3 Amnen som vid kontakt med 98 0,55 %
vatten utvecklar brandfarliga
gaser

5.1 Oxiderande amnen 741 4,19 %

5.2 Organiska peroxider 26 0,15 %

6.1 Giftiga @mnen 18 0,10 %

6.2 Smittsamma dmnen 0 0%

7 Radioaktiva &mnen 0 0%

8 Fratande dmnen 316 1,78 %

9 Ovriga farliga amnen 526 2,98 %

Totalt 17 670 100 %

Mangden gods &r framtagen fér Uppsala Centralstation men eftersom att inga farligt gods-transporter
gor uppehall p& centralstationen sa féljer att transportmangden och férdelningen boér vara lika stor
foérbi Dragarbrunn 25:1.

5 Hermo, R. (2010-07-06). Statistiker, Trafikverket. (H. Nordenstedt, Interviewer)
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4.2.4 Oversiktlig bedémning av sannolikhet och konsekvens fér farligt gods-olycka

Med kdnnedom om mangden gods och med stéd i tidigare utredningar bedéms i kommande stycken
sannolikheten fér en olycka involverande respektive farligt gods-klass och konsekvensen givet en
sadan olycka. Om sannolikheten och konsekvensen (d.v.s. risken) sammantaget bedéms kunna vara
stor for fastigheten sa underkastas riskkallan en férdjupad analys.

Olycka med klass 1

Andelen explosiva amnen som transporteras i anslutning till fastigheten ar liten, se Tabell 2. En
explosion kan dock ge flertalet doda (stor konsekvens) och olyckshandelsen behdver darfér analyseras
djupare.

Olycka med klass 2

Det transporteras en liten mangd tryckkondenserad gas forbi fastigheten. Underklassen 2.2 utgor icke-
giftiga gaser och beddms inte ha ndgon paverkan p4 fastigheten. Klass 2.1 och klass 2.3 har dock
potential att orsaka dodsfall i narheten av jarnvdgen men ocksa pé langre avstand (for klass 2.3).
Olyckshandelsen beddéms kréva en férdjupad kvantitativ analys.

Olycka med klass 3

Med hénsyn till den stora mé&ngden brandfarlig vatska som transporteras och med hénsyn till den
potentiella brandpaverkan som en olycka med brandfarlig vatska kan ha pa fastigheten behéver denna
olyckshéndelse undersékas narmare i en férdjupad kvantitativ analys.

Olycka med klass 5

Eftersom att oxiderande d&mnen och organiska peroxider kan ge upphov till stérre bréander vid olyckor
och att méngden som transporteras ar icke férsumbar bedéms att en férdjupad analys behdver goras
for olycka involverande denna klass.

Olycka med klass 4, 6, 7, 8och 9

Olyckor med dessa amnen paverkar i huvudsak den omedelbara omgivningen (se Tabell 1). Med
hansyn till detta beddms de ha marginell paverkan pa fastigheten och utreds dérfér inte narmare.
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5 FORDJUPAD ANALYS

Riskinventeringen och den dversiktliga bedémningen visar att det finns behov av att kartldgga
fastighetens forhojda risknivd med hansyn till ett antal potentiella olycksscenarier pa Ostkustbanan.
Ovriga identifierade riskkallor har kunnat avskrivas med hansyn till deras l4ga bidrag till fastighetens
totala riskniva.

| detta avsnitt genomférs en férdjupad analys av de olyckshéndelser som beddmts kunna ge férhdjda
risknivaer. Ingdende information rérande berékningsforfarandet och bakgrundsfakta aterfinns i
bilagorna. Konsekvensomraden och eventuella férslag pa lamplig placering av bebyggelse
(markanvéandning) méats fran den sparmitt p& Ostkustbanan som ligger ndrmast fastigheten. | den
foérdjupade analysen har det antagits att férdelningen av transporter utefter farligt gods-klass kommer
att se likadan ut &r 2035 som idag men att det totala antalet farligt gods-transporter kommer att 6ka (i
enlighet med trafikprognoser i 4.2.2).

5.1 Olycksfrekvens pa Ostkustbanan

Utgangspunkten vid olycksfrekvensberakningarna &r for Ostkustbanan de trafikdata som presenterats
i avsnitt 4.2. Metoden som anvands for att uppskatta olycksfrekvensen utgar fran en modell framtagen
at Banverket av Fredén (2001). Berdkningarna grundar sig pa héndelseférlopp som beskriv i Bilaga 1 -
frekvensberdkning. | samma bilaga aterfinns aven de olycksfrekvensberékningar som gjorts.

5.1.1 Olycka pa Ostkustbanan

Resultatet fran olycksfrekvensberékningarna for de identifierade scenarierna presenteras i Tabell 3. Vid
berakning av risknivan, vars resultat presenteras i senare avsnitt, har en forfinad uppdelning gjorts
rérande olyckans omfattning (t.ex. litet, medelstort och stort lackage). Fér scenariot urspéarning ar
olyckans omfattning indelad efter hur langt fran spéaret vagnarna hamnar: liten omfattning (0-5 meter
fran spar), medelstor omfattning (5-25 meter fran spar) och stor omfattning (>25 meter fran spar).

Tabell 3. Olycksfrekvens fér identifierade olycksscenarier pa Ostkustbanan.

Scenario Frekvens [olycka/ar] efter olyckans omfattning
Liten Medelstor Stor

O(Ursparning) 2.2 X102 1.1 x10% 6.7 x 10°%
o) 5.9x 1071 1.0x 107 3.5x107
0(2.1a) 2.8 x 10 1.2x10% 1.2x10%
0O(2.1b)’ 5.5x 1071 2.8x 101 3.0x 107
O@.1c)® 5.6 x 107 2.8x 107 3.0x 10"
0(2.3) 1.9x 10 6.2 x 10710 5.0 x 101°
0@) 5.4 x 107 5.4 x 1077 2.0x 10796
0(5) - - 1.0 x 1077
Summa 2.3x 10

6 Olycksscenariot géller en olycka i klass 2.1 som leder till en fordrojd antéandning av utslappt gas

7 Olycksscenariot géller en olycka i klass 2.1 som leder till en jetflamma.
8 Olycksscenariot géller en olycka i klass 2.1 som leder till en BLEVE.
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Olycksfrekvensen for ursparning langs en 1 km lang stracka intill fastigheten ar totalt 2.3 x 102 eller
”en gang inom nastan 45 ar”. De olyckor som ar férknippade med farligt gods férvantas emellertid ske
med frekvensen 3.2 x 10 ("en gang inom 300 000 ar”) enligt Tabell 3.

5.2 Olyckornas konsekvensavstand

De konsekvensberdkningsmetoder som anvéants féljer vetenskapligt vedertagna praxis och har
genomforts i spridningsprogrammet ALOHA (NOAA, 2013). Ingangsdata for berékning av
konsekvensavstand for identifierade olycksscenarier aterfinns i Bilaga 2 — konsekvensberékning. |
bilagan aterfinns dven en beskrivning av programmet ALOHA.

5.2.1 Konsekvensavstand

Beréknade konsekvensavstand, det vill sdga avstand fran ndarmaste sparmitt till dédliga férhallanden,

redovisas i Tabell 4 fér de olika olycksscenarierna.

Tabell 4. Beraknade konsekvensavstand fran narmaste sparmitt till dodliga férhallanden.

Scenario Representativt Konsekvensavstand [m] efter olyckans omfattning
amne

Liten Medelstor Stor
O(Ursparning) | - 5 25 >25
o) TNT 30 70 170
0O@2.1a) Gasol 11 17 52
0O(2.1b) Gasol 10 10 31
0O(2.1¢c) Gasol 168 168 168
0(2.3) Klorgas 71 194 880
0@ Bensin 14 30 43
0](5)) Ammoniumnitrat - - 43

5.3 Antal omkomna

For att kunna berédkna samhallsrisken har antalet omkomna inom fastigheten beréknats for varje

olycksscenario. Féljande antaganden om befolkningen har gjorts i berédkningarna:

e Fastighetens befolkningstathet har i avsnitt 3.1 uppskattats till 6500 personer per km? &r 2035.

e 22:00-06:00 uppgar befolkningstatheten till 100 procent inom fastigheten. 06:00-22:00 uppgar
befolkningstatheten till 50 procent. Detta ger en genomsnittlig befolkningstathet pa ca 5400 per

km?.

e De som vistas pa fastigheten befinner sig utomhus i genomsnitt 3 timmar per dygn. Detta
baseras pa en nationell tidsanvandningsundersdkning fran Statistiska centralbyran (2011).

Berékningsforfarandet av antalet omkomna presenteras i bilagorna. Berdaknat antal omkomna aterges i

Tabell 5 nedan.
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Tabell 5. Antalet omkomna givet olyckshandelser pa Ostkustbanan.

Scenario Antal omkomna givet olika omfattningar av olyckshandelser [-]
Liten Medelstor Stor

O(Ursparning) 0 8 8

o(1) 7 27 40

0(2.1a) 0 1 18

0(2.1b) 0 0 7

0O@2.1¢) 40 40 40

0(2.3) 8 35 40

0oE) 1 7 16

O(®5) - - 16

6 RESULTAT

| detta avsnitt presenteras vilken individ- och samhallsrisk som nérheten till Ostkustbanan ger upphov
till for fastigheten. Individrisken har berdknats genom att addera olycksfrekvensen fér de scenarier vars
konsekvens paverkar en person som vistas pa fastigheten (pa en specifik plats och vid ett visst
avstand fran ndrmaste sparmitt) och som orsakar att personen omkommer.

Risknivan har dven beraknats i form av samhallsrisk. Resultatet presenteras enligt gangse normer i ett
F/N-diagram dar aven valda acceptanskriterier framgar.

6.1 Individ- och samhallsrisk for fastigheten
Individrisken intill Ostkustbanan presenteras i Figur 7.
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Figur 7. Individrisken for fastigheten intill Ostkustbanan.
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F/N-diagrammet i Figur 8 illustrerar samhallsrisken intill Ostkustbanan.
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Figur 8. Beraknad samhadllsrisk for fastigheten (antalet personer som kan férvdantas omkomma
och med vilken frekvens till foljd av en olycka som intraffar pa Ostkustbanan).
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7 RISKVARDERING

| detta avsnitt varderas den radande risknivan (presenterad i avsnitt 6.1) utifran i tidigare avsnitt
definierade acceptanskriterier.

7.1 Riskvardering av fastighetens riskniva

7.1.1 Individrisk

Enligt genomférda berakningar ligger individrisken ovanfér ALARP-gransen mellan 0 — 25 meter frén
Ostkustbanan, se Figur 7. Mellan 25 och 43 meter ar individrisken inom ALARP-omradet och for att ha
stadigvarande vistelse inom detta omrade ska rimliga riskreducerande atgéarder vidtas. Den skarpa
andringen i individrisken omkring 25 meter fran sparet beror pé att de flesta vagnarna hamnar inom 25
meter fran jarnvagen i handelse av ursparning.

7.1.2 Samhillsrisk

Samhallsrisken &r hogt éver ALARP-omradet och darmed oacceptabel. Det ar framst olyckor
involverande ett fatal personer (farre &n 7-8 omkomna) som intraffar med hog frekvens. Anledningen till
detta ar att ursparning ar en olyckshéndelse med en i sammanhanget hoég frekvens men ett
forhallandevis kort konsekvensavstand.

7.1.3 Atgardsférslag

For att sdnka individ- och samhéllsrisken inom fastigheten, och darmed mdéjliggéra de tillagg i
detaljplanen som 6nskas, foreslas foljande riskreducerande atgarder:

1. Nya byggnader som uppférs i och med tillagget i detaljplanen placeras minst 25 meter frén
jarnvagens narmaste sparmitt. Inom detta avstand bor inte bebyggelsen uppmuntra till
stadigvarande vistelse. Atgérden syftar till att skapa ett skyddsavstand mellan jarnvag och plats
dar manniskor uppehaller sig stadigvarande (t.ex. kontor och handel). Icke stadigvarande
vistelse ar exempelvis trafik och parkering. Till trafik hor &ven den férandrade gang- och
cykelvagen samt nedfartsrampen som berérs av tilldggen.

2. Utrymning frén nya byggnader som placeras mellan 25 — 43 meter frdn ndrmaste sparmitt ska
ha minst en utrymningsvag som mynnar bort fran jarnvagen. Atgarden syftar till att méanniskor i
byggnader ska kunna utrymma pé en icke brandutsatt sida av byggnaden i handelse av en
brand pa jarnvagen.
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7.1.4 Verifiering av atgardsforslag 1 och 2
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Figur 9. Individrisk matt frdn narmaste sparmitt efter att riskreducerande atgard 1 har vidtagits.
Efter 25 meter fran sparmitt ar individrisknivan i den lagre halvan av ALARP-omradet.
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Figur 10. Beraknad samhallisrisk for fastigheten efter att riskreducerande atgarder 1 har
vidtagits. | huvudsak dr samhdlisrisken under ALARP-omradet. For ett mindre antal omkomna

(<7) ar risknivan inom lagre delen av ALARP-omradet.
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Verifieringen pavisar att om atgard 1 vidtas fas en individrisk som hamnar inom den nedre delen av
ALARP-omradet efter 25 meter fran narmaste sparmitt. Den stdrsta riskkallan, pakérning med tag,
reduceras vasentligt med detta skyddsavstand. Den resterande risknivan (Gver 25 meter fran sparmitt)
kommer huvudsakligen fran olyckshandelser som leder till brander (pdlbrand, jetflamma, brand i
oxiderande amnen). Riskreducerande atgard 2 forbattrar mojligheten att rymma ut ur byggnader i
riktning bort fran jarnvagen. Atgardens effekt har inte kvantifierats i Figur 9 och Figur 10 utan bedéms
kvalitativt vara en rimlig och férsvarbar atgard som bidrar till att sanka risknivan till en lagre niva an den
som framgar i figurerna. Langre bort &n 43 meter fran jarnvagen kan kansligare verksamheter
accepteras eftersom risknivan pa detta avstand sjunker under ALARP-omradet.

Samhaéllsrisken hamnar med de riskreducerande &tgarderna inom och under ALARP-omradet.

Eftersom att risknivaerna for fastigheten, med de riskreducerande atgarderna beaktade, hamnar delvis
inom ALARP-omradet ska, enligt definierade acceptanskriterier, de tgarder som anses rimliga ha
vidtagits. Atgérdema 1 och 2 anses tillsammans vara rimliga och férsvarbara sett till den patagliga
minskning av risknivaerna som atgérderna ger. Risknivderna bedéms sammantaget vara acceptabla
for fastigheten givet att riskreducerande atgard 1 och 2 beaktas.

7.2 Markanvandning

Forutsatt att de riskreducerande atgérderna 1 och 2 beaktas ar det, ur risksynpunkt, méjligt att géra de
Onskade tillaggen i detaljplanen. Den markanvandning som for tillaggen rekommenderas pa
fastigheten presenteras i Tabell 6.

Vid framtagandet av den rekommenderade markanvandningen vid olika avstand fran jarnvagen har
aven beaktats den generella zonindelning av kvartersmark (zon A, B och C) som presenterats av
Lansstyrelserna i Skane lan, Stockholms l&an och Vastra Goétalands 1an (2006).

Tabell 6. Rekommenderad markanvandning vid olika avstand fran jarnvagens narmsta sparmitt
da atgard 1 och 2 beaktas. Endast sddana verksamheter (eller snarlika verksamheter) som
onskas i tillaggen i detaljplanen presenteras.

Avstand fran Ostkustbanans Verksamhet
narmsta sparmitt, [m]

0-25m P — Parkering (ytparkering)
T - Trafik (t.ex. g&ng- och cykelvag, ramp)
25-43 m Tillkommande verksamheter till ovan presenterade:
P — Parkering (6vrig parkering)
U - Lager
K - Kontor

H - Séllanképshandel

43 m - Tillkommande verksambheter till ovan presenterade:
H - Ovrig handel
C - Centrum

De olyckshéndelser med stérst bidrag till fastighetens riskniva ar sddana héndelser som forvantas ge
ett fatal omkomna och som begrénsas till omradet narmast jarnvagen. Principen om undvikande av
katastrofer (se avsnittet om acceptanskriterier) &r sledes beaktad i och med de rekommenderade
skyddsavstanden. Vidare har rimliga riskreducerande atgarder (1 och 2) vidtagits i enlighet med
rimlighetsprincipen.
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8 KANSLIGHETS- OCH 0SAKERHETSANALYS

| en riskutredning av detta slag finns det flertalet osdkra parametrar. Detta géller framst vid
uppskattningen av olycksfrekvenser for att en farligt gods-olycka ska intraffa inom det studerade
omradet. Statistiken 6ver farligt gods-olyckor med lackage bedéms ej vara tillfredstallande. Detta
beror till stor del pa att det inte har intraffat ndgot stérre antal olyckor de senaste aren. Det ar dven
olampligt att anvéanda sig av olycksstatistik fran andra lander eftersom deras infrastrukturer kan skilja
sig markant fran den i Sverige.

8.1 Okad trafik pa Ostkustbanan

For att undersdka hur en péatagligt 6kad trafik pa Ostkustbanan (inklusive farligt gods-trafik) inverkar pa
fastighetens riskniva beraknas individ- och samhallsrisk da trafiken 6kar med 50 % fran det
prognosticerade vardet &r 2035. De riskreducerande atgérderna 1 och 2 antas vara implementerade.

| Figur 11 och Figur 12 visas berdknad individ- och samhallsrisk for fastigheten matt fran narmaste
sparmitt pad Ostkustbanan efter att trafikmangden okat 50 % fran det prognosticerade vardet ar 2035.
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Figur 11. Individrisk med hansyn till avstand fran narmaste sparmitt efter att trafikméngden
okats med 50 %. Individrisken 6kar ndgot men hamnar fortsatt i nedre halvan av ALARP-
omradet for bebyggelse som placeras minst 25 meter frdn ndrmaste sparmitt.
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Figur 12. Berdknad samhallsrisk for fastigheten efter att trafikmangden 6kats med 50 %.
Samhillsrisken hamnar under och i lagre delen av ALARP-omradet.

En 6kning av trafiken p& Ostkustbanan med 50 % mer &n det prognosticerade vardet medfor inte
oacceptabelt hdga risknivaer vilket pavisar en robusthet i resultatet fran grundberakningarna och de

riskreducerande atgardernas effekt.
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9 DISKUSSION OCH SLUTSATS

Syftet med denna riskutredning har varit att analysera och vardera riskkéllor i anslutning till fastigheten
Dragarbrunn 25:1, Uppsala kommun. | riskvarderingen har ingatt beslut om tolerabel riskniva och
férslag pa atgéarder. Riskutredningen ar en del av beslutsunderlaget for staliningstagandet till tillaggen
som onskas i géllande detaljplan. Utredningen &r &ven en del av beslutsunderlaget for riskhansyn
omfattande hela planomradet inklusive bebyggelse som redan majliggors i géllande detaljplan.

9.1 Tillagg i befintlig detaljplan

Resultatet fran den fordjupade analysen visar att risknivan for tillaggen i detaljplanen ar forhojd enligt
nyttjade acceptanskriterier men att risknivan kan reduceras till en acceptabel nivd med
riskreducerande atgarder. De olyckor pa jarnvagen som ger upphov till den héga risknivan ar
tdgursparning samt tagolyckor med farligt gods. For att sdnka risknivan till en acceptabel niva bor
atgarderna som presenterats i 7.1.3 vidtas. Om dessa vidtas &r det acceptabelt att genomféra de
Onskade tillaggen i detaljplanen:

a) Nytt femvaningshus for kontorsverksamhet (pa innergarden, ca 40+ meter fran jarnvagen enligt
skisser (Uppsala kommun Férvaltningsfastigheter AB, 2012)).

b) Foérandring av nedfartsrampen i fastighetens 6stra del.
c) Forandring av cykel- och gadngvagens stréckning intill nedfartsrampen.

d) Mojliggora glaséverdéackning av innergard.

Modeller som nyttjats (for olycksfrekvenser och konsekvenser) bedéms som lampliga fér att uppskatta
fastighetens riskniva och for att i férlangningen uppskatta om tilldggen i detaljplanen &r acceptabla.
Ursparningsfrekvenser ar framtagna med hjalp av svensk olycksstatistik. Konsekvenser har berédknats
pa ett vetenskapligt etablerat satt. | exploateringsskedet ar det fortfarande oklart hur
detaljutformningen péa planomradet kommer att bli. Den skyddande effekt som bebyggelsen kan ha
mot exempelvis brandspridning och tryckspridning har darfor inte beaktats i risknivaberdkningar men
bor i praktiken sénka risknivan. En kanslighetsanalys har genomférts med en patagligt hogre
trafikmangd pa Ostkustbanan. Aven med den hégre trafikmdngden har risknivaerna visats vara
acceptabla. Detta pavisar en robusthet i utredningens resultat.

Eftersom att Ostkustbanan ar klassificerad som riksintresse ska Trafikverkets krav om fria avstand
kring jarnvagen beaktas fére beslut.

Uppréttad riskutredning ska ses som ett underlag for fortsatt planlaggning och féreslagna atgarder bor
utgéra underlag till planbestdmmelser och exploateringsavtal som &r juridiskt bindande i samband
med projektering.

9.2 Egenambition for gallande detaljplans riskniva

Givet att riskreducerande atgérder 3 — 6 vidtas (presenterade i Bilaga 3 — Riskhédnsyn fér befintlig
detaljplan) i tillagg till atgarder 1 — 2 blir risknivan for byggréatter som redan mojliggors i gallande
detaljplan acceptabelt I1&g. Atgérd 3 — 6 utgors av pakoérningsskydd, brandskydd i fasad, majlighet att
ta sig ut i riktning bort fran jarnvagen samt icke-stadigvarande vistelse mellan byggratter narmast
jArnvagen och jarnvagen.
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Om pakorningsskyddet uppfors fristdende 13 meter fran jarnvagen ska det dimensioneras for
pakorningskrafter enligt nedan:

— Minsta héjd 1,0 meter, lateral kraft 750 kN, longitudinell kraft 200 kN.

Enstaka mindre 6ppningar kan placeras i pakorningsskyddet men dessa far inte forsamra
pakorningsskyddets funktion. Detta kan sékerstéllas genom att utforma 6ppningarna med en maximal
bredd om 1,2 meter per 6ppning.

Om pakorningsskyddet anlaggs i fasad i byggnad ska det dimensioneras for pakorningskrafter enligt
nedan:

- Byggnad belagen 17 meter fran jarnvagen: lateral kraft 550 kN, longitudinell kraft 140 kN.
- Byggnad beldgen 22 meter fran jarnvagen: lateral kraft 200 kN, longitudinell kraft 50 kN.

Dessa pakanningar far inte ge mer &n lokala skador pa byggnader och far ej medfora att fortskridande
ras sker i byggnaderna.
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BILAGA 1 — FREKVENSBERAKNING

De berakningsmetoder och indata som anvands for att berékna olycksfrekvenser pa Ostkustbanan
presenteras i denna bilaga.

En olycka med en farligt gods-transport kan leda till olika foljdhandelser sdsom punktering, lackage,
antandning etc. Sannolikheten fér dessa féljdhandelser behdver darmed uppskattas for att kunna
uttala sig om hur olyckan bidrar till fastighetens riskniva.

Olycksfrekvens

Det som avses med farligt gods-olycka i detta fall &r att en olycka intraffar och att ett tdg som
transporterar farligt gods &r inblandat.

For att berakna sannolikheten for en jarnvagsolycka har en modell som utarbetats at Banverket
nyttjats (Fréden, 2001). Vid framtagandet av modellen har en analys gjorts av vilka faktorer som
paverkar sannolikheten for jarnvagsolycka langs en specifik strackning.

Skattning av férvantat antal olyckor sker genom att jarnvagens mdjliga olyckor delas upp i ett antal
typer som kan betraktas som av varandra oberoende funktioner. Dessutom antas att férvantat antal
olyckor ar en linjar funktion av ett uttryck fér verksamhetens omfattning. Ett uttryck fér férvantat antal

olyckor () ges av:
@ =Wl

Exponeringsvariabeln (W) representerar jarnvagsdriftens omfattning i ett for olyckstypen signifikant
avseende, till exempel tagkilometer, vagnaxelkilometer, antal véxelpassager.

Intensitetsfaktorn (I) utgor ett matt pa forvantat antal olyckor som en funktion av verksamhetens
omfattning. Formeln anvénds fér samtliga olyckstyper och de olika resultaten adderas sedan for att &
det totala antalet férvantade olyckor.

| modellen presenteras ett antal forslag till tankbara scenarier fér hur olyckor pa jarnvag kan uppsta.
Bland dessa ndmns:

Urspérning

Pakorning i samband med urspéarning
Sammanstoétning mellan tag

Olyckor vid rangering och véxling
Brander till foljd av gnistor fran tag
Plankorsningsolyckor

N o o s~ DN~

Vaxlingsolyckor

Av dessa scenarier beddms sammanstétning av tdg som osannolikt p& grund av utbyggnaden av ATC
system (Fréden, 2001). Plankorsningar finns en liten bit norr om aktuell fastighet. | narheten sker ocksa
vaxlingsrorelser p& jarnvagen. Rélsavsnittet som beaktas med avseende pa ursparningsfrekvensen &r
1 km langt.
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Antaganden om trafikrérelser

Nedan listas antaganden och motiveringar som utgér grunden fér den fortsatta analysen.

e | analysen behandlas kategorin persontdg och godstag (inklusive farligt gods).

e Transporter av farligt gods antas vara jamnt fordelat 6ver arets 365 dagar.

e Avstand i riktning mot fastigheten raknas den sparmitt som ligger narmast fastigheten.

e FEtt godstdg antas ha 29 vagnar med i genomsnitt 3 axlar per vagn. TAg som transporterar
flygbransle har emellertid 17 vagnar varfoér antalet vagnar fér tdg som transporterar farligt gods
antas vara i medel 23 vagnar (flygbrénsle-transporterna utgér forbi fastigheten lite mindre &n
hélften av alla farligt gods-vagnarna). Persontag antas besta av 6,5 vagnar i genomsnitt (X60 har
6 vagnar och de davarande X2000 7 vagnar) och 3 axlar per vagn.

Olycksfrekvens fér ursparning

For att berakna olycksfrekvensen for en ursparning nyttjas exponeringsvariabler och intensitetsfaktorer
for givna olyckstyper som presenteras i Tabell 7 (Fréden, 2001).

Tabell 7. Exponeringsvariabler och intensitetsfaktorer fér olika olyckstyper.

Olyckstyp Exponeringsvariabel Intensitetsfaktor
Ralsbrott Antal vagnaxelkm 5,0x 10"

Solkurva Antal sparkm 1,0x 10°
Spérlagesfel Antal vagnaxelkm 4,0 x 10710

Véxel, sliten, trasig Antal tdgpassager genom vaxel |5,0x 10°

Vaxel ur kontroll § 70 Antal tdgpassager genom vaxel |70 x 10°

Vagnfel Antal vagnaxelkm 31,0 x 107'° (godstag)
1 x 1079 (persontag)

Sabotage Enligt sérskilt utredning -

Annan orsak Tagkm 5,70 x 108

Okand orsak Tagkm 1,4x 10

Dar:

Vagnaxelkm = aktuellt ralsavsnitt i km x antal vagnar som passerar per ar x antal axlar per vagn

Sparkm = aktuellt ralsavsnitt i km x spar
Tdgkm = aktuellt ralsavsnitt i km x antal tag per ar
Antal tdgpassager genom véxel = antal tdgpassager genom véxel per ar.

Angaende sabotage som leder till ursparning ar sannolikheten i htg grad beroende av vilken stracka
som undersoks. Sabotage férekommer, men véldigt séllan. Enligt Banverket (Fréden, 2001) uppskattas
en ursparning var tredje ar i Sverige bero pa sabotage. Med anledning av de i sammanhanget mycket
korta strackningar som undersoks anses sannolikheten for ursparning till foljd av sabotage vara valdigt
liten och bidraget till fastighetens riskniva vara forsumbar.

Ursparningsfrekvenserna presenteras i Tabell 8.
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Tabell 8. Beraknad ursparningsfrekvens intill fastigheten fér samtliga tagtyper.

Olyckstyp [exponeringsvariabel]

Ursparningsfrekvens [/ar]

Farligt gods-tdg | Godstag Persontag
Ralsbrott [Vagnaxelkm] 3.8 x 107 4.1 x100% 1.3x 10°%
Solkurva [Antal sparkm] 10% 10% 109
Sparlagesfel [Vagnaxelkm] 3.0x 100 3.3x10% 1.1 x 10708
Vixel, sliten, trasig [Antal tdgpassager genom véaxel] | 5.5 x 10 4.8 x 100 6.8 x 104
Vaxel ur kontroll [Antal tAgpassager genom véxel] 7.7x100 6.6 x 10 9.5x 10
Vagnfel [Vagnaxelkm] 2.3 x 10 2.6 x 1008 2.4x10
Annan orsak [Tagkm] 6.2 x 10% 5.4 x10% 7.7x10
Okéand orsak [Tagkm] 1.5x10% 1.3x10% 1.9x 10
Summa ursparningsfrekvens [/ar] 5.8 x 10% 5.5x 1008 4.0x 10702
Totalt antal ursparningar [/ar] for alla tagtyper 4.6 x 10

Urspérning i respektive farligt gods-klass

Olycksfrekvensen for farligt gods-tdg antas vara oberoende av vilken typ av farligt gods som
transporteras. Detta medfér att sannolikheten for att en olycka involverande en viss typ av farligt gods
ar direkt proportionell mot transportandelen. Hur férdelningen ser ut mellan olika klasser av farligt

gods-transporter har uppskattats i avsnitt 4.2.3.

Avstand fran spdrkant vid urspdrning

Avstandet mellan tag och spar efter en ursparning har inget pavisbart samband med vilken hastighet
taget fardades i nar ursparningen skedde (om taghastigheten ar éver 40 km/h). Avstandet ar daremot
vasentligen beroende av spéarets lage i férhallande till omgivningen och omgivningens beskaffenhet
(Fréden, 2001).

Statistik rorande avstand fran spar efter en ursparning presenteras i Tabell 9. Informationen ar hamtad
frAn Fredén (2001) och nyttjas for att uppskatta konsekvensavstandet givet ursparning.

Tabell 9. Avstand fran spar efter ursparning.

Avstand fran spar [meter] 0-1 1-5 5-15 15-25 >25 Okant
Persontag 69 % 16 % 2% 2% 0% 12 %
Godstag 64 % 18 % 5% 5% 2% 9%
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Frekvenser for utslapp och antandning

| detta avsnitt presenteras med vilka frekvenser olyckorna leder till konsekvenser som utslapp och/eller
spridning/antandning.

Explosiva amnen och foremal (klass 1)

Andelen explosiva Amnen som transporteras ar 18g men konsekvenserna av en explosion kan bl
mycket omfattande med flertalet omkomna.

Anténdning av explosiva &mnen som transporteras kan i huvudsak ske pa tva satt: yttre krafter eller via
en tandkalla. Sannolikheten for att brand ska uppsta vid en farligt gods-olycka har uppskattats till 0,4
% (Nilsson, 1994). Det antas konservativt att en sddan brand alltid leder till en explosion av lasten.
Sannolikheten att Amnet detonerar till f6ljd av krafterna fran en kollision har uppskattas till mindre an
0,2 % (HMSO, 1991).

Olika laststorlekar ger upphov till olika konsekvenser. Férdelningen éver hur vanligt férekommande
olika lastméngder &r har uppskattats i Tabell 10.

Tabell 10. Lastméangder for farligt gods-transporter (klass 1).

Lastmangd [kg] Andel av transporteri Kommentar
denna klass
25000 pa jarnvag (maximalt tillatet) 0,5 % Baserat p3 statistik 6ver

genomfartstransporter (MSBFS
2015:2, 2015).

500-5000 kg 14,5 % -

<500 kg 85 % Huvuddelen av transporterna
beddms utgdras av mindre
mangder an 500 kg.

| Figur 13 beskrivs olycksforloppet i ett handelsetrad.
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Figur 13. Handelsetrad for olycka med farligt gods-klass 1.

Tryckkondenserade gaser (klass 2)
Amnen inom klass 2 transporteras framst som tryckkondenserade gaser och behallarnas vaggar har
storre tjocklek for att klara de pafrestningar som de utsatts fér under normala férhallanden. De tjockare
véggarna ger en hogre motstandskraft vid en eventuell olycka. Fran utlandska studier har det pavisats
att sannolikhet for att punktera en behallare avsedd for tryckkondenserade gaser &r 1/30 av
sannolikheten fér “normala” behallare avsedda f6r transporter av farligt gods (Fréden, 2001).
Omfattningen av ett lackage beror pa halstorleken. Halstorlekarna som bedéms kunna uppsta
presenteras i Tabell 11.

Tabell 11. Halstorlekar och sannolikhet att de uppkommer (Raddningsverket, 1996).

Halstorlek [cm?] Sannolikhet
0,1 62,5 %
0,8 20,8 %
16,4 16,7 %

Olycka med brannbara gaser
For bréannbara gaser beddms ett utsldpp kunna resultera i fyra scenarier:

Ingen antandning
Jetflamma
Foérdrojd antdndning av gasmoln

BLEVE (Boiling Liquid Expanded Vapour Explosion)

Om den trycksatta gasen antands omedelbart efter lackage uppstar en jetflamma.
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Om gasen inte antands direkt kan det uppsté ett brannbart gasmoln som sprids med hjélp av vinden

for att sedan antandas.

BLEVE ar mycket ovanligt och kan endast intréffa om gasbehallarnas sakerhetsventil saknas eller inte
ar tillracklig och gasbehallaren utséatts for kraftig brandpaverkan under en langre tid. Eftersom
sannolikheten fér BLEVE &r valdigt liten och svarkalkylerad men konsekvensen kan bli mycket stor s&

antas sannolikheten vara 1 %.

Sannolikheten for antandning givet lackage uppskattas utifran data i (Purdy, 1993) och presenteras i

Tabell 12.

Tabell 12. Sannolikhet fér antdndning givet en viss utslappsméngd.

Scenario

Sannolikhet for antdandning Kommentar

Jetflamma 10 % vid utslapp <1500 kg -

20 % vid utslépp >1500 kg

Gasmolnsexplosion 50 % vid utslapp <1500 kg -

80 % vid utsldpp >1500 kg

| Figur 14 beskrivs olycksférloppet i ett hdndelsetrad.
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Figur 14. Handelsetrad for olycka med farligt gods-klass 2.1.
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Olycka med giftiga gaser

Giftiga gaser-utslapp ger storst konsekvens at det hall som vinden bléser. Spridningen ar beroende av
bland annat lufttemperatur och rddande vindstyrka. Statistik frdn SMHI ger en genomsnittlig styrka pa
3,6 m/s for Uppsala och vindriktningen ar i ungefér halften av fallen i riktning mot fastigheten
(Alexandersson, 2006). Det farliga gods som anses representativt for klassen &r den giftiga gasen
klorgas.

| Figur 15 beskrivs olycksforloppet i ett handelsetrad.
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Figur 15. Handelsetrad fér olycka med farligt gods-klass 2.3.

Brandfarliga vatskor (klass 3)

For att en olycka ska leda till stérre konsekvenser maste bade lackage och antandning av den
brandfarliga vatskan ske. | huvudsak transporteras bensin och diesel i denna klass. Eftersom diesel, till
foljd av dess laga flampunkt, sannolikt inte antands sa anses bensin som representativt i klassen.
Sannolikheten for att en olycka med farligt gods-transport inblandad leder till lAckage har bedémts
vara 13 % (R&ddningsverket, 1996). Vidare har sannolikheten for antandning givet lackage uppskattats
till 3,3 % (HMSO, 1991).

Sannolikheten for att brand ska uppsta vid en farligt gods-olycka har som tidigare namnts uppskattats
till 0,4 % (Nilsson, 1994). Det antas att halften av dessa brander sprider sig till lasten.

Storleksférdelningen for en pdl givet lAckage presenteras i Tabell 13.

Tabell 13. Sannolikhet for olika polstorlekar givet lackage (Raddningsverket, 1996).

Polstorlek [m?] Sannolikhet
50 25 %
200 25 %
400 50 %

| Figur 16 beskrivs olycksférloppet i ett hdndelsetrad.
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Figur 16. Handelsetrad fér olycka med farligt gods-klass 3.

Oxiderande amnen och organiska peroxider (klass 5)

Denna klass utgdrs av @mnen som &r brandframjande och/eller instabila samt har en férméaga att i
vissa fall explodera. Ammoniumnitrat &r ett vanligt &mne i klass 5 som anvdnds som gédningsdmne.
Det kan anses vara representativt for klass 5 (VROM, 2005). Fér att en brand ska uppsta givet en
olycka i denna klass krévs farligt gods-olyckan leder till antdndning. Sannolikheten fér antdndning har
uppskattats till 0,4 % (Nilsson, 1994). Antdndning antas alltid leda till brandspridning till lasten. Detta
bor dverskatta sannolikheten eftersom det bér finnas viss tid att slacka branden. Sannolikhet for att en
explosion ska ske anses vara férsumbar darfor att mycket speciella férutsattningar ska rada (blandning
med diesel frdn tank som sprungit l14ck) och att branden ska p&ga under en lang tid. Explosion med en

sadan blandning analyseras darfor inte vidare.

| Figur 17 beskrivs olycksférloppet i ett handelsetrad.
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Figur 17. Handelsetrad for olycka med farligt gods-klass 5.
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BILAGA 2 — KONSEKVENSBERAKNING

For att tydliggora hur olyckshéndelser paverkar ménniskor inom aktuell fastighet presenteras
inledningsvis i denna bilaga vad det ar som &r orsaken till skada. Endast sddana héndelser som
férvantas ge upphov till oacceptabelt héga risknivaer presenteras.

For att berakna konsekvensen (antal omkomna) behdver ett konsekvensomrade tas fram och
befolkningstatheten inom fastigheten uppskattas. Fér att kompensera fér att personer inte alltid vistas
inom fastigheten och for den konsekvensreducerande effekten av att personer befinner sig inomhus
gar det att gora en justering genom att reducera den genomsnittliga befolkningstatheten.

Befolkningstatheten har tidigare beréknats till 6500 personer per km? i avsnitt 3.1. Vid berakning av
befolkningstéatheten har féljande antaganden gjorts:

e 22:00-06:00 uppgar befolkningstatheten till 100 procent inom fastigheten. 06:00-22:00 uppgar
befolkningstatheten till 50 procent. Detta ger en genomsnittlig befolkningstathet pa ca 5400 per
km?2.

e De som vistas pa fastigheten befinner sig utomhus i genomsnitt 3 timmar per dygn. Detta
baseras p& en nationell tidsanvandningsundersokning fran Statistiska centralbyran (2011).

¢ Ingen hansyn har tagits till att de flesta transporter sker dagtid da befolkningstétheten ar lagre
och konsekvenserna dérmed inte blir lika allvarliga. Detta utgér ett konservativt antagande.

Med k&nnedom om konsekvensomradets storlek och vilken befolkningstéathet som rader, kan antalet
omkomna for ett givet olycksscenario berdknas.

Gransvarden for varmestralning

Vid brand avges energi fran flammorna till omgivningen delvis i form av stralning. | Tabell 14
presenteras kritiska stralningsnivaer och vilka effekter de har p& omgivningen.

Tabell 14. Effekter vid olika stralningsnivaer (Brandteknik, Lunds tekniska hogskola, 2005).

Stralningsniva [kW/m?]  Effekt

2,5 Ovre till&ten stralningsniva vid utrymning ur byggnad enligt Boverkets
byggregler

10 Normalt glas spricker

15 Maximal stralningsniva for oklassat fénster och for kortvarig exponering
vid utrymning

20 Kriterium for évertdndning

25 Spontan antandning av tré vid langvarig strélning

42 Spontan antdndning av cellulosamaterial efter ca 5 sekunder

Med st6d i dessa stralningsnivaer ansatts den strélningsniva dar 100 % antas omkomma till 15 kW/m?2.
Detta antas gélla vid langvarig exponering, mer &n enbart ndgra sekunder. Lagre stralningsniva an sa
ger inga omkomna. Fran en annan publikation har det ansetts sannolikt att omedelbart omkomma av
kortvarig exponering av en stralningseffekt pa 35 kW/m?2 (OGP, 2010). | samma publikation anges att
en stralningseffekt pa 25 kW/m? troligen ger dédsfall efter en nagot langre exponering. | aktuell analys
antas att 25 kW/m?ger 100 % dodsfall vid kortvarig exponering (mindre an 10 s). Sadan exponering ar
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aktuell vid BLEVE och fordrdjd antandning av utslappt gas eftersom dessa ér kortvariga
varmestralningsfenomen.

Gransvarden for giftig gas

Den giftiga gas som antas kunna medfdra stora konsekvenser och vara mest sannolik fér transport pa
jarnvag ar klorgas (Cl2). Den koncentration av klorgas som leder till dodsfall i 50 % av fallen &r 293
ppm (Purdue University, 2009). Det antas att samtliga som utsatts fér denna koncentration dér medan
en lagre koncentration inte ger nagra dodsfall.

Gransvarden for explosion

Vid en explosion kan manniskor paverkas pa flera olika satt. Manniskor kan omkomma till féljd av det
infallande &vertrycket, traffas av projektiler utomhus, tréffas av glassplitter inomhus och hamna under
rasmassorna av en byggnad som kollapsar.

Manniskor tal tryck relativt bra och gransen for direkta dédliga skador pa grund av évertryck gar vid
omkring 180 kPa (FOA, 1998). Det ar emellertid kant att byggnader kan raseras och projektiler utgéra
ett allvarligt hot redan vid omkring 55 kPa (8 psi) (Baker, 1983). Tryckvagens varaktighet och utseende
avgor ocksd med vilken impulstathet en ménniska eller en byggnad belastas. En modern byggnad
utford i betong med sammanhallen stomme klarar endast av ett tryck pa ca 40 kPa men klarar dock av
en forhallandevis hdg impulstathet 1,5 kPas (FOA, 1998). Det dvertryck som darfér bedéms vara 100
% dodligt antas i berékningarna vara 55 kPa. Lagre tryck &n s& ger inga dddsfall.

Konsekvensberakningar

For att bedoma hur stor paverkan konsekvenser fran farligt gods-olyckor pa Ostkustbanan kan ha pa
fastigheten genomférs spridningsberakningar i datorprogrammet ALOHA. Programmet Iampar sig
sarskilt for berdkning av konsekvenser av lackage fran trycksatta tankar och tankar med brandfarliga
vatskor (NOAA, 2013). Berakningar av dvertryck till féljd av antdndning av explosiva @mnen (klass 1)
go6rs med hjélp av handberdkningar framtagna av Alonso et al. (2006).

Allmén ingangsdata
| Tabell 15 redovisas allméan indata som ligger till grund f6r genomférda berakningar.

Tabell 15. Allmén indata for konsekvensberidkningar i ALOHA.

Variabel Ingangsvarde
Atmosfarstryck [Pa] 101325

Densitet pa luft [kg/m?] 1,29

Tyngdacceleration, [m/s?] 9,81

Temperatur [° C] 5 (SMHI, 2014)

Vind [m/s] 3,6 (Alexandersson, 2006)
Stabilitetsklass D

Molnighet Delvis molnigt
Luftomséattning i bostader 0,5 omsattningar per timme
Tankvolym for tryckkondenserad gas 35 m?

Tankvolym fér vatska under atmosfarstryck 45 md
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Explosiva &mnen (klass 1)

Konsekvensomradet vid explosion berdknas for varje lastmangd explosiva amnen som anges i Tabell
10. Berakningarna bygger pa ett samband mellan mangden explosivt Amne och det 6vertryck som
uppstar vid ett visst avstand fran detonationen (Alonso, 2006). Resultatet presenteras i Tabell 16.

Tabell 16. Avstand till dodligt 6vertryck (55 kPa) fran detonationens centrum givet olika mangder

explosivt amne.

Mangd explosivt @mne [kg]

Konsekvensavstand langs
med ralen [m]

Konsekvensavstand fran
sparmitt [m]

150 kg 60 30
1500 kg 140 70
25000 kg 340 170

Brandfarlig gas (klass 2.1)

Konsekvensomradet vid lackage med brandfarlig gas simuleras i ALOHA med amnet propan for
samtliga halstorlekar som angivits i Tabell 11. Vid konsekvensberakningarna ligger vinden i riktning
mot fastigheten. Resultaten presenteras i Tabell 17 till Tabell 19.

Tabell 17. Konsekvensomradet for olika halstorlekar givet fordrojd antdndning av gasmoln.

Halstorlek [cm]

Konsekvensavstand langs
med ralen [m]

Konsekvensavstand fran
sparmitt [m]

0,36

11

11

1

17

17

4,6

74

52

Tabell 18. Konsekvensomradet for olika halstorlekar givet jetflamma.

Halstorlek [cm]

Konsekvensavstand langs
med ralen [m]

Konsekvensavstand fran
sparmitt [m]

0,36 10 10
1 20 10
4,6 56 31

Tabell 19. Konsekvensomradet for en BLEVE.

Mangd

Konsekvensavstidnd Konsekvensavstand fran sparmitt

[m]

langs med ralen [m]

Halvfull tank med propan (8 ton)

336 168
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Giftig gas (klass 2.3)

Konsekvensomradet vid lackage med giftig gas simuleras i ALOHA med &mnet klorgas for samtliga
halstorlekar som angivits i Tabell 11. Resultaten presenteras i Tabell 20 — Tabell 20.

Tabell 20. Konsekvensomradet utomhus fér olika halstorlekar givet lackage av klorgas.

Halstorlek [cm]

Konsekvensavstand langs
med ralen [m]

Konsekvensavstand fran
sparmitt [m]

0,36 24 71
1 70 194
4,6 400 880

Tabell 21. Konsekvensomradet inomhus for olika halstorlekar givet lackage av klorgas.

Halstorlek [cm]

Konsekvensavstand
langs med ralen [m]

[m]

Konsekvensavstand fran sparmitt

0,36 24 39
1 70 108
4,6 400 340

Brandfarlig vatska (klass 3)

Konsekvensomradet vid lackage med brandfarlig vatska simuleras i ALOHA med @mnet bensin for
samtliga pélstorlekar som angivits i Tabell 13. Resultaten presenteras i Tabell 22.

Tabell 22. Konsekvensomradet for olika polstorlekar givet polbrand.

Polstorlek [m?]

Konsekvensavstand
langs med ralen [m]

Konsekvensavstand fran
sparmitt [m]

50 29 14
200 60 30
400 86 43
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Oxiderande &mnen och organiska peroxider (klass 5)

Konsekvensomradet vid brand i en farligt gods-transport med klass 5 antas representeras av det

konsekvensomrade som uppstar for brandfarlig vatska med stérsta polstorlek enligt Tabell 13. Darfor
genomfors inga separata konsekvensberékningar for olyckor i denna klass utan konsekvensomradet
kan ses i sista raden i Tabell 22.

Antal omkomna

| Tabell 23 visas antalet omkomna givet de olika konsekvensomréddena som beréknats i denna bilaga.

Tabell 23. Antalet omkomna f6r varje olycksscenario och dess omfattning. Detta ar innan nagra

riskreducerande atgérder har vidtagits.

Scenario Antal omkomna givet olika omfattningar av olyckshandelser [-]
Liten Medelstor Stor

O(Ursparning) 0 8 8

0(1) 7 27 40

0(2.1a) 0 1 18

0(2.1b) 0 0 7

0(2.1¢c) 40 40 40

0(2.3) 8 35 40

0o@) 1 7 16

0(5) - - 16

Av tabellen framgar att olyckshandelser som ger flest antal omkomna &r relaterat till explosioner och
utslapp av giftiga gaser. Dessa handelser har |&g sannolikhet att intraffa. Ursparning férvantas ske med
storre frekvens men ge ett lagre antal omkomna (8 personer).

Individriskbidraget fran respektive olycksscenario framgar i Tabell 24. En olycka som har ett stort
konsekvensomrade men en liten olycksfrekvens (exempelvis O(1)) bidrar till individrisken pa en stor yta
men bara med ett litet bidrag. Det omvanda, en olycka som har ett litet konsekvensomrade men en
stor olycksfrekvens (exempelvis O(Ursparning)) bidrar till individrisken pé en liten yta men med ett stort

bidrag.
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Tabell 24. Bidrag till individrisken pa fastigheten fér respektive olycksscenario.

Scenario Bidrag till individrisk fér olika omfattningar av olyckshandelser [-]
Liten Medelstor Stor

O(Ursparning) 5.5x100 2.9x 10 1.7 x 100

o(1) 7 x 10 2.8x 10 2.4 x 1072

0(2.1a) 6.1 x 10" 4.1 x 10" 1.8 x 1071

0(2.1b) 1.1 x10™ 1.1 x10™ 3.3x 10"

0(2.1¢) 3.8x 10712 1.9x 107 2x107

0(2.3) 5.2 x 10" 5.0 x 107" 2.3x107°

0@) 3.2x 10 6.5 x 1008 3.4x 107

0(5) - - 1.7 x 108

10.1.1 Inverkan av eventuell dverdackning avinnergard med glas

Ett av de dnskade tillaggen i detaljplanen var att méjliggdra fér en eventuell dverdackning av

innergarden med glas. En sadan 6verdéckning forvantas inte hoja risknivan ytterligare for fastigheten.
Om nagot av olycksscenarierna i Tabell 23 realiseras forvantas konsekvensavstanden bli ungefér lika
stora med eller utan 6verdackning. | de scenarier och pa de avstand fran jarnvagen da olyckorna ger

upphov till omkomna kan éverdéckningen medfdra en ytterligare fara i form av att glas och

konstruktionsdelar faller ned. Detta kan dock intréffa med de flesta konstruktioner (t.ex. byggnader)
och har redan beaktats implicit i berdkningarna av risknivan i och med antagandet att samtliga som
befinner sig inom dessa avstdnd omkommer. Det kan inte omkomma fler &n det antal personer som
vistas dér. Overdackningen beddms séledes inte p&verka risknivan fér fastigheten och déarmed inte

vilken markanvandning eller funktion som ur risksynpunkt & mgjlig att ha.
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BILAGA 3 — RISKHANSYN FOR BEFINTLIG DETALJPLAN

Uppsala kommun Férvaltningsfastigheter AB har i framtagandet av riskutredningen uttryckt
egenambitionen att sdkerheten fér den bebyggelse som redan medges i aktuell detaljplan ska
kompletteras med riskreducerande atgarder for att nd en risknivad som idag bedéms som acceptabel.

Gallande detaljplan

| den géllande detaljplanen finns byggrétt fér kontors- och handelsverksamhet i som mest sex
vaningar. Byggratten ligger ca 22 meter fran jarnvagen. Ca 17 meter fran jarnvagen finns ytterligare en
byggratt (med hogsta byggnadshdjd 14 meter éver nollplanet) (se Figur 5).

| aktuell detaljplan finns ingen reglering utifran risksynpunkt.

Befintlig riskniva

Som framgar i Figur 7 &r individrisken pd avstanden 17 och 22 meter frén jarnvagen hog (Over ALARP-
omréadet). Aven efter att riskreducerande atgérder 1 och 2 vidtagits &r individrisken hég. Fér att n& en
lagre riskniva aven for byggratter som redan medges 17 och 22 meter fran jarnvagen behdvs ett antal
kompletterande riskreducerande atgarder (utdver de presenterade i avsnitt 7).

Riskreducerande atgarder

Utifran analyser p& omraden i narheten av aktuellt detaljplaneomrade foreslas féljande riskreducerande
atgarder for att reducera risknivan:

3. Ett pakorningsskydd uppfors mellan jarnvagen och byggnader pa planomradet.
Pakorningsskyddets egenskaper beror pa hur nara jarnvagen som pakorningsskyddet uppfors, se
Bilaga 4 — Pakérningsskyddets egenskaper. Om pakorningsskyddet uppfors fristdende 13 meter
fran jarnvagen ska det dimensioneras for pakorningskrafter enligt nedan:

— Minsta héjd 1,0 meter, lateral kraft 750 kN, longitudinell kraft 200 kN.

Pakorningsskyddet kan dven anlaggas i fasad i byggnad. Om pakdrningsskyddet anlaggs i fasad i
byggnad ska det dimensioneras for pakérningskrafter enligt nedan:

- Byggnad belégen 17 meter fran jarnvagen: lateral kraft 550 kN, longitudinell kraft 140 kN.
- Byggnad belégen 22 meter fran jarnvagen: lateral kraft 200 kN, longitudinell kraft 50 kN.

Dessa pakanningar far inte ge mer &n lokala skador pa byggnader och far ej medféra att
fortskridande ras sker i byggnaderna.

4. Byggnader belagna inom 43 meter fran jarnvagen utfors (i riktning mot jarnvagen) med fasader
som klarar stralningsnivaer upp till 20 kW/m? under minst 30 minuter. Detta kan exempelvis
uppfyllas med konstruktioner utférda i brandteknisk klass El 30 och ytskikt motsvarande klass A2-
s1,d0. Foénster i dessa fasader ska uppfylla motsvarande funktionskrav och endast vara
Oppningsbara for underhall.

5. Byggnader beldgna inom 43 meter fran jarnvagen ska ha minst en utgdng som mynnar i riktning
bort frén jarnvagen. Samtliga som vistas i dessa byggnader ska ha mojlighet att ta sig ut genom en
sadan utgang.

6. Verksamhet mellan jarnvagen och byggréatter ndrmast jarnvagen boér inte uppmuntra till
stadigvarande vistelse.
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Forvantad effekt av riskreducerande atgérder 3 — 6

Atgérd 3, pakorningsskydd, medfor att ett ursparat tag inte férvantas kollidera med byggnad pa
planomradet eller att ett tdg som kolliderar med byggnad inte medfér ras i byggnaden (om skyddet
laggs i fasad). Darmed utgor pakorning till f6ljd av ursparning endast en risk for intermittent vistandes
mellan jarnvagen och pakorningsskyddet.

Atgéird 4, brandskydd, medfor att ingen som befinner sig i byggnaderna pa planomradet férvantas
omkomma i handelse av att en pélbrand uppstar i samband med farligt gods-olycka pa jarnvagen.

Atgérd 5, utgang vand bort fran jarnvagen, medfér att manniskor som vistas i byggnaderna pa
planomradet inte behdver ta sig ut p& den sida déar en allvarlig olycka kan ske (jarnvagen).

Atgérd 6, icke-stadigvarande vistelse narmast jarnvagen, medfor att persontatheten minskar mellan
befintliga byggrétter och jarnvagen.

Berdknade risknivaer givet riskreducerande atgarder 1 — 6

| Figur 18 och Figur 19 redovisas beréknade risknivaer givet att samtliga riskreducerande atgarder (1
6) vidtas. Risknivaerna ar berdknade da pakorningsskyddet placeras i fasad i byggnader belagna 17
och 22 meter fran jarnvagens narmaste sparmitt.
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Summa individrisk
1.0E-06 o= = w= ALARP nedre
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Ciadsfrekvens per person och ar

1.0E-08

1.0E-0%
0 20 100 150

Aystand fran narmaste sparmitt [m]
Figur 18. Individrisk givet att samtliga riskreducerande atgérder vidtas.
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Figur 19. Samhallsrisk givet att samtliga riskreducerande atgarder vidtas.

Riskvardering

Som framgar av Figur 18 och Figur 19 blir resulterande individ- och samhaéllsrisk p& planomradet lag
och hamnar under ALARP-omrédet.

Slutsatsen &r att en lika l1ag (eller lagre) riskniva kan uppnas for befintliga byggratter i gallande
detaljplan givet att pakoérningsskydd uppfors och fasader utférs brandklassade (aven fonster). De
byggratter som redan medges i géllande detaljplan kan séledes (ur risksynpunkt) bebyggas.
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BILAGA 4 — PAKORNINGSSKYDDETS EGENSKAPER

For att reducera risken for pakorning av byggnad pa planomradet (till f6ljd av ursparning) kan ett
pakorningsskydd uppféras mellan byggnad pé planomradet och jarnvagen (s.k. fristdende skydd) eller
i byggnadens fasad (som vetter mot jarnvagen). Ett pakorningsskydds egenskaper beror bland annat
pa hur langt fran jarnvagen som skyddet placeras, markens egenskaper, ursparningsvinkel, vilken
hastighet ett tag fardas med, tagsattets 1angd, tagets deformationsegenskaper, vagnarnas vikt, hojd
och bredd med mera.

Vilka krafter ett pakorningsskydd kan behéva dimensioneras fér har undersokts i en utredning av
Moyer, James och Bechara (1994). | utredningen undersoktes situationer d& pakorningsskyddet
placeras mellan 8 och 40 fot fran jarnvéagen (2,44 till 12,2 meter). | framtagandet av modellen gjordes
flera observationer av ursparningsférloppet.

Moyer, James och Bechara (1994) visade att de storsta pakorningskrafterna uppstar omkring 6 —

9 meter fran sparet med anledning av det karakteristiska "sick-sack”-monster som tagets vagnar
("non-articulated train” = tag utan gemensamma boggier®) hamnar i vid ursparning. Bade narmare &n 6
meter och langre bort &n 9 meter fran sparet minskar pakorningskrafterna generellt. De hogsta laterala
krafterna uppstar vid tdghastigheter mellan 120 och 160 km/h samt vid hégre markfriktioner (1,0
jamfort med 0,5). Pakorningskrafterna som uppskattas i (Moyer, James, & Bechara, 1994) for
persontdg varierar kraftigt mellan olika tagsatt men uppskattades for flera ténkbara scenarier till
omkring 1,0 — 2,5 MN. Vid hogre hastigheter an 160 km/h uppstar en mer flyktig sammanstétning
("glancing blow”) mellan tag och pakdrningsskydd. | dessa hastigheter fortsatter tdg huvudsakligen att
fardas i sparets riktning.

Forbi aktuellt planomrade &r storsta tillatna hastighet (STH) 120 - 159 km/h (Lantméteriet, 2014). Tag
férvantas dock inte fardas i denna hastighet med anledning av att samtliga persontag gor uppehall i
Uppsala C. Det kan dock inte uteslutas att det i framtiden (innan &r 2035) kommer att ga persontag
som inte gor uppehall i Uppsala C. Vidare kan godstag férvantas fardas forbi planomradet i 90 km/h
(Briab, 2012) eftersom jarnvagsvéxlarna har moderniserats.

Fristdende pakorningsskydd

| Moyer, James och Bechara (1994) togs en korrelation fram mellan ett fristdende pakorningsskydds
héjd och den kolliderande vagnens hojd, vikt, bredd samt pakoérningskraft. Ett vanligt férekommande
lok i Sverige (ellok RC6) ar ca 4,0 meter hogt (exklusive strémavtagare) och vager omkring 78 ton. Med
beaktande av olika tankbara ursparningshastigheter och avstand fran sparmitt behoéver ett
pakorningsskydd beldget narmast jarnvagen pé aktuell fastighet vara ca 1,5 — 1,8 meter hogt och klara
krafter mellan 1,0 - 2,5 MN.

Om ett fristdende pakorningsskydd uppfors langre bort fran jarnvagen, narmare bestamt 13 meter fran
jarnvagen, behéver skyddet vara minst 1,0 meter hdgt och klara en lateral pakorningskraft om ca 750
kN. P4 detta avstand finns redan (fér en del av fastigheten) ett pakoérningsskydd i form av den
befintliga nedfartsrampens betongvéggar, se Figur 6, vilka tillsammans beddéms utgora ett tillrackligt
skydd fér denna del av fastigheten. | Figur 20 visas hur nedfartsrampens betongvéggar kan

® Med gemensamma boggier, t.ex. X2000, begrénsas rotationen mellan vagnarna i hégre utstrackning och
pakorningskrafterna blir Iagre an for tdg utan gemensamma boggier (Moyer, James, & Bechara, 1994). Dessa blir
darfor inte dimensionerande fér pakoérningsskyddets egenskaper.
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kompletteras med ett tillkommande pakoérningsskydd 13 meter fran jarnvagen s att hela fastigheten
erhaller skydd mot pakérning.

Figur 20. Den befintliga nedfartsrampens betongvéaggar kan kompletteras med ett tilkommande
pakoérningsskydd sa att hela fastigheten erhaller skydd mot pakorning.

Om enstaka mindre 6ppningar placeras i pakorningsskyddet far dessa inte forsamra
pakdrningsskyddets funktion. Detta kan sakerstallas genom att utforma éppningarna med en maximal
bredd om 1,2 meter per 6ppning.

| Figur 21 och Figur 22 ges exempel pa potentiell utformning av ett fristdende pakoérningsskydd i nara
anslutning till jarnvagen. | figurerna framgar ungefarliga dimensioner for att klara aktuella laster.

| Figur 23 ges exempel pa hur ett skydd kan se ut utvandigt.
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Figur 21. Barriar med stélpelare (3 horisontella). Mellan stdlpelarna kan finnas t.ex. transparenta
material for att slappa igenom ljus. | figuren har inte det laterala avstandet mellan jarnviag och
pakorningsskydd bestamts. Bildkalla: (Moyer, James, & Bechara, 1994).
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Figur 22. Barriar i betong. | figuren har inte det laterala avstandet mellan jarnvag och
pakérningsskydd bestamts. Bildkalla: (Moyer, James, & Bechara, 1994).
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| K % :
Figur 23. Méjlig utformning i stadsmiljo.

Pakdrningsskydd i fasad

Ett alternativt satt att utféra pakorningsskyddet péd ar att placera det i byggnaders fasader (som vetter
mot jarnvagen). Narmaste byggratt ar belagen ca 17 meter fran sparmitt och pa detta avstand
undersoOktes inte pakorningskrafter i utredningen av Moyer, James och Bechara (1994). For att
berékna pakorningskrafter pa detta avstand nyttjas en annan modell framtagen pa Lunds tekniska
hégskola av Ostlund, Svensson och Thelandersson (1995). Modellen beskrivs ndrmare i en utredning
av hur barande konstruktioner i en befintlig bro (Sjélundaviadukten) i Malmé ska klara av en pakorning
frén ett urspérat person- eller godstag (Bjornsson, 2010). En vésentlig skillnad mellan modellen
framtagen i Ostlund et al. (1995) och modellen i Moyer, James och Bechara (1994) &r att den
karakteristiska “sick-sack”-effekten inte beaktas i Ostlund et al. (1995). | stéllet modelleras
ursparningsforloppet med en initial ursparningsvinkel som vagnarna fardas i tills markfriktionen
stoppar dem eller de kolliderar med det skyddsvarda. Den kollisionskraft som uppstar uppskattas med
tva angreppssatt: impulsjamvikt och energijamvikt. Bjornsson (2010) uppskattar impulstid (for
impulsjamvikt) och deformationsstracka (for energijamvikt) vid kollision genom att ansatta
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lognormalférdelningar med vantevardena 0,5 s (impulstid) och 1,5 meter (deformationsstracka) med
variationskoefficienter pa 0,1 for bada storheterna.

Berakningar

Forbi aktuellt planomrade ar storsta tilldtna hastighet (STH) 120-159 km/h enligt tidigare avsnitt. Av
denna anledning antas att det &r 2035 kan fardas t&g i 160 km/h forbi planomradet. P4 liknande sétt
som i féregdende avsnitt antas att det ursparande taget framférs av ett ellok RC6. | tabellen nedan
anges den indata som nyttjas for att uppskatta pakorningskraften som kan uppkomma mot fasaden.
For indata som i Bjérnsson (2010) presenterats som férdelningar anvands huvudsakligen 95 % -
percentilen for att f& en hég robusthet i resultatet.

Tabell 25. Indata till metod presenterad i Bjérnsson (2010) (Appendix A).

Parameter Varde Kommentar

Vikt (ellok) 78 000 kg Ellok RC6

Vikt (sittvagn) 44 000 kg Normal B7-vagn

Hojd (ellok) 4,0m Ellok RCB6, exkl. strdmavtagare
Bredd (ellok) 3,15 m Ellok RC6

Hastighet vid 160 km/h Ellok RC6

ursparning

Maximal 6,5° Fran fordelning presenterad i Bjornsson (2010).
ursparningsvinkel Att jamféra med maximal ursparningsvinkel 5,73 uppskattad i
(Moyer, James, & Bechara, 1994).

Markfriktion 0,5 [-] Fran Bjornsson (2010).

I (Moyer, James, & Bechara, 1994) uppskattas att markfriktion
ar 1,0. Bjornssons (2010) modell ger séledes langre
konsekvensavstand ("worst case”).

Impulstid 0,418 s 5 % -percentil i Bjérnsson (2010).

Deformationsstracka | 1,25 m 5 % -percentil i Bjérnsson (2010).

Avstand fran sparmitt | 17 m -
till ndrmaste fasad

Friktion mellan tag 0,25 [] Utifran data presenterad i (Moyer, James, & Bechara, 1994)
och fasad
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Parameter Véarde Kommentar
Okning av maximal +20 % Utifrdn bedémning presenterad i (Moyer, James, & Bechara,
pakorningskraften 1994)

med anledning av
“utanfor-planet-
effekter”, t.ex.
ellokets rotation runt
den longitudinella
axeln

Resultat

Nedan (i Tabell 26 och Tabell 27) presenteras den laterala och longitudinella pakdrningskraft som
fasaderna belagna 17 respektive 22 meter fran jarnvagen behéver dimensioneras fér. Dessa
pakanningar far inte ge mer &n lokala skador pa byggnader och far ej medféra att fortskridande ras
sker i byggnaden. Specifik utformning och dimensioner fér fasadkonstruktion bér i projekteringsskedet
beakta dessa pakorningskrafter.

Tabell 26. Resulterande pakorningskraft for fasad belagen 17 meter fran nidrmaste sparmitt.

Parameter Varde Kommentar

Beraknad lateral 550 kN -
pakoérningskraft
("vinkelratt mot
sparet”)

Beraknad 140 kN -
longitudinell
pakorningskraft (7i
sparets riktning”)

Angreppspunkt for 2,0 movan | Utifran tadgets ungefarliga tyngdpunkt.
pakorningskraft mark

Tabell 27. Resulterande pakorningskraft for fasad beldgen 22 meter frdn narmaste sparmitt.

Parameter Varde Kommentar

Beréknad lateral 200 kN -
pakoérningskraft
("vinkelratt mot
sparet”)

Beraknad 50 kN -
longitudinell
pakoérningskraft (”i
sparets riktning”)
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Parameter Varde Kommentar

Angreppspunkt for 2,0 movan | Utifran tagets ungefarliga tyngdpunkt.

pékorningskraft mark Att jamféra med rekommenderad angreppspunkt p& 1,8 meter
i "SS-EN 1991-1-7:2006 Eurokod 1 - Laster pa béarverk - Del 1-
7: Allménna laster - Olyckslast” avsnitt 4.5.1.4(2).

| Figur 24 illustreras hur brandskydd i fasad kan utfoéras samt hur fasader (eller fristdende
pakorningsskydd) kan dimensioneras for pakorning av urspéarat tag.

5 vaningar

Teckenfdrklaring
@® Dimensionerande pakorningskraft 2,0 meter 6ver mark: 550 kN vinkelrétt mot fasad och 140 kN parallellt med fasad.

© Dimensionerande pakérningskraft 2,0 meter dver mark: 200 kN vinkelratt mot fasad och 50 kN parallelit med fasad.

@ Markeringen visar de delar av byggnaderna dér fasad bér utféras med ett
brandskydd motsvarande E| 30 (aven fénster) och ytskiktskrav A2-s1,d0.

6 vaningar

Figur 24. Sektionsskiss med atgardsforslagen: brandskydd i fasad och dimensionering for
pakorning.
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Uppdraget

Fastighetsdgaren, Uppsala kommuns Forvaltningstastigheter AB, star infér planering
av om- och tillbyggnader pa Stadshuset, Dragarbrunn 25:1, Uppsala kommun. Bygg-
naden ar kulturhistoriskt vardefull och 1 gillande detaljplan finns bade varsamhetsbe-
stimmelser k och skyddsbestimmelser q angivna. Som ett underlag infér planeringen
har fastighetsidgaren bestillt en kulturhistorisk utredning av byggnaden. Utredningen
ska bland annat visa vilka fysiska strukturer som dr speciellt betydelsefulla f6r bygge-
nadens kulturhistoriska virde, och som man dirmed maste forhalla sig till vid kom-
mande dndringar. Utredningen ska ocksa gora en tolkning och precisering av detalj-
planens varsamhets- och skyddsbestimmelser. Utredningen ska innefatta byggnadens

exterior, interior och roll i stadsbilden.

Befintligt skydd

Plan- och bygglagen
Gillande detaljplan, antagen 2006-05-11 (akt 0380-P2006/29), innehaller bade vat-
samhets- och skyddsbestimmelser f6r byggnaden. Foér varsamhetsbestimmelsen 7k”

star det att

Fasaden skall vara lika befintlig fasad gillande firg och material. Byggnadens karaktirsdrag skall
vara vigledande vid underhallsarbeten samt om- och tillbyggnader.

2

For skyddsbestimmelsen ”q” star det att

Bygonaden fir inte rivas. Plitfasaden mot stadshusgdrden ska bevaras. Om- och tillbygenader samt
underhallsatgdrder skall utforas varsamt sa att byggnadens arkitektoniska virden ¢ forvanskas.
Det giller saval exterior som fast interior (t.ex. trappor). Samrid i dessa fragor bor ske med antik-

varisk sakkunnig.

Planen medger en pabyggnad av befintlig byggnadskropp till 6 vaningars h6jd och en
tillbyggnad av tvd byggnadsvolymer med samma hojd sa att en sluten fyrkant bildas.
Byggnadskroppen mot sydost skall enligt planen vara férsedd med en arkad i bot-

tevaningen.

Plan- och bygglagens allminna bestimmelser om byggander som ar sdrskilt kulturhi-

storiskt vardefulla lyder:



En bygenad som ér sarskilt vardefull fran bistorisk, kulturbistorisk, miljimdssig eller konstnarlig
synpunkt far inte forvanskas. (PBL 8:13)

Denna allmidnna bestimmelse, som ir tillimpbar pa Stadshuset, ger i vissa aspekter

ett mer lingtgaende skydd 4n planens varsamhets- och skyddsbestimmelser.

Utsnitt ur plankarta, akt 0380-P2006/ 29.

Riksintresse enligt Miljobalken
Fastigheten ligger in omrade for riksintresse for kulturmiljovarden C 40 A, Uppsala
stad. Byggnaden ingar dock inte i de uttryck for riksintresset som anges 1 linsstyres-

lens beskrivningar (Lansstyrelsens meddelandeserie 1997:13).

Kulturbistorisk virdering i byggnadsinventering
Stadshuset dr utpekat som en byggnad med sirskilt arkitektoniskt och kulturhistoriskt
virde 1 "Uppsala — en vixande stad. Bebyggelse 1951 — 797"



Byggnadshistorik

Anda sedan 1930-talet hade man diskuterat hur Uppsala stads behov av forvaltnings-
lokaler skulle 16sas. Under 1940-talet vicktes motioner om att skulle utlysa arkitekt-
tivlingar for stadshus och radhus och 1948 utlyste man en tivling om ett stadshus i
kvarteret Munken. Tévlingen ledde dock inte till nagon ny byggnad. Efter utredning-
ar 1 fragan utlystes en ny tivling 1957 om ett stadshus antingen i kvarteret Lindormen
eller i kvarteret Frigg. Den aktuella tomten inom kvarteret Frigg hade belagts med
byggnadsférbud sedan 1953 i avvaktan pa en stadsplandeindring f6r breddning av
Vaksalagatan och nu lit man byggnadsférbudet vara kvar i avvaktan pa vad arkitekt-

tavlingen skulle resultera 1.

Taivlingsforsiaget "Frijas sal”

Det vinnande forslaget blev ”Frojas sal” av Erik och Tore Ahlsén. Prisnimndens
kriterier var bland annat att byggnaden skulle underordna sig Uppsalas klassiska silu-
ett och att den skulle fa en limplig monumentalitet och virdighet, samtidigt som den
pa en begrinsad yttre kontur skulle rymma maximalt nyttig golvyta. Under 1958 leve-
rerades skissritningar for byggnaden. Placeringen i kvarteret Frigg var dock kontro-
versiell och ett stadsfullmiktigebeslut dndrade planforutsittningarna. Det vinnande
stadshusforslaget skulle arbetas om sa att en mindre forvaltningsbyggnad, ett
“namndhus”, uppfordes istillet, f6r ’de mest tringande kommunala lokalbehoven”.
Genom en plan som anpassades for denna reducerade variant av det vinnande stads-
husforslaget ville man behélla mojligheten bade att uppfora stadshuset pa en annan

plats och att i framtiden bygga ut namndhuset till ett stadshus.



Utsnitt av plankarta fran 1959, som visar den reducerade byggnaden med sex vaningar mot 1 aksalagatan och tre
viningar mot Kungsgatan. Akt 0380-182.

Erik och Tore Ahlsén anlitades for att rita om sitt tivlingsforslag efter de nya forut-
sittningarna. Av den ursprungliga sexvanings fyrlingade byggnaden med innergird
blev det en sexvaningslinga lings Vaksalagatan och en trevaningsflygel lings Kungs-
gatan. Fullmiktige och de representativa géromalen skulle stanna kvar i det gamla
radhuset, vilket innebar att en stor del av det ursprungliga tivlingsférslagets offentliga
manifestationer férsvann. En bidrande gestaltningsmassig del hade t.ex. varit den
stora fullmiktigesalen, som skulle framtrida som en stor halvrundel pa pelare pa in-

nergarden.

I april 1961 paborjades en forsta etapp av bygget, som innefattade arbeten med
grundligening och garage. Etappen avslutades 1 februari 1962, och arbete lag direfter
nere ett tag i avvaktan pa att entreprenadhandlingarna skulle bli firdiga. I juni 1962
startade etapp 2 och byggnaden stod firdig hosten 1964. Konstruktor var S. E. Bjer-
king Konsulterande Ingenjorsbyra i Uppsala och generalentreprenér Uppsvenska

Byggnadsgillet AB.

Planer pa att fullfélja det ursprungliga tivlingsforslaget har sedan dess legat latent,

med ett antal konkreta atgirder som av olika anledningar inte har gett nagot fysiskt



resultat. Redan 1966 reviderades till exempel stadsplanen f6r att mojliggdra slutfo-
randet av “Frojas sal” i enlighet med tivlingsforslaget. Erik och Tore Ahlsén fick i
uppdrag att utarbeta fullstindiga ritningar och tillhérande handlingar. Byggstart pla-
nerades till 1972, men kommunen beslét att avbryta projektet. Arkitekterna fick dock
fortsitta sitt arbete och 1973 fanns fullstindiga arkitektritningar framme. 1984 be-

stilldes ritningar for en pabyggnad av husdelen mot Kungsgatan, men inte heller

denna kom till stand.

Pappmodell efter ritning-
ar fran birjan av 1970-
talet, forvarad i byge-

nadsnédmndens arkip.



Stadshuset 1969. Upplandsmuseets arkiv.

Exterior

I ett temanummer om Ahlsénarna 1980 utvecklar Claes Caldenby sin syn pa Erik och
Tore Ahlséns arkitektur. Han finner en social och konstnarligt levande funktionalism
som tar sig uttryck i deras skulpturala helhetsuppfattningar av huskropparna, anvian-
dandet av tekniskt och ekonomiskt betingade material och att de later fasaderna
vittna om byggnadens innehall. Fasaderna dr samtidigt fulla av maleriska virden, dir

speglingar i glas och emaljerad plat dr aterkommande teman.

Nir Medborgarhuset i Orebro, som liksom stadshuset i Uppsala ritades av Erik och
Tore Ahlsén, stod firdigt 1965 var signaturen PO i tidskriften Arkitektur lyrisk.
Nigra av de saker som imponerade var anvindandet av material, som var “logiskt”
utan nagot ’6verdrivet detaljarbete”. Allt underordnade sig en strivan efter en arki-
tektonisk helhet vars konstnitliga uttryck bygede pa “en modern byggnadstekniks
mojligheter”. Fasadernas naturstensbeklidnad togs som exempel. Sandstensplattorna
exponerades sa att de inte gjorde ansprak pa att vara ndgot annat dn just en beklad-
nad och inga omotiverade forestillningar om birande och buret kom till uttryck i

fasaden. Materialen understrykte byggnadens form istallet for att dominera den.

10



—
——
—

et ] 2 b

Medborgarhuset i Orebro.

Medborgarhuset i Orebro kan ses som ett slags systerbyggnad till stadshuset i Upp-
sala, som i motsats till detta fullbordades. Arbetet pagick samtidigt med de bada
byggnaderna och de stadsbyggnadsmissiga och arkitektoniska 16sningarna ar pa
manga sdtt snarlika. Likheterna kommer till uttryck bland annat i den fyrlingade
byggnadsvolymen, i fénsterbanden, i anvindandet av rosa dlvdalssandsten och teak i

faserna, de speglande glasytorna och exponeringen av pelare i form av arkadgiangar.
Stadshuset 1 Uppsala maste betraktas som en betydelsefull, och samtidigt typisk, re-

presentant for Erik och Tore Ahlséns offentliga arkitektur kring 1960-talet. Genom

sina arkitektoniska manér dr den litt igenkdnnlig som ett verk av just dessa arkitekter.
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Den fullt utbyggda huskroppen mot V aksalagatan visar byggnadens fasadschema. 1 de dversta vaningarna liper konse-
kvent obrutna fonsterband i vaningar med lika rumshijd. Den andra vaningen markeras i fasaden som ett “piano nobile”
, en festvaning, med sin storre rumshijd och sandstenslisener som pa ett klassiskt satt "bar upp” de ovanliggande vaning-
arna. Lisenerna fortsdtter ner genom bottenvaningen. Fonstersattningen dr livlig och omvéxlande. Vid planlosningen
laborerade man med olika typer av modulmatt. Man utformade kontorsrummen si att det skulle finnas minst ett ipp-
ningsbart fonster i varje rum. Man var ocksa ute efter den variation som varierande moduler ger i det arkitektoniska

uttrycket. Bottenvaningen utfordes som en butikslkinga, med stora skyltfonster som delas upp vertikalt med breda teak-

De glasade partierna speglar
omgivningen och ger liv dt
Jasaderna, en  effekt  som
medyetet  efterstravades  och
som tydligt redovisades i det
ursprungliga - tavlingsforslaget.
N Fasad mot V aksalagatan.
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Fasad mot nordvést med
stora skyltfonster horison-
tellt avdelade med  teak-
panel. Fasad mot V aksa-
lagatan.

Det var ursprungligen tankt
att entréballen skulle vara
dppen mot innergdrden, men
av Rlimatskdl glasades den
in.  Huvndentrén  skulle
annars vara mot jarnvags-

parken.

Byggnadens  nordistra - hirm
visar  fasadmaterialens  be-
bandling, med fonsterpartier
7 teak omgivna av plattor av
dlvdalssandsten och med en
sockel av gra skiffer. Pa ett
Jor tiden  typiskt satt  ar
fonstret  hirnomslutet,  och
ddrmed visar man att fasad-
skivorna dr just fasadskivor
och inte wutgor en del av
byggnadens birande funfki-

201.



Den  tinkta anslutningen
mellan — de  fardigstillda
buskropparna och de ¢
utforda redovisas i fasaden
genom en grd plitbekldd-
nad. De franska balkong-
erna pa gaveln 1ill flygeln
mot  Kungsgatan — utgor
avslutningen  pd  kontors-

korridorerna.

I byggnadens sydistra hiorn miter
ytterfasadens  rosa  dlvdalssand-
sten  den  ofullbordade  tankta
anslutningens gra platbeklidnad
och innergdrdens bl emaljkonst-

verk.

De  bada  gardsfasaderna — dr
beklidda med emaljerad  plat
fran  Gustafsbergs — fabriker.

Platarna ntfordes med konstndr-

lig malning av Bo Ablsén och
Lars Abrahamson. Av arkitek-
ternas skiss till "Frijas sal”
kan man avlisa hur emaljkonst-
verket var tinkt att samverka
med  arkitekturen. Genom  att
efterlikna  himlen mot  samma
viderstreck som fasaden skapa-
des en illusion av att byggnaden
var  Iransparent,  ytferligare
understruket ay reflektionerna i

de plana glaspartierna i fonster-

banden.
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Den sydistra fasaden anspelar
pd himlen mot vést, dit blicken
gar nar man betraktar fasaden.
Emaljkonstverk gar i solned-

gdngens roda och morkbla toner.

Den sydistra fasaden anspe-
lar pa  bimlen  mot  norr.
Emaljkonstverk gar i olika
kalla bla toner.

Signering av emaljplit: "Bo
Ablsén Lars Abrahamson.
Brint  vid  Gustavsbergs
Sfabriker 1963”
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| / | I den slita fasaden avteck-
/[ 4 Z nar sig KS-salen som en
| delvis uthyggd del stiende pa

smdckra pelare.

Interior

Enligt Erik och Tore Ahlsén var en huvudidé med Stadshuset lokalernas flexibilitet.
Fonster, dorrar och viggdelar konstruerades for montage och trapphus och hissar
placerades strategiskt for att méjliggéra framtida forindringar.' Den konstruktiva
16sningen med pelarrader pa 6émse sidor om en central korridor medfér dock, till-
sammans med de vilvda undertaken, att flexibiliteten begrinsas till kontorsrummens

utbredning i lingsled.

Arkitekterna var angeligna om att kunna utnyttja stadsplanens matt fullt ut, och ut-
gaende fran detta riknade man ut att ett modulmatt pa 920 mm var det mest limp-
liga.” Avstandet mellan pelarna lings fasaden blev 4 600 mm och ett tremodulers

kontorsrum blev 2 680 mm brett.

I bottenvaningen fanns entrén och 10 utrymmen for butiker lings Kungsgatan och
Vaksalagatan. Bland butikerna kan nimnas Kappan, Oscaria, Singer, Reso och Kre-
ditbanken. I den andra viningen fanns lokaler f6r dritselkammarens kontor, kom-
munaluppbérdskontoret och l6nenimnden, i den tredje vaningen fastighetskontoret,
bostadsnimnden, familjebostadsnimnden, hyreskontoret och pensionirshemsstyrel-
sen. Pé fjirde vaningen fanns lokaler f6r byggnadskontoret och stadsbyggmistarkon-
toret, i femte vaningen fanns stadsingenjorskontoret. I den Oversta vaningen fanns

lokaler for stadsarkitektkontoret.

I Arkitektur nr 6, arging 80, s 20 - 21
2 Se Maj Anderssons beskrivning av Stadshuset daterad mars 20006. I Stadsatkivet.
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Plan av bottenvaning efter ritning 1973 Erik och Tore Ablsén och kompletteringar 1988 av Ablsénarkitekterna
genom Maj Andersson. Befintlig byggnadsdel i vitt, ¢ genomford utbyggnad enligt nrsprungligt forslag markerat med

rosa.
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Plan av vaning 1 tr. efter ritning 1973 Erik och Tore Ablsén och kompletteringar 1988 av Ablsénarkitekterna genom

Maj Andersson. Befintlig bygenadsdel i vitt, ef genomford utbyggnad enligt nrsprungligt forslag markerat med rosa.
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Plan av vining 2 tr. efter ritning 1973 Erik och Tore Ablsén och kompletteringar 1988 av Ablsénarkitekterna genom
Maj Andersson. Befintlig byggnadsdel i vitt, ¢f genomford utbyggnad enligt ursprungligt forslag markerat med rosa.

Fatoligrupp i entréhal-

Jen.
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Entrénballens ansiuting till
fd.  butikslokaler  lings
fhgeln mot Kungsgatan.

| KS-salen  med  vivnader
gorda av Britta Rendahl-

Balkong — nll - KS-salen.
Balkongen var en utikning

av tavlingsforslaget.
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Samdlingsrum som ansiuter
till KS-salen. De birande
pelarna dr et dterkom-
mande inslag i den inre

miljon.

Kontorskorridor pa vining 6 i
den norra flygeln. 1 anslntning
il trapphusen breddas korrido-
ren och pelare som annars dr
beldgna inne i kontorsrummen
blir synliga. Pelarsystemet bestar
av dels en rad mot fasadsidan
och dels en rad mot korridorsi-
dan, pa omse sidor av byggna-
den.

Korridoren  har ett  nedpendlat
undertak  bestiende av vilvda
askfanerade  skivor. S kivornas
vilvning  dr  anpassad  effer
korridorens bredd for att fi en
konstant  takhijd vid korrido-

rens langvaggar.

Systemet av barande pelare
dar oberoende av rumsindel-
ningens  flexibla och  icke-
barande  viggar.  Ldngs
[onsterbrostningen  liper ett
skap i teak som inrymmer

lekniska installationer.



Bristningsskap
med kablage.

e

Ere R, D gt e Rl 7

Hornen i de fjarde och femte
viningarna  har  glasade

brostningar.

I den dversta vaningen, med
det  generdsa  ljusinslappet
genom de sneda fonstren, satt
stadsarkitektkontoret.
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Trapphusen  forlades — till
hirnen for att fa maximal
Slexcibilitet 7 planlisningen.
Yiskiktet pa det rundade
trapphuset —ar  utfort  med

Stucco-marnor.

F.d. arkivrum pa vaning 5 i

den norra flygeln.

Trappa med marmorsteg och ricke i smdickert smide med — Ljusarmatur pa végg i trapphus.

trahandledare.
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Stadsbild

Stadshuset har en relativt lagmald profil 1 stadslandskapet. Liksom prisnimnden kon-
staterade 1958 sa underordnar den sig ”Uppsalas klassiska silhuett”. Uppgiften for
arkitekterna var att fa maximalt nyttig golvyta pa den begrinsning som byggtomten
utgjorde, samtidigt som den skulle fa en “limplig monumentalitet och vardighet”.
Det vinnande férslaget innebar en ganska kompakt fyrlingad byggnadskropp med en
stor innergard och med slutna fasader mot omgivningen. Sedd utifran fick byggnaden
en sammanhallen kubisk form med utpriglat ytmissiga fasader. Stadsbyggnadsmass-
igt ansluter den till det sena 1800-talets kvarterstickande gatuhus, inordnade i en
rutnatsplan. Den Gversta vaningen med sina lutande fonster och diminutiva takfot
g0r att byggnadens volym markeras pad ett intressant sitt, samtidigt som man far ett
intryck av att byggnaden ir ligre dn vad den faktiskt d4r. Genom 6ppna arkader till
innergarden och speglande glasytor littades byggnaden upp och fick en delvis trans-

parant karaktir.

Den ofullbordade byggnaden som kom till utférande fick delvis en annan karaktir an
det vinnande tivlingsfoérslaget. Byggnaden med full h6jd mot Vakasalagatan framtra-
der ndrmast som ett torn, i kontrats till flygeln med reducerad héjd lings Kungsga-
tan. Den L-formade, 6ppna byggnaden upplevs mer som en solitir dn som en del av

innerstadens rutnatskvarter.
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Stadshusets Gppna gard frin jarnvigsparken.

I avsaknad av den sidra langan dppnar
sig en intressant vy fran Kungsgatan mot
Uppsala konsert och kongress.
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Karaktarsdrag

Stadshusets kulturhistoriska virde bestar i forsta hand av arkitekturhistoriska virden
och arkitektoniska virden. Virdena kommer till uttryck i ett antal karaktirsdrag som
man har att beakta vid dndringar av byggnaden. De olika karaktirsdragen har olika
stor betydelse. Generellt har exteriéren storre betydelse dn interidren, bade pa grund
av att den upplevs av manga fler minniskor och pa grund av att det dr dir de viktig-

aste arkitektoniska och arkitekturhistoriska virdena kommer till uttryck.

Rdid markering anvands for karaktirsdrag som bedéms vara av mycket stor betydelse
tor byggnaden arkitektoniska och kulturhistoriska virde. Detaljplanens varsamhets-
och skyddsbestimmelser och PBL 8:13 innebir att draget ska bevaras. Gron markering
anvinds for karaktirsdrag som bed6éms vara av stor betydelse for byggnaden arkitek-
toniska och kulturhistoriska virden. Detaljplanens varsamhets- och skyddsbestim-
melser innebir att eventuella dndringar ska ske med respektfullt forhallningssitt till
karaktirsdraget och efter samrad med antikvariskt sakkunnig. Bld markering anvinds
for karaktirsdrag som har betydelse for de arkitektoniska och kulturhistoriska vir-
dena men som har en ldgre prioritet vid behov av kompromisser med andra behov
an kulturhistoriska. Detaljplanens varsamhets- och skyddsbestimmelser innebir att

eventuella dndringar ska ske efter samrad med antikvariskt sakkunnig.

Interior

o Modulmattet 920 mm, som bygger upp saval interibrens rumsindelning och pe-
lare som fonsterbandens utformning med bagar och karmar.

o De runda, barande pelarna, som redovisar byggnadens statiska konstruktion och
som dr ett aterkommande och karakteristiskt inslag 1 interiéren.

o De avrundade trapphusen i stucco-marmor, som pa ett pregnant sitt visar trapphu-
sens placering och didrmed ger en inblick i hur planlésningen utformades ef-
ter maximal flexibilitet.

o Det askfanerade, vilvda underfaket, som visar pa en omsorg om kontormiljon
och som genom sin vilvning visar att planlésningens flexibilitet i forsta hand
lag i rummens bredd och inte deras djup.

o De fhytthara mellanviggarna, som pa ett karakteristiskt sitt ar utformade med
askfanér och ljusa skivor och som ir en del av gestaltningen av planens flexi-
bilitet.

o Kontorsrummens djup, som ar noggrant évervigt och sedan fixerat genom un-

dertakets utformning och pelarsystemet.
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Triskapet med tefniska installationer lings fonsterbrostningen, som liksom mellan-
viggarna uttrycker planens flexibilitet genom att 16pa obruten forbi de flytt-
bara mellanviggarna.

Trapphusens gestalting med armaturer och ricken, som visar pa en detalj-
omsorg om de mer offentliga utrymmena.

Ekebergsmarmorn 1 trapphus och entré, som ér en del av det omfattande an-
vindandet av exklusiva material i de delar av byggnaden som ses och anvinds
av manga minniskor.

KS-salen 1 sin helhet, som utgoér den enda representativa delen i det bantade
“nimndhuset” och som genom sin tidstypiska méblering och konstnirliga

utsmyckning har ett stort kulturhistoriskt varde.

Exterior och stadsbild

Bygonadens hijd, som ar anpassad till omgivande stadslandskap men tangerar
det tillatna, och som dirmed visar viljan att exploatera byggtomten f6r maxi-
mal nyttig yta.

Den inatlutande oversta vaningen, som pa ett intressant satt l6ser problemet med
en byggnad som tangerar grinsen for hur hog den kan vara utan att avvika
frain omgivande bebyggelse och som ocksa visar de planeringsmissiga férut-
sattningarna for byggnaden.

Hormmarkeringarna vid takfoten pa fasaden mot Vaksalagatan, som ger di-
stinkta avslut pa den inatlutande Oversta vaningen och redovisar den faktiska
byggnadsvolymen.

De indragna takinstallationerna, som gor att upplevelsen av byggnadens rena vo-
lym inte stors fran Vaksalagatan och Kungsgatan.

Avsaknaden av mindre utskjutande bygenadsvolymer pa fasaderna lings 1 aksalagatan
och Kungsgatan, som ger byggnaden dess tydliga volym i stadslandskapet.
Fasadschemat med lisener markerade med dlvdalssandsten, som leker med klassicism-
ens “birande och buret”’-tema och ”’piano nobile”.

Fasadplattorna av rosa dlvdalssandsten, som dr typisk foér Erik och Tore Ahlsén
och som placerar in byggnaden 1 dess arkitekturhistoriska sammanhang,
bland annat genom likheten med medborgarhuset i Orebro.

Den gra platen, som finns 1 de fasadpartier dir man planerade for en tillbygg-
nad, och som visar i vilka delar byggnaden ar ofullbordad.

Fonsterbanden med teak, som iar typisk £6r Erik och Tore Ahlsén och som place-

rar in byggnaden i dess arkitekturhistoriska sammanhang, bland annat genom
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likheten med medborgarhuset i Orebro. Viktiga egenskaper hos fonsterparti-
erna dr de olika modulbaserade indelningarna som ger ett varierat intryck och
som samtidigt dr en logisk f6ljd av planlosning och konstruktion.

o Reflekterande planglas, som ir typisk for Erik och Tore Ahlsén och som place-
rar in byggnaden i dess arkitekturhistoriska sammanhang, bland annat genom
likheten med medborgarhuset i Orebro.

o De stora skyltfonstren 1 bottenvaningen, som visar byggnadens dubbla anvand-
ning f6r kommunal och privat verksamhet och som 6ppnar upp de annars
slutna fasaderna pa gatuniva.

o Skyltfonstrens horisontella teakband, som delar av de stora fonstren och som med
sin varma ton ger en mansklig prigel at den annars ganska kalla fasaden.

o De glasade hirnbristningarna pa vaning 4 och 5, som innebdr att fasaden gradvis
Oppnar sig mot takfoten och som visar att de nedre vaningarnas lek med ’bi-
rande och buret” dr just en lek och inte en redovisning av det konstruktiva
verkningssattet.

o De franska balkongerna pa flygelns sodra fasad, som visar de avbrutna kontors-
korridorerna och som tillsammans med den gra platen visar att byggnaden ar
ofullbordad.

o Emalkonstverket, som dr en integrerad del av innergardens arkitektoniska ut-
tryck.

o KS-salen med balkong och bintrymme, som pa traditionellt funktionalistiskt manér
annonserar sig exteriort och som far en litthet genom de slanka bérande pe-

larna.

Forhallningssatt vid ny- om- och tillbyggnad

Ny-, om- och tillbyggnad kan ske enligt en av tva principer.

1) Fullfoljande av Erik och Tore Ablséns Stadshusbyggnad

Gallande plan tillaiter en utbyggnad av Stadshuset i princip i enlighet med det ur-
sprungliga tavlingsforslaget. Situationen dr unik pa det viset att Erik och Tore Ahl-
séns gestaltning for ett fardigstillande ar vil kidnda och finns tillgingliga i form av
skisser och ritningar. Ett firdigstillande enligt de ursprungliga intentionerna skulle
innebdra stora kulturhistoriska vinster, ge en byggnad med mycket hog arkitektonisk
kvalitet och gora rattvisa at tavlingsforslagets kvalificerade 16sning pa ett stadsmiljo-
miissigt problem. Det dr ocksa den enda tinkbara 16sningen som inte innebir en for-
vanskning av befintlig byggnad. Det kan finnas praktiska, tekniska och ekonomiska
svarigheter med att utféra de kompletterande byggnadskropparna i enlighet med
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1960-talet materialval och konstruktion. Den exteritra gestaltningen bor dirvid vara

overordnad konstruktionen, planlésningen och gestaltningen av interiéren.

2) Komplettering med huskroppar i samtida arkitektonisk gestaltning
Om de kompletterande huskropparna utfors pa annat sitt 4n i enlighet med Erik och
Tore Ahlséns intentioner bor de nya delarna vara klart urskiljbara frain de gamla. De

nya byggnaderna bor utformas med respekt t6r befintlig byggnad.

28



Uppsala stadshus

Kulturhistorisk bakgrund

l ‘ ppsala stadshus dr en mirkesbyggnad for Uppsala. Det
ar ocksd en betydelsefull, och samtidigt typisk, repre-

sentant for den framstiende arkitektduon Erik och Tore Ahl-
séns offentliga arkitektur kring 1960-talet. Genom sina arki-
tektoniska manér dr den ldtt igenkdnnlig som ett verk av just
dessa arkitekter. Dess kulturhistoriska virde dr mycket stort.
Samtidigt har byggnaden inte varit okontroversiell, och av
olika anledningar kom det aldrig att fullbordas—den byggnad
vi méter idag upptar inte ens hilften av den volym som ur-
sprungligen var tinkt. Samtidigt ska den inte ses som stym-
pad. Det nerbantade stadhuset dr ocksa det ett verk av bro-
derna Ahlsén, som medverkade i hela processen.

Stadshusets tillkomst var turbulent. Anda sedan 1930-talet
hade man diskuterat hur Uppsala stads behov av férvaltnings-
lokaler skulle 16sas. Under 1940-talet vicktes motioner om att
man skulle utlysa arkitekttivlingar fér stadshus och radhus
och 1948 utlystes en tivling om ett stadshus i kvarteret Mun-
ken. Tavlingen ledde inte till ndgon ny byggnad och efter ut-
redningar i fragan utlystes en ny tivling 1957 om ett stadshus
antingen i kvarteret Lindormen eller i kvarteret Frigg. Den
aktuella tomten inom kvarteret Frigg hade belagts med byge-
nadsférbud sedan 1953 i avvaktan pd en stadsplaneindring
fér breddning av Vaksalagatan och nu lit man byggnadsfor-
budet vara kvar i avvaktan pi vad arkitekttivlingen skulle
resultera 1.

Det vinnande forslaget blev ”Frojas sal” i kvarteret Frigg av

Erik och Tore Ahlsén. Prisndmndens kriterier var bland annat
att byggnaden skulle underordna sig Uppsalas klassiska siluett
och att den skulle fi en limplig monumentalitet och virdighet,
samtidigt som den pé en begrinsad yttre kontur skulle rymma
maximalt nyttig golvyta. "Fr6jas sal” bedémdes uppfylla dessa
kriterier pd ett fortjanstfullt sitt. Under 1958 levererades skiss-
ritningar for byggnaden, men sedan kom grus i maskineriet.

Ay

DY

UPPLANDSMUSEET

Placeringen i kvarteret Frigg var ifrigasatt och stadsfullmik-
tige dndrade planfoérutsittningarna. Det vinnande stadshusfor-
slaget skulle arbetas om sa att en mindre forvaltningsbyggnad,
ett nimndhus, uppférdes istillet, f6r ”de mest tringande kom-
munala lokalbehoven”. Genom en plan som anpassades for
denna reducerade variant av det vinnande stadshusforslaget
ville man behalla mojligheten bade att uppféra stadshuset pa
en annan plats och att i framtiden bygga ut nimndhuset till ett
stadshus.

Erik och Tore Ahlsén anlitades fOr att rita om sitt tivlingsfor-
slag efter de nya forutsittningarna. Av den ursprungliga sexvi-
nings fytlingade byggnaden med innergard blev det en sexvi-
ningslinga lings Vaksalagatan och en treviningsflygel lings
Kungsgatan. Fullmiktige och de representativa géromdlen
skulle stanna kvar i det gamla radhuset, vilket innebar att en
stor del av det ursprungliga tivlingsférslagets offentliga mani-
festationer forsvann. En birande gestaltningsmissig del som
fick utga var den stora fullmiktigesalen, som skulle framtrida
som en stor halvrundel pa pelare pa innergarden. I april 1961
paborjades en forsta etapp av bygget och 1964 stod huset fir-

digt.

Under de féljande decennierna levde planerna pa att fullfélja

det ursprungliga tivlingsforslaget. Redan 1966 reviderades
stadsplanen for att méjliggora slutférandet av “Fréjas sal” och
Erik och Tore Ahlsén fick i uppdrag att utarbeta fullstindiga
ritningar och tillh6rande handlingar. Byggstart planerades till
1972, men kommunen beslot att avbryta projektet. Arkitekter-
na fick 4nda fortsitta sitt arbete och 1973 fanns fullstindiga
arkitektritningar framme. 1984 bestilldes ritningar for en pa-
byggnad av husdelen mot Kungsgatan, men inte heller denna
kom till stand.

Per Lundgren 2015-05-28
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Arkitekturbeskrivning

exterior
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S tadshuset har en relativt ldgmald profil i stadslandskapet.
Som prisnimnden konstaterade 1958 si underordnar det
sig Uppsalas klassiska silhuett. Det vinnande forslaget innebar
en ganska kompakt fyrlingad byggnadskropp med en stor
innergird och med slutna fasader mot omgivningen. Sedd
utifrin fick byggnaden en sammanhéllen kubisk form med
utpriglat ytmissiga fasader. Stadsbyggnadsmissigt ansluter
den till det sena 1800-talets kvarterstickande gatuhus, inord-
nade i en rutndtsplan. Den 6versta vaningen med sina lutande
fénster och diminutiva takfot gor att byggnadens volym mar-
keras pd ett intressant sitt, samtidigt som man far ett intryck
av att byggnaden dr ligre dn vad den faktiskt dr. Genom
Oppna arkader till innergarden och speglande glasytor littades
byggnaden upp och fick en delvis transparant karaktir.

Den ofullbordade byggnaden som kom till utférande fick
delvis en annan karaktir dn det vinnande tivlingsforslaget.
Byggnaden med full héjd mot Vakasalagatan framtrider
nidrmast som ett torn, i kontrats till flygeln med reducerad
hojd lings Kungsgatan. Den L-formade, 6ppna byggnaden
upplevs mer som en solitir 4n som en del av innerstadens

rutnatskvarter.

I ett temanummer om Ahlsénarna 1980 utvecklar Claes Cal-

denby sin syn pa Erik och Tore Ahlséns arkitektur. Han fin-
ner en social och konstnirligt levande funktionalism som tar
sig uttryck 1 deras skulpturala helhetsuppfattningar av
huskropparna, anvindandet av tekniskt och ekonomiskt be-
tingade material och att de liter fasaderna vittna om byggna-
dens innehall. Fasaderna dr samtidigt fulla av maleriska vir-
den, dir speglingar i glas och emaljerad plat dr dterkommande

teman.

Nir Medborgarhuset i Orebro, som liksom stadshuset i Upp-
sala ritades av Erik och Tore Ahlsén, stod firdigt 1965 var
signaturen PO 1 tidskriften Arkitektur lyrisk. Négra av de sa-

ker som imponerade var anvindandet av material, som var

“logiskt” utan nigot “6verdrivet detaljarbete”. Allt underord-
nade sig en strivan efter en arkitektonisk helhet vars konstnar-
liga uttryck bygede pa ”en modern byggnadstekniks méjlighet-
er”. Fasadernas naturstensbeklidnad togs som exempel. Sand-
stensplattorna exponerades si att de inte gjorde ansprik pi att
vara nagot annat dn just en beklidnad och inga omotiverade
forestillningar om birande och buret kom till uttryck i fasa-
den. Materialen understrykte byggnadens form istillet for att
dominera den. Medborgarhuset i Orebro kan ses som ett slags
systerbyggnad till stadshuset i Uppsala, som i motsats till detta
fullbordades. Arbetet pagick samtidigt med de bida byggna-
derna och de stadsbyggnadsmissiga och arkitektoniska 16s-
ningarna dr pa manga sitt snarlika. Likheterna kommer till
uttryck bland annat i den fyrlingade byggnadsvolymen, i fons-
terbanden, i anvindandet av rosa idlvdalssandsten och teak i
faserna, de speglande glasytorna och exponeringen av pelare i
form av arkadgingar.

Den fullt utbyggda huskroppen mot Vaksalagatan visar bygg-
nadens fasadschema. I de Gversta vaningarna I6per konse-
kvent obrutna fénsterband i vaningar med lika rumshéjd. Den
andra viningen markeras i fasaden som ett ”piano nobile” , en
festvining, med sin storre rumshojd och sandstenslisener som
symboliskt ”bir upp” de ovanliggande vaningarna. I denna
blinkning till klassicismen skiljer sig Uppsala stadshus fran
medborgarhuset i Orebro. Lisenerna fortsitter ner genom
bottenviningen. Fonstersittningen dr livlig och omvixlande.
Vid planl6sningen laborerade man med olika typer av mo-
dulmitt. Man utformade kontorstrummen si att det skulle fin-
nas minst ett Oppningsbart fénster i varje rum. Man var ocksa
ute efter den variation som varierande moduler ger i det arki-
tektoniska uttrycket. Bottenviningen utférdes som en butiks-
linga, med stora skyltfénster som delas upp vertikalt med
breda teakband. De glasade partierna speglar omgivningen och
ger liv at fasaderna, en effekt som medvetet efterstrivades och
som tydligt redovisades i det ursprungliga tivlingsforslaget.

Det var ursprungligen tinkt att entréhallen skulle vara ppen

mot innergirden, men av klimatskil glasades den in. Huvud-

entrén skulle annars vara mot jarnvigsparken.

Fasaderna med fOnsterpartier i teak omgivna av plattor av
dlvdalssandsten moter en sockel av gra skiffer. P4 ett for tiden
typiskt sitt dr fonstren hérnomslutna..
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Den tinkta anslutningen mellan de fardigstillda huskropparna
och de som inte utférdes redovisas i fasaden genom en gra
platbeklddnad. De franska balkongerna pd gaveln till flygeln
mot Kungsgatan utgdr avslutningen pa kontorskorridorerna.

De bida girdsfasaderna dr beklidda med emaljerad plat frin

Gustafsbergs fabriker. Plitarna utférdes med konstnirlig mal-
ning av Bo Ahlsén och Lars Abrahamson. Av arkitekternas
skiss till ”Frojas sal” kan man avldsa hur emaljkonstverket var
tinkt att samverka med arkitekturen. Genom att efterlikna
himlen mot samma viderstreck som fasaden skapades en
illusion av att byggnaden var transparent, ytterligare under-
struket av reflektionerna i de plana glaspartierna i fonsterban-

den.

I den slita fasaden avtecknar sig KS-salen som en delvis ut-
byged del stiende pa smickra pelare. KS-salen omges av en
smal balkong med betongbréstning i vister och ett nagot
mindre utskjutande parti med teakfasad i Gster.

Exterior

viktiga karakarsdrag

Byggnadens hojd, som &r anpas-
sad till omgivande stadslandskap

men tangerar det tillatna
°

Den inatlutande Gversta vaning-
en, som pa ett intressant satt
l6ser problemet med en byggnad
som tangerar gransen for hur hog @
den kan vara

Hoérnmarkeringarna vid takfoten
pa fasaden mot Vaksalagatan,
som ger distinkta avslut pa den ®
inatlutande 6versta vaningen och
redovisar den faktiska byggnads-
volymen

De indragna takinstallationerna,
som gor att upplevelsen av bygg- ®
nadens rena volym inte stors

Avsaknaden av mindre utskju-
tande byggnadsvolymer, som ger
byggnaden dess tydliga volym i ©
stadslandskapet

Fasadschemat med lisener
markerade med alvdalssandsten

Fasadplattorna av rosa
dlvdalssandsten

Den gra platen, som finns i de ®
fasadpartier dar man planerade
for en tillbyggnad

Fonsterbanden med teak, med
de olika modulbaserade indel-

@ mycket angeldget att bevara
o efterstrdvansvdrt att bevara

ningarna som &r logisk foljd av
planlésning och konstruktion

Reflekterande planglas, som d&r
en del av det arkitektoniska
uttrycket

De stora skyltfénstren i bottenva-
ningen, som visar byggnadens
dubbla anvéndning fér kommu-
nal och privat verksamhet

Skyltfonstrens horisontella teak-
band, som delar av de stora
fonstren och som med sin varma
ton ger en mansklig pragel at den
annars ganska kalla fasaden

De glasade hornbréstningarna pa
vaning 4 och 5, som innebar att
fasaden gradvis Oppnar sig mot
takfoten

De franska balkongerna pa fly-
gelns sodra fasad, som visar de
avbrutna kontorskorridorerna i
den ofullbordade byggnaden

Emaljkonstverket, som ar en
integrerad del av innergardens
arkitektoniska uttryck

KS-salen med balkong och biut-
rymme, som pa traditionellt
funktionalistiskt manér annonse-
rar sig exteriort och som far en
latthet genom de slanka barande
pelarna
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) : nligt Erik och Tore Ahlsén var en huvudidé med Stads-
A__4huset lokalernas flexibilitet. Fonster, dorrar och viggde-

lar konstruerades f6r montage och trapphus och hissar place-
rades strategiskt for att mojliggora framtida fordndringar.

Arkitekterna var angeldgna om att kunna utnyttja stadsplanens
matt fullt ut, och utgiende frin detta riknade man ut att ett
modulmatt pa 920 mm var det mest limpliga. Avstindet mel-
lan pelarna lings fasaden blev 4 600 mm och ett tremodulers
kontorsrum blev 2 680 mm brett. Pelarsystemet bestdr av dels
en rad mot fasadsidan och dels en rad mot korridorsidan, pa
O6mse sidor av byggnaden. Korridorerna har ett nedpendlat

undertak bestiende av vilvda askfanerade skivor. Skivornas
vilvning dr anpassad efter korridorens bredd for att fa en
konstant takhdjd vid korridorens lingviggar. Systemet av
birande pelare idr oberoende av rumsindelningens flexibla och
icke-birande viggar. Lings fonsterbrostningen l6per ett skdp

i teak som inrymmer tekniska installationer. Den konstruktiva

16sningen med pelarrader pd émse sidor om en central korri-
dotr medfor, tillsammans med de vilvda undertaken, att flexi-
biliteten begrinsas till kontorsrummens utbredning i lingdled.
I anslutning till trapphusen breddas korridoren och pelare
som annars dr beligna inne i kontorsrummen blir synliga.

Trapphusen med sina spiraltrappor dr omsorgsfullt utférda

med marmorsteg och ricke i smickert smide med trihandle-

dare.

I bottenvaningen fanns 10 utrymmen foér butiker lings Kungs-
gatan och Vaksalagatan, med stora skyltfonster. De Ovriga
vaningarna utformades f6r olika kommunala nimnder och

kontor. I den 6versta vaningen, som har speciellt generésa

ljusinsldpp, fanns lokaler for stadsarkitektkontoret.

Bottenviningens entré och andra véiningen med sin hégre
takhojd och KS-sal utgér de mest representativa delarna. KS-
salen utférdes med inredning i valnét och med vivnader
gjorda av Britta Rendahl-Ljusterdahl 1964.

® mycket angeldget att bevara
O efterstrdvansvdrt att bevara

Interior
viktiga karaktarsdrag

o Modulmattet 920 mm, som byg- fixerat genom undertakets ut-
ger upp saval interidrens rumsin-  formning och pelarsystemet
delning som fonsterbandens
utformning med bagar och kar- ©
mar

Traskapet med tekniska install-
ationer langs fonsterbréstningen

o Trapphusens gestaltning med

o De runda, bdrande pelarna, som >
armaturer och récken

redovisar byggnadens statiska

e o Ekebergsmarmorn i trapphus och

o De avrundade trapphusen i stuc- EDlE

comarmor A .
o KS-salen i sin helhet, som utgér

den enda representativa delen i
det bantade namndhuset och
som genom sin tidstypiska mo-
blering och konstndrliga utsmyck-
ning har ett stort kulturhistoriskt
varde.

o Det askfanerade valvda underta-
ket

o De flyttbara mellanvdggarna med
askfanér och ljusa skivor

o Kontorsrummens djup, som é&r



KonserveringsCentrum AB

2015-04-16

Uppsala kommun
Kulturférvaltningen
Att: Linda Wallenberg
753 75 Uppsala

Besiktningsrapport avseende konstverket av emalj som
klar de tva vinkelstdllda fasaderna mot Gster pa Uppsala
Stadshus

Bakgrund

Infér en planerad om-/tillbyggnad av Uppsala Stadshus maste det befintliga
konstverket av dekorerade emaljplatar som técker de tva fasaderna mot
oster beaktas. En dversiktlig tillstandsbesiktning gjordes 3 mars 2015 dar
Linda Wallenberg, Uppsala kommun, fastighetschefen Peter Hesselgren,
Thus (AB Uppsala kommuns Industrihus) och undertecknad narvarade.
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Fig 1. Sydéstra fasaden av Stadshusets sexvénfns “huvudflygel”
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Fig 2. Signerad pl8t ovanfér terassdérren, sydéstra fasaden

Fig 3. Infstning. Lossnad pl&t

Generell objektbeskrivning

Verket &r signerat Bo Ahlsén och Lars Abrahamsson 1963 (fig 2) och har
varit monterat pa byggnadens sydéstra och nordéstra fasader sedan
Stadshuset invigdes 1964.

Verket bestar av ett stort antal rektanguléra paneler utférda i emaljerad
jarnplat, uppskattningsvis 1 mm tjock plat, och tillverkade vid
Gustavsbergs Fabriker pd Varmdo, Stockholm. Panelerna técker hela
fasaderna, grupperade horisontellt i dubbla rader mellan fonsterraderna i
sex vaningar pa den syddstra fasaden och tre vaningar pa den nordéstra
(fig 1 och 5). Panelerna har olika rektanguldra format - ndgra ndrmast
kvadratiska - med ca 1 cm invikt l1dngs kanterna. Monteringen ar utférd
med fyra sma fastsvetsade vinkeljarn i panelernas kortsidor, fista mot
fasaden med skruv (fig 3).

Panelerna &r emaljerade i olika enfargade grundtoner: svart, gratt, beigt,
ljusblatt och mellanblatt, antagligen sprutmalade eller doppade fére
branning. Det gick inte att konstatera om emaljen ocksa técker pldtarnas
baksidor, men det forefaller sannolikt med tanke pa den avsedda
placeringen. De dekorerade panelerna &r rimligen handmalade p
grundemaljen och brénda en andra gang. Dekoren &r abstrakt och utférd
med flédiga penseldrag i vitt, svart, gula, réda och blda nyanser (fig 4).
Saval handmalade som grundmalade paneler ingar i verkets komposition.

Fig 4. NSgra dekorerade paneler, nordost fasaden




Fig 5. Trevgn gsﬂygel fasaden mot nordost R

Skadebild

Besiktningen utférdes fran terrassen pa forsta vaningsplanet (till véster i
bild, fig 1). Uppfattnlngen om verkets allmanna skick och de skador som
noterades &r alltsd begrénsad till omradet n&rmast fasadernas inre vinkel.

De emaljerade platarna forefaller generellt sett vara i gott skick. Genom sin
héga, otillgangliga placering har de varit férskonade fran klotter och annan,
direkt mekanisk skadegérelse. I det omradet som kunde betraktas pa néra
hall forefoll emaljytorna mestadels intakta.

Ytorna ar naturligtvis solkiga, framst dar smuts ansamlats med regnvatten
pa pldtarnas nedre del (fig 6). Vid besiktningstillfallet fanns ingen uppgift
om nar (eller om) verket kan ha blivit rengjort. Just i nederkanterna
noterades ocksa en del rostskador, sannolikt som ett resultat av langvarig,
upprepad vattenansamling. Emaljen har punktvis spréngts loss och
jarnplaten har mycket lokalt bIlVlt utsatt for fukt Rostskador och
bortspréngd emalj noterades pa ett flertal platar pa kanterna intill
infastningarna. Har har man antagligen komrnlt at och dsamkat mekaniskt
tryck i samband med att platarna skruvats pa plats. Pa ett fatal andra
stallen syntes ocksa rostskador dar platen antagligen fatt en small sa att
jarnytan blivit blottlagd (fig 7).



Fig 6. Sydéstra fasaden, smutsavlagringar p8 panelernas neder- Fi 7. Skador invid infastningar
kanter och ddrmed férknippade rostangrepp (réd pil) och avslagen emalj

Allmant om emalj

Emaljer &r en typ av glasmassa som brants fast vid hog temperatur pa ett
underlag av metall, oftast koppar eller jarn, som dekoration eller som
heltackande skyddsskikt. Heltdckande emalj kan jamféras med glasyrer pa
keramik, kakel eller klinker i det att de tatar och skyddar underlaget. Det
&r i sig hallbart och taligt mot vader och vind, mot inverkan av ljus,
kemiska foéreningar och luftféroreningar. Men ytskiktet kan férlora nagot av
sin htgglans med tiden och emalj ar hart, stelt och sprétt. De framsta
skadeorsakerna ar som regel rent mekaniska: slag och stotar som gor att
emaljen latt spricker och lossnar fran underlaget.

Ndgra synpunkter kring sédkerhet och bevarande

Infér om-/tillbyggnaden av Uppsala Stadshus finns vél egentligen bara tva
alternativ. Antingen demonterar man platarna fran fasaden eller |ater man
dom sitta kvar, beroende pa hur den planerade byggnationen paverkar
dessa fasader.

Att demontera forefaller helt genomférbart emedan platarna har en ganska
enkel infastning. Det ar fullt méjligt, om &n tidskravande, att forsiktigt
skruva loss platarna en och en. Man maste dock beakta att hanteringen
medfér en icke obetydlig skaderisk, vilket man tydligt kan se p& de skador
som sannolikt kan harledas till uppmonteringen. Platen pa Stadshusets
fasad &r ocksa relativt tunn och kan darfér ha en tendens att bagna eller
deformeras vid hantering, vilket skulle kunna medféra sprickbildning pa
emaljskiktet. Platarna maste ocksa fa en god langtidsférvaring. En
eventuell demontering bor ske i samrad och under éverinseende av
konservator.

Om byggnadsarbeten & andra sidan medger att verket kan lédmnas pa plats,
maste ett stotdampande skydd, med vél ventilerat regelverk, monteras
utmed hela fasaderna.

Carola Bohm
Konservator
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