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Forord

Ar 2013 publicerade Uppsala kommun det forsta cykelbokslutet, en sammanstillning
over de insatser avseende cykelplanering som hade genomforts under aret. Sedan dess
har ett cykelbokslut publicerats arligen och vander sig till kommuninvanare, politiker,
tjinstemin, besdkare och andra som r intresserade av hur Uppsala kommun arbetar
med cykelfrdmjande samhéllsplanering.

Meningen med ett cykelbokslut dr fraimst att sammanstilla samtliga insatser som har
gjorts under aret avseende cykelplanering, men dven att 6ka statusen pa cykeln som
fordon, bade internt hos Uppsala kommun och bland kommunens invanare.

Arets cykelbokslut har forfattats under perioden november 2016 till januari 2017 och
foljer i stort samma uppldgg och struktur som foregaende ars cykelbokslut. Forfattarnas
ambition ar att du som lédser detta latt och dverskadligt kan ta till dig informationen och
kanske dven jamfora arets insatser med foregiende ar.

Forfattarna 6nskar tacka samtliga kollegor pa enheterna Trafik och samhélle,
Anlaggning samt Drift och underhall pa Stadsbyggnadsforvaltningen. Genom er
tid och kunskap anser vi oss dnnu en gang fatt fram ett kvalitativt cykelbokslut.

Forfattarna skulle dven vilja tacka ekonomerna Towa Widh och Carita Wennerholm
samt kommunikatérerna Magdalena Casteryd och Linda Vannfilt for vardefull hjilp.
Vi vill aven tacka utredarna Karna Thorsson, Hannes Angergard och Johanna
Nordlund som under 2016 har varit mycket behjalpliga med arets cykelarbete.

Vid tangenterna,
trafikplanerare Oscar Forss och Daniel Fritz
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Inledning

Cykelaret 2016

2016 blev ett intensivt cykelar. Fokus har som tidi-
gare legat pa att frimja cykeln som transportmedel
och pa olika sitt gora det tryggare, sdkrare, fram-
komligare och bekvimare for fler att vélja cykel som
sitt naturliga fardmedel for resan.

I Uppsala kommun finns det, fran séavil politiskt
som tjainstemannamassigt hall, hdga mélsittningar
och hoga forvantningar for cykelarbetet. Detta ar
utgangspunkten for arbetet med cykelfragor och
forhoppningen ar att insatserna inom samtliga cy-
kelrelaterade omréaden fortsatter 6ka. Tillsammans
med andra insatser ska de bidra till ett 6kat anvan-
dande av hallbara transporter.

Under 2016 d6kade insatserna inom de flesta omré-
den som ror cykel. Fokus har framforallt varit att i
storre utstrackning kombinera fysiska atgirder med
kommunikation och resepaverkansinsatser.

Cykling i Uppsala

Uppsala kommun genomfor var femte ar en omfat-
tande resvaneundersdkning for att bland annat fa
en battre inblick i vilket transportmedel invanarna
véljer att anvidnda sig av vid olika typer av resor.
Utifran den senaste genomfdrda resvaneundersok-
ningen (host 2015) stod cykeltrafiken for 36 procent

Ovrigt 3 %

Gang 14 %

Bil 34 %

Fardmedelsférdelning for boende i Uppsala tatort
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av resandet 1 Uppsala tatort, vilket innebér att mer
an en tredjedel av alla resor som startar eller slutar
i tatorten sker med cykel. Detta gér Uppsala till en
av de tétorter i Sverige med hogst andel cykelresor.
I de 6vriga delarna av kommunen sker mellan 1 till
9 procent av resorna med cykel. Sett till hela kom-

munen sker idag 33 procent av resorna med cykel.

Vara resvanor

Enligt resvaneundersdkningen framkom ocksé att
de invanare som till storsta delen anvinder cykeln
som transportmedel dr studenter och personer
ialdrarna 18 till 24 ar. Denna grupp genomfor
ungefir hélften av sina resor med cykel. Bland de
forvarvsarbetande sker ungefér var tredje resa med
cykel medan cykeln anvénds till ungefir var femte
resa bland pensiondrerna. Man ser dven att de bada
sistnamnda grupperna anvander bilen till ungefar
varannan resa med start eller mél inom Uppsala
tatort. Utifran nedanstdende statistik kan man pa
ett tydligt satt ocksa konstatera att cyklandet tende-
rar att minska med aldern medan det motsatta gél-
ler for anvindandet av bilen som istéllet tenderar att
O0ka med aldern.

Trafikarbetet for cykel och buss har en positiv trend
nir man ser pa utvecklingen fran ar 2005 till ar 2015
i Uppsala tdtort. Detta innebér att invinarna gene-
rellt tycks resa ldngre per person med buss respek-

Ovrigt 3 %

Gang 13 %

Bil 37 %

Fardmedelsférdelning for boende i Uppsala kommun
(samtliga omraden)



tive cykel 1 jamfort med tidigare undersokningar.
Cykelresorna har 6kat fran 2,2 till 2,7 km/person.
For bilresor ar det istéllet en tydlig negativ trend. De
resor som utfors med bil inom Uppsala téitort har
minskat frin 6,7 km/person till 4,6 km/person.

For att fa en bild 6ver hur firdmedelsfordelningen
ser ut bland invanare i respektive stadsdel gar vi
aterigen till resvaneundersokningen. Har framgar
att cykeln ses som det mest naturliga transportmed-

let i framforallt Luthagen, Falhagen och Kvarngér-
det. Det gar ocksa att tydligt se en korrelation nar
det handlar om utnyttjandet av cykeln och avstand
till de mer centrala delarna av Uppsala tétort. I och
med detta framstar framforallt Sunnersta och Sévja
som de stadsdelar dar bilen anvinds mest flitigt. I
kommunens &vriga tétorter r det framforallt i Stor-
vreta som cykeln anvands i relativt stor utstrackning
aven om resandet med bil star for en mycket hog
andel.
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Cyklister raknas

Varje ar utfor Uppsala kommun insatser genom
bade sa kallade fasta matningar och punktréakningar
utmed cykelvigarna i kommunen. Idag finns det
totalt fem fasta cykelbarometrar som méter trafiken
dygnet runt och aret om. Dessa aterfinns utmed
Vérdsitravagen och Dag Hammarskjolds viag samt
vid Hamnspangen, Islandsbron och resecentrum.
Utover dessa mitningar utforde Uppsala kommun
aven punktréakningar under en veckas tid vid totalt
81 platser under 2016. Det som mits dr hur manga
cyklister som passerar och vid vilka tidpunkter
detta sker. Tillsammans med tidigare genomférda
maétningar vid cirka 50 platser ger detta kommunen
en relativt god bild av hur manga som cyklar, nar
man cyklar och vilka vdgar cyklisterna véljer. All
insamlad information, tillsammans med resvaneun-
dersokningarna, blir sedan ett viktigt underlag for
kommunens arbete med cykelfragor.

Att cyklingen 6kar ar ocksa nidgot som vi under
de senaste aren kunnat se tecken pa utifran den
statistik som finns tillgdnglig fran vara fasta
raknepunkter.
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Kommunvelometern Tabellen pa sidan 10 visar vilken podng Uppsala
— Uppsala avancerar ytterligare kommun har haft under de senaste fem aren. De
Ovriga 15 kommunerna i sammanstéllningen anses
Varje ar genomfor Cykelfrdmjandet undersdokning- vara jamforbara med Uppsala utifran invanarantal

en Kommunvelometern. Granskningen ar ett verktyg | och befolkningstéthet.
for att folja upp och jamfora olika kommuners
arbete med att frimja cykeln som transportmedel. "l i "||[ ‘{ !
Undersokningen baseras pa uppgifter om kom-
munens cykelinsatser under det senaste aret. 2016
avancerade Uppsala fran en femteplats till delad an- | . y
draplats. Det var femte gdngen som Uppsala deltog i I ' f
Kommunvelometern och kommunen har haft en kon- / //
sekvent positiv utveckling inom cykelomradet och

forbéttrat sitt resultat for varje ar. 2016 ars resultat
visade att Lund, Malmo, Uppsala, Eskilstuna och
Halmstad for tillfallet &r de kommuner som place-

‘o1 : o Lpsesaly
rar sig i toppen utifran de parametrar som mats.
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Resultat kommunvelometern (med jamférbara kommuner)

Kommun Placering 2016 (poang) 2015 2014 2013 2012
Lund 1 52,5 50 52 52 53,5
Malmo 2 51 54 47 54 53,5
Uppsala 2 51 49 46 42,5 5
Eskilstuna 4 49,5 51,5 48 38,5
Halmstad 5 48 49 48,5
Link6ping 8 44,5 46,5 - 46 44
Gavle 12 42 42 45 49 45
Helsingborg 14 41,5 34,5 44 48 52,5
Vaxjo 18 40,5 41 44 46 41
Jonkoping 20 39,5 44 36 40,5 34,5
Boras 25 35 34,5 34,5 39 33
Sundsvall 36 27,5 40,5 - 45
Karlstad 50 - 47,5 48,5
Umea 48 46 45
Véasteras 48,5 45,5 46,5
Orebro 41

- ¢j deltagit i kommunvelometern

De strategiska styrdokumenten Cykelpolicy

Nar Uppsala kommun tar fram forslag pa investe-
ringar och underhallsatgirder som ror cykeltrafiken
ar det ett antal strategiska styrdokument som lig-
ger till grund for de 6vergripande besluten. Dessa
kan ha bade en direkt och en indirekt koppling till
cykling. Ett exempel &r kommunens oversiktsplan
dar det framgar att kommunen ska arbeta for att
Oka andelen resor som sker till fots, med cykel och
med kollektivtrafik. Ett annat exempel ar Policy for
hallbar utveckling som beskriver hur kommunen
ska arbeta for ett 6kat hallbart resande, en béttre
folkhalsa, 6kad trygghetskansla och en attraktiv
stadsmiljo.

I kommunens ekonomiska styrdokument Mdl och
budget 2016—2018 gar det ocksa att 1dsa att folkhal-
san ar hogt prioriterad nar Uppsala expanderar,
men dven att fotgingare och cyklister ska ha hog
framkomlighet och tillginglighet. Andra dokument
som beror cykling ar bland annat Innerstadsstrategin
och Stadsmiljoprogrammet.

Aven om stor hinsyn tas till dessa strategiska styr-

dokument ar det framforallt nedanstaende doku-
ment som anvands i planeringen:
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Under 2013 antog kommunfullméaktige Cykelpolicy.
Policyns intentioner inkluderar en strdvan mot att
forbattra folkhélsan, skapa en attraktivare stadsmil-
j6 och att minska andelen resor med biltrafik. Detta
ska kommunen uppna genom sa kallade viljeinrikt-
ningar. Dessa sdger att Uppsala ska uppfattas som
en trygg, siker, framkomlig och bekvam stad och
kommun for invanare att cykla i.

Riktlinjer for arbetet med cykeltrafik

Under 2013 antog kommunstyrelsen ett antal rikt-
linjer som kompletterar Cykelpolicyn och gér den
mer konkret. Riktlinjerna berattar dels hur arbetet
med cykeltrafiken ska ga till, dels att det 4r kom-
munstyrelsen som ska se till att Uppsala kommun
hela tiden arbetar for cyklisternas basta genom hela
planeringsprocessen. Denna process startar med
planering av nya omraden och fortsatter 4nda fram
till underhall och drift av samma omraden med ett
sarskilt fokus kring 6versiktsplanering och detalj-
planering.



Handlingsplan for arbetet med cykeltrafik

Under 2014 antog gatu- och samhallsmiljondmnden
en handlingsplan som mer i detalj beskriver hur
arbetet med cykeltrafik ska bedrivas. I handlings-
planen framgér det vilka insatser som ska genom-
foras inom bade strategisk och detaljerad planering
vid exempelvis byggnation, drift och underhall.
Handlingsplanen &r ett viktigt verktyg for att uppné
klimat-, miljo- och folkhélsomal i ett attraktivare
Uppsala.

Checklistor, normer och generella riktlinjer

For att intentionerna i handlingsplanen ska fa sa
stor spridning som mdjligt har olika checklistor
uppréttats. Dessa ska kommunen anvinda som stod
inom olika delar av planeringsprocessen, exempel-
vis under arbetet med nya detaljplaner och vid en
utbyggnad av cykelinfrastrukturen. Kommunens
plan- och byggnadsndmnd har dven tagit beslut om
att ett sa kallat cykelparkeringstal alltid ska tillam-
pas. Detta innebér att Uppsala kommun stéller krav
pa att ett visst antal cykelparkeringar ska skapas

vid nybyggnation pa den mark som kommunen inte
har direktinflytande 6ver. Utover redan framtagna
checklistor har Uppsala kommun under 2016 inlett
ett arbete med att ta fram en sé kallad teknisk hand-
bok med detaljerade anvisningar vid exempelvis
byggnation av nya cykelvigar. Denna ska i sé stor
utstrackning som mojligt ska tillimpas vid séaval
planering och projektering som vid byggnation av
cykelinfrastrukturen. Sammantaget underlittar
dessa dokument kommunens arbete med att gora
Uppsala till en 4nnu battre cykelstad och cykelkom-
mun.

Projekt: Sveriges basta cykelstad

Med nya politiska direktiv har Uppsala kommun
under de senaste aren fatt utokade resurser till att
arbeta for att fa fler personer att vélja cykeln som
transportmedel. Denna satsning genomfors utifran
malet att Uppsala kommun senast ar 2018 ska anses
vara Sveriges basta cykelstad. Under 2015 bestod
arbetet av att pa olika sitt kartlagga vad olika grup-
per av Uppsalabor ldgger i begreppet ”Sveriges
basta cykelstad”. Inom ramen for detta genomfor-
des exempelvis sa kallade fokusgruppsintervjuer vid
flera tillfallen med bland annat politiker, studenter
och representanter frin intresseorganisationer, na-
ringslivet och andra offentliga myndigheter. Dessut-
om utfordes omfattande omvérldsanalyser pa savél
nationell som internationell niva samtidigt som ny
forskning inom cykelomrédet studerades. For att
skapa engagemang, delaktighet och kinnedom om
malsdttningen, Sveriges basta cykelstad, genomfor-
des under hosten 2015 ocksa en relativt omfattande

internetbaserad enkétundersdkning. Dar bjods
kommunens invanare in for att tycka till om vilka
atgiarder som Uppsala kommun, men ocksa ett antal
andra aktorer, ska samverka kring for att na de hogt
stallda malsittningarna. Under de veckor enkéiten
lag 6ppen valde cirka 1000 invanare att gora sin rost
hord.

Genom en samanstéllning av ovanstaende resultat
och utifran de tidigare politiskt antagna styrdoku-
menten presenterades under varen 2016 en lista pa
57 stycken atgérder som ska ha genomforts senast
2018. Denna lista innehéller konkreta cykelframjan-
de insatser inom ett flertal omraden. Den sa kallade
57-listan aterfinns pa www.uppsala.se/cykel

Svenska cykelstader

Under 2014 mottog Uppsala kommun en inbjudan
till det d& nystartade nétverket Svenska cykel-
stdder. Foreningen bestar i nuldget av 21 svenska
kommuner som samtliga dr riksledande inom var-
dagscykling. Svenska cykelstaders malsittning ar
att 6ka andelen cykelresor, forbéttra for cyklister i
svenska kommuner samt att statusen for cykeln som
transportmedel hojs sdvil i den kommunala verk-
samheten som pé den nationella agendan. Natverket
arbetar med gemensamma projekt och mél och har
fokus pa att vara imageskapande och 1 internationell
framkant med kunskap och praxis inom vardags-
cykling. En viktig mélséttning ar ocksa att skapa
kunskapsutbyten mellan de olika kommunerna.
Foreningen bedriver ocksa ett nara samarbete med
cykelorganisationerna Svensk cykling, Cykelfram-
jandet, Statens vdg- och transportforskningsinstitut
(VTI) och Victoria Swedish ICT.

Uppsala kommun har under de senaste dren varit en
aktiv medlem och under 2016 representerades kom-
munen av en politiker i styrelsen samt tre tjanste-
mén i féreningens arbetsgrupp.
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Cykelvagar

Statistik

Cykelvagar totalt i Uppsala kommun (km)

Cykelvagar totalt i Uppsala tatort (km)

Nya cykelvagar under aret i Uppsala kommun (km)

Nya cykelvagar under aret i Uppsala tatort (km)
Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala kommun (km)
Upprustade cykelvagar under aret i Uppsala tatort (km)

Andel cykelvag som fatt ny belaggning under aret i Uppsala tatort
(procent)

Tid for omasfaltering av samtliga cykelvagar i Uppsala tatort (ar)

Atgarder under aret for att avskilja fotgangare och cyklister utmed
cykelvagar i Uppsala tatort (km)

Andel avskiljd cykelvag i Uppsala tatort (procent)

Antal broar totalt med cykelframkomlighet
(cykelbana/cykelfalt/blandtrafik) i Uppsala tatort

Antal broar totalt med cykelframkomlighet
(cykelbana/cykelfalt/blandtrafik) i Uppsala kommun

Antal ombyggda korsningar under aret fér bekvamare och
framkomligare cykling i Uppsala kommun exklusive ombyggda
korsningar utmed upprustade cykelvagar

Antalet enkelriktade gator totalt som reglerats om for att tillata
cykeltrafk i bada riktningarna (Uppsala tatort)

Antal gang- och cykeltunnlar totalt i Uppsala tatort

Antal gang- och cykeltunnlar totalt i Uppsala kommun

Antal upprustade cykeltunnlar under aret i Uppsala kommun
Antal cykelvagvisare totalt i Uppsala tatort

Antal cykelvagvisningstavlor totalt i Uppsala tatort

Upprustad belysning under aret utmed cykelvagar i Uppsala
kommun (km)

Upprustad belysning under aret utmed cykelvagar i Uppsala
tatort (km)

Ny belysning under aret utmed cykelvagar i Uppsala kommun (km)
Ny belysning under aret utmed cykelvagar i Uppsala tatort (km)

Antal platser totalt med cykeldetektering vid signalreglerade
korsningar i Uppsala tatort

Antal fasta cykelpumpar totalt i Uppsala tatort (kommunala
och privata)

o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen
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Cykelvagar i Uppsala kommun

I Uppsala kommun finns det i dag cirka 43,4 mil
cykelvagar. Cirka 34,1 mil aterfinns i Uppsala titort
och 2 mil finns i Storvreta tétort. Det Ar markédgaren
som ansvarar for att underhalla och skota om dessa
cykelvdgar samt att investera i nya. I sdvil Uppsala
som Storvreta tatorter ar det framfoérallt Uppsala
kommun som har detta ansvar. I Uppsala tatort har
privata markigare ansvar for 4,3 kilometer cykelvag
medan det i de 6vriga delarna av kommunen (forut-
om stora delar av Storvreta) ar Trafikverket, samfél-
ligheter och vagforeningar ansvarar for saval drift
och underhall som byggnation av nya cykelvagar.

De cykelvigar som kommunen ansvarar for ar upp-
delade i fem kategorier:

* Snabbcykelleder (cirka 6 km)

*  Huvudcykelstrak (cirka 70 km)

*  Cykelvagar i ett huvudcykelnit (cirka 100 km)

* Cykelvagar i ovrigt lokalcykelnit (cirka 160 km)

* Rekreationscykelvigar (cirka 31 km, varav 12,3
km gar 6ver privat mark men dar ofta Uppsala
kommun genom avtal eller att de ingér i ett na-
turreservat har ansvaret for dessa)

Denna uppdelning ligger till grund f6r prioritering
av flera olika atgérder, exempelvis vid upprustning
och snorgjning av cykelviagarna.

Regionala cykelvagar

De flesta av de cykelvagar som ligger i Uppsala

och Storvreta titorter ar Uppsala kommuns ansvar.
Cykelvéigar som ligger utanfor dessa titorter ar
oftast andra viaghallares ansvar sisom Trafikverket
eller privata vigforeningar. Aven cykelvigar som
ligger mellan kommunens tétorter ar i de flesta fall
ndgon annan vaghéallares ansvar.

I dagslaget finns det 76,7 kilometer cykelvigar
mellan Uppsala kommuns tétorter, eller inom de
tatorter som inte ligger i Uppsala och Storvreta.
Det ansvar som Trafikverket, samfilligheter eller
vagforeningar har 6ver cykelvigarna innebér att
dessa viaghéallare exempelvis dr ansvariga for
asfaltens skick och dven underhall under vintertid.

Gillande planering av nya cykelviagar mellan kom-
munens tatorter ar det i regel Trafikverket som an-
svarar for detta. I denna planering utgar Trafikver-
ket fran det prioriteringsarbete som Regionforbundet
i Uppsala lin genomfor inom ramen for den sa kall-
lade Ldnstransportplanen. 1 detta dokument viktas
och prioriteras olika cykelvagsprojekt i relation till
vilka samhallsnyttiga effekter de far, vilket baseras
pé befolkningsméngd, graden av cykelinfrastruktur
och dven graden av genomforbarhet utifran geogra-
fiska forutsattningar.

I processerna avseende prioritering i ldnstransport-
planen ingar Uppsala kommun som aktor och
diskuterar prioriteringarna med Tiafikverket och
Regionforbundet i Uppsala lidn. Under 2016 har
Uppsala kommun utvecklat detta arbete och har
haft mer dialog med Trafikverket gillande olika
objekt. Uppsala kommun kommer dven delta som
partide tva atgardsvalsstudier som Trafikverket
genomfor inom omradet Uppsala Nas samt for
riksvig 282. Detta arbete har paborjats under 2016.

Under 2016 fardigstalldes Aven en gang- och cykel-
vag mellan Uppsala och Skolsta, ett bostadsomrade
norddst om Uppsala. Flertalet andra objekt som kan
klassas som regionala cykelvigar har dven utretts

1 Uppsala kommuns regi under aret, daribland cy-
kelkopplingar till Ulva kvarn och Fjillnora. I sam-
band med vagarbeten langs med vag 288 har dven
Trafikverket, genom att kombinera nybyggnation av
gang- och cykelviagar samt malning av extra skydds-
utrymme for cyklister, forbattrat cykelmdjligheterna
mellan Jélla/Lindbacken och Gavsta. I och med att
det redan fanns en existerande cykelvig mellan Upp-
sala och Jélla har det alltsa blivit mgjligt att pa ett
bittre sitt cykla mellan Uppsala och Gavsta.




Cykelvag

-
] Nya cykelvagar under 2016
— Upprustade cykelvagar under 2016
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Gamla Uppsalagatan mellan Runebergsgatan och Orvars vag

Edith Sodergrans vag mellan Rabyvagen och UTK-hallen

Edith Sédergrans vag mellan UTK-hallen och Osterleden

Tycho Hedens vag mellan Vattholmavagen och Ynglingagatan

Von Bahrska héacken vid Loten

Von Bahrska hacken under Rabyvagen

Cykelvag mellan Uppsala och Skolsta fran Vitkalsgatan
Sigbjornsparken

Portalparken mellan Portalgatan och jarnvagen

Borjegatan under Luthagsesplanaden

Sysslomansgatan mellan Torsgatan och Luthagsesplanaden

Ostra Agatan mellan Smedgrand och Gamla torget

Ymergatan mellan Salagatan och Frodeparken

Boktryckarparken

Stenhagenskogen mellan Furudalvagen och Herrhagsvagen

Otto Myhrbergs vag mellan Hildur Ottelins vag och Rickombergavagen
Slottsbacken mellan Dag Hammarskjold vag och Nedre Slottsgatan
Dag Hammarskjolds vag mellan Thunbergsvagen och Tornerparken
Strandbodgatan mellan Dragarbrunnsgatan och Ostra Agatan
Kungsangsgatan mellan Sallargatan och Tullgarnsgatan

Rapsgatan mellan Méllersvardsgatan och Allianshallen

Flogstaparken

Cykelvag mellan Torshavnsgatan-Nordengatan

Vanortsgatan mellan Nordengatan och Ekeby bruk

Kungsangsleden mellan Kungsgatan och Kuggebrovagen
Almungevagen mellan pendlarparkering Bolanderna och brandstation Viktoria
Almungevagen mellan Gnistarondellen och Kumlagatan

Cykelvag Eriksbergsskolan mellan Granitvagen och Marmorvagen
Rosendalsvagen mellan Torgny Segerstedts allé och cykelvag mot Solvallsparken
Cykelvag i Solvallsparken mellan Rosendalsvagen och Vardsatravagen
Olandsresan intill Savjaskolan

Stenbrohultsvagen mellan Skaneresan och Gotlandsresan
Gottsundagipen mellan Norrtorpsvagen och Jenny Linds vag

Cykelvag intill Flojtvagen

Cykelvag intill Vardsatraviken mellan Lévangsvagen och Vardsatravagen
Cykelvag intill Vardsatraviken fran Skarholmsvagen

Dag Hammarskjolds vag mellan Granebergsvagen och Flottsundsbron
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Cykelbroar

Idag finns det totalt 110 stycken broar med nagon
form av cykelframkomlighet i Uppsala kommun. Av
dessa aterfinns 65 stycken i Uppsala tatort. Med cy-
kelframkomliget menas att det antingen handlar om
broar for enbart fotgédngare och cyklister eller broar
déar dessa trafikantgrupper behover dela utrymme
med motorfordon som exempelvis bilar och bussar.
Nar det handlar om den sistndmnda kategorin kan
broarna vara utformade med antingen separata
géng- och cykelbanor eller cykelfilt alternativt att
cyklister fardas tillsammans med vrig trafik i ett
gemensamt korfalt.

Under de senaste aren har det tillkommit ett antal
nya broar som medfort att bland annat cyklisters
framkomlighet gynnats. Nagra exempel ar:

* 2010: Idunspangen och Strandangsspangen 6ver
Fyrisdn mellan Ringgatan och sddra Svartback-
en i hojd med bostadsomrédet Fyrisvallen

» 2012: Hamnspéangen 6ver Fyrisan intill
Stadstradgarden

* 2013: Gang- och cykelbron over Strandbodkilen
intill Bergsbrunnaparken

* 2015 Gang- och cykelbron i Gamla Uppsala 6ver
den nya tagtunneln utmed Banvallsvigen

Under 2016 har arbete pagatt med ombyggnationen
av Flottsundsbron i Sunnersta. Nir denna invigs
under nista dr kommer det finnas bade separata
gang- och cykelbanor utmed bron och anslutande
gang- och cykelvigar mellan Fyrisan och Grane-
bergsvagen.

Nya cykelvagar

Uppsala kommun har som mél att gora det trygga-
re, sakrare, mer framkomligt och mer bekvamt att
ta sig fram pa cykel. Darfor byggs det kontinuerligt
fler separata cykelvigar. Under 2016 fardigstilldes
totalt 4,7 kilometer nya cykelviagar inom Uppsala
tatort (se karta sidan 14). Inom Uppsala kommun
tillkom totalt 9,8 km cykelvigar under aret.

Upprustade cykelvagar

Nar det handlar om omfattande upprustningar av
langre strackor arbetar Uppsala kommun efter en
sa kallad upprustningsplan. Med utgangspunkt i
de inventeringar som genomfors av asfaltens skick
ses ocksa behovet av annan upprustning 6ver. Det
handlar exempelvis om cykelvigarnas bredd samt
belysningen och mélningens standard. Under 2016
upprustades totalt 8,0 kilometer av cykelvégarna i
Uppsala titort (se karta sidan 14). I Uppsala kom-
mun rustades 8,1 km upp. Detta innebar att samt-
liga fick ny beldggning/asfalt och att de flesta ocksa
breddades och/eller fick forbéttrad belysning. I jam-
forelse med det totala antalet cykelvagar i Uppsala
tatort innebdr denna upprustningstakt att cykelva-
garna i genomsnitt kommer att f4 ny beldggning/
asfalt var 41:a ar.




Snabbcykelleder

2012 inleddes ett arbete med att utreda mgjligheten
att bygga sa kallade snabbcykelleder i Uppsala tét-
ort. Tanken var att dessa cykelviagar dels skulle byg-
gas med hog kvalitet, dels prioriteras extra hogt nar
det handlar om drift- och underhéllsinsatser. I och
med att politikerna i januari 2014 antog handlings-
planen for arbetet med cykeltrafik sa kunde arbetet
med Uppsalas forsta snabbceykelled starta. Valsit-
raleden blev namnet pa den forsta snabbcykelleden
och den stod klar under hosten 2014. I och med att
savil politiker som tjinstemén fick mycket positiv
respons fran cyklister for detta initiativ togs det
beslut om att arbetet med inférandet av snabbcykel-
leder skulle fortsétta. Detta ledde till att Uppsalas
andra snabbcykelled, Flogstaleden, kunde invigas
ett drygt ar senare (2015). Under varen 2016 var tan-
ken att byggnationen av den tredje snabbcykelleden
skulle inledas. Dock fick arbetet skjutas upp med
anledning av att upphandlingen av anlitad entrepre-
nor overklagades. Forhoppning ar att byggnationen
kan starta under varen 2017.

Atgarder for att skilja fotgangare och cyklister

En av de viktigaste mélsiattningarna ar att 6ka
framkomligheten for cyklister. En stravan ar dar-
for att skilja cyklister och fotgdngare langs de ofta
kombinerade gang- och cykelvdgarna. Detta bidrar
ocksa till 6kad trygghet bland fotgdngare. Majorite-
ten av de kombinerade gidng- och cykelvigarna har
idag ingen avskild del for cyklister och fotgangare.
Detta uppmérksammades i hog grad inom ramen
for det arbete som genomfordes under 2012 och 2013
da den nu gillande handlingsplanen for arbetet med
cykeltrafik tog fram. Sedan dess har stora resurser
lagts pa att rusta upp och bredda manga striackor
for att kunna inrymma tillrackligt breda ytor for

de bada trafikantslagen. De inventeringar som ge-
nomfordes under 2012 och 2013 visade ocksé att det
redan fanns ett antal strackor av kombinerade gang-
och cykelviagar som var tillrackligt breda for denna
uppdelning. Detta medforde att ytterligare ett antal
strackor kunde delas upp under framforallt 2014.

I de flesta fall har separeringen utférts genom att en
vit linje och cykelsymboler med tillhorande fardrikt-
ningspilar malats. I samband med detta har ocksa
skyltningen utmed strackorna forbattrats for att sa
tydligt som mgjligt informera om vilken sida som
géller for respektive trafikant. I de centrala delarna

av Uppsala téitort separeras fotgingare och cyklister
vanligtvis it genom att beldggningen skiljer sig. Har
anvands vanligtvis betongplattor pa gangbanan och
asfalt pa cykelbanan. Utmed cykelvagnitet finns
dven exempel pa andra typer av separeringar dar
framforallt helt separata gang- respektive cykelba-
nor ir att foredra. Under dren 2013—2015 separera-
des totalt 44 kilometer gang- och cykelvdgar medan
denna siffra for 2016 uppgick till 8,4 kilometer.
Detta innebar att 43 procent av cykelviagnitet 1
Uppsala tédtort i dag pa olika sitt dr uppdelat mellan
trafikantslagen.

Fortydligande av enkelriktade cykelbanor

Under 2014 och 2015 satsade Uppsala kommun pa
att fortydliga enkelriktningen utmed de totalt 29
kilometer cykelbanor i Uppsala tétort dar cykeltra-
fik endast tillats i en riktning. Bland annat sattes
nya vigmaérken upp for att fortydliga regleringen (se
bild nedan). Utmed strackorna forbéttrades ocksa
skyltningen och vigmarkeringen. Inom ramen for
detta projekt kompletterades och dndrades dven
cykelvigvisningen sé att den stimde 6verens med
fardriktningarna.

Mindre cykelatgarder

For att se till att cykelvagnétet ar sdkert och fram-
komligt utfors varje ar minst en totalinventering av
de cykelvigar som kommunen ansvarar for i Uppsa-
la och Storvreta titorter. Detta innebir att det ofta
hinner gé ett drygt ar mellan dessa mer omfattande
inventeringar. Darfor ar det bade viktigt och varde-
fullt for kommunen att hela tiden fa in synpunkter
och anmilningar fran allménheten om fel och bris-
ter som uppticks utmed cykelvigarna. Av alla felan-
maélningar som kommer in prioriteras i forsta hand
hinder och felaktigheter som kan innebéra en tra-
fikfara, exempelvis djupa eller stora gropar, sprickor
eller stora vattensamlingar. Nér flera fel och brister
uppticks utmed en och samma stracka prioriteras
denna hogre inom ramen for de mer omfattande
upprustningar som arligen genomfors (se Upprus-
tade cykelvigar sidan 16).

Cykelaret 2016 | 17



Utifran de felaktigheter och brister som inkommer,
via savil allmdnhetens anmélningar som kommu-
nens egna inventeringar, utfors kontinuerligt en stor
mingd mindre insatser utmed cykelviagnatet for

att pa olika sétt gora det sdkrare och mer bekvamt
att cykla. Nagra exempel pa detta ar kontinuerlig
siktrojning av skymmande buskage, rengdring el-
ler utbyte av nedklottrade eller trasiga vigmarken,
atgarder av lokala haligheter och sprickor i beldgg-
ningen/asfalten, justering av asfalten runt uppstick-
ande eller nedsidnkta brunnlock, atgirder av trasig
belysning samt bristfillig mélning av cykelsymboler,
linjer och cykelpassagemarkeringar mm. I takt med
att fler cyklar och att det blivit enklare att anmala
fel och brister har ocksa mangden insatser 0kat
relativt mycket under de senaste aren. Uppsala kom-
mun ser detta som mycket positivt och forsoéker hela
tiden anpassa resurserna efter behovet for att kunna
uppratthalla en sa god cykelinfrastruktur som moj-
ligt oavsett arstid och plats.

Cykling mot enkelriktad motorfordonstrafik

I framfGrallt de centrala delarna av Uppsala tat-
ort har allt fler gator reglerats om fran att ha varit
enkelriktade for alla fordonsslag (inklusive cy-
keltrafiken) till att istdllet enkelriktas for enbart
motorfordonstrafiken. Detta innebdr med andra
ord att i de fall denna dndring genomforts tillats
numera cykeltrafik i bada fardriktningarna istéllet
for som tidigare enbart i den ena riktningen. I de
fall denna dndring genomforts har vigmaérket for
forbud mot trafik med fordon (se bild) ersatts med
vagmaérket for forbud mot trafik med motordrivet
fordon (se bild). Genom att 4ndra regleringen utmed
de gator dar detta anses lampligt kan ett mer fin-
maskigt cykelvignat uppnas. Inom Uppsala tatort
finns det idag totalt 60 stycken platser eller strackor
dér denna dndring genomforts. Nagra exempel ar
Tradgardsgatan, Slottsgrand, Vistra Agatan/Syss-
lomansgatan, Linnégatan, Sturegatan, Odengatan
och Fredsgatan.

18 | Cykeléret 2016

Kantstensatgarder

Felanmélningar och kommunens egna inventering-
ar visar att det forekommer ett antal hoga kantste-
nar vid specifika platser vilket kan medfora forsam-
rad sékerhet, framkomlighet och bekvamlighet for
cyklister. Exempelvis handlar det om kantstenar dar
cykeltrafiken korsar en annan kérbana och dér cy-
klister upplever problem vid upp- eller nedfarter till
och fran cykelvigen. Dessa platser ska atgidrdas och
under 2014 inleddes arbetet pa allvar. Under 2014
och 2015 dtgdrdades kantstenar i totalt 31 stycken
korsningar. Dessa insatser har dock inte rédknats
med i denna sammanstillning. Under 2016 har yt-
terligare resurser lagt pa projektet vilket medfort att
antalet korsningar som byggdes om under forega-
ende ar uppgick till totalt 52 stycken. Utdver dessa
punktinsatser genomfordes ocksa forbattringsatgér-
der i form av kantstensjusteringar utmed de striackor
som under &ret rustades upp (se karta sidan 14).

Fore kantstensatgarder

Efter kantstensatgarder



Upprustning av cykeltunnlar

Idag finns det 51 stycken kombinerade gang- och
cykeltunnlar 1 Uppsala kommun varav 45 av dessa
aterfinns 1 Uppsala tatort. Under 2014 tog Uppsala
kommun fram riktlinjer for utformningen av saval
nya som befintliga tunnar. Enligt riktlinjerna ska
tunnlarna upplevas trygga och sikra med bland an-
nat god standard av belysning, beldggning/asfalte-
ring och separering mellan fotgéngare och cyklister.
Skymmande buskage som upplevs otrygga och som
medfor siktproblem vid tunnelns ramper ska ocksa
begriansas. Utover detta sker ocksa klottersanering
och samtliga tunneltak mélas vita. Syftet ar att
skapa ett ljusare sken fran belysningen.

Utifran ovanstaende riktlinjer rustades totalt 17
gang- och cykeltunnlar upp under 2015. Hir kan
bland annat upprustningen av Arstatunneln under
Fyrislundsgatan mellan stadsdelarna Sala backe och
Arsta nimnas da projektet under 2016 mottog Upp-
sala Nya Tidnings stadsmiljopris for arbetet med
tunneln. Under foregédende ar uppgick antalet upp-
rustade tunnlar till 12 stycken. Denna gang riktades
insatserna framforallt till stadsdelarna Luthagen,
Grianby, Loten och Nyby. Den mest uppmérksam-
made upprustningen dgde rum vid gang- och cykel-
tunneln under Rabyviagen i hojd med Von Bahrska
hicken (se Invigning av Regnbdgstunneln sidan 35)

Under de senaste aren har ocksa ett antal gdng- och
cykeltunnlar tagits bort samtidigt som nagra nya
tillkommit. Nagra exempel ar de gang- och cykel-
tunnlar som tagits bort vid Gottsunda centrum,
Granby centrum samt under Rabyvégen. Under
samma tid har exempelvis tva nya tunnlar byggts
utmed Almungevagen.

e

:

Cykelvagvisning

Runt omkring i Uppsala tétort finns det cykelvig-
visningsskyltar som visar riktning och ibland (dér
det visas till en specifik plats) dven avstand till mal-
punkten. Det handlar bland annat om végvisning
mot stadsdelar, skolor, centrum (Stora torget) och
resecentrum. Under perioden 2012—2015 sattes nis-
tan 2 300 vagvisningsskyltar upp vid cirka 800 plat-
ser utmed Uppsalas cykelviagnit. Utdver detta ingar
uppsattande av specifik cykelvigvisning som en

del i arbetet med de snabbcykelleder som succesivt
byggs. I och med detta arbete innehar idag 65 pro-
cent av Uppsala kommuns cykelvagnét cykelvagvis-
ning. Under 2013 kompletterades skyltningen med
22 cykelvagvisningstavlor vid platser som beddmdes
vara sarskilt svarorienterade. Malsattningen med
cykelvagvisningen ar att 6ka bekvamligheten och
orienterbarheten for framforallt cyklister sa att de
ska kunna hitta sina mal utan onddiga felkdrningar
eller omvégar. Dessutom dr ambitionen att leda
cyklister till de cykelvagar som av olika anledningar
prioriteras nir det bland annat handlar om bredare
cykelvigar med bra beldggning, snérojning, halkbe-
kdmpning och sandupptagning.
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Cykeldetektering vid signalreglerade korsningar

Utmed cykelvagnitet har ett antal platser forsetts
med sa kallad cykeldetektering. Detta dr en atgard
som innebdr att cyklister som kommer fram till en
signalreglerad korsning inte ska behdva stanna och
trycka péa den knapp som finns monterad pa intillig-
gande stolpe utan istillet detekteras i forvag. Van-
ligtvis sker denna anmailan genom att slingor gravts
ner i marken vilka kidnner av stalet i de cyklar som
passerar. Genom att antalet stopp generellt minskar
och att vantetiden forkortas for cyklister anses detta
vara en viktig atgird for att 6ka saval framkomlig-
heten som bekvamligheten. Uppsala kommun arbe-
tar for att cykeldetektering med tiden ska anvéndas
1 allt storre utstrackning och att en anpassning hela
tiden behover goras av tidigare genomforda insatser
for att atgdrden ska fa sa stor effekt som mojligt.

En utveckling med detektering i form av radar och/
eller virmekameror undersoks for tillfallet. Anled-
ningen till att cykeldetektering inte alltid anvénds
ar att en relativt stor mdngd cyklar som passerar en
tankt plats med detektering, utifran genomférda
maitningar, viljer att svinga av fore den signalregle-
rade cykelpassagen. Vid anldggandet av detektering
i dessa fall skulle 6vriga trafikanter i korsningen i
manga fall stoppas upp utan att cyklisterna sjalva
drog fordel av detekteringen. I dagslaget finns det,

1 Uppsala tétort, cykeldetektering vid 18 platser i
totalt g stycken signalreglerade korsningar.

Offentliga cykelpumpar

Under aren 2012-2015 placerade Uppsala kommun
ut totalt 13 stycken fasta cykelpumpar i de mer cen-
trala delarna av Uppsala titort. Platserna valdes ut
med hansyn till cykelfloden, korsande cykelstrak,
tekniska forutséttningar samt tillgang till mark och
strom. Under 2016 har ytterligare en pump satts upp
i den nya Solvallsparken i Rosendalsomrédet. De
cykelpumpar som Uppsala kommun ansvarar for

ar tillgdngliga dygnet runt och pumparna klarar de
flesta ventiler for till exempelvis cyklar, barnvagnar
och rullstolar. Férutom de pumpar som kommunen
tar hand om finns det i nuldget cykelpumpar pa 48
andra platser inom Uppsala tatort vilket alltsé inne-
bar att denna service idag finns vid totalt 62 platser
i Uppsala tétort. De privatigda pumparna aterfinns
ofta vid universitetsinstitutioner, bensinstationer
och cykelhandlare. Pa cykelkartan finns informa-
tion om var du hittar samtliga pumpar och nir un-
der dygnet de finns tillgdngliga.

Belysning

Generellt sett ska samtliga cykelviagar inom Uppsala
kommuns vighéllningsansvarsomrade inneha god
belysning. Undantaget utgors av rekreationscykel-
vagar. Utifran en tidigare genomford belysnings-
inventering atgirdas kontinuerligt de brister som
finns utmed cykelvignéitet. Under 2016 forbattrades
belysningen utmed totalt 8,3 kilometer cykelvigar

1 Uppsala kommun, varav 5,5 kilometer i Uppsala
tatort. Under aret har ny belysning byggts utmed
totalt 5,5 kilometer cykelvigar och dessutom har
befintlig belysning utmed totalt 2,8 kilometer rustats
upp. Upprustningen innebar att gamla lampor er-
sattes med bittre, energieffektivare och miljovénli-
gare lampor. I och med detta kan cyklister se firger
och kontraster battre d& det tidigare roda skenet

nu ersatts med ett vitt sken. Detta gor dven att cy-
kelbanan och omgivningen upplevs som ljusare.
Dessutom genomfordes relativt omfattande belys-
ningsforbéttringar inom ramen for den upprustning
av cykeltunnlar som 4gde rum under aret (se Upp-
rustning av cykeltunnlar sidan 19).




Cykling vid vagarbeten

Uppsala ar just nu inne i en expansiv period med
kraftig nybyggnation av bostidder och infrastruk-
tur. Detta medfor att det for tillfdllet pAgadr manga
olika vigarbeten, bade i kommunen som stort, men
framforallt i de centrala delarna av Uppsala tatort.
Viégarbeten kan innebéra att framkomligheten for
gaende och cyklister tillfélligt begransas. Darfor
har Uppsala kommun under 2016 utvecklat arbetet
med att forbéttra framkomligheten och trafikséker-
heten for gaende och cyklister vid vagarbeten.

Under aret har det exempelvis tagits fram rutiner
for att kunna besikta pagdende vigarbeten for att
sakerstilla framkomligheten for gdende och cyklis-
ter. I september 2015 antog gatu- och samhéllsmil-
jonamnden vitesbelopp avseende bristande tillgdng-
lighet och trafiksdkerhet vid viagarbeten. Om inte
ansvarig entreprenor har en trafiksiker omledning
av gang- och cykeltrafik i enlighet med den trafi-
kanordningsplan, som ska finnas och vara godkédnd
av Uppsala kommun, har kommunen mdjlighet att
begira vite fran entreprenéren. Under 2016 har ar-
betet fortsatt med b.la. faststéllande av vitesbelopp,
rutiner vid besiktningar av arbetsplatserna samt
samordning internt inom Uppsala kommun. Det
har ocksa anstillts en samordnare inom trafik- och
markupplételseenheten som ska verka strategiskt
for att forbattra rutiner, uppfoljning och besiktning
av vigarbeten och trafikomledningar.

Sopning av cykelvagar

Under 2016 sopades Uppsala kommuns samtliga
cykelvédgar i Uppsala och Storvreta tétorter vid tvd
tillfallen. Forsta gangen var under varen i samband
med sandupptagningen. Den andra gangen var un-
der hosten nir cykelvigarna sopades rena fran barr
och 16v som gjorde det halt pa marken. Utover dessa
tillfallen gjordes insatser vid behov, exempelvis av
nér glaskross upptacktes utmed cykelviagarna. Det-
ta gillde aven for strackor som ar sdrskilt utsatta for
l6vfallning och da ordinarie var- och hdstsopning
inte rackte till.

Vintervaghallning

Uppsala kommun ansvarar for vinterviaghallningen
utmed cykelvidgarna i framforallt Uppsala och Stor-
vreta tiatorter. De moment som utfors dr plogning,
halkbekdmpning och sndbortforsling. Under varen
ansvarar kommunen ocksé for att ta upp den sand
som lagts ut under vintern. Infér snofall och vid
hastiga videromslag behover den sndjoursansvarige
snabbt kunna beddma vilka atgirder som ska sat-
tas in. Vid beslut anvénds prioriteringsordningen av
strackor utmed cykelvagnatet (se Cykelvigar i Upp-
sala kommun sidan 12). Generellt sett har cykelva-
garna och kollektivtrafikstraken hogre prioritet 4n
det Ovriga vignitet. Prioriteringsordningen innebar
att en del bilgator snorojs senare.

Forbattringar under 2016

Efter varje vintersdsong utvarderas vintervaghall-
ningen. Syftet ar att hela tiden forbattra forhal-
landena for cyklisterna. Det kan handla om att nya
rutiner infors, insatstiderna kortas ner, kontrollerna
av utfort arbete forstarks eller att kommunen viljer
att kopa in effektivare vintervaghallningsutrustning.

Cykeldret 2016 | 21



Utdkad sandsopning

I februari och mars manad 2016 genomférdes en

sa kallad mellansopning utmed de cykelvigar som
innehar en hogre prioritet. Denna insats innebar att
sanden sopades undan utmed cirka 15 mil cykelvi-
gar. Ur trafiksdkerhetssynpunkt betecknas denna
insats som mycket viktig eftersom rullgrus ar en
vanligt forekommande orsak till olyckor.

Den mer omfattande sopningen och sandupptag-
ningen utmed samtliga cykelvdgar startade i ar
under april manad. Anledningen till att insatserna
inte startar tidigare ar att varen oftast 4r mycket
oforutsdgbar med risk for videromslag. Sné och is
behover smiélta och sanden far inte vara fastfrusen.
Vid den insats som genomfordes samlades totalt
cirka 9 ooo ton sand upp fran cykelvigarna.

Forbattrad sopsaltning

I dagslaget anviands tre stycken sopsaltningsfordon.
Dessa anviands idag utmed cirka 60 kilometer av
cykelviagnitet (snabbcykelleder och huvudstrak).

Under vintersdsongen 2016—2017 infors en del nya
arbetsmetoder utifrdn malsdttningen att:

« fa bort slask och vatten i storre utstrickning
* faen snabbare upptorkning

* minska saltanvindningen

Forbattringarna genomfors med flera maskiner som
snabbt kan vixla mellan plog och sopvals.
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Utbildningsinsatserna 0kar

All personal som arbetar med vintervaghéllning har
deltagit i kommunens snordjningsutbildning. Ut-
bildningen innehéller bade en teoretisk och praktisk
del. Vid den praktiska delen har férarna bland an-
nat fatt prova pa att ta sig fram i sndmodd med rull-
stol, 6gonbindel och rullator for att pa sa sitt forsta
hur svart det kan vara for olika trafikanter. Under
2016 kompletterades utbildningen med ett moment
dar kursdeltagarna ska ta sig fram med cykel i sn6-
modd. Dessutom har det inférts en mojlighet till
skriftligt prov samt att deltagarna kan genomfora
en webbaserad repetition av teoridelen.

Forbattringarna fortsatter

Malsattningen ar att fortsatta utviardera insatserna
och allt eftersom ytterligare forbattra mojlighe-
terna for bland annat cyklister att ta sig fram pa ett
sakert, framkomligt och bekvamt sétt Aven under
vinterhalvaret. Inom ramen for utvarderings- och
forbattringsarbetet ingar naturligtvis 4ven om-
vérldsbevakning for att bland annat se 6ver ny
forskning pa omréadet.
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Cykelparkeringar

Statistik

Antal cykelparkeringar totalt i centrala Uppsala
Antal nya cykelparkeringar under aret i centrala Uppsala

Antal borttagna cykelparkeringar under aret i centrala Uppsala

Antal upprustade cykelparkeringar under aret i centala Uppsala
Antal felparkerade cyklar under aret i Uppsala stadskarna och inom

resecentrumomradet

Antal felparkerade cyklar under aret i Uppsala stadskarna och inom 327

resecentrumomradet, justerat

Antal omhandertagna 6vergivna och langtidsparkerade cyklar under

aret i Uppsala tatort

Antal cykelvardar under aret i stadskarnan och vid resecentrum

o inget arbete utférdes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Nya cykelparkeringar

Under 2016 har Uppsala kommun byggt cykel-
parkeringar med plats for totalt 313 stycken cyklar.
Dessa har tillkommit vid bland annat Resecentrum,
S:t Persgatan och Strandbodgatan. Under 2016 har
dven 88 stycken cykelparkeringar tagits bort, fraimst
vid Stationsgatan pa grund av ombyggnation av den
narliggande gang- och cykelvagen.

Under aret har forvaltningen arbetat med att pla-
nera fOr en storre ombyggnation av stadens mest
centralt beldgna cykelparkeringar vid Resecentrum
och i andra delar av innerstaden. Arbetet har pri-
mairt bestatt av kartlaggning av cykelparkering

och framtagande av projekteringshandlingar, med
sikte pa att under 2017 genomfora flertalet om- och
nybyggnationer av cykelparkeringar. En utmaning

i arbetet har, liksom tidigare ar, varit att hitta till-
rackligt med yta for cykelstéll. I och med att de cen-
trala delarna av Uppsala hela tiden fortatas behover
behovet av fler cykelparkeringar alltid samkoordi-
neras med framkomligheten och trafiksdkerheten
for gaende, framkomlighet for raddningstjénst och
fardtjanst samt behovet av en levande stad med ytor
for uteservering och handel.

Undersokningar har visat pa att cykelparkering-
arna, framforallt i innerstaden, inte racker till kapa-
citetsméssigt och att antalet felparkerade cyklar har
okat under 2016. Detta har sin forklaring i ett 6kat
antal ombyggnationsprojekt i innerstaden, 6kad an-
del cykling i Uppsala och dven att Uppsala kommun
under 2015 och 2016 har byggt fler cykelparkeringar
vid attraktiva ldgen, nagot som ocksa tyvirr 6kar
antalet felparkerade cyklar vid de cykelparkeringar
som ingar i inventeringen.
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2016 2015 2014 2013 2012

12392 12 167 12 897 12 930 12 800

313 94 120 130 400

88 826 153

200 180 20 0 1500

554 415 412 429 405
221 250 215 226

1242 1204 965 1191 850

8 3 10 11 8

Test av tvavaningscykelstall

Som ett led i arbetet med att forbéttra kapacitet i
cykelstallen beslutades under varen 2016 att en
testyta for tvavaningscykelstall skulle byggas. En
leverantor av tvavaningsstéllen upphandlades och i
juni 2016 var Uppsalas forsta allmdnna tvavanings-
cykelstall pa plats vid Uppsala Resecentrum, bakom
hotell Radisson Blu. Testet innebar bland annat att
tvavaningsstillen placerades utomhus utan tak,
med syfte att testa stdllen aret ut och dirmed fa
erfarenhet av hur cykelstéllen fungerar dven under
host- och vinterforhéllanden.

Initialt har reaktionerna och erfarenheterna av test-
ytan varit positiva, och pé testytan utékades antalet
cykelparkeringar med totalt 60 platser. Detta inne-
bar néstan en fordubbling mot det tidigare antalet.
Testytan uppmérksammades ocksa i lokalmedia
och har fatt stor uppméarksamhet bland Uppsalas
medborgare. Mot bakgrund av det lyckade forsoket
med tvavaningsstill har det beslutats att Uppsala
kommun ska fortsdtta anvinda sig av tvavanings-
cykelstall. Ett flertal olika projekt med tvavanings
cykelstall i centrala Uppsala planeras for genomfor-
ande under 2017 och 2018.




Upprustning av cykelparkeringar

Uppsala kommun har som ambition att kontinu-
erligt rusta upp befintliga cykelparkeringar och
forbattra standarden pa dem. Upprustningen kan
exempelvis besta av att cykelstillen flyttas om for
bittre kapacitet och tillganglighet, markatgarder sa-
som asfaltering och plattsittning av tidigare grusade
ytor, trasiga cykelstill byts ut eller byts till cykelstéll
av annan sort med mera. Mellan aren 2010—2012
rustades cykelparkeringar med plats for totalt 5550
cyklar upp, varfor det under perioden 20132014 inte
fanns nagot storre behov av att rusta upp fler. 2015
aterupptogs arbetet genom att 180 cykelparkeringar
rustades upp. Under 2016 har arbetet med upprust-
ning fortsatt och cykelstill med plats for totalt 200
cyklar har rustats upp.

Cykelparkeringsgarage

Uppsala Resecentrum har 1 dagslaget ett stort behov
av fler cykelparkeringar och Uppsala kommun har
under de senaste aren haft som ambition att bygga
ett storre cykelparkeringsgarage nira sparlagena
vid stationen. Ett cykelparkeringsgarage skulle
kompletta de cirka 5100 cykelparkeringar som redan
finns vid Resecentrum och kunna erbjuda en trygg,
vaderskyddad och siaker cykelparkering for de tu-
sentals cyklister som varje dag tar cykeln till och
fran stationen.

Under 2016 har arbetet fortsatt med cykelparke-
ringsgaraget. Pa grund av att det ror sig om en
storre byggnation vid ett av Sveriges storsta rese-
centra ar processerna for byggnationen langa och
omfattande. Aret har dirfor inneburit att cykelpar-
keringsgaraget framtida placering har utretts rent

byggnadstekniskt. Det har dven utretts vilka mojliga
funktioner som skulle kunna inga i cykelparkerings-
garaget, exempelvis om det dven ska inrymma kon-
tor och néringslivsverksamhet.

Eftersom att behovet av fler cykelparkeringar vid
Resecentrum &r stort har det dven beslutats att den i
dagsldget mest attraktiva cykelparkeringen, ndrmast
Centralpassagen, ska byggas om med fler cykelstall,
vaderskydd, béittre belysning och mer service av
kommunens personal. Ombyggnationen planeras att
péaborjas under 2017 och under 2016 har inledande
projektering av ombyggnation genomforts.

Cykelvardar

Sedan 2010 har Uppsala kommun anlitat cykelvar-
dar, vars priméra funktion ar att forbéattra trafik-
sakerheten, framkomligheten och tillgingligheten
vid Uppsalas cykelparkeringar. Uppsala kommuns
cykelvirdar dr i tjanst &ret runt och arbetar med att:

» Hantera langtidsparkerade och 6vergivna cyklar

* Informera cyklister om vart det finns lediga
cykelstall

* Informera om konsekvenserna av felparkerade
cyklar

Under 2016 tjanstgjorde tre cykelvardar fram tills
hosten 2016, da fem ytterligare cykelvardar kom in
i verksamheten. Cykelviardarnas arbetsrutiner har
justerats under aret, vilket har lett till en effektivi-
sering i arbetet. Exempelvis arbetar cykelvirdarna
numera i team och att de fatt en tydligare priorite-
ring gillande arbetsomraden och rutiner vid lapp-
ning av Overgivna, langtidsparkerade och felparke-
rade cyklar. Under 2016 har det ocksa arbetats med
att cykelvardsarbetet ska fa en mer central punkt i
stadskdrnan att utga arbetet utifran.
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Felparkerade cyklar

2009 inventerades cykelparkeringssituationen i
centrala Uppsala. Resultatet visade pa att antalet
felparkerade cyklar i stadskdrnan var mycket stort.
Felparkerade cyklar leder till minskad framkomlig-
het, tillgdnglighet och trafiksikerhet i stadskédrnan.
Mot bakgrund av inventeringen antog davarande
gatu- och samhéllsmiljondmnden ett dtgdrdspaket
isyfte att forbattra cykelparkeringssituationen i
stadskirnan. Atgirdspaketet omfattade foljande
atgarder:

* Byggnation av nya och upprustning av befintliga
cykelparkeringar

» Inf6ra cykelvirdar i centrala Uppsala
» Starta informationskampanjen “Parkera schyst”
*  Ombhénderta fler 6vergivna cyklar

Inventeringarna av felparkerade cyklar har darefter
fortsatt varje ar sedan 2009. Redan 2010 ségs klara
forbattringar avseende felparkerade cyklar och 2011
hade antalet felparkerade cyklar ndstan halverats i
jamforelse med 2009 ars siffror. Omfattande bygg-
projekt vid Resecentrum och Dragarbrunnsgatan
2012 ledde till att inventeringsomradet for felparke-
rade cyklar utokades, men helhetsbedomningen var
anda att situationen med felparkerade cyklar var
likvardig mot tidigare ar. Inventeringarna av felpar-
kerade cyklar 2013—2015 visade pa att antalet cyklar
hade stabiliserat sig och holl en liknande niva som
tidigare ar.
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Inventeringarna under 2016 har diremot visat att
antalet felparkerade cyklar har dkat jamfort mot
tidigare ar. Detta tros ha sin forklaring i att Uppsala
kommun under 2016 byggt fler cykelstill vid attrak-
tiva cykelparkeringar, vilket ocksa tyvarr har lett
till fler felparkerade cyklar vid dessa lagen. Andra
forklaringar tros vara flertalet storre byggprojekt
iinnerstaden, dér cykelstall har flyttats eller tagits
bort, vilket bidragit till fler felparkerade cyklar.
Under 2016 har dven privata markagare tagit bort
cykelstdll i innerstaden, vilket ocksé har bidragit till
ett okat antal felparkerade cyklar.

For 2017 planeras ett flertal atgérder for att forbétt-
ra cykelparkeringssituationen i centrala Uppsala.
Exempelvis ska fler tvavanings cykelstill byggas,

en cykelstallstyp som Uppsala kommun under 2016
har testat med positivt resultat. Under hosten 2016
har dven fler cykelvardar kommit in i verksamheten
vilket kommer leda till en effektivare hantering av
bland annat felparkerade cyklar. Under 2016 har
dven kommunens samarbete med privata fastighets-
dgare, naringsidkare och riddningstjanst utvecklats
vilket lett till att gemensamma cykelparkeringspro-
jekt planeras for 2017.

Under 2016 togs dven en “Forbud mot cykel-
parkering”-symbol fram for att stdvja felparkering
vid sdrskilt kdnsliga platser i stadskdrnan, exempel-
vis vid ledstrak eller utrymningsvagar. Symbolen
sprejades pa prov med goda resultat, vilket har lett
till att Uppsala kommun bestdmt sig for att fortsitta
anvidnda symbolen och dven andra former av skylt-
ning for att motverka felparkerade cyklar.



Overgivna och langtidsparkerade cyklar

Uppsala kommun omhéndertar varje ar ett stort
antal overgivna och langtidsparkerade cyklar. Syftet
med omhandertagandet av cyklar ar att skapa mer
plats i cykelstillen och dven att fraimja trafiksdker-
heten. Cyklar som kan antas vara overgivna eller
langtidsparkerade méarks upp med lappar och om
lappen sitter kvar efter fem veckor sa omhénder-

tas cykeln. Omhéandertagandet baseras dven pa en
helhetsbedomning av cykelns skick, varde och hur
lange den har statt parkerad i cykelstallet. Efter att
cykeln har blivit omhéndertagen har dgaren mojlig-
het att, mot en hanteringsavgift och forutsatt att
dgaren kan identifiera cykeln, fa tillbaka sin cykel.
Cyklar som inte hdmtas ut efter tre manader siljs pa
auktion eller skrotas och atervinns.

2014 infordes nya regler for langtidsparkerade cyk-
lar, som innebar att cyklar far sta parkerade max
fem veckor i cykelstéll i centrala Uppsala. Under
2016 togs totalt 1242 stycken cyklar omhand av
Uppsala kommun. Cyklarna som omhéndertogs
bedomdes antingen vara langtidsparkerade eller
overgivna fordonsvrak. Omhindertagandet av cyk-
lar har frigjort ett stort antal lediga platser i cykel-
stéllen till de cyklar som verkligen anvinds. For
perioden 20172018 dr ambitionen att fler cyklar ska
omhéndertas och att rutinerna samt tidsbegréns-
ningen for langtidsparkering av cyklar i innerstaden
ska ses Over.

Hyrcykelsystem

Ett hyrcykelsystem ér ett system bestdende av cyklar
for korttidsuthyrning, med syfte att frimja cykeltra-
fiken. Ett hyrcykelsystem kan avlasta kollektivtra-
fiken, frimja turism och pendling och dven vara ett
starkt varumairke for cyklism.

De senaste aren har hyrcykelsystem blivit allt van-
ligare i Sverige och storre hyrcykelsystem finns b.la.
1 Malmo, Goteborg och Stockholm. Mot bakgrund
av detta har déarfor ett framtida hyrcykelsystem i
Uppsala diskuterats inom Uppsala kommun. Under
perioden 2013—2015 drevs ett mindre hyrcykelsystem
pé prov i Uppsala. Initiativtagaren till detta utgjor-
des da av en privat aktor i samarbete med SJ.

Under 2016 har en forstudie genomforts avseende
forutsittningarna for ett storre hyrcykelsystem i
Uppsala titort. For ndrvarande arbetar Uppsala
kommun med utvirdera resultatet av forstudien och
planerar for en kommande upphandling av hyrcyk-
lar. Inforandet av ett hyrcykelsystem i Uppsala ar
ett storre uppdrag som omfattar dialog med manga
berorda aktorer, exempelvis Upplands Lokaltrafik
(UL).

Cykelvardsanlaggning

Uppsala kommun har under en tid planerat for att
bygga en cykelvardsanldggning i centrala Uppsala.
Meningen med en cykelvardsanlaggning ar att Upp-
sala kommun ska ge kommunens cyklister mojlig-
het att tvitta av sin cykel och genomfora enklare
cykelservice. Pa sa sitt framjas cykelsdkerheten
och Uppsalas cyklister far, sarskilt under vintertid,
lattare att underhalla sina cyklar. Att bygga en cy-
kelvardsanlaggning finns dven utpekat som mal i
Uppsala kommuns atgardslista for att bli Sveriges
basta cykelstad.

Under 2016 paborjades byggnationen av cykelvards-
anldggningen, som blir placerad i Stadstradgarden,
nira Parksnédckan. Byggnationen pagar och cykel-
vardsanlaggningen berdknas vara klar under varen
2017. Uppsala kommun planerar dven for att bygga
flertalet mindre cykelvardsanldggningar som ska

ge Uppsalas cyklister mojlighet till att exempelvis
hinga upp sin cykel for mindre justeringar, under-
latta ddackbyte och annan service av cykeln.
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Trafiksakerhet

Statistik

Antal cykelolyckor under aret i Uppsala kommun (rapporterade i
Strada)

Andel cyklister som anvande hjalm under aret (procent)
Antal cykelboxar totalt i Uppsala tatort

o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
- arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Cykelolyckor och statistik

Efter att en trafikolycka har intréffat ar det av
hogsta vikt att utreda vart olyckan har intraffat
och varfor situationen uppstatt. Uppsala kommun
anvander sig av olycksrapporteringsprogrammet
STRADA, Swedish Traffic Accident Data Acquisi-
tion, som dgs och administreras av Transportstyrel-
sen. 1 STRADA har varje inrapporterad olycka en
kortare beskrivning. I beskrivningen ingar hiandel-
seforlopp, information om platsen dér olyckan in-
traffade samt detaljerad information rérande sjilva
olyckan.

Under de senaste sex aren har Polismyndigheten i
Uppsala lin och Uppsala Ndrakut rapporterat in
cykelolyckor till STRADA. Under 2016 har dven
Akademiska sjukhuset borjat rapportera in cykelo-
lyckor till STRADA, vilket har lett till att antalet
olyckor for 2016 har okat kraftigt i statistiken. Det
har rapporterats in mellan 56 och 295 cykelolyckor
per ar. Generellt nér det giller cykelolyckor finns
det tyvarr ett stort morkertal nir det géller sjalva
antalet olyckor. Detta beror framst pa att manga
cykelolyckor inte leder till att de inblandade beho-
ver soka sjukvard. Morkertalet beror dven pa att
polismyndigheten inte blir tillkallade till samtliga
cykelolyckor.

Uppsala kommuns ambition ar att ha sa omfat-
tande, tillforlitlig och kvalitetssdkrad statistik som
ar majligt. All form av olycksforebyggande arbete
som bedrivs inom Uppsala kommun har sin grund i
statistiken.

Cykelolyckor 2016

Antalet olyckor som registreras in 6kar stindigt

i och med att nu d&ven Akademiska sjukhuset re-
gistrerar trafikolyckor i STRADA. 295 olyckor ar
registrerade totalt under 2016 dar minst en cykel
varit inblandad. Av dessa ar 163 singelolyckor. 207
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2016 2015 2014 2013 2012
295 123 74 53 56
32% 35% 36% 29% 28%
5 5 0 0 0

av dessa &r lindriga medan 1 person har omkommit.
Daodsolyckan skedde pa det statliga vagnitet. Den
nist vanligaste olyckstypen dir cykel dr inblandat
ar krock med fordon, 78 stycken varav 58 av dessa
ar lindriga. Krock mellan cyklist och fotgidngare

ar ovanligt forekommande i statistiken. Under aret
registrerades endast 14 sidana olyckor, vilket dock
inte innebar att det inte hander fler olyckor av denna
typ, som inte blir inrapporterade till STRADA. Av
samtliga registrerade cykelolyckor har ca 170 skett
pa det kommunala vignétet. Ungefar dubbelt sa
manga olyckor har registrerats dir cykeln fardats i
vdgbanan, jAmfort med pa ging- cykelbana/cykel-
Vag.

Hastighetsoversyn

Under 2015 paborjades arbetet med att inféra nya
hastighetsgrinser i Uppsala kommun. Anledningen
till varfor en hastighetsoversyn genomfors ar framst
okad trafiksdkerhet. Det finns &ven stora vinster i
form av att hastighetsdversynen leder till forbatt-
rade trafikmiljoer, miljovinster samt battre samspel
mellan olika trafikslag i kommunen.

Arbetet med hastighetséversynen har fortsatt under
2016 och kommer fortsétta fram tills 2018. Grunden
for de nya hastigheterna ar:

* 30 km/tim pa vigar med blandtrafik, bostadsga-
tor, centrumgator och vid skolor

* 40 km/tim pa gator, 1 huvudsak inom huvudga-
tunitet, med gang- och cykelbanor samt gator
med gangbanor och cyklar pa kdrbanan

* 60 km/tim pé trafikleder, vigar med stora kors-
ningsavstand samt vagar dir gang- och cykel-
bana dr separerad langs med végen.



For Uppsala kommuns cyklister innebar hastighets-
Oversynen att hastigheten generellt sinks pa gator
déar cykelbanor korsar andra gator, och dven pa ga
gator dar cyklister fardas i blandtrafik. Ett 6ver-
gripande mal for hastighetséversynen &r ett béttre
samspel mellan gaende, bilister, kollektivtrafik och
cyklister.

Sakra skolvagar

Under 2015 drev Uppsala kommun projektet Sdkra
skolviigar. Syftet med projektet var att forbattra
trafiksdkerheten vid grundskolor med arskurser
F-6 och att fa fler att cykla eller g till skolan. 2015
genomfordes totalt 37 inventeringar av trafikmiljon
runt skolor. Inventeringarna ledde till rapporter
kring skolornas trafikmiljé och utgjorde sedan
underlag for diskussioner med representanter for
skolor och foréldrar. Rapporterna och dess slut-
satser diskuterades dven internt inom kommunen.
Rapporterna rérande trafikmiljon kan dels resultera
i ombyggnationer av trafikmiljoerna runt skolorna,
men ska primért leda till beteendeférandring. Un-
der 2016 har arbetet fortsatt med utgadngspunkt i
rapporterna.

Cykelhjalmsinventering

Sedan 1995 genomfors arliga inventeringar av Upp-
sala kommuns cyklisters cykelhjalmsanvindning.
Syftet med inventeringen ar att fa en béttre bild av
hur ménga cyklister som anvander cykelhjalm och
om det gar att se nagra trender i anvindandet. In-
venteringen genomfors varje ar i maj och juni ma-
nad pa en rad olika platser i kommunen.

2016 visade cykelhjalmsinventeringens resultat

att totalt 32 % av de rdknade cyklisterna anvinde
cykelhjdlm i Uppsala titort, vilket 4r en uppgang
med tva procentenheter jaimfort med 2015. Vid mét-
punkterna i ytteromradena till Uppsala tétort ligger
cykelhjdlmsanvandningen pa hela 53 %, en uppgang
fran 47 % ar 2015. Virt att notera ar att cykelhjalm-
smétningarna for 2014 och 2015 tyvarr har varit
felberdknade, nagot som korrigerats infor 2016 ars
cykelhjalmsinventering.

Uppsala kommun har som ambition att cykel-
hjdlmsanvandningen i kommunen ska 6ka och att
arbetet med detta ska involveras mer i kommunens
Ovriga trafiksdkerhetsarbete.

Cykelboxar

Uppsala kommun har under de senaste aren ut-
rett mojligheten att infora sé kallade cykelboxar.
Syftet med cykelboxarna &r att ge cyklister ett
sarskilt utrymme i signalreglerade korsningar i de
fall cyklister fardas i blandtrafik. Cykelboxar okar
trafiksdkerheten for cyklister genom att denna for-
donsgrupp blir mer synliga for 6vrig trafik, siarskilt
i korsningar med manga svingande fordon. Under
2015 infordes dessa separata utrymmen for cyklister
i korsningarna Vaksalagatan—Storgatan och
Kabovagen—Norbyvégen och under 2016 har ett
antal ytterligare korsningar utretts infor ett
eventuellt inférande inom de ndrmaste aren.
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Cykelpassager

Uppsala kommun har som ambition att 50 procent
av de gemensamma gang-, cykel- och mopedpassa-
gerna (GCM-passager) inom kommunens vaghall-
ningsomrade ska vara hastighetssiakrade ar 2020.
Detta innebér att medelhastigheten for fordon som
passerar dessa platser inte far dverstiga 30 km/h.
Arbetet med att hastighetssikra GCM-passager

ar kopplat till den hastighetséversyn som Uppsala
kommun nu genomfor. Arbetet med att hastighets-
sikra passagerna kan innebéra att trafiksdkerhets-
hoéjande atgarder vidtas, exempelvis genom upphdj-
ning av passagerna eller farthinder for korsande
motorfordonstrafik. Arbetet kan dven innebéra att
vissa passager tas bort. Under 2016 har 10 stycken
gemensamma GCM-passager hastighetssdkrats
medan 10 stycken tagits bort.

Cykeloverfarter

Den 1 september 2014 infordes nya regler for cy-
keltrafik och bland annat inférdes nya definitioner
kring begreppet cykeloverfart. Cykeloverfarter ar
den del av vag dér cyklar och forare av moped klass
IT har foretrade framfor annan trafik. Uppsala
kommun har som ambition att succesivt inféra och
utvirdera cykeloverfarter. Under aren 2015 och 2016
har kommunen fort en kontinuerlig dialog med
bland annat SKL (Sveriges kommuner och landsting)
och inom nétverket Svenska cykelstider kring ett
eventuellt inférande av cykeloverfarter. Inom ramen
for dessa diskussioner har ocksa aktuell forskning
granskats. Syftet med ett inférande av cykelover-
farter dr 6ka framkomligheten for cyklister genom
att minska antalet stopp for de fordon som istallet
for bensin drivs med hjalp av muskelstyrka. Precis
som nér det handlar om hojdskillnader eller om-
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vagar utgor vanligtvis ett stopp ett mycket storre
bekymmer for en cyklist 1 jaimforelse med en bilist 1
form av bland annat forsdmrad framkomlighet och
bekvamlighet. Genom att det enligt lagstiftningen
ocksé kravs farthinder vid dessa platser 6kar ocksé
trafiksdkerheten i och med att hastigheterna for de
fordon som korsar cykelbanan halls nere. De cykelo-
verfarter som planeras i Uppsala kommer dessutom
att kdnnas igen genom att de, forutom det nya vig-
mirket (se bild intill), &ven utrustas med forstarkt
belysning och rodinfargad asfalt.

Det har galler vid en cykeloverfart:

» Fordon som korsar cykelbanan har védjningsplikt
mot cyklande och forare av moped klass I som
ar pa, eller pa vag ut pa cykeloverfarten.

* Hastigheten for fordon som korsar cykelbanan
sanks med hjalp av farthinder eller att utform-
ningen och trafikmiljon i sig inte inbjuder till
hogre hastigheter 4n 30 km/h.

* Fordon pa kérbanan far inte kora om strax fore
eller pa en cykeloverfart.

* Alla fordonsforare, bade de pa kérbanan och
pa cykelbanan, ska anpassa sin hastighet efter
trafiksituationen och visa hansyn mot varandra.
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Kommunikation och beteendepaverkan

o

Statistik

Antal cykelrelaterade pressutskick under aret

Antal mottagna fragor och synpunkter kring cykling under aret som

skickats per mejl (inkl. felanmalningar)
Antal informationstillfallen till nya studenter

Antal mottagna felanmalningar under aret (mindre fel och brister
for snabb atgard utmed cykelvagarna)

Antal personer som kunnat delta i vintercyklistkampanj under aret

Antal hamtade och utdelade cykelkartor under aret

Antal personer som under aret lart sig cykla genom kursverksamhet

for ovana

Antal foretag som under aret diplomerat sig som cykelvanlig
arbetsplats

Antal verksamheter som under aret gatt med i cykling utan alder
Antal besok vid BVC med cykelinformation till foraldrar

inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
arbete har utforts men inga uppgifter har hittats kring omfattningen

Kommunikationsarbete

Under 2016 har Uppsala kommun haft ett intensivt
kommunikationsarbete kring cykelfragor.

Stort fokus har bland annat legat pa att lansera
atgardslistan 1 arbetet med att bli Sveriges basta
cykelstad samt att ha dialog kring och visa pa ge-
nomforandet av alla cykelframjande atgirder som
kommunen gor. Under aret har mycket arbete ocksa
lagts pa att skapa och utveckla webbsidor for kom-
munens cykelarbete. Denna gar nu att hitta via
www.uppsala.se/cykel

Forutom att anvinda denna kanal har de cykelin-
satser som genomforts under aret huvudsakligen
marknadsforts via:

sociala medier
evenemang
nyhetsbrev
filmer

annonsuppslag i Uppsalatidningen

pressmeddelanden

Mediernas och allménhetens intresse for cykel-
fragor ar stort, vilket inneburit att de lokala ny-
hetsredaktionerna ofta pa eget initiativ bevakat
cykelfragor. Under 2016 skickade kommunen ut 9
pressutskick pa temat cykel. Antalet artiklar under
samma period var langt fler, 35 stycken. Storst rack-
vidd fick projektet Cykling utan dlder som generera-
de nyhetsinslag bade i lokala medier samt nationellt

i

Expressen och Aftonbladet.

2016 2015 2014 2013 2012
9 30 17 10

1150 3909 2750 2500

2 2 3 4 4
828 546 486 383

150 140 50 0 0
15000 65000 20 000 55 000 15 000
48 32 15 0 0

37 11 0 0 0

4 0 0 0 0

59 =

Cykelkurser for ovana

Utifran ambitionen att f fler att anvinda sig av
cykeln som transportmedel har Uppsala kommun
inlett ett samarbete med Cykelframjandets upp-
salakrets. Mélsattningen med samarbetet ar den
kursverksamhet som cykelframjandet sedan tidigare
bedriver for manniskor som vill lara sig cykla ska
underlittas och forbattras. Under 2016 anordna-
des totalt 4 kurser med 7 kurstillfallen per grupp.
Detta innebar att det under aret genomfordes totalt
28 kurstillfallen och att sammanlagt 48 personer
larde sig cykla. Deltagarna har utover de praktiska
momenten dven fatt information om trafiksikerhet
och trafikregler. Kurserna har varit fullbokade och
mycket uppskattade.

Las mer pd www.cykelframjandet.se/uppsala

Parkera schyst

Under 2016 har kampanjen Parkera Schyst fortlopt.
Parkera Schyst ér en kampanj som syftar till att fa
fler cyklister att parkera cykeln i ett cykelstill, nagot
som bidrar till en trafiksdkrare, tillgdngligare och
mer framkomlig stadsmiljo.

Arbetet med Parkera Schyst inkluderar bland annat
utdelning av cykelrelaterade produkter med Parkera
Schyst-logga, information och marknadsféring
genom kommunens kontaktvigar samt en Parkera
Schyst-dag, Parkera Schyst Pa Stan, som genomfors
varje ar.
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Under 2016 arrangerades Parkera Schyst Pa Stan
for sjatte aret i rad och platsen var likt tidigare ar
Gamla torget i centrala Uppsala. Under dagen fanns
personal fran Uppsala kommun pé plats for att
informera om arbetet med Parkera Schyst, dela ut
Parkera Schyst-produkter och dven svara pa fragor
om cykelplanering med fokus pé cykelparkeringar.
Under dagen kunde dven cyklister fa enklare cykel-
service och dickpumpning av cykelmekaniker som
fanns pé plats. Cirka 1500 personer besokte Parkera
Schyst Pd Stan 2016.

Vintercyklisten

Under hosten 2014 inleddes kampanjen Vinter-
cyklisten. Vintern 20152016 inleddes den andra
omgangen av Vintercyklisten igang. Syftet var att fa
fler uppsalabor att cykla pa vintern. Forandringar
fran forsta omgangen var att Uppsala kommun tog
emot 140 ovana vintercyklister istéllet for 50. 100 av
dessa finansierades av kommunen medan NCC och
Landstinget i Uppsala lin finansierade 20 platser var
som gick till deras medarbetare. I denna upplaga av
Vintercyklisten fanns det dven med deltagare som
anvande ladcyklar och trehjuliga cyklar, som fram-
jar balansen.

Deltagarnas framsta uppgift var att cykla minst

tre kilometer, tre dagar i veckan under kampanjpe-
rioden. I uppdraget ingick dven att rapportera in
brister i kommunens vintervidghallning. Deltagarna
fick dubbdack och annan utrustning som gjorde
cyklingen sdker, effektiv och bekvam. I utvérde-
ringen uppgav 95 procent av deltagarna att de skulle
fortsitta vintercykla. Dessutom rekommenderade
de andra att delta i liknande projekt.

Hosten 2016 drog en ny satsning pa Vintercyklisten
igdng. Den hir gangen lag fokus pa att fa med fler
arbetsgivare. Resultatet blev att sju arbetsgivare,
inklusive Uppsala kommun, tillsammans erbjod

160 platser till personer som ville prova pa vinter-
cykling. De 6vriga arbetsgivarna var Energikontoret
Midlardalen, Friskis & Svettis Uppsala, NCC, Upp-
sala lins landsting, Uppsala universitet och Vattenfall
AB. Utover de platser som ovanstaende arbetsgivare
kunde erbjuda till sina anstillda uppgick antalet
platser mot allminheten till totalt 70 stycken. Under
marknadsforingen av Vintercyklisten 2016 delades
aven Over 2 0oo reflexvistar ut till cyklister. Syftet
var att uppmuntra alla att cykla sdkert pa vintern.
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Cykelvanlig arbetsplats

Under 2015 tog Uppsala kommun fram kriterier for
vad som kdnnetecknar en cykelvanlig arbetsplats,
med syfte att frimja arbetsplatsers arbete med cy-
kelfrdmjande atgirder. Kriterierna togs fram med
hjalp av medlemmar i Uppsala Klimatprotokoll samt
med hjilp av svar fran en resvaneundersokning.

Kriterierna delades in i fem nivaer, fran en till fem
stjarnor. Pa alla stjarnnivaer finns ett antal kriterier
som ska uppfyllas inom f6ljande omraden:

+ fysisk miljo (exempelvis bra cykelparkeringar
nira jobbet)

* utrustning (exempelvis cykelpumpar i receptionen)

+ styrning och ledning (exempelvis en cykelansva-
rig pa jobbet)

» kommunikation och beteendepéaverkande atgér-
der (exempelvis cykelrelaterad information pa
intranitet)

Arbetet med Cykelvinlig arbetsplats har fortsatt
under 2016 och ett fokus har legat pa att kampanjen
riktat sig till samtliga av Uppsala kommuns arbets-
platser. Under 2016 diplomerades totalt 37 arbets-
platser som cykelvanliga. Diplomeringen 4gde rum
den 20 september vid Evolutionsbiologiskt Centrum
och omfattade dven inspirationsforeldsningar inom
cykelomradet.
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Klimatmatchen

Under 2016 anordnade Uppsala kommun for andra
gangen tavlingen Klimatmatchen som vander sig till
alla foreningsaktiva ungdomar, 10-16 ar, i Uppsala
kommun. Tavlingen pégick 11 april-11 maj och gick
ut pa att samla poing genom att ga, cykla, aka kol-
lektivt eller samaka till sina fritidsaktiviteter. Po-
angsystemet ar baserat pa hur stort klimatavtryck
man gjorde med respektive fairdmedel.

Arets vinnare blev Uppsala Domkyrkas flickkor
som i mycket stor utstrackning valde cykel, gdng
eller kollektivtrafik till och fran repetitionerna, trots
att medlemmarna har mycket varierande avstand
till replokalen. I forstapris mottog vinnarna 5000
kronor till korkassan vilket anvindes under korens
resa till Warszawa. Pa andra plats kom scouterna
Stigfinnarna fran Wasakéren och trea blev fotbolls-
laget Uppsala IF Po3.

Cykling utan alder

Under 2016 inleddes projektet Cykling utan dlder pa
initiativ av Uppsala kommun och Ldnsstyrelsen i
Uppsala lin. Cykling utan dlder ar en ideell verksam-
het som gar ut pa att personer med funktionsned-
sittning ska fa komma ut pa en cykeltur. Cykeltu-
rerna genomfors med specialbyggda cyklar och av
volontirer som anmalt sig som frivilliga till projek-
tet. Konceptet kommer fran Danmark dér det visats
sig vara varit mycket framgangsrikt. Studier visar pa
att cykelturerna medfér manga positiva hilsoeffek-
ter for malgruppen.

I samarbete med Landstinget i Uppsala lin, Uppsala
Cykelfiorening, Cykelfrdmjandet, Réda korset och
Studentvolontdrerna i Uppsala gick pilotprojektet
igdng under januari manad. Som ett forsta initiativ
mottog samtliga dldreboenden inom Vard & omsorg
i Uppsala kommun en inbjudan om att vara med i
projektet. Projektet har idag omkring 100 anslutna
volontérer i Uppsala, varav 38 har genomgatt pro-
jektutbildningen och ar aktiva medan ytterligare 60
personer har genomgatt utbildningen men dnnu inte
kommit igang med cyklingen. Cykling utan dlder
har varit ett mycket lyckat projekt, dar de anslutna
boendena och organisationerna meddelat mycket
positiva effekter for de brukare som har fatt dka pa
cykelturerna.

Sveriges basta cykelstad

2015 lanserade Uppsala kommun arbetet med att
Uppsala ska bli Sveriges bésta cykelstad. Ett forsta
steg 1 arbetet var att undersoka hur kommunens
medborgare resonerar kring vad som skulle gora
Uppsala till Sveriges basta cykelstad. Detta resulte-
rade i en webbaserad enkét som fick stort gensvar
och dar resultatet lade grunden till det fortsatta
arbetet.

Under 2016 har arbetet med att Uppsala ska bli
Sveriges basta cykelstad fortlopt. En viktig punkt i
arbetet har varit att marknadsfora sjidlva projektet
och de atgirder som ska genomforas. I mars 2016
antogs sjalva atgirdslistan och handlingsplanen for
projektet Sveriges basta cykelstad av gatu- och sam-
hillsmiljondmnden. Detta foranledde ocksé en hel
del uppmirksamhet fran lokalmedia.

Under 2016 har Uppsala kommun arbetat med kom-
munikation och marknadsforing av Sveriges bésta
cykelstad pa foljande satt:

* Produktion och marknadsforing av tre stycken
reklamfilmer som visats pa biografer och pa
allmédnna kommunikationstavlor.

» Presskonferens och pressutskick avseende pro-
jektet Sveriges bista cykelstad.

* Lansering av atgérdslistan p&4 Uppsala kom-
muns hemsida.

» Marknadsforing av atgirdslistan under 2016 ars
Cykelvecka.

* Marknadsforing av projektet via sociala medier
med fokus pa Uppsala kommuns facebook-sida.

+ Utdelning av Sveriges basta cykelstad-relaterade
sa kallade "giveaways” under Cykelveckan och
Ovriga cykelrelaterade aktiviteter.
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Buslatt att cykla ratt

Sedan nagra ar tillbaka genomfér Uppsala kommun
aktiviteteten Busldtt att cykla rdtt, vilket ar en cykel-
aktivitet riktad mot yngre barn. 2016 genomférdes
Busldtt att cykla rdrt vid tva tillfallen, i maj respek-
tive september. Har fick barnen trana motorik och
balans pa cykel och samtidigt fa kunskaper om hur
de ska bete sig i trafiken. Barnen ldnade olika typer
av cyklar och hjalmar. Platsen var Vaksala torg och
en inbjudan till samtliga forskolor i Uppsala hade
skickats ut. Aktiviteten avslutades med att alla barn
fick ett cykelkorkort. De fick sjdlva farglagga de
vigmarkende hade lart sig under dagen.

Pelle Svanslos cykeldag

Séndagen den 10 maj var det dags for Pelle Svanslos
cykeldag. Evenemanget sammanfoll med UNT bike
weekend men hir var barnen den framsta malgrup-
pen. Pa en mobil cykelbana i Botaniska tradgarden
fanns vigmarken, trafikljus och 6vergangsstillen
utplacerade. Barnen kunde vilja mellan att cykla pa
egna cyklar eller 1ana en pa plats och de fick lara sig
nagra av de viktigaste trafikreglerna. Narmare 500
barn tog sig runt cykelbanan och vid méal vintade en
utmaérkelse till de unga cyklisterna.
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Cykelveckan

Under 2016 anordnade Uppsala kommun for forsta
gangen en cykelvecka. Mélsittningen var att i ett
mer samlat grepp berétta om ett flertal av de cykel-
projekt och insatser som for tillfallet pagar. Mellan
den 9-15 maj arrangerades darfor ett flertal morgon-
arrangemang utmed ett antal cykelvagar (se Tack for
att du cyklar pé sid 35 ), Cykeldagen vid resecentrum
(1as mer nedan), Buslitt att cykla rdtt vid Vaksala
torg och i Botaniska trddgérden (1&s mer pa denna
sida) samt Parkera Schyst Pd Stan (1as mer pa sidan
31) Utdver detta anordnades informationsarrang-
emang om Klimatmatchen (se sidan 33) och projektet
Cykelviinlig arbetsplats (se sidan 32) under cykelda-
gen och vid Skandisloppet. Dessutom dgde invig-
ningen av projektet Cykling utan dlder rum under
cykelveckan (se sidan 33).

Cykeldagen

Under cykelveckan arrangerades for andra géngen i
ordningen en cykeldag vid resecentrum. I samband
med detta tillfalle gick det som besdkare att bland
annat fa information om pagaende och planerade
insatser nar det handlar om saval cykelinfrastruk-
turatgirder (exempelvis nya cykelvigar, cykelpum-
par och cykelboxar) som beteendepéverkansprojekt
(exempelvis Vintercyklisten, Klimatmatchen och Cy-
kelvinlig arbetsplats). Inom ramen for arrangemang-
et uppmarksammades ocksé de regler som giller for
bade cykelns utrustning och cyklisternas beteende i
trafiken. Under dagen fanns en stor personalstyrka
fran olika verksamhetsomréden pa plats for att
beritta om deras arbete och samtidigt svara pa fra-
gor frin allménheten. Utover detta fanns ocksé flera
cykelmekaniker pa plats vilka hjélpte cyklister med
enklare cykelservice och dickpumpning. Dessutom
fick besokarna laimna synpunkter pa vad de anser
vara viktigt for att Uppsala ska kunna uppna de
hogt stillda forvintningar som finns bland sévél
tjdnstemdn och politiker som invanare och besoka-
re. Cykeldagen fick stor uppmérksamhet med cirka
2500 besokare varav cirka 60 personer uppsokte
cykelservice.




Tack for att du cyklar-aktiviteter

Vid tva tillfallen under cykelveckan i maj fanns
Uppsala kommun pa plats under morgontimmarna
for att sprida gliddje och en positiv bild utifran kom-
munens malsidttning om ett 6kat hallbart resande.
Av den anledningen delades sa kallade tackpasar ut
till de 2000 gaende och cyklister som forst passerade
platserna. Syftet med insatsen var ocksa att upp-
miarksamma de passerande pa att just deras val att
gé eller cykla bidrar till att gora Uppsala till en att-
raktivare och miljovanligare stad att bo och vistas

1. Under dessa morgontimmar fanns dessutom en
studentorkester pa plats for att bidra till en festligare
inramning och insatsen mottogs pa ett mycket posi-
tivt sitt fran de passerande.
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R AT, DU CYKLAR!

Invigning av cykelvag Uppsala—-Skolsta

Den 22 juni invigdes den nya bil-, cykel- och gang-
vigen mellan Arsta och Skolsta. Strickan ar 3 kilo-
meter lang och ingar som en forutsittning infér den
byggnation av cirka 350 nya bostdder som ar plane-
rade 1 Skolsta. I och med byggnationen av en separat
gang- och cykelvig dr forhoppningen att den 6kade
trafiksdkerheten och tryggheten medfor att fram-
forallt cykeln upplevs som ett naturligt alternativ.
Under invigningen, som holls i narheten av tunneln
under E4:an, talade gatu- och samhallsmiljondmn-
dens ordférande Johan Lundqvist.

Invigning av Regnbagstunneln

Under 2015 startade Uppsala kommun ett sam-
arbete med ett antal forskolor. I projektgruppen
ingick 12 stycken 3—5-aringar fran Gamla Uppsala
kommunala férskolor, en representant fran stads-
byggnadsforvaltningen och en ljusarkitekt fran

en konsultfirma. De deltagande forskolorna var
Osterledens forskola, Von Bahrs forskola, Bellmans
forskola, Parkens forskola och Lagerlofs forskola.
Ambitionen var att tillsammans planera upprust-
ningen av en ging- och cykeltunnel i forskolornas
nirhet. Inom ramen for arbetet har barnen i samrad
med Uppsala kommun fatt vara i kontakt med den
tunnel under Rabyvigen i h6jd med von Bahrska
hiacken som valdes ut. Olika material som lera, ljus,
pennor, larplattor och annat skapandematerial har
utmanat barnen att tinka och fantisera hur tun-
neln skulle kunna se ut. Efter ett drygt ar stod den
nyupprustade och regnbagsliknande gang- och cy-
keltunneln klar. Vid den invigning som holls den 18
november gick det dven att se att ny belysning samt
ljudeffekter ingatt i upprustningen.

Cykelkartan

Under aret har arbete pagéatt med att ta fram en ny
cykelkarta for aren 2017—2018. Denna kommer preli-
mindrt att borja delas ut i mars 2017. Den cykelkarta
som gavs ut for drygt 2 &r sedan (februari 2015) har
visat sig vara den mest populdra cykelkartan hittills
da antalet himtade exemplar vid arsskiftet uppgick
till totalt 8o ooo stycken under aren 2015 och 2016.
Cykelkartan finns att himta vid bland annat turist-
byran, kommuninformation, universitetsinstitutio-
ner, hos de flesta cykelhandlare och pa de
kommunala biblioteken.
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Trafiksakerhetsinformation till foraldrar

Uppsala kommun arbetar aktivt for barns trafiksa-
kerhet. En viktig malgrupp utgors av nyblivna for-
aldrar och Uppsala kommun arbetar kontinuerligt
med att bland annat informera pa foréldratraffar
som barnavardscentraler arrangerar. I det arbetet
ingar information om cykelutrustning, cykelsitsar
och cykelbarnstolar, cykelhjalm, cykelkdrror med
mera. Fordldrarna har dven informerats om risker-
na som deras barn utsitts for om rekommenderade
trafiksdkerhetsatgirder inte foljs. Totalt har perso-
nal fran Uppsala besokt olika barnavéardscentraler
59 ganger under 2016 och trafiksdkerhetsinformatio-
nen har nétt 450 fordldrar.

Trafikantveckan

16 — 22 september genomfordes den Europeiska
Trafikantveckan dar Uppsala kommun deltog. Arets
fokus var trafiksdkerhet och Uppsala kommun ar-
rangerade under veckan ett antal aktiviteter med
fokus pa just detta. Den Europeiska Trafikantveckan
ar en upplysningskampanj som syftar till att fa
Europas medborgare att i storre utstrackning
anvinda sig av hallbara transportmedel.

Trafiksakerhetsdagen

Som en del av Trafikantveckan genomfoérde Uppsa-
la kommun den 16 september en trafiksékerhetsdag.
Under detta arrangemang, som genomfordes pa
Stora torget i centrala Uppsala, uppméarksamman-
des olika former av trafiksikerhet. P4 plats fanns
personal fran Uppsala kommun som pratade med
medborgare, tog emot synpunkter och asikter samt
delade ut olika trafiksékerhetsrelaterade produkter
sasom reflexer och halkbroddar.
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Marknadsforing av tvavaningsstall

Under féorsommaren installerades tvavanings cy-
kelstéll vid Uppsala resecentrum. Syftet med detta
var att prova nya medel for att f4 till fler cykelpar-
keringar i centrala Uppsala. Da cykelstillet 4r av
en ny typ som inte tidigare anvénts i Uppsala lades
mycket resurser pa kommunikation och marknads-
foring av cykelstillen. Bland annat sa spelades en
instruktionsfilm in dar cykelstéllens funktion och
anvindningsomrade visades. Filmen lades sedan
upp pa Uppsala kommuns Facebook-sida och blev
ett de mest delade och visade inldggen pa Uppsala
kommuns Facebook-sida under 2016.

Cykelinformation till nya studenter

Under 2016 har tjanstemén fran Uppsala kommun
informerat om cykeltrafik vid recentiorsmottag-
ningar som Uppsala Universitet och Sveriges Lant-
bruksuniversitet (SLU) anordnat. Vid dessa tillfallen
har dven nya studenter fatt tillfalle att stilla fragor
om trafikregler och cykeltrafik. Uppsala kommun
delade vid dessa tillfallen dven ut sadelskydd, re-
flexer, cykelkartor samt informationsbroschyrer om
trafikregler.

Arbetet med att informera nya studenter &r ett kon-
tinuerligt arbete som Uppsala kommun genomfor
varje ar, da studenter ar en viktig malgrupp for in-
formation om cykeltrafik.



Medborgardialog pa cykel i Vange

Den 15 september 2016 bjod Uppsala kommun in
till medborgardialog i Vinge, en titort ca 13km
fran centrala Uppsala. Syftet med medborgardia-
logen var att marknadsféra Uppsala kommuns nya
landsbygdsprogram och som en del i medborgardia-
logen cyklade samtliga deltagande tjinsteman och
politiker fran Uppsala till Vinge med elcyklar. Vil
framme bjod Uppsala kommun pé fika och hade
dialog med medborgare innan det var dags att cykla
tillbaka till Uppsala igen. Val av plats for medbor-
gardialogen blev en parkeringsplats nira ortens
centrala busshallplatser, med syfte att na s ménga
boende som mojligt.

Medborgardialogen, med cykel som transportme-
del for tjansteman och politiker, var ett uppskattat
koncept bland samtliga deltagande och bjod dven in
till diskussion gallande cykelns roll pa landsbygden.
Uppsala kommun planerar nu for fler medborgar-
dialogsmoten av denna typ.

Sakra skolvagar

2016 har inneburit fortsatt arbete med Sdkra skol-
vdgar, ett trafiksdkerhetsprojekt inriktat mot att
forbattra trafiksakerheten runt skolor (for mer
information se sida 29). Arets uppligg rent informa-
tionsmassigt foljer i stort de foregaende aren vilket
innebar att de enskilda skolorna ansvarar for att in-
formation om arbetet nar ut till féraldrar, medarbe-
tare pa skolan och skolans elever. Uppsala kommun
har under 2016 fortsatt att distribuera informations-
material till berérda skolor och dven medverkat pa
fordldramoten for att diskutera trafiksikerhet och
informera om arbetet med Sdkra skolvigar.

Uppsala kommun som arbetsgivare
ur ett cykelperspektiv

Uppsala kommun har som ambition att vara en
framstaende arbetsgivare nar det handlar om att pa
olika sitt frimja mojligheterna for sina anstillda att
154 stor utstrackning som mojligt vilja cykeln som
ett naturligt fardmedel saval i tjansten som till och
fran jobbet. I anslutning till arbetsplatserna pa bade
Stationsgatan och i stadshuset finns sedan tidigare
tjanstecyklar och hjalmar att lana. Inom denna
fordonsflotta finns dven ett flertal elcyklar att tillga
for de anstéllda. Pa bada platserna finns naturligt-
vis dven cykelkartor tillgdngliga for att vid behov
underlétta orienterbarheten och minska risken for
omvagar. For att ytterligare pavisa ambitionen finns
det sedan 2015 mojlighet for den som varit anstalld i
kommunen i 25 ar att numera vélja mellan att fa en
guldklocka, en hedersmedalj, ett konstféremal eller
en cykel. Under 2016 har arbete pagatt med att ta
fram nya riktlinjer for resor i tjansten (resepolicy).
Under aret valde dven Uppsala kommun som ar-
betsgivare att delta i vintercyklistkampanjen for att
pé sa sitt utoka kampanjen fran att tidigare endast
vant sig mot allmédnheten for att numera dven inne-
fatta anstéllda vid ett flertal arbetsplatser (se Vinter-
cyklisten sidan 32).

Synpunkter fran allmanheten

Allméanheten ar mycket engagerad i cykelfragor och
under aret har kommunen tagit emot synpunkter
och besvarat fragor kring cykling via brev, mejl,
telefonsamtal och inldgg pa kommunens sidor pa
Facebook och Twitter. Totalt har kommunen mot-
tagit och besvarat 1150 synpunkter enbart via brev
och mejl. Hur manga telefonsamtal och inldgg via
Facebook och Twitter som inkommit och besvarats
har inte gatt att fa fram. Fragorna och synpunkter-
na har inkluderat de flesta cykelrelaterade omraden.
Dock ar det framforallt tre omraden som domine-
rar:

+ Onskemal om fler separata cykelvigar

» brister och trafiksdkerhetsfragor kopplade till-
den fysiska utformningen

» cyklisters beteende i trafiken.
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Medborgarundersokningar

Varje ar genomfor Uppsala kommun en eller flera
medborgarundersdkningar for att fanga upp all-
minhetens synpunkter nér det géller cykelfragor.
Inom ramen for projektet Sveriges basta cykelstad
genomfordes ett flertal insatser under 2015 vilka
beaktades inom ramen for framtagandet av den
atgirdslista som numera finns att l4sa pa
www.uppsala.se/cykel. Under 2016 har allmdnhetens
synpunkter kring cykelfragor tagits emot pa flera
sdtt. Dels handlar det om mejl, telefonsamtal och
inldgg pa sociala medier som kontinuerligt behand-
lats och beaktats inom det ordinarie arbetet (se Syn-
punkter fran allmdnheten sidan 37) men det har dven
anordnats sirskilda tillfdllen d& allminheten fétt
mojlighet att antingen personligen framfora sina
synpunkter till berérda tjinstemain eller skriftligen
uppméirksamma de ansvariga pa goda eller mindre
goda forhallanden for cyklister. Dessa tillfdllen
anordnades i samband med arrangemangen Cykel-
dagen och Parkera schyst pa stan 1 maj samt Trafik-
sdkerhetsdagen 1 september.

Kommunens felanmalan

Uppsala kommun har som mél att &dret runt kunna
erbjuda cyklister en hog standard utmed cykelvagar-
na. Men dven om inventeringar i cykelinfrastruktu-
ren gors regelbundet sa finns det tyvarr inte resurser
till att dagligen vara pa plats ut for att upptécka fel
och brister. Darfor ar det viktigt att allmidnheten
uppméarksammar exempelvis forstorda vigmarken,
haligheter och sprickor i beldggningen/asfalten eller
buskage som véxer in pa cykelvigen och begransar
sikten vid exempelvis korsningar.

Under aret har kommunens felanmilan marknads-
forts vid flera tillféllen. Bland annat genom annon-
ser 1 olika tidningar. For att forenkla for allmanhe-
ten att anmaéla de fel och brister som upptécks har
Uppsala kommun under 2016 lanserat en ny appli-
kation som gar att ladda ner till alla olika typer av
smartphones. Detta innebar att det i dagslaget finns
en storre méangd tillvigagangssitt for att géra kom-
munen uppmérksam pa en eller flera brister

och felaktigheter utmed cykelviagnitet. I dagslaget
finns det mojlighet att anmaéla brister och
felaktigheter via telefon (0771-24 55 00), epost
(fel.gatapark@uppsala.se), applikationen eller

via webbplatsen (www.uppsala.se/). Det finns dven
mojlighet att kontakta Uppsala kommun via
facebook och twitter.
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Under 2016 gjordes totalt 828 felanmilningar om
felaktigheter och brister utmed kommunens cykel-
végar via e-post och telefon. Det 4r en 6kning jim-
fort med tidigare ar och ndgot som kommunen ser
mycket positivt pa. Ett stort antal felanmalningar
har under éret lett till omedelbara insatser och pa
sikt kommer de flesta anmélningar ocksa att atgar-
das. I forsta hand prioriterar vi det som kan utgora
en trafikfara. Hir nedan finns statistik dver vilken
typ av drende som har kommit in till kommunens
felanmilan. Underlaget till diagrammet bygger
alltsd pa de 828 stycken felanmélningar som togs
emot under 2016.

Cykelpumpar 109 st Cyklar (felparkeringar,

borttappade m.m.) 116 st

Vegetation
(skymd sikt m.m.) 18 st

Belaggning och malning
(hal, sprickor, bristfallig m.m.)
110 st

Skyltning
(felaktig, klotter m.m.) 73 st
vintervaghallning

383 st Renhéllning och nedskrépning 19 st

Totalt 828 stycken

Fordelning av mottagna felanmalningar 2016



Ekonomisk uppfoljning

Uppsala kommuns kostnader for samtliga cykelinsatser som redovisas i denna sammanstallning upp-
gick 2016 till strax éver 116 miljoner kronor (116,52 miljoner kronor). Av dessa utgjorde 49,52 miljoner
driftkostnader och 67 miljoner investeringskostnader. Detta kan jamféras med den totala kostnaden
for cykelarbetet som 2013 uppgick till 87 miljoner kronor, 2014 103 miljoner kronor och 2015 116
miljoner.

Denna kostnad kan ocksa jamféras med de totala kostnaderna som gatu- och samhallsmiljondmnden
haft for gata, park och natur som 2016 uppgick till cirka 225 miljoner (investeringar) och 350 miljoner
(drift och underhall). Utifran detta uppgick cykelkostnaderna till cirka 14 procent av de totala driftkost-
nader och 30 procent av de totala investeringskostnaderna under aret. | jamfoérelse med de totala kost-
naderna for investeringar samt drift och underhall (som tillsammans uppgick till 575 miljoner) utgjorde
cykelkostnaderna cirka 20 procent.

Planeringsinstrument

2016 2015 2014 2013 2012
Kostnad for arbetet med cykelrékning (mnkr) 0,5 0,2 0,6 0,4 0,1
Kostnad for arbetet med kommunvelometern (mnkr) 0,1 0,1 0,1 0,05 0
Kostnad for arbetet med checklistor, normer och generella riktlinjer 0,1 0,1 - - -
(mnkr)
Kostnad for arbetet med projekt Sveriges basta cykelstad (mnkr) 0,1 0,1 0 0 0
Kostad for arbetet inom natverket Svenska cykelstader (mnkr) 0,2 0,8 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykelbokslutet (mnkr) 0,2 0,2 0,2 0,1 0
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument 1,2 1,65 0,91 1,95 -
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument (investering) 0 0,4 0,3 1,4 -
(mnkr)
Total kostnad for arbetet med planeringsinstrument (drift) (mnkr) 1,2 1,25 0,61 0,55 -

* kostnaden for Uppsala tétort har redan riknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman
- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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Cykelvagar

2016 2015 2014 2013 2012
Kostnad for arbetet med regionala cykelvagar 0,05 - - - -
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala kommun (mnkr) 31,4 9,5 14,4 26,7 19,5
Kostnad for arbetet med nya cykelvagar i Uppsala tatort (mnkr) 19,4%* 9,5% 14,4%* 26,2* 19,5%
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvagar i Uppsala 16,2 14,5 21,4 10,4 -
kommun (mnkr)
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelvagar i Uppsala 15,9%* 14,5% 21,4%* 8,3* -
tatort (mnkr)
Kostnad for arbetet med snabbcykelleder (mnkr) 1,2 13,5 11 0,7 0
Kostnad for arbetet med att skilja fotgangare och cyklister (mnkr) 0,3 0,2 1,2 1,4 -
Kostnad for arbetet med mindre cykelatgarder (mnkr) 0,45 0,3 - - -
Kostnad for arbetet med med kantstensatgarder utmed 1,1 0,6 0,5 0,05 -
cykelvagarna (mnkr)
Kostnad for arbetet med nybyggnation och upprustning av cykeltunn- 11,15 22,9 - - -
lar (mnkr)
Kostnad for arbetet med offentliga fasta cykelpumar (mnkr) 0,3 0,1 0,8 0,2 0,3
Kostnad for arbetet med ny belysning utmed cykelvagarna (mnkr) 2 9 4 - -
Kostnad for arbetet med upprustning av belysning utmed 2 1,5 5,5 2 2
cykelvagarna (mnkr)
Kostnad for arbetet med drift av belysning utmed cykelvagarna 6,5 6,5 7 7 7
(mnkr)
Kostnad for arbetet med sopning av cykelvagarna (mnkr) 0,85 0,7 0,45 0,35 0,25
Kostnad for arbetet med snéréjning utmed cykelvagarna (mnkr) 9,5 10,9 12,1 10,5 7
Kostnad for arbetet med halkbekémpning utmed cykelvagarna 10,5 5,8 4.5 31 2
(mnkr)
Kostnad for arbetet med sndborttagning utmed cykelvagarna (mnkr) 5,2 10,9 1,5 1,7 0,3
Kostnad for arbetet med vintersandupptagning utmed 9,6 7,3 77 6,3 3,8
cykelvagarna (mnkr)
Total kostnad for arbetet med cykelvagar 108,3 104,2 92,85 77,75 -
Total kostnad for arbetet med cykelvagar (investering) (mnkr) 65,65 72,5 59,6 48 -
Total kostnad for arbetet med cykelvagar (drift) (mnkr) 42,65 31,7 33,25 29,75 -

* kostnaden for Uppsala tatort har redan ridknats in i ovanstdende uppgift for Uppsala kommun och ingar déarfor inte i totalsumman

- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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Cykelparkeringar

2016 2015 2014 2013 2012
Kostnad for arbetet med nya cykelparkeringar i centrala Uppsala (mnkr) 0,5 0,1 0,2 0,3 0,8
Kostnad for arbetet med upprustning av cykelparkeringar i centrala 0,2 0,2 0,1 0,05 3,1
Uppsala (mnkr)
Kostnad for arbetet med cykelvardar (mnkr) 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Kostnad for arbetet med felparkerade cyklar (mnkr) 0,05 0,1 0,05 0,1 0,05
Kostnad for arbetet med 6vergivna och langtidsparkerade cyklar (mnkr) 0,2 0,5 0,1 - -
Kostnad for arbetet med hyrcykelsystem (mnkr) 0,15 0,1 0,2 0,3 0
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar 2,2 2,35 3,05 2,35 -
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar (investering) (mnkr) 0,7 1 1,4 0,85 -
Total kostnad for arbetet med cykelparkeringar (drift) (mnkr) 1,5 1,35 1,65 2 -
Trafiksakerhet

2016 2015 2014 2013 2012
Kostnad for arbetet med cykelolyckor (mnkr) 0,1 0,1 0,1 0,05 -
Kostnad for arbetet med sakra skolvagar (mnkr) 0,15 1,2 0,4 0,1 0
Kostnad for arbetet med cykelhjalmsinventering (mnkr) 0,05 0,1 0,05 0,05 0,05
Kostnad for arbetet med cykelboxar (mnkr) 0,1 0,4 0,05 0,01 0,01
Kostnad for arbetet med cykelpassager och cykeldverfarter (mnkr) 0,2 0,4 - - -
Kostnad for arbetet med systematiskt trafiksakerhetsarbete kopplat 0,05 0,1 0,2 0,05 -
till cykel (mnkr)
Total kostnad for arbetet med trafiksdkerhet 0,65 2,25 0,8 0,26 -
Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet (investering) (mnkr) 0,35 2 0,75 0,11 -
Total kostnad for arbetet med trafiksakerhet (drift) (mnkr) 0,3 0,25 0,05 0,15 -

* kostnaden for Uppsala tétort har redan raknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman

- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar
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Kommunikation och beteendepaverkan

2016 2015 2014 2013 2012
Kostnad for arbetet med kommunikationsinsatser cykel internt (mnkr) 0,4 0,7 0,4 0,6 -
Kostnad for arbetet med cykelkurser for ovana (mnkr) 0,05 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med informationskampanj Parkera schyst 0,25 0,4 0,4 0,5 0,4
Kostnad for arbetet med Vintercyklistkampanj (mnkr) 0,2 0,1 0,75 0 0
Kostnad for arbetet med Cykelvanlig arbetsplats (mnkr) 0,2 0,3 0 0 0
Kostnad for arbetet med Klimatmatchen (mnkr) 0,15 0,1 0 0 0
Kostnad for arbetet med Cykling utan alder (mnkr) 0,2 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med kommunikationsarbet Sveriges basta 0,6 0,15 0 0 0
cykelstad (mnkr)
Kostnad for arbetet med Buslatt att cykla ratt (mnkr) 0,05 0,1 0 0 0
Kostnad for arbetet med Pelle Svanslos cykeldag (mnkr) 0,05 0,2 0 0 0
Kostnad for arbetet med Cykelveckan (mnkr) 0,05 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykeldagen (mnkr) 0,2 0,2 0 0 0
Kostnad for arbetet med "Tack for att du cyklar-aktiviteter" (mnkr) 0,2 0,2 0 0 0
Kostnad for invigning av cykelvag Uppsala-Skolsta (mnkr) 0,01 0 0 0 0
Kostnad for invigning av Regnbagstunneln (mnkr) 0.02 0 0 0 0
Kostnad for marknadsforing av tvavaningsstall 0,02 0 0 0 0
Kostnad for arbetet med cykelfragor under Trafikantveckan (mnkr) 0,05 - 0,25 - -
Kostnad for arbetet med cykelinformation till féraldrar (mnkr) 0,1 0,05 0,05 - -
Kostnad for arbetet med informationsinsatser fér nya studenter (mnkr) 0,05 0,1 0,05 - -
Kostnad for arbetet med cykelkarta (mnkr) 0,05 0,3 0,15 0,02 0,3
Kostnad for samarbetet med studenter och organisationer kring 0,05 0,1 0,05 0,02 -
cykling (mnkr)
Kostnad for arbetet med Uppsala kommun som arbetsivare ur ett 0,02 - - - -
cykelperspektiv (mnkr)
Kostnad for arbetet med informationskampanjen Sakra skolvagar (mnkr) 0,3 0,05 0,1 - -
Kostnad for arbetet med medborgarundersékningar (mnkr) 0,05 0,05 0,1 0,02 0,02
Kostnad for arbetet med medborgardialog pa cykel i Vange (mnkr) 0,03 0 0 0 0
Kostnad for arbete med synpunkter fran allmanheten om cykling (mnkr) 0,6 1,9 1,6 1,4 -
Kostnad for arbetet med kommunens felanmalan cykling (@dministration) 0,2 0,2 0,15 0,4 0,3
Kostnad for arbetet med marknadsféring av kommunens felanmalan 0,04 0,1 0,05 - -
kopplat till cykling
Total kostnad for arbetet med information och marknadsforing 4,17 5,53 5,44 3,96 -
Total kostnad for arbetet med information och marknadsforing 0,3 0,4 1,95 1,4 -
(investering) (mnkr)
Total kostnad for arbetet med information och marknadsféring 3,87 5,13 3,49 2,56 -

(drift) (mnkr)

* kostnaden for Uppsala tétort har redan raknats in i ovanstaende uppgift for Uppsala kommun och ingar darfor inte i totalsumman

- arbete har utforts men ingen ekonomisk uppgift har hittats
o inget arbete utfordes inom detta projekt under detta ar

42 | Cykeldret 2016






KONTAKT

Stadsbyggnadsforvaltningen
E-post: stadsbyggnadsforvaltningen@uppsala.se
Telefon: 018-727 00 00
www.uppsala.se/cykel
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