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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2024-09-02 KSN-2024-01937

Handlaggare:
Leo Bjorklund

Inriktningsbeslut for gang- och cykelpassage
Savja gard, Fyra spar Uppsala

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. attandrainriktning for gang- och cykelpassage vid Savja gard till att ersattas
med forslag 2 i drendets bilaga 1, samt

2. attinitiera enjustering av medfinansieringsavtalet mellan Uppsala kommun
och Trafikverket enligt inriktningen ovan och dterkomma till kommunstyrelsen
med forslaget till justerat avtal.

Arendet

Trafikverket, Uppsala kommun och Region Uppsala har, inom den nationella planen
for transportsystemet 2018-2029, ingatt ett avtal om bostadsbyggande i Bergsbrunna
med omgivningar, Sodra staden och Nysala i Uppsala kommun. Avtalet innebar att
staten ska Oka sparkapaciteten mellan Stockholm och Uppsala C fran tva till fyra spar
samt bygga en ny jarnvagsstation soder om Bergsbrunna.

Detta drende ror ett forslag till forandrad utformning av en tidigare beslutad
medfinansieringsatgérd vid den nya jarnvigsstationen, bendamnd "Atgérd 3 G&ng- och
cykelpassage Savja gard".

Under andra kvartalet 2024 har stadsbyggnadsforvaltningen genomfért utredningar
som visar att ett regionalt cykelstrak mellan Uppsala och Knivsta kan skapas pa flera
olika satt. Det nya forslaget mojliggor en l6sning dar cykelstraket gar genom sydostra
Uppsala, vilket erbjuder eni princip likvardig funktionalitet som den ursprungliga
planeringen. Samtidigt skulle investeringskostnaden kunna bli betydligt lagre ani det
ursprungliga forslaget, som reglerades i medfinansieringsavtalet med Trafikverket och
beslutades av kommunfullmaktige den 22 maj 2023.
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Vid den fortsatta planeringen, projektering och utbyggnad av cykelstraket kommer stor
vikt laggas vid strakets utformning och lokalisering, sa att funktionen som regional
cykelled ska sakras dven om utformningen blir en annan ani tidigare beslut.

Detta drende innebdr ocksa en kommande dndring av medfinansieringsavtalet, som
kommunfullmaktige beslutade om den 22 maj 2023 (§89).

Beredning
Arendet har beretts av stadsbyggnadsforvaltningen och kommunledningskontoret.

Arendet bedéms vara neutralt ur ett jamstalldhets- eller barnperspektiv jamfort med
tidigare beslut. Jamstalldhetsperspektiven och perspektivet for barn kommer fortsatt
att beaktas i arbetet med de sydostra stadsdelarna med tillhorande
stadsbyggnadsprojekt som exempelvis Uppsala S och Vaginfrastruktur i de sydostra
stadsdelarna som helhet.

Naringslivsperspektivet har beaktats genom att forutsattningar att skapa en attraktiv
urban miljo i de sydostra stadsdelarna uppnas till forman bade for byggaktorer som
kommer att investera i byggande pa platsen men ocksa for framtida naringsidkare.

Foredragning

Uppsala kommun vaxer och forvantas fortsatta vaxa kontinuerligt, tack vare
naringslivets sammansattning, de tva universiteten och de goda forutsattningar som
finns for utveckling av kommunen. For att mota det 6kande resandet och andra
transporter mellan Uppsala och Stockholm samt det nationella och regionala
transportbehovet har staten i fyrsparsavtalet (KSN-2021-01034-8) atagit sig att hoja
kapaciteten i jarnvagsanlaggningen. Denna kapacitetshojning ska uppnas genom att
jarnvagen utvidgas fran tva till fyra spar fore 2034 och att en ny jarnvagsstation byggs
soder om Bergsbrunna.

Norr om den nya jarnvagsstationen och bytespunkten har kommunenii
medfinansieringsavtalet Fyra spar Uppsala C-Uppsala S” (KSN-2022-02108-15) avtalat
om att finansiera Atgérd 3 Gang- och cykelpassage Sévja gard. Trafikverket ska utféra
byggnationen av gang- och cykelpassage vid Savja gard. Passagen ar ett tillagg till
Trafikverkets grundutférande.

| den fordjupade Oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna har passagen vid Sdvja
gard motiverats med att den skapar en gen gang- och cykelbana som méjliggor snabb
och ostord cykling samt att den minskar barridreffekterna som breddningen av
jarnvagsanlaggningen medfor.

Den avtalade kostnaden for gang- och cykelpassagen ar 32 miljoner kronor exklusive
paslag for byggherrekostnader, varav kommunen ska sta hela kostnaden. Utover
kostnaden for gang- och cykelpassagen har kommunen dven kostnader for nédvandig
detaljplaneldggning och anldggande av gang- och cykelvagar som ansluter till
befintliga gang- och cykelvagar vid vag 255 samt till planerade gang- och
cykelanlaggningar vid Gardsvagen. Totalt berdknade dessa atgarder innebara
kostnader pd 93 miljoner kronor fér kommunen.

| fortsatt utredningsarbete inom ramen de sydostra stadsdelarna har alternativa
[6sningar till gang- och cykelpassagen vid Savja gard analyserats av
stadsbyggnadsforvaltningen. Alternativen har sedan utvarderats utifran krav pa att
uppfylla malen i den fordjupade dversiktsplanen for de syddstra stadsdelarna och
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ekonomisk effektivitet. Ett ytterligare krav har varit att alternativen ska dven ge
forutsattningar for att skapa ett attraktivt regionalt cykelstrak mellan Uppsala och
Knivsta.

| en utredning, bilaga 1, presenteras ett alternativt forslag (Forslag 2) till gdng- och
cykelpassagen vid Savja gard och hur de bada alternativen skiljer sig at.

Sammanfattningsvis visar utredningen att bada alternativen uppfyller kraven for ett
regionalt cykelstrak men att Forslag 2 ar en betydligt mer kostnadseffektiv [6sning som
innebar att ett regionalt cykelstrak kan inarbetas i stadsvaven inom de sydostra
stadsdelarna.

Vid den fortsatta planeringen, projektering och utbyggnad av cykelstraket kommer stor
vikt laggas vid strakets utformning och lokalisering, sa att funktionen som regional
cykelled ska sakras aven om utformningen blir en annan an i tidigare beslut.

Ekonomiska konsekvenser

Genom att besluta att inte genomféra atgard for gang- och cykelpassage vid Savja gard
inklusive tillhorande géng- och cykelvagar sa minskar kommunens berdknade
totalkostnader med 87 miljoner kronor, se bilaga 1.

Trafikverket har gentemot kommunen hitintills fakturerat och aviserat kostnader for
arbetet med gang- och cykelpassage Savja Gard pa totalt cirka 1,1 miljoner kronor.

Forslaget till beslut skulle innebara en positiv resultateffekt fér kommunen pa 52,3
miljoner kronor. Ovriga tillhérande kostnader utdver gang- och cykelpassagen, har inte
sedan tidigare nagon beslutad budget. Darfor uppstar inte heller nagon resultateffekt
fran dessa anlaggningar.

Detaljerad ansvarsfordelning och finansiering kommer att regleras i kommande
medfinansierings- och genomférandeavtal, som pagar for hela strackan mellan
Uppsala C och de sydostra stadsdelarna.

Investeringsbeslut for Forslag 2 kommer att fattas vid senare tillfalle.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse, daterad 2 september 2024
e Bilaga 1, Utredning av alternativa l6sningar till GC-passage vid Sévja gard,
daterad 11 juni 2024

Stadsbyggnadsforvaltningen

Ingela Hagstrom Christian Blomberg
Tillforordnad stadsdirektor  Stadsbyggnadsdirektor



Utredning av alternativa losningar till GC-
passage vid Savja gdrd

2024-06-11
Jamforelsestudie av alternativa lI6sningar som kan ersatta GC-passage vid Savja gard.

Bakgrund:

Kommunen har i medfinansieringsavtalet med Trafikverket gjort tillagget att anlagga en planskild korsning vid Savja gard for
gang- och cykeltrafik. Trafikverket ska enligt det avtalet utféra denna planskildhet pa kommunens bekostnad.

Under varen 2024 har stadsbyggnadsforvaltningen undersokt alternativa l6sningar till den planskilda korsningen vid Savja gard.
Syftet med arbetet har varit att undersdka mojligheter till att 6ka den ekonomiska effektiviteten i den infrastruktur som har
foreslagits i den fordjupade oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna.

Omfattning:

Forutsattningen har varit att alternativen ska uppfylla malen i den férdjupade 6versiktsplanen samtidigt som de kommunala
ekonomiska medlen ska nyttjas pa ett effektivt satt. Vidare ska alternativen ge forutsattningar for att skapa ett attraktivt
regionalt cykelstrak mellan Uppsala och Knivsta.

| den fordjupade Oversiktsplanen for sydodstra stadsdelarna ar malen att skapa en gen gang- och cykelbana som mojliggor
snabb och ostord cykling samt att minska pa barriareffekterna som breddningen av jarnvagsanlaggningen medfor.
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Forslag 1

* Ny infrastruktur: Nast intill samtliga delar av detta forslag
utgors av ny infrastruktur.

* Befintlig infrastruktur: Befintlig passage under vag 255 kan
nyttjas men behover dock breddas och rustas upp.

* Markagande: Kommunen ager nast intill ingen mark

* Avstand: ca 4,2 km (total stracka Uppsala-Knivsta = 18 km)

* Restid: Gen stracka med fa hojdskillnader och fa
korsningspunkter.

Fordelar

Minimalt med korsningspunkter

Minskar jarnvagens barriareffekt

Underlattar framtida utveckling pa ostra sidan av
jarnvagsanlaggningen.

Kortast strackning

Nackdelar

- Gor kommunens ekonomi framtung da samtliga investeringar behover
ske innan 2034.

- Dyrare an forslag 2.

- Jordbruksmark tas i ansprak.

Beroenden:
- Storre delen av forslaget behover genomféras samordnat med

jarnvagsplanen. Utredning av alternativa I6sningar till GC-passage vid Savja gard
Stadsbyggnadsforvaltningen Uppsala kommun



Forslag 2

* Ny infrastruktur: Behov av ny gang- och cykelvag mellan
boulevarden och Savja IP.

* Befintlig infrastruktur: Generellt bra gang- och cykelnat, kan
behodvas breddas pa vissa strackor (langs med 255).

* Markagande: Kommunen ager all n6dvandig mark

* Avstand: ca 5,2 km (total stracka Uppsala-Knivsta = 19 km)

* Restid: En gen stracka dock med fler korsningspunkter och nagot
mer kuperad.

Fordelar

- Billigare an forslag 1.

- Ger storre lokala nyttor inom sydostra stadsdelarna.

- Billigare driftkostnader da det regionala cyklandet integreras i det lokala
gang- och cykelnatet.

- Kan synkroniseras med UVABs ledningsdragning.

Nackdelar

- Nagot langre strackning.

- Minskade mojligheter till utveckling pa den 6stra sidan om jarnvagen.
- Farre passager 6ver/under jarnvagen. Jarnvagen blir en 6kad barriar.

Beroenden:
- Paverkar Boulevardens utformning i tidigt skede.
- Riskerar att paverka jarnvagsplanens tidplan negativt om inte beslut

fattas skyndsamt. Utredning av alternativa I6sningar till GC-passage vid Savja gard
Stadsbyggnadsforvaltningen Uppsala kommun



Upplevelse

* Forslag 1 resulterar i en gen stracka dar cyklisterna cyklar
utmed ett 6ppet landskap. Vind kan fa stor paverkan pa
upplevelsen. Forslag 1 innebar troligen en flackare stracka
an Forslag 2.

* Forslag 2 resulterar i en nagot langre stracka dar
cyklisterna passerar genom stadsbebyggelse med narhet till
service. Mer folk i rorelse kan 6ka tryggheten samtidigt som
det okar konfliktrisken med fler korsningspunkter. Forslag 2
ar mer kuperad an Forslag 1, framforallt vid S6dra passagen
dar det ar stora hojdskillnader mellan den vastra och 6stra
sidan om jarnvagen. Gang- och cykelvagen bedéms dock
kunna uppfylla de krav som stalls i kommunens tekniska
handbok.

Utredning av alternativa I6sningar till GC-passage vid Savja gard
Stadsbyggnadsforvaltningen Uppsala kommun



Jamforelsematris — Primara frdagor

Bedomningskriterier Forslag 1 Forslag 2
A A
Skapar en bra cykellosning genom stadsdelen.
Daremot fler korsningspunkter och mer integrerad i
Regional gc-losning den lokala trafiken.

Ger inledningsvis en begransed nytta men har en
potential att forstarka utvecklingen pa ostra sidan
Lokal gc-losning jarnvagen.

Kostnader 93 mkr

Framtidssakring ostra sidan

Barriareffekter

Flexibel starttid

Utredning av alternativa I6sningar till GC-passage vid Savja gard
Stadsbyggnadsforvaltningen Uppsala kommun



Jamforelsematris — Ovriga frdgor

Bedomningskriterier Forslag 1 Forslag 2

Skapar en separat gang- och cykelbana som kommer
behova driftas enskilt.

Driftkostnader

Kommunen ager ingen mark som behovs for
passagen och dess anslutningsvagar.

Markinlosen

Stor mojligthet till 20% medfinansiering av Svarare att motivera men kan finnas en mojlighet till

anlaggningen. Lansplanen ar innehaller dock andra |medfinansiering. Gor dock att kommunen kan fa
Finansiering via lansplanen atgarder som overstiger den budget som finns. medfinansiering for andra atgarder.

Kraver att detaljplanearbete synkroniseras med Tillagg till medfinansieringsavtalet kravs och bor ske i

jarnvagsplanen ett paket med blLa. Vimpelgatan. Om beslut tas nu blir
Risk for paverkan pa JPs tidplan detingen paverkan pa Jarnvagsplanens tidplan.

Kulturmiljovarden

Bidrar inte till utvecklingen av Savja gard.

Utveckling av Savja gard

Pa ostra sidan jarnvagen kommer gang- och
cykelbanan ga over brukbar jordbruksmark. Kan
minska paverkan om det gar att nyttja de omraden
Jordbruksmark som Trafikverket ska nyttja for arbetsvag.

Kraver en storre samverkan med Trafikverket.

Beroenden

Vissa akerholmar kommer paverkas. Liten paverkan da utbyggnaden kan anpassas utifran

avrig exploatering inom SOS.

Naturvarden

Utredning av alternativa I6sningar till GC-passage vid Savja gard
Stadsbyggnadsforvaltningen Uppsala kommun



Slutsats

Utredningen har utifran flera forslag tagit fram den basta alternativa I6sningen och gjort en jamforelse mellan Savja gards
gang- och cykelpassage (Forslag 1) och det alternativ som utredningen tagit fram (Forslag 2). Bada forslagen bedoms uppfylla
de mal som finns i den fordjupade Oversiktsplanen och beddms inte begransa den framtida utvecklingen pa 6stra sidan av
jarnvagsanlaggningen som ryms inom den fordjupade Oversiktsplanen. De dvriga planskildheterna under
jarnvagsanlaggningen som skapas inom de syddstra stadsdelarna bedoms tacka behovet som finns for de sydostra
stadsdelarnas utveckling.

Utifran det regionala cykelperspektivet dar kopplingen mellan Knivsta och Uppsala ar viktig har utredningen kommit fram till
att bada alternativen dven dar skapar en gen och bra 16sning. | Forslag 1 dras vagen langs med det 6ppna landskapet som
moijliggor hogre cykelhastigheter dar cyklisterna dock kan paverkas kraftigare av vader och vind. | Forslag 2 dras vagen
blandat mellan det 6ppna landskapet och stadsmiljon vilket ger en narhet till den service som kommer rymmas inom
sydostra stadsdelarna samtidigt som fler korsningspunkter uppstar.

Den storsta skillnaden mellan forslagen ar att Forslag 1 skapar en framtung ekonomi dar investeringar pa totalt ca 93
miljoner kronor behover goras i samband med Trafikverkets utbyggnad av fyra spar. Alla anlaggningar ska da vara klara
senast 2034. Forslag 2 daremot beraknas endast kosta ca 6 miljoner kronor och tar bort beroendet till Trafikverkets
utbyggnad av jarnvagsanlaggningen. Investeringarna och utbyggnaden bor dock ske i samband med att Boulevarden mellan
Vag 255 och Uppsala S anlaggs.

Genom den betydligt hogre ekonomiska effektiviteten i Forslag 2 an Forslag 1 bedoms det forslaget sammantaget vara
battre.



	~ KSN-2024-01937-1 Inriktningsbeslut för gång- och cykelpassage Sävja gård, Fyra spår Uppsala 1983630_9_0.pdf
	Inriktningsbeslut för gång- och cykelpassage Sävja gård, Fyra spår Uppsala
	Förslag till beslut
	Ärendet
	Beredning
	Föredragning
	Ekonomiska konsekvenser
	Beslutsunderlag



	~ KSN-2024-01937-1 Bilaga 1 - Utredning av alternativa lösningar till GC-passage vid Sävja gård 1983643_1_1.PDF

