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Sammanfattning

Bakgrund

Uppsala kommun och Region Uppsala bjod in till ett direktsant digitalt
informationsmdote om Uppsala sparvag 3 juni, 18.00-19.00. Detta var det andra digitala
informationsmotet om sparvagen.

Pa motet berattade vi mer om varfér Uppsala satsar pa sparvag - och hur det bidrar till
en mer hallbar och kapacitetsstark kollektivtrafik for framtiden. Vi gav dven en
uppdatering om de arbeten som sker under 2025 och hur de paverkar kollektivtrafiken.
Vi gjorde ocksa en fordjupning i bron éver Fyrisan.

Tack alla ni som foljde var direktsandning och for stort engagemang och manga fragor i
chatten! I det hdar dokumentet publicerar vi svar pa fragor fran chatten och pa fragor
som inte besvarades under sandningen.

Kontakt

Om du vill veta mer om arbetet med Uppsala sparvag ar du valkommen att kontakta
Uppsala kommun och Region Uppsala.

Uppsala kommun

Vand dig till Uppsala kommun om du har fragor om till exempel detaljplaner fér
sparvagen eller fragor om den fasta infrastrukturen sa som férberedande markarbeten,
ledningsflytt, brobygge och anlaggning av sparvagen.

Webb: uppsala.se/sparvag

Telefon: 018-727 00 00

E-post: uppsala.kommun@uppsala.se

Region Uppsala

Vand dig till Region Uppsala om du har fragor om som ror till exempel sparvagnarna,
resandet med sparvag, sparvagnsdepa och framtida drift av sparvagen.

Webb: regionuppsala.se/sparvag

Telefon: 018-611 00 00

E-post: registrator.ktf@regionuppsala.se



https://www.uppsala.se/sparvag
mailto: uppsala.kommun@uppsala.se
https://regionuppsala.se/sparvag
mailto:registrator.ktf@regionuppsala.se
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Fragor och svar fran chatten

Forarbeten och forberedelser for sparvag

Vilken definition giller for forberedelsearbeten?

De forberedande arbetena bestar bland annat av ledningsomldggningar, tradflyttar
och vid Skaneresan/vag 255 omledning och sankning av vag.

Var gar grénsen for hur mycket forberedelsearbeten som far goras innan det finns
en lagakraftvunnen dom?

De forberedande arbeten som vi utfér kan géras inom radande detaljplaner och/eller
enligt de tillstdnd som finns.

Pa de strackor dir busslinjer kommer att stillas in, hur kommer till exempel taxi
och annan trafik att komma fram? Tanker pa Baverns grand, Munkgatan och
Sjukhusvagen.

N&r Munkgatan ar helt avstangd ar det inte tillatet for taxi att kora genom. Trafiken pa
Baverns grand kommer att paverkas och framkomligheten begrénsas, men det ska
vara mojligt att nd verksamheter och boenden. Nar det géller Sjukhusvagen kommer
den att vara framkomlig och infarter och parkeringar nas.

Kommer Vardsatravagen hallas 6ppen under hela arbetet?

Vardsatravagen kommer att hallas 6ppen for trafik under hela byggtiden. Under vissa
tider blir smalare korfalt, men trafik kan passera vaxelvis.

Hur bemastrar ni konflikten med ambulansutfarten vid Sjukhusvéagen?

Vi har pagdende dialog med Akademiska sjukhuset for att sakerstalla att allt fungerar.
Vi kommer alltid att se till att ambulanser kommer fram.

Hur kommer det sig att ni fortsatter med forberedelsearbetet med att hugga ned
massor av trad med mera trots att detaljplanerna ar 6verklagade? Ni vet ju inte
vad utslaget kommer att bli.

Arbeten bedrivs pa stéllen som vi har radighet att gora dessa, alltsa detaljplaner,
tillstand och dispenser.

Jag forstar faktiskt inte hur det ar méjligt att fa tillstand for sparviagsspecifika
arbeten innan det finns lagakraftvunna detaljplaner? Vem har mandat att utfiarda
dessa tillstand till forberedelsearbeten?
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Det &r en rimlig fundering och vi forstar att det kan vacka fragor nar arbeten paborjas
innan detaljplanerna vunnit laga kraft. Forberedelsearbeten, som till exempel
ledningsomlaggningar, kan i vissa fall paborjas innan en detaljplan vunnit laga kraft.
Dessa arbeten kan da genomféras inom radande detaljplan. Det ar kommunen som
har mandat att fatta beslut om att pabdrja dessa arbeten, kommunstyrelsen beslutar
om upphandling av entreprenadarbeten langs sparvagen.

Ni tycker det dr viktigt med att invinta beslut fran domstolen angaende
stationen, men inte Mark- och miljcdomstolens dom gallande detaljplanen for
depan och delstriacka D. Hur kommer det sig?

Bade kommunen och regionen foljer géllande lagar, regler och domstolsprocesser. De
arbeten som ar beroende av domstolsbeslut ar inte annu pabdrjade.

Vad kostar de extra ledningsflyttningarna och hur mycket extra problem innebar
detta?

Uppsala Kommuns budget for ledningsflyttar ar 1 190 miljoner kronor enligt beslutat
mal och budget.

Generellt har ledningsnatet langs strackan olika skikt, sa ledningar behover bytas sa
smaningom. Det ar investering som hela staden drar nytta av. Las mer om
ledningsflyttar och paverkan av pagaende och planerade arbeten har:

https://www.uppsala.se/bygga-och-bo/samhallsbyggnad-och-
planering/samhallsbyggnad-och-arkitektur/uppsala-sparvag/pagaende-och-
planerade-arbeten/

Nar berdknas ledningsarbetena vara klara i ar for etapp 1 Munkgatan? Kan man fa
en tidplan? Och delge hyresgaster som undrar?

Etapp 1 kommer att paga fram till vecka 28. Etapp 2 nar Munkgatan stangs for all
motortrafik forutom blaljusaktorer (ambulans, polis och raddningstjanst) startar vecka
34.

Vilket ar berdknas sparvagen vara fardigstalld?

Den beraknas sta fardig i december 2029.

Vi ar manga foretagare som ar i hdlsobranschen langs med strackan Béaverns
grand - Dag Hammarskjolds vag och vi ar mycket oroliga hur vara kunder ska
kunna fa full tillginglighet till oss under byggtiden. Ni har forut svarat att det
kommer att ordnas, kan vi lita pa att det l6ftet star fast?

Vi forstar er oro om hur det kommer att vara under byggtiden. Ja, vi kommer att ha
kommunikation med er. Ni kommer att fa information om nar arbetena utfors, pa vilket
satt och hur trafiken/tillgéngligheten paverkas under den tiden.


https://www.uppsala.se/bygga-och-bo/samhallsbyggnad-och-planering/samhallsbyggnad-och-arkitektur/uppsala-sparvag/pagaende-och-planerade-arbeten/
https://www.uppsala.se/bygga-och-bo/samhallsbyggnad-och-planering/samhallsbyggnad-och-arkitektur/uppsala-sparvag/pagaende-och-planerade-arbeten/
https://www.uppsala.se/bygga-och-bo/samhallsbyggnad-och-planering/samhallsbyggnad-och-arkitektur/uppsala-sparvag/pagaende-och-planerade-arbeten/

Hur kan det komma sig att utfarten fran Sleven Sifwenbergs vag inte byggdes ritt
fran borjan? Verkar sloseri med pengar att bygga om en sa pass ny vig. Hur
manga fler korsningar kommer att beh6va byggas om?

Vi forstar att det kan upplevas som sldseri med resurser nar nyanlagda vagar behover
justeras i efterhand. Utfarten fran Sleven Safwenbergs vag byggdes enligt den kunskap
och planeringsforutsattningar som fanns vid tiden for den ursprungliga projekteringen
vid flytten av Studenternas ispister. | efterhand har det visat sig att trafikflodet behover
forbattras, vilket motiverar en ombyggnad. Att gora sadana justeringar ar inte ovanligt i
komplexa trafikmiljoer, sarskilt i omraden under utveckling.

Malet ar att skapa sa trygga och valfungerande trafikldsningar som méjligt for alla
trafikanter. | dagslaget ar inga ytterligare ombyggnader av korsningar planerade, men
vi foljer kontinuerligt upp hur infrastrukturen fungerar i takt med att omradet vaxer och
forandras. Eventuella framtida atgérder kommer att baseras pa trafikmatningar,
utvarderingar och sakerhetsbedémningar.

Vad bestar de grona sparen av? Vaxande gras? Konstgras? Vinterforhallanden?
Korsande vagtrafik?

Vegetation och 6kad biologisk mangfald i stadsmiljo har manga fordelar, mark som ar
genomslapplig underlattar for dagvattenhanteringen daribland grasspar. Nar det galler
sparvagar ar gras i banan val beprovat i bland annat Lund, Norrkdping och Stockholm.
Grona spar anlaggs dar det ar mojligt, passager och korsningar anlaggs i andra
material.

Kollektivtrafik

Kommer konduktorer att vara ombord pa sparvagnarna? Konduktorerna kan vara
behjalpliga.

Det kommer inte vara konduktérer ombord utan du kommer validera din biljett
ombord eller innan pastigning.

Kommer bussen till Ostra Gottsunda att finnas kvar?

Det kommer att finnas bussar till Ostra Gottsunda dven nar sparvagen ar pa plats.

Kommer man kunna ta bussen fran Gottsunda till Resecentrum (Uppsala C)?

Vi har paborjat en linjenatsutredning, men det finns inga beslut om hur busslinjerna
kommer att kora i framtiden. Vi ser 6ver behovet till ar 2029 nar sparvagen rullar samt
ar 2034 nar fyrsparet ar utbyggt. Tanken ar inte att lagga ner ett specifikt antal linjer
utan att se Over strackorna som linjerna kor, sa det &r svart att sdga i dag hur
linjedragningarna exakt kommer att se ut.

Har ni planer pa att bygga sparvag at fler halli Uppsala? Det &r relativt stora
omraden med manga boende som inte kommer ha tillgang till sparvagi den
utbyggnad som byggs nu?
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Just nu finns inget uppdrag att utreda fler strackor for sparvagen.

Kommer bussarna att ga till resecentrum utan att man behover byta?

Vi har paborjat en linjenatsutredning, men det finns inga beslut om hur busslinjerna
kommer att kora i framtiden. Vi ser 6ver behovet till ar 2029 nar sparvagen rullar samt
ar 2034 nar fyrsparet ar utbyggt. Tanken ar inte att lagga ner ett specifikt antal linjer
utan att se Over strackorna som linjerna kor, sa det ar svart att saga i dag hur
linjedragningarna exakt kommer att se ut.

Ar trafiken mellan City, Gottsunda och Bergsbrunna en rutt som forvintas
befolkas och som nu anses vara ett problem?

I nuldget ar inte problemen sa stora, men det blir fler som reser i en snar framtid pa
grund av att de byggs bostader och verksamheterna expanderar.

Kommer de i framtiden kunna ga att kora forarlosa sparvagnar pa sparvigen?

Om detta ar tekniskt mojligt i framtiden sa ar det helt klart intressant, men inget som
utreds i dagslaget.

Kommer dven fjarrtagen att stanna vid den nya stationen?

SL-pendeln kommer att stanna dar nar stationen ar fardigbyggd och aven vissa
fjarrtag-/regionalpendeltag i framtiden ar tanken. Inget ari dagslaget fastslaget.

Stockholm har ju vagnbrist/fordonsbrist/framkomlighetsproblem och manga
resande. Hur ska ni klara det med fordon och mycket resande?

Vilka vagnar och vilken leverantor som ska kdra sparvdgen ar inte fardigt utan ndgot
som ska upphandlas inom snart framtid. Vi kan inte garantera att det inte kommer vara
vissa problem, men en sparvagn rymmer tre stadsbussar sa kapaciteten finns dar.

Varfor ska sa manga ut och aka sparvagn varje dag? Hur manga aker befintliga
strackor kollektivt idag?

Uppsala vaxer och ar 2050 férvantas vi bli 308 000 invanare i staden. Det innebar att vi
behover tanka innovativt. Bade for miljons och for manniskornas skull. Darfor
forbereder vi for sparvag som kommer att ge ny kraft till hela lanet. Med sparvagen tar
vi 0ss runt pa ett nytt satt. Den kommer vara en del av framtidens kollektivtrafiksystem
med smidiga byten till andra trafikslag.

Det dr anda ratt fa hallplatser planerade och de ligger ratt glest. Ligger det i
pipeline att vara beredd att utoka och/eller flytta dem om flodena inte funkar som
ni tankt?
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Hallplatserna ligger med det avstand emellan som &r brukligt bade nationellt och
internationellt inom sparvag. De ar forlagda vid stora malpunkter och sa centralt det ar
mojligt i bebyggelse dar det bor manga. Det finns ingen intention att utoka med fler
stopp langs strackan da dessa ska tacka det behov som finns.

Om en sparvagn star stilla pa grund av fel ligger hela trafiken nere pa den
strackan. Det dr ju risken med sparvag 6verhuvudtaget, likavil som for jarnvag.
Allt star stilla. Forbereder man for busshallplatser jamte sparvagnshallplatser pa
alla strackor?

Det forbereds for busshallplatser i narhet till sparvagnshallplatserna for
ersattningsbussar nar det ar driftstopp.

Hur ska sparvagnarna och sparen klara snévader och nedisning?

Sno, l6v och sol @r inga hinder for sparvagen, men det forutsatter att banan har
underhallits pa ratt satt.

Varfor ska inte sparvigen ha en hogre taxa? Det ar rimligt att de som har
formanen att bo utmed sparvéagen och nyttjar denna ocksa far betala mer.

Fragan om vad en biljett for sparvagen ska kosta ar ett politiskt beslut som tagits i
Trafik- och samhallsnamnden pa Region Uppsala.

Hallplats pa Baverns grand behovs! Kan ni inte lagga till en hallplats dar?

Sjalvklart kommer den hallplatsen att saknas av manga, men dessvarre ligger det
alldeles for néra centralstationen for att motivera ytterligare en hallplats somi sin tur
paverkar restiden for de som aker fran de yttre stadsdelarna.

Vet ni om veteransparvagnen kommer att trafikera Uppsala? Som typ
Djurgardslinjen 7 N?

Det ar nog en fraga for framtiden nar det finns en etablerad sparvag, men det vore ju
verkligen spannande. Du kan idag aka med en spdrvagn fran tiden da Uppsala senast
hade spdrvag pa Museisparvagen i Malmkoping om du ar nyfiken pa det.

Kommer det vara automatiska eller manuella vaxlar?

Det kommer vara automatiska vaxlar.

Har man alls beaktat att sparvag ar oerhort mer sarbart dn bussar for driftsstopp
och for stérningar pa grund av sabotage?

Sparvéagen har manga fordelar som hog kapacitet och skapar en tydlighet for
resenarerna dar den gar. Men, visst finns det en del nackdelar, som att den inte kan
kora forbi en stillastdende bil eller kan bli stillastdende vid stromavbrott. For att minska
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effekterna av detta byggs sparvagen for att kunna isolera handelser till en kortare
stracka, sa om nagot hdander ska storre delen av sparvagen kunna koras. Genom att
sparvagen till storsta delen kors i egna korfalt minskar risken for konflikter med andra
fordon.

Energiatgang for sparvagn i drift (200 fyllda platser ger 0,017 kWh/platskilometer,
men 1 fylld plats (1 passagerare) skulle ge 3,4 kWh/platskilometer. BRT elbuss ger
vid 100 fyllda platser mellan 0,012 och 0,02 kWh/platskilometer, men baraca 1
kWh/platskilometer om bara 1 passagerare aker med.

Vad beradknas beldaggningen bli vid olika tidpunkter och hur paverkar detta
planerad turtathet?

Turtédthet och antal hallplatser (hallplatstithet) for av- och pastigning ar ju
avgorande viktigt for kvaliteten pa kollektivtrafiken!

Ja, visst blir det mindre energieffektivt att kora en sparvagn med fa resenarer jamfort
med buss. Sparvagen har en betydligt hogre kapacitet &n en stadsbuss och dven
jamfort med en BRT-buss som bara har en liten hogre kapacitet an dagens ledbussar
(mer an 3 ganger sa mycket).

Turtathet och 6ppettider for sparvagen kommer ju att spegla behoven precis som det
gori all kollektivtrafik: nar de flesta vill resa gar det flest tag/bussar/sparvagnar.

Kostnader for drivmedel ar i kollektivtrafiken en relativt liten kostnad, en stor rullande
kostnad for kollektivtrafiken idag ar personalkostnader for foraren.

En forare som kan kora tre gdnger sa manga resendrer i en sparvagn jamfort med 3
bussar blir saledes billigare.

Kinesisk teknik visar att man kan kora batteridrivna sparvagnar pa gummihjul
utan fysiska kopplingar mellan vagnarna. Pa sa vis kan sparvagnarna ga pa
vanliga forstarkta gator och andra rutterna efter trafikstrommarna. Man kan dven
dndra sparvagnarna att tillfalligt trafikera omraden som kraver stor kapacitet,
som till exempelidrottshidndelser vid olika sportarenor.

Att bygga sparvag handlar dven om att bygga en hog framkomlighet for
kollektivtrafiken. Vi har tittat pa méjligheten att kdra med batteridrift till del, men
sparvagnarna blir snabbt valdigt tunga vilket skulle kréva storre ombyggnationer for
att klara tunga fordon.

De nya batteridrivna sparvagnarna styrs pa centimetern via satelliter och
markndra siandare, och kan latt dirigeras om till olika banor. En forare i vagnen
kan sjdlv dndra sparvagnens fard genom att handgripligen ta dver fardriktningen
vid till exempel ett tillfalligt hinder. Genom att de gar pa gummihjul blir det en
mycket tyst gang pa dem och inga besvarande gnissel i kurvor och
markvibrationer genom uppsalaleran.

Tekniken ar inte utvecklad for att kdra denna typ av trafik forarlost. Men en
forutsattning for en god kollektivtrafik ar bra framkomlighet och for det kravs stora
ombyggnationer oavsett om de kor pa asfalt eller spar.
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Kostnader och finansiering

Hur motiveras miljardkostnaderna for sparvagen nar vi har utmaningar med
aldreomsorg, gangbrottslighet, vattenforsorjning med mera?

Det finns manga olika kostnader i kommunen. Vissa kostnader ar for att satta i gang det
vi redan har (exempelvis skola, aldreomsorg, drift) och andra for att kunna bygga ut
staden (infrastruktur).

Uppsala ar en attraktiv stad som véxer, varfor vi, utver att halla i gang det vi har, aven
behdver gora investeringar i infrastruktur sa att staden kan véxa dver tiden. Sparvagen
ar en sadan investering som behdver goras for att staden ska kunna vaxa utifran vad
som finns planerat i 6versiktsplanen.

Om ja, ar sparvag det mest kostnads-miljoeffektiva alternativet, varfor inte satsa
pa elbussar och befintlig infrastruktur?

Svaret ar ja. Det &r dyrare i borjan i jamfort med bussar, men pa langre sikt har
sparvagen hogre kapacitet och betydligt lagre kostnader.

Gar det att omforhandla tillvaxtavtalet med staten sa att fyrspar till Stockholm
kan sdkras, men utan sparvagen?

| dagslaget finns det inga planer pa att omférhandla fyrsparsavtalet. Avtalet slots 2017
mellan kommun, region och stat. | avtalet framgar det att staten gar in och
medfinansierar den nya bron mellan Nantuna och Ultuna forutsatt att det blir en bro
for sparbunden trafik.

Nar jarnvagen dubblerat sin kapacitet kommer det att kravas en kapacitetsstark
kollektivtrafik till bada Uppsala C och den nya stationen soder om Bergsbrunna for att
snabbt komma till och fran stationerna. Enbart bussar och bilar skulle skapa 6kad
trangsel, vilket blir ohallbart.

Stadsutveckling behover ocksa ske med ett helhetsperspektiv. Bygger vi inte bron éver
Fyrisan mellan Ultuna och Nantuna eller sparvagen s minskar skalen att investerai
bostader i sodra Uppsala och darmed ocksa skalen for staten att investerai en ny
station i soder om Bergsbrunna.

Vad beriknas den sammantagna kostnaden bli for sparvagen, alltsa fran och med
nu till att sparvégen ar fardigbyggd redo for trafik?

Den senaste kalkylen genomfordes 2024. Den visade en berdknad kostnad ar 7,6
miljarder kronor. Kostnadsuppskattningen ar for dubbelspar langs hela strackan, det
vill saga 17 kilometer.

Hur finansieras sparvagen? Hur mycket pengar har lagts ner hittills och hur
mycket bedomer ni att den totalt kommer att kosta?

Finansieringen av sparvag sker pa olika satt. Infrastrukturen finansieras delvis av
Uppsala kommun och delvis av staten genom statsbidrag, bland annat i form av ett
stadsmiljoavtal. Finansieringen fran staten ligger i dag pa 3,1 miljarder kronor. Den
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senaste kalkylen genomférdes 2024 och visade att sparvagen kommer kosta 7,6
miljarder kronor. Nedlagda kostnader hittills for Uppsala kommun och Region Uppsala
(for perioden 2018-2025 (maj)) ar 643 miljoner kronor, varav Uppsala kommun har
statt for 470,5 miljoner kronor och Region Uppsala 172,6 miljoner kronor.

Ingar 4-sparet till Stockholm i de 3,1 miljarder kronor som staten bidrar med. Eller
ar 4-sparet till Stockholm en separat kostnad? Och vad berdknas den kosta och
hur ska den betalas?

Nej, de 3,1 miljarderna ingar inte i Fyrsparsavtalet utan ar for sparvagen. | avtalet for
Fyra spar ar byggnation av kapacitetsstark kollektivtrafik mellan den nya stationen och
Gottsunda centrum en deli 6verenskommelsen vilket sparvagen uppfyller. Det ena ar
en forutsattning for det andra sa att sdga. Du kan ldsa medfinansieringsavtalet for Fyra
spar har:
https://www.uppsala.se/contentassets/dd729ae5aac541e791a339e20c97131b/12.-
medfinansieringsavtal-fyra-spar-uppsala-avseende-jarnvagsplan-soder-bergsbrunna--
uppsala-centralstation.pdf

Varfor vager eventuella framtida behov fastlasta till sparvagsdragning till och
emellan dnnu inte utbyggda stadsdelar sa avgérande tungt? Det finns ju avsevart
flexiblare, miljovanliga losningar till mycket lagre kostnad (BRT och andra
busslosningar, elektrifierat)

Nar vi arbetar med infrastruktur ar det viktigt att gora det 6ver en langre tid,
exempelvis 30 ar framat. BRT ar inledningsvis billigare att bygga &n sparvag. Dock har
den (BRT) bristande kapacitet i forhallande till hur manga som férvantas resa. Det gor
att den investeringen bedoms halla betydligt kortare tid, varfor BRT behdver dannu
storre investeringar i stallet for att bygga om till sparvag. Vi ser i vara studier att
sparvagen ar en mer ekonomiskt effektiv investering ver en langre tid.

Vad sdger dagens kostnadsanalys for sparvagsprojektet? Titta 10, max 15 ar
framat, och jamfor nuvardesberiknade kostnader for sparviagsalternativet med
nuvardesberiaknade kostnader for BRT/storre och mindre elbussar for en minst
lika hog serviceniva (turtithet, antal hallplatser) for kollektivtrafiken at alla halli
Uppsala.

Utmaningen med att gora en relevant kostnadsanalys ar jamforbarheten mellan
forslagen. BRT har inte den kapacitet som behovs, varfor det kommer att behovas
bussar typ varannan minut for att kunna ersatta sparvagnarna. Om
resandeefterfragan, utifran hur vi ser att staden skulle utvecklas 6ver tid, och vi inte
hade en tagstation soder om Bergsbrunna, skulle laget vara annat. BRT &r en bra
l0sning, men behover finnas i ratt sammanhang.

Beslutet om sparvig verkar ha grundats pa langsiktiga prognoser och en tro pa att
sparvag ger hogre kapacitet och samhallsekonomisk nytta. Samtidigt finns
betydande risker, sarskilt kring kostnader, flexibilitet och tekniska storningar.
BRT (elbussar) bor vara ett billigare och mer flexibelt alternativ och i stort minst
lika miljovanligt med tanke pa att utbyggnaden kan anpassas till lopande behov.


https://www.uppsala.se/contentassets/dd729ae5aac541e791a339e20c97131b/12.-medfinansieringsavtal-fyra-spar-uppsala-avseende-jarnvagsplan-soder-bergsbrunna--uppsala-centralstation.pdf
https://www.uppsala.se/contentassets/dd729ae5aac541e791a339e20c97131b/12.-medfinansieringsavtal-fyra-spar-uppsala-avseende-jarnvagsplan-soder-bergsbrunna--uppsala-centralstation.pdf
https://www.uppsala.se/contentassets/dd729ae5aac541e791a339e20c97131b/12.-medfinansieringsavtal-fyra-spar-uppsala-avseende-jarnvagsplan-soder-bergsbrunna--uppsala-centralstation.pdf
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BRT kraver under overskadlig tid inte samma belastning pa infrastruktur (stora
emissioner vid anldggningen av en oflexibel spardragning). BRT kan byggas ut for
stadens overblickbara eventuella, kommande behov. Om det finns sa stora behov
av att 6ka transportbehoven till Bergsbrunna kan en sparvig istillet byggas
utmed det befintliga jarnvagssparet?

Byggnationen av BRT ar billigare inledningsvis. Efter en tid nar belastningen 6kar, och
fler bussar behover tillsattas, 6kas aven kostnader for BRT. Vid en livscykeljamforelse
(exempelvis 30 ar) och utan hansyn till skillnader i kapacitet for bussarna (att det gar
att tillsdtta hur manga som behdvs) ar sparvagen billigare 6ver tiden.

Mycket av kostnaderna under driftskedet bestar av energiférbrukning samt
forarkostnader, dessa ar hogre for BRT an for sparvag. Som jag skrev tidigare, BRT dren
bra l6sning om sammanhanget ar den ratta. Att bygga en sparvag mellan Gottsunda
och Bergbrunna &r inte aktuell, da vi tappar sammahanganderesor och darmed
minskar attraktiviteten.

Problemet ar vil att sparvag i Uppsala ar allmant olampligt pa grund av
gatunatets struktur oavsett vilka "fordelar" man kan finna gentemot BRT.

FOr att BRT ska vara BRT sa kravs det att infrastrukturen gors om precis pa samma satt
som med sparvag, det vill séga att bussarna ska koras pa en egen bana (i sa stor del
som det ar majligt). Den stora skillnaden ar egentligen bara ralen i marken. Men, att
bygga ut egna banor i befintlig infrastruktur i en etablerad stad ar sjalvklart en stor
utmaning.

Sparvagsprojektet kostnader for kommunen har angetts till 6,5 miljarder kronor.
Det ska stallas mot att Uppsala kommun som helhet har kostnader om cirka 30
miljarder per ar. Uppsala raknar med att lana 4,5 miljarder for sparvigsbygget. 2
miljarder, anlaggningskostnader med mera, antas finansieras via kommunens
ordinarie budget. Vilka omraden i kommunens arliga budget ska dra ner sina
kostnader med 2 miljarder (skola, dldrevard et cetera)? Antar att
kommunalskatten ej ska oka.

Det ar kommunfullmaktigen som fattar beslut om budget.

Sparvagen knyter ihop Uppsala centralstation, universitet, sjukhus och nya
stadsdelar, vilket anses ge samhallsekonomiska fordelar. Gar nog inte att
motivera detta projekt med framtida samhallsekonomiska fordelar! Vem pastar
detta och vilken analys grundar sig det pastaendet pa?

De analyser som har gjorts gallande kapacitet och samhallsekonomiska bedomningar
finns med pa projektets hemsida: https://www.uppsala.se/bygga-och-
bo/samhallsbyggnad-och-planering/samhallsbyggnad-och-arkitektur/uppsala-
sparvag/detaljplaner-beslut-och-rapporter/

Kapacitetsbehov och samhallsekonomiska bedomningar ar inte val analyserade i
den rapporten. De kan i allra hogsta grad ifragasittas fran en rad utgangspunkter.
Ekonomi, miljo, tidsperspektiv, osakerheten om framtiden, modell for
samhallsekonomisk nytta?


https://www.uppsala.se/bygga-och-bo/samhallsbyggnad-och-planering/samhallsbyggnad-och-arkitektur/uppsala-sparvag/detaljplaner-beslut-och-rapporter/
https://www.uppsala.se/bygga-och-bo/samhallsbyggnad-och-planering/samhallsbyggnad-och-arkitektur/uppsala-sparvag/detaljplaner-beslut-och-rapporter/
https://www.uppsala.se/bygga-och-bo/samhallsbyggnad-och-planering/samhallsbyggnad-och-arkitektur/uppsala-sparvag/detaljplaner-beslut-och-rapporter/
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Det &r svart att gora samhallsekonomiska analyser da dessa inte ar utformade for att
utvardera infrastrukturinvesteringar i stader. Som du skriver finns sd manga olika
aspekter som ar mycket svara att fanga. Det finns 6 bilagor till jamforelseunderlaget pa
hemsidan, dar finns bland annat en CBA (cost benefit analysis) samt
kanslighetsanalyser: https://www.uppsala.se/kommun-och-
politik/publikationer/stodjande-dokument/uppsalas-framtida-kollektivtrafik/

Natur, vatten och livsmiljo

Hur ska ni kunna garantera att bygget av bron 6ver Fyrisan inte kommer paverka
grundvattnet?

Vi har gjort mdnga undersdkningar och berakningar och har tillrackligt med bra
underlag for att kunna bygga en bro utan att paverka grundvattentakten. Vi kommer
aven utfora manga kontroller och matningar under sjalva byggandet och vara
forberedda att vidta dtgarder om sa kravs.

Ingen av de myndigheter som har uttalat sig kan garantera att inte dricksvattnet
paverkas. Dirmed kommer ju inte tillstand kunna ges?

Det blir en forhandling i Mark- och miljddomstolen i augusti och efter det kan en
eventuell miljodom medges. Lansstyrelsen och Uppsala vatten har ansett att vi kan
bygga bron sékert med de skyddsatgarder och ataganden som kommer att vidtas.

Ar det verkligen lampligt att ta vatten fran grundvattentikt, nar
grundvattennivan ar sa lag?

Det &r en bra fraga. | Uppsala far vi ju vart dricksvatten fran Uppsaladsen och den fylls
aven pa med "konstgjort vatten".

Konstgjord infiltration i Uppsalaasen innebar att man medvetet leder ytvatten, ofta
fran Fyrisan, till asen for att 6ka grundvattenbildningen. Detta 6kar mangden
dricksvatten som kan tas upp fran dsen och bidrar till en mer hallbar vattenforsorjning
for Uppsala.

Var det inte ett alternativ att helt enkelt inte bygga bron igenom detta kiansliga
omrade?

Flera utredningar har utférts gallande alternativa strackningar av bron. Aven
tunnelalternativ under Fyrisan har utretts.

Var kan jag ldsa om vilka alternativ till bro som har utretts?

Du kan ldsa om var utredning under kap 5.5 i bilaga 1 till Detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik delstracka D. Har ar lanken:
https://www.uppsala.se/contentassets/d83124e5e676471cb6068f12b6ad279d/-
miljokonsekvensbeskrivning-17-maj-2023-bilaga.pdf



https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/stodjande-dokument/uppsalas-framtida-kollektivtrafik/
https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/publikationer/stodjande-dokument/uppsalas-framtida-kollektivtrafik/
https://www.uppsala.se/contentassets/d83124e5e676471cb6068f12b6ad279d/-miljokonsekvensbeskrivning-17-maj-2023-bilaga.pdf
https://www.uppsala.se/contentassets/d83124e5e676471cb6068f12b6ad279d/-miljokonsekvensbeskrivning-17-maj-2023-bilaga.pdf
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Hur manga platser har undersokts for kvicklera. Fynd har gjorts pa fem
sonderingspunkter, men hur manga sonderingar har gjorts?

Vi har utfort geotekniska punkter minst var femtionde meter langst hela strackan. Vid
den planerade bron 6ver Fyrisan ar tatheten mellan punkter mycket storre.

Angaende vattenskyddet sa har det dnnu inte presenterats nagra langsiktigt
beprovade tatningsmetoder. Hur tanker ni gora?

Under hela byggskedet kommer tata ytor att anlaggas for att forhindra paverkan pa
vattentakten. Gallande tatning av palarna for brostdden har undersékningar gjorts av
leran och dess tatande egenskaper. Dar egenskaperna har visat sig vara samre har
grundlaggningsnivan for sjalva brostdden anpassats.

Har ni inhamtat synpunkter fran Myndigheten for samhillsskydd och beredskap
(MSB) med tanke pa att arbetena kan paverka vattenforsorjningen? Uppsala
saknar reservvatten vilket innebar att om asens vatten fororenas sa finns det
inget vatten att hamta nagon annanstans.

MSB har fatt mojlighet att lamna synpunkter i tillstandsansokan for bron, men valt att
inte yttra sig. Brobygget kommer inte att pdverka dricksvattentaktens kvalitativt eller
kvantitativt. Mark- och miljodomstolen skulle aldrig ge tillstand om en sddan risk
forelag. En miljodom ar férenad med ett antal villkor och ataganden som kommunen
behover folja fore, under och efter sjalva brobygget. Ett antal kontroll- och
atgardsprogram kommer att tas fram och matningar/uppféljningar ske. Rapportering
sker till lansstyrelsen som ar tillsynsmyndighet.

Nar i processen kommer ni att radfraga Sveriges geologiska undersokning (SGU)
om fullstindiga geotekniska utredningar i Arike Fyris?

SGU har haft mojlighet att yttra sig under hela tillstandsprocessen for bron, men valt
attinte yttra sig.

SGU yttrade sig i samband med den fordjupade dversiktsplanen om Sodra staden.
Jagber er lasa pa i yttrande 33-2878/2016 och 33-2835/2016.

| samradet for bron samt i den ansékan som ldmnats in till mark- och miljddomstolen
har SGU haft mojlighet att yttra sig pa ett mer detaljerat underlag. Lansstyrelsen har
haft manga geotekniska synpunkter som vi bemétt och utrett vidare.

Hur kan Uppsala kommun vara sakra pa att Mark- och miljodomstolen ger
tillstand for bro? SGU har yttrat sig under 2017 och ansag da att den planerade
exploateringen innebar oacceptabla risker for grundvattneti asen. Har SGU
kommit in med nagot yttrande efter det?

Efter de kompletterande utredningar vi tagit fram och lamnat in till mark- och
miljddomstolen ser vi positivt till att miljodom ges. Dock har vi foreslagit manga villkor
och dtaganden for att sakerstalla att vi bygger bron med minsta paverkan pa bland
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annat grundvattenférhallanden och naturmiljo. SGU har valt att inte yttra sig under
tillstandsprocessen.

Hur kommer Uppsala kommun kunna garantera att brobygget sa nira som 60
meter till Ultuna killa inte kommer att forstora grundvattnet framover? Bade
SGU och Naturskyddsforeningen har starkt avratt till att pala ner i de skyddande
lerlagren for grundvattnet pa denna plats.

Vi har gjort manga matningar och undersékningar langs sparvagsstrackan och kommer
att fortsatta med en detaljprojektering. | ansokan inkluderat de kompletteringar som
[@mnats in till mark- och miljodomstolen redogor vi for de berakningar och
bedémningar som gjorts. Kommunen skulle aldrig fa tillstand fran mark- och
miljddomstolen att bygga en palad bro om det foreldg risk att dricksvattentakten
skulle paverkas kvantitativt eller/och kvalitativt.

Palningen ar ju kritisk eftersom det kan bildas nya flodesvagar langs palarna av
det artesiska grundvattnet dvs det star under tryck. Varfor namner ni inte dessa
svarigheter och risker? Faktum &r att det inte finns nagon teknik som &r
langsiktigt beprovad for att skydda Uppsalas dricksvattentikt?

| ansokan till mark- och miljodomstolen beskriver vi detta. Dar palning ska ske ar det
hogt grundvattentryck ndrmast Fyrisan, men dock ej artesiskt. Dar vi har sett att risk
finns att grundvatten trycks upp i schakt for sjalva bropelarna har en anpassning av
grundlaggningsnivan gjorts for att helt ta bort den risken.

Varfor kommer det inte nagon information om palningen som &r beraknad till
narmare 1200 palar som kommer att penetrera det skyddande lerlagret?

Vivet annu inte hur manga palar det totalt blir. Det vet vi forst nar detaljprojekteringen
ar utford. Darav finns ingen mer information idag.

Nar stenkrossen borjar arbetet, ska det enligt uppgift sprutas vatten for att
minska allt damm som bildas. Varifran ska vattnet tas?

Det stammer att vatten ska anvandas vid krossning av sten for att minska
dammbildning och darmed paverkan pa omgivningen. Vattnet kommer att tas fran en
godkand vattenkalla. Vanligtvis sker detta genom en tillfallig vattentank eller
anslutning till det kommunala vattennatet.

Hur kommer sparvégen dver tid paverka omkringliggande bebyggelse nar
Uppsala ligger pa lera som flyttar sig?

Da valdigt lite grundvattenbortledning kommer att ske kommer inte sattningar ske i
leran pa grund av en grundvattensankning. Det kan finnas kanslig grundlaggning inom
leromradena, men dessa beddms ej paverkas av sparvagsprojektet.
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Det ir flera som har astma och andra andningsproblem, sa rok och damm har
forvarrat symtomen. Hur har ni tankt kring eventuellt medicinska problem?

Jag forstar problematiken med andningsproblem. Sparvagsprojektet utgar fran de
byggmetoder som ar godkanda i Sverige och skiljer siginte mot andra storre
byggprojekt. Vara klimatforhallanden kan géra att damm och rok sprids langre. VI tar
din fraga med oss och funderar om det gar att géra ndgot utover det vi redan gor idag.

Befolkning
Vilken befolkningsprognos anvénder ni for att berdkna behovet av sparvagen?

Ar 2050 beraknas antalet invanare i Uppsala kommun vara 308 000. Siffran finns i
kommunens befolkningsprognos 2025 som du kan ta del av har:
https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/nyheter-och-
pressmeddelanden/2025/uppsala-kommuns-befolkningsprognos-20252050/

Hur har Uppsala kommun anpassat byggandet utifran den vikande
befolkningstillvixten?

Barnafodandet varierar 6ver tider, for Uppsala kan vi konstatera att vi har haft en
positiv befolkningsutveckling under en lang tid. Sparvagen tar hojd for en
befolkningsokning, vilket kdnner oss trygga med det kommer att bli i framtiden.

Varfor ska Uppsala viaxa sa mycket om invanarna i sa hog utstrackning férvantas
aka darifran dagligen?

Uppsala ar en attraktiv stad med stabila verksamheter som utvecklas 6ver tiden. Om
man jamfor med andra stader 6ver en langre tid ser vi att Uppsala har haft en
befolkningsutveckling, dven under svar ekonomiska tider. Uppsala kommun och
Region Uppsala skapar beredskap sa att staden och lanet kan fortsatta véxa i framtiden
och fortsatta vara attraktiv.

Tidigare har vi haft en positiv befolkningsutveckling, men den har ju férandrats pa
grund av ldgre barnafédande, invandringen har minskat och utvandringen har
okat. Befolkningsprognosen for Uppsala har d@ndrats over tid.

I fordjupade oversiktsplanen for de sydostra stadsdelarna planeras for 440 000
personer ar 2050. Den siffran har nu andrats till 318 000 i Uppsala Kommun (enligt
SCB), men enligt kommunen endast 308 000 invanare.

Varfor tar ni inte hdnsyn till befolkningsminskningen? Det finns darmed inte
underlag for sparvag och att bygga Nordens befolkningstitaste forort. Det
innebar att alla bostader som ska byggas fram till ar 2050 placeras i Sydostra
Uppsala. Ar detta verkligen rimligt?

Prognoser forandras med tiden och uppdateras regelbundet. Ibland skruvas de upp
och skruvas de ner. De dr beroende av manga olika faktorer som under en langre tid
kan forandras. Om man ser dver en langre tid kan vi notera att Uppsala ar en stad som
vaxer, sarskild i jamforelse med andra stader. Infrastruktur skapar beredskap sa att
staden kan utvecklas.


https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/nyheter-och-pressmeddelanden/2025/uppsala-kommuns-befolkningsprognos-20252050/
https://www.uppsala.se/kommun-och-politik/nyheter-och-pressmeddelanden/2025/uppsala-kommuns-befolkningsprognos-20252050/
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Varfor ar det sa viktigt att Uppsala ska bli storre? All forskning visar att ju storre
stader skapar storre problem, och simre ekonomi!

Uppsala ar en attraktiv stad som vaxer. Det ar blandning av laget i regionen,
universiteten, narhet till Arlanda och en befolkning som ar hogutbildad. Det ar viktigt
att staden har forutsattningar att vaxa. Daremot kommer tillvaxten att variera over
tiden.

Det finns sakert delade meningar om for- och nackdelar med stader likval med
landsbygd. Manga vill ha nara till service och arbeten vilket gor att staderna vaxer. Hur
vi l6ser samhallsproblemen ar en svar not att knacka.

Sparvagen ar en deli ett storre stadsutvecklingsprojekt dar sparvagen ar en viktig del
for att kunna bygga nya bostader med goda kommunikationer. Aven om det inte finns
bebyggelse idag langs hela sparvagens strackning sa planeras det att tillkomma. Precis
sa byggdes tunnelbanan i Stockholm ut, kollektivtrafiken kom med de nya bostaderna.

Sakerhet och olyckor

Hur ska de planerade sparen byggas for att undvika olyckor som de som hander
da och da i Goteborg? Sparvagen i Oslo har djupa spar dar man latt kan fastna
med cykelhjul. Hur undviker man det i cykelstaden Uppsala?

Trafiksdkerheten ar en viktig del som maste klaras av for att fa tillstand att bedriva
sparvag. Moderna sparvagar med sina sakerhetsanordningar och placering av
overgangar for cyklister ar utformade for att minska olyckor. Generellt sékras utrymme
for cyklister samt hojs standarden langs hela sparvagsstrackningen.

Ovriga fragor

Hur resonerar projektet med tanke pa den kraftsamling som sker kring 6kad
beredskap for kris och krig? Okar sarbarheten med sparvig, beroende av
broforbindelser och brist pa flexibilitet?

Det finns ett PM fran MSB om hur vi kan arbeta med atgarder for att forebygga
incidenter, exempelvis sabotage, attentat och kring. Jag kan inte saga exakt vad vi gor,
men det nagot som ar viktigt for projektet.

Vad hander med bygget efter nasta kommunalval om (nér) det blir maktskifte i
kommunen?

Projektet verkstaller de beslut som har fattats av bade fullmaktigen i regionen och
kommunen.

Pa nastan alla vyer med gatubilder 6ver sparviagsnatet saknas luftledningar.
Varfor?

Det finns manga illustrationer pa projektets hemsida, manga av dessa visar bade
kontaktledningsstolpar och ledningar. Kika garna pa hemsidan:
https://www.uppsala.se/bygga-och-bo/samhallsbyggnad-och-
planering/samhallsbyggnad-och-arkitektur/uppsala-sparvag/
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