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" . Planbestammelser, den'néfplanbe_skrivninguillgistraﬁpngkana, :

Detaliplanens handlingar utgdres av plankarta Dp 68 K4 med
miljokonsekvensbeskrivning samt genomférandebeskrivning och
fastighetsfortéckning. . =" . A

Detaliplanen har upprattats f6r att mojliggdra en fortsant
utbyggnad av Birbyleden fran Bdrjegatan till Tycho Hedéns vag.
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Barb yleden i Uppsala

Detaljptanen omfattar f6rutom Barbyleden dven intilliggande omradens
utformning och anvandning. Ambitionen i planférslaget ar att utforma vigen
och sidoomradena pd ett sAdant satt att de trafiktekniska kraven tillgodoses
med minsta méjliga omgivningspaverkan. De av fullmaktige antagna pla-
neringsmaélen for buller och avgaser skall tillgodoses. Hoga krav stilles pa
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trafiksakerheten och pa att minska intrdng och barriareffekter samt pa
vagens estetiska utformning.

For att tillgodose dessa mal foresids vagen nedschaktad pa avsnittet forbi kv
Tuna Hage och Tunagarden och att planskilda forbindelser for korsande
gang- och cvkeltrafik anordnas. Det ofrAnkomliga ingreppet i koloniomradet

el 19491 8

foresids kompenserat genom att omradet utdkas norrut pd statens mark.

L 3gesbestamning

Planomradet ar belaget i norra delen av Uppsala pd dmse sidor om Fyrisan.
Det stracker sig frin Borjegatan i vaster till Tycho Hedéns vag i Oster. 1 norr
griansar omradet till Barby Hage, F16 och norra delen av Librabacks indu-
striomrade och i soder tili sGdra delen av Librobacksomradet och till
stadsdelen Tuna Backar.

T

GRANS FOR
PLANOMRADE

Planomrade

Areal oL e
Planomradets areal ar totalt cirka 57 ha.

Marksgoférhallanden
Kommunen &r agare tifl huvuddelen av marken som direkt bergrs av
vagprojektet. Ovriga berbrda markagare ar staten (F 16), bostadsratts-

foreningar och enskilda foretag och personer.
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TIDIGARE Oversiktiiga planer
STALLNINGS- I den Gversiktliga fysiska planeringen for Uppsala har Barbyleden sedan

. TAGANDEN R lange rgdovisgts som en vagférbindelse mellan,Enképiﬁgsv;'a_gen'och
. Gévlevagen.norr om Uppsala. Tva alternativa, strackningar f6r Barbyleden,
. - ., sobder respektive norr om Barby Hage, har under senare &r varit aktuella. ;

- | generalplan -69 och i trafikplanerna 1972 och 1889 redovisas trafikieden °

soder om Barby Hage medan den i dversiktsplanen 1990 och i trafikplanen
1980 redovisas norr om detta omrade.
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Utdrag ur Generalplan 1969 utbyggnadsskede Utdrag ur dversiktsplan 1980
1969-7975

Kommunala beslut

Ett beslut om Barbyledens utbyggnad fattades ar 1970 av davarande
sammanlaggningsdelegerande. En forsta etapp av vagen fran
Enkdpingsvagen till Borjegatan fardigstilides & 1971. For resterande del -
frin Borjegatan till E4 - har flera detaljplanefdrsiag upprattats. Det senaste
med Barbyleden norr om Barby Hage, faststilldes av regeringen

1991.08.12.

I maj 1992 besiutade byggnadsnamnden att foreliggande planforslag med
Béarbyleden sbder om Barby Hage skulle upprattas. Vagverket har avsatt
medel for utbyggnad av Barbyleden med byggstart &r 1993.
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Detaljplaner

Tidigare fastiilda detajplaner som berérs av toreliggande forsiag ar planerna

* 44 - Yttre Svartbacken

* 68 - Tunabera och Barby
*68F - kv Tuna Hage
*68G - del av Barby

*68J -kvTunagirden mm
*68E -kvStagetm fl

* 68 L2 - Barbyleden

* 68 M - Tunaberg

*76L - Librobdcksomradet
*76 0 - Husbyborg
*76 R - del av Librobacks industriomride

faststilld 1937-07-02
faststalld 1957-12-20
faststélld 1962-07-12
faststalld 1964-01-14
faststalld 1968-08-22
faststdlld 1961-12-13
faststalld 1991-09-12
faststalld 1992.03.26

faststalld 1970-08-28
faststalid 1984-07-11
faststalid 1985-12-20

Gallande detaljplaner sorn berors av planférslaget
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OVERGRIPANDE Nuvarande trafikmangder
TRAFIKFORUTSATT- Trafikmingderna i gatuniitet varierar med sisong, dag och timme. For att
NINGAR 2 ett jamforbart matt mellan olika gator uttryckes vanligen trafikfiodet
som ett genomsnittsvarde t ex fordon per irsmedeldygn, fordon per
vardagsmedeldygn eller som gatukontoret valt fordon per veckomedeldygn (VMD).

Gatukontoret genomfr merparten av sina rakningar ynder sepiember-okiober varfor

!} . veckomedeldygnet i stort ‘ocksA motsvarar ‘drsmedeldygnet..
N ¥ ‘\‘- : E . T ) N 4 4 v
W * " Nedan redovisas gatukontorets senaSte sammanstilining av raknade trafikfloden ; '
gatunitet. Variationen av trafiken och osikerheten i vad matta
mitt representerar gor dock att angivna trafikflodessiffror maste betraktas
som mer eller mindra osikra genomsnittsvarden. De skail tolkas som
storleksordningar.
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Forvintad trafik
Barbyledens uppgifter ir att leda forbifarttrafik forbi Uppsala,

fordela infarttrafik 1 Uppsala och betjana lokal trafik mellan de
vistra och dstra stadsdelarna.

1. leda forbifarurafik forbi Uppsala
2. fordela infarurafik till Uppsala
3. beyana lokal trafik mellan de vistra och éstra siadsdelarna.

Barbyledens olika funktioner

Barbyledens funktion som l&nk i det dvergripande trafiksystemet har studerats i dea
lokaliseringsutredning for forbifart E4 som vigverket nyligen presenterat.
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E< KORRIDOR
OVRIGA TRAFIKLEDSKORRIDORER
TRAFIKPLATS
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Barbyleden sam lank i det évergripande trafiksystemet
(Utdrag vagverkets lokaliseringsutredning for £4 1992/

Prognoser for trafikutvecklingen fram till ar 2010 har gjorts med forutsitmingamna att
befolkningen i kommunen kommer-att Ska enligt beddmningarma i sversiktsplan OPSO
samt att det kommer att ske en generell trafikiillvixt enligt vigverkets beddmming
med ca 1% perar. - ' o
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Forutsatmingamna betriffande befolkningstillvixten ir enligt Sversiktsplanen att antalet

vinare inom kommunen Skar frin nuvarande ca 172000 till 207000 personer ir
2010.

- Anralinv&nm -4 Wt “.. ' ) i - . R G
/i kommunen - - .
. 20(?.9007- . ‘ o Férvintad Skning
! qof ca 41.000 personcr
166.400
- 146.200
129.700
160.000 + I
U T ;o -
! . iy
. ~ M \_ )
1990

Befolkningsékning till &r 2010 enfigt Oversiktsplan -90.

Totait beraknas enligt prognoserna for ar 2010 trafiken dver Fyrisin 8ka il ca
127000 fordon per dygn dvs med ca 1,8% 2rligen. Under de senaste 5 iren har den
arliga trafikokningen dver Fyrisin i medeltal varit ca 3,0% medan lingtidstrenden
frén 1960 &r ca 1,7% trafikGkning per 4r.

N Trafik dver Fyrisn P
fgn_iggjdvm 7 qﬁ\/ -
\9%/5'-\/ L —
S
P G-
100.000 — 84000~~~
50.000—
1960 1970 1980 1950 2000 2010”7
@ Enl B4 prognos

Total trafik over Fyris&n (Fordon/dygn)

Prognosen for &r 2010 av totaltrafiken Sver Fyrisin beddms, med hansyn 4l den
hittillsvarande 1ingsiktiga utvecklingen och den fSrutsedda fortsatta
befolkningstillvaxten i komnmmnes, som rimlig.
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Om inte Barbyleden skulle byggas till ar 2010 skulle den forvantade trafikGkmingen
inpebira vasentligt mer trafik p nuvarande gator. Enligt berikningar for ett bas-
scenario -"om inget gbrs® for ir 2010 skuile trafiken langs Luthagsesplanaden Gka till
ca 26-28000 fordon/dygn och p4 Luthagsesplanadens bro dver Fyrisin till ca 30000
fordon/dygn. Pi Fyrisvallsbron skulle trafiken &ka till ca 17000 fordon/dygn.

Berdaknad mrafik och trqﬁlg‘brdelmng ar 2010 UTAN Barbyled

Hur stor ande] av trafiken Gver Fyrisipn som kommer att vilja Birbyleden &ir beroende
av hur attraktiv den vigen dr i forhillande ]l Svriga alternativa broval.

I vagverkets lokaliseringsutredningen for E4 redovisas prognosvirden pa drygt 42000
fordon/dyzn pa Barbyleden 4r 2010 medan trafiken p2 Luthagsesplanaden anges
minska till ¢a 11000 fordon/dygn. Denna prognos baseras pa
trafikfordelningsmodellen att alla valjer snabbaste vag, dvs den vag for vilken
kortiden &r kortast. Fordelningsprincipen ar tillampbart for regionala studier kan
nar det galler nya lankar inom staden Gvervirdera de smd tidsvinsternas betydelse.

1 stadstrafik har forutom kortiden ocksa kbrstrackan och dven flera andra faktorer stor
betydelse for val av fardvag. Darfor bhar foljande trafikmangdsberikning beddms
rimligare som underlag for att beskriva Barbyledens konsekvenser. Frdelningen
baseras pa principen snabbaste vag men bar korrigerats for att fi en mer sammolik for-
delning av trafiken mellan broama. De korrektionsfaktorer som anvinds motiveras bl

'a av att'i den ursprungliga trafikmangdsberikningen for Barbyleden inte tagits hinsyn

till den minskade hastighet som det stora trafikflodet for med sig och att de
fordrbjningar som anvinds i korsningamna (trafikplatser) varit for schablonmassiga.

Med den reviderade berakningen som underlag bedoms trafiken pd Birbyleden &r
2010 uppgd till ca 33000 fordon/dygn. Den beriknade trafiken pa Luthagsesplanaden
ar 2010 minskar frin ca 30000 fordon/dygn utan Birbyled till ca 17000 fordon/dygn
vilket beddms mer sannolikt med kinsyn till Luthagsesplanadens kapacitet och
bestiende roll som buvedgata for innerstadstrafiken.
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~ (1000-1al fordon/dygn)

" Berédknad n:qﬁkod: tr@‘i#brdelrung:an_Z,’O]OMEDBﬁrbyM Il och I och ny forbifart
E4 (Alernaniv Arsta) - R -

Hade Birbyleden funnits i dag skulle, med motsvarande omfordelning, trafiken pa
Luthagsesplanaden minskat till ca 5000 fordon/dygn. Birbyleden beraknas siledes fi
mycket stor betydelse for innerstadsgatornas trafikbelastning.

Oppningsaret 1995 beddms trafiken pa Barbyleden uppe till ca 15000 fordon/dygn
och &r 2000, till vilket r snnu endast Barbyleden etapp II forutsiitts utbyged, beddms
trafiken p& Barbyleden till ca 25000 fordon/dygn. De gjorda beddmningarna av
trafiken pa Barbyleden illustreras i nedanstiende diagram.

1000 al Arzolm med
Fordon/dygn ?cxlrabynyds?m
/N =]
5l Barbyieden
iy 33.400
100 T :
7 P77 Fyrisvallsbron 4.200
% ? Luthaga:pl'a.naden
/ /4] 17300
7
50—
S:a trafik ver broame

y sider om Luthagsespian

1] 1 i 1 \
1991 1995 2000 2010 7

Beddmd fordelning av trafikens fordelning pé broarna éver Fyrisan.
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FORUTSATININGAR
OCH
FORANDRINGAR
INOM PLAN-
OMRADET

o - o

Natur

Mark och vegetation
Vister om Fyrisin finns ingen bebyggeise eller naturlig vegetation inom
planomridet. Marken dr plan och odlad. Oster om 4n innefattar planomradet

del av Tunabergs koloniomrade och den s k ledningsparken mellan Birby Hage och
Tuna backar.

Koloniomradet ar ett av stadens ildsta och omfattar totalt cirka 350 lotter. Omridet &y
uppvuxet och vilskott.

Ledningsparken ar en kraftledningsgata med tvi stolprader luftledningar. Marken ar
efter tidigare uppfyllningar kuperad, grisbevuxen och sparsamt planterad med tr3d
och buskar.

Geologiska forhillanden

MomFyﬁsénb&stérgnmdenavhalvfastlempémo, sand och grus. Lerlagrets
djupvaﬁaarﬁﬁnnégonmetermeﬂanTmagatanochBﬁrbygatanﬁHdrkaSOmeter
vid Fyrisin. Vister om Fyrisin bestir grunden av lerlager med stor maktighet.
Grundvattenmivi har vid observationer 1961 och 1971 legat p2 en higsta nivi av 7,5
m. Vid matningar hSsten 1987 var grundvattennivin 5,4—5,7 m.
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YO0 3300 A0 V0 WS00 400 4/300 4500 47700 4/900
Geologisk profil langs Barbyleden
- Fornldmmingar - .

Inom planomrédet bar indikationer p4 fornlimmingar hittats vid Husbyborg Aven -
omridena vid Tycho Hedéns vig och Svartbicksgatan kan varz intressanta ur
fornminnessynpunkt och en arkeologisk forunderstkning bor darfor forega vagut-
byggnaden.
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iTiralen inom vi Keologiska rorundersok-
(1111 ningar bor ske
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Omraden inom vilka arkeologiska forundersokningar bor ske.
. B s . ‘ W ~
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Béarbyledens utformming
Den stora forindringen inom planomridet ar utbyggnaden av Barbyleden som en ny
vigforbindelse mellan BSrjegatan och Tycho Hedéus vag.

Barbyleden delen Borjegatan - Tycho Hedéns vag

Barbyledens uppgifter ar att avlasta ivnerstadens gatundt frin sivil genomgiende
fjarrtrafik, infartstrafik som lokal trafik inom Uppsala.
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Trafikledens forméga att 15sa sina uppgifter okar med vigens attraktion som forbifart.
Ju enklare, bekvimare och snabbare vigen ar jimfort med alternativet att ika pa
innerstadsgatorna desto fler kommer att vilja den.

De trafiktekniska forutsittningama for Barbyleden ar:

* 4 korfalt

* 90 km/h

* planskilda korsningar

* helt separerad ging- och cykeltrafik.

Forutsittingarna utgir frin att Birbyledens funktion som en 1ank i det nationella
vagnitet kriver att vigen utformas med god framkomlighet och hog sakerhet.

Utformmingen av Birbyleden och de planskilda trafikplatserna har sirskilt studerats
mdhinsynﬁﬂdmﬁverkanpésmds-ochlandskapsbﬂdenmﬁkanliggnmgamakan
medfora.

Vid trafikplatsen vid Borjegatan har hdga jordbankar undvikits for att minska
Birbyledens avskirmande effekt och dominans i landskapet. Barbyleden har hiir
faﬂagtspépelarepéenrmgmavsninfarangeﬁppenhetochBéxjegammder
Bérbyledenharschaktamnedd:kawémewrﬁraumimkahéjdenévuomgimde
mark.

%
4

T e S, S SN

Perspekiiv frdn Borjevigen ~——

Barbyledens korsning med Bérjegatan fran nordwist,

Mellan Borjegatan och Fyrisin korsar Birbyleden industrisparet till Librobacks
arbetsomrade. Nigon realistisk mbjlighet att utforma denna korsning planskilt bedoms
inteﬁmasmedhinsynﬁndetingreppihndskapshﬂdenochdeakadestérningarm
hog vagbank skulle medféra. Korsningen foreslis dirfor utformad som en
signalreglerad plankorsning. Med hansyn till Barbyledens trafiktekniska standard och
uaﬁkenshasﬁghetmésteuaﬁkanmigodﬁdgérasuppmérksammapé
plankorsningen och en forsignalering av den 'ir p3dvandig. Eventuellt bdr med hinsyn

. till trafiks3kerheten tagtrafiken p4 sparet beginsas till de tidsperioder da biltrafiken p3

Biirbyleden 3r som minst.

.- bl
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Oster om Fyrisin schaktas vigen ned cirka 4-5 meter fGr att 8ka trafiksakerheten,
minska trafikbullerutbredningen och méjliggdra bekvima planskilda korsningar for
ging- ock cykeltrafik. Bullerskyddet kompletteras med vallar och plank s4 an
kommunens planeringsmal for begrinsning av trafikstdrningar

tiligodoses. Bullerskyddsvallarna planteras med buskar for att binda damm och
partikelbundna luftfororeningar.

Ombyggnad av he3-
spénnin;sledningen.
Stolparnas héjd 3¢ m

/

;

% Bef. ledning Bullerskya Alléplantering
X : T /

Bullerskygd {
< oe joravall . '}2
N i

Principselgion for strackan forbi Tuna Hage

Langs sival Birbyleden som Borjegatan foreslis separata ging- och cykelvigar

* utbyggas. Separata planskilda tvirforbindelser dver/under Biarbyleden anordnas for

GCM-trafilr vid RAriecatan w2 Lad. i ' m=

CM vid Bonjegatan, pa bada sidor om Fyrisim, i Tunabergsgatans forlangning

och'Gster om Tunagirden. Bron i Tunabergsgatans foriangning gores karbar for

transporter till kolopiomradet.

Den befintliga gc-tunnein under nuvarande E4 till RSboomradet soderifrin ersittes
med en ny bredare tunnel. En planskiid korsning for ging- och cykeltrafik foreslas
ocks3 under nuvarande E4 mellan Barby Hage och Roboomradet. For lokal biltrafik
till Barby Hage bibehilles Tunagatan pa bro over Birbyleden.

Nigon busstrafik med ballplatser lings Barbyleden forutsittes ej forekomma.

Trafikplatsen vid Svartbacksgatan/nuvarande E4 foreslis utformad som overliggande
cirkulationsplats med rampanslutningar till Birbyleden. Intill dess e ny forbifart E4
ar byggd Gster om staden kommer E4-trafiken att belasta cirkulationsplatsen vilket har
beaktats vid utformningen av foreslagna bullerskyddsatgarder,

Utformningen av trafikplatsen som en cirkulationsplats med Barbyleden forsinkt i ett
lagre plan beddms, intill dess forbifarten E4 byggs, ge en acceptabel ansluting till

auvarande Ed. Utan stdrre ombyggnader kan, om si blir aktuelit, trafikpiatsen

anpassas till ett trafiksystem som innefattar dven Barbyleden etapp III.
I ensenareulbyggnadseteppkommerockséBirbyledenvésteromB&jegamm

breddas till 4 korfalt. Aven korsningen med Enkdpingsvagen avses byggas om till en
planskild trafikplats for att ge Barbyleden en genomgiende hdg trafikteknisk standard.

15
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Robo trafikplats - plan och perspekaiv

Nuvarande trafiksvstem
Det nuvarande lokalgatuniitet paverkas av Barbyledens utbygenad genom att
Startgatan avstings, Fjardhundragatan utgir som gatuférbindelse mellan

Svartbicksgatan och Tunagatan och genom att Birbygatan inte far nigon anslutning
soderut.

] ~ st Sem o S, g, [ e
nnr"raua.n.ﬂat av Fja.-dh-md-anh— h P g 'ﬁﬂ SV' L I, [P T en

fémimradﬁﬂgingﬁghetﬁuomidetﬁimstﬁrmﬁkﬁﬂochﬁinTychoHedénsvig
och medfSr en nigot Okad trafik pd Tunagatan och Tunsbergsgatan//Folkungagatan
fram till Torbjomsgatan. Borttagandet av Birbygatans anslutning séderut forsimrar
tillgangligheten med bil till dstra delen av Birby Hage men innebir ocks? att
genomfartstrafik lings gatan elimineras.

Tillfartstrafiken till omradet frin Svartbicksgatan via Fjardhundragatan omfordelas till
Torbjomsgatan/Tunagatan och till Barbygatans porra anslutning. Vid anslutningen av
Torbjornsgatan bedSms trafiken Gka med ca 800 f/dygn. Okningen innebir Lingre
fordrojningar och en signalreglering av korsningen kan bli aktuell.

Trafiken p4 Tunagatan beddms oka fran nuvarande ca 2700 tl} ca 3400 fordon/dygn.

Trafikokningen beriknas medfora att bullret Gkar med ca 1 dBA. Ur
storningssynpunkt dr denna Skning knappast mérkbar.

A
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Far ging- och cykeltrafiken till och frin Barby Hage medfor Barbyleden inga storre
forandringar eftersom planskilda tvirforbindelser anordnas dar huvudstriken i dag
finnes. Utformmingen av trafikplatsen vid Svartbicksgatan innebir dock en viss
végforlangning for ge-trafik i Birbygatans forlangning.

De nuvarande busslinjerna inom planomradet paverkas inte av Barbyledens
utbyggnad.

Férandringar i nuvarande lokalgatu- och cykelvdgna

AN B 3 L
R .
- . g
o Yoo . A '
b Al . " . S . A
: " It s .
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Bebyggelseomriden

_7 ,  Planomrédet gransar Sster om Fyrisan till bostadsomridena Birby Hage, Tuna Hage, .
. . i . Tunagirden och Tunaberg samt till smihusen lings Sandgropsgatan. Lings

Sandgropsgatan berdrs fastigheten 1:34 och fastigheten 1:22. Bada fastigheter fBreslas

inlosas med hinsyn till de storningar vigen och trafiken medfor.

Al
\‘..:: | \/‘ - {
= X \ ?Jﬁf/v;#qr %
2\ vartpackes 122 |-
g' "‘ W’z
’ X — we
L _' M:/(M’ f'.}‘! D .JT T T
J. B\untises ,a%ﬁ_l SN
PR RN * Wil T p . {::
SN R B R
Andringar i gallande detaljplaner vid Sandgropsgatan
Viister om Fyrisin berors endast ett enskilt bostadshus vid Husbyborg. Gillande
R planbestimmelse for omridet ar Tj dvs fastigheten 3r inte avsedd for bostider. Det

befintliga bostadshuset &r hogt beliget och inte mbjligt att med rimliga insatser
bulleravskirma si att bullerriktvirdet wtomhus for bostader tillgodoses.

. B 2
oo

.'.f‘:'{/ ,% 5./§ / c ""I’ % e ’ .
Befintligt bostadshus vid Husbyborg som wsdtts for okade stdrningar
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Koloniomride

Barbyleden kommer att skira igenom Tuna kolonitridgirdsomrade (T: unakolonin).
Koloniomridet tillkom 1942 och omfattar totalt ca 350 lotter varav de flesta med
stugor. Omrédet har ett betydande varde for nyttjarna men ocksa for stadsbilden som
helhet och &r ett intressant exempel p4 hur den idé utvecklats som avsig att ge
stadsboma tillgang till frilandsodling i stadens omedelbara nirhet.

Barbyleden delar omridet i en sydlig och en nordlig del. Den sydliga kvarvarande
delen omfattar cirka 250 lotter. Antalet lotter inom foreslaget omrade for vag och
bullerskyddsvallar ar ca 45 vilka lotter siledes maste utga. Under kraftiedningama
finns dessutom i ca 15 lotter pa vilka inga byggnader tillites.

For att i mdjligaste mim kompensera det intring vigen gér ingar i planen en utdkning
av koloniomridet norrut pé flygets mark. Foreslaget markomride utnyttjas i dag som
jordbruksmark och &r Iimpligt for koloniodlingar. Omradet kommer att
iordningsstallas pa samma sitt som under senare ir fardigstillda koloniomraden.
Antalet nya lotter uppgir till cirka 60, vilket siledes mdjliggdr en ersittning for savil
de av vigen som de av kraftledningama berbrda lotterna.
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Foreslagen wolkning av koloniomréder

Inom omridet medges nya kolonistigor med hibgst 28 m® vy samt ett uthus pa hogst
10 m’. Koloniforeningen forutsittes i dvrigt reglera-byggandet efter det att ett for
. -omradet som'helhet gillande byggloy givits. Stingselskyldighet mot. flygets omride
galler. Flygets anlaggning invid Fyrisin flyttas utanfor planomradet.

Nodvéndiga biltransporter till norra omridet foresids sllitss pi ging-och cykelvigen
fran Tunabergsgatan vilket kraver att ge-bron Sver Birbyleden

ges tillracklig bredd och barighet. Parkering for koloniomridena anordnas omedelbart
sdder om Birbyleden med infart frin Tunabergsgatan.

Betriffande sattet och villkoren vid flyttning kommer forhandlingar att ske med
koloniféreningen Tuna. Om ett vasentligt mindre antal lotter efterfragas som
ersittning for defrantridda kan det foreslagna ersittningsomridet eventuellt komma
att utga. e gl o

e ~ : " v
" - 'y - ~ v
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Arbetsomriden

Inom Librobicks industriomrade finns idag ett val tilltaget Oppet markreservat for
Barbyleden. Ett faststillande av vigens dimensioner och strickning mdjliggor en
utSkning av industriomradet sivil sdder som norr om vigen.

‘ e
Det norm H“ilrcmm;nrla Aemed Aot el tbae o2 3 A

e RANSS &

omradel Oimualtar CuKa. 4 ha och &vses uinyiijas for mdnsm.
Soder om vagen kan det befintliga kvarteret utikas, med cirka 2,4 ba. Omradet”

fOreslas anvindas for industri och bilvirdsanliggningar. * -

Foreslagen wokning av Librobacks arbetsomride

Nar omrédet skall bebysras miste narheten till Barbyleden beaktas dels s3 att

bullerstdmingama inomhus ej Sverstiger antagna riktvirden for arbetsplatser. Aven
trafikanternas krav pé ea god trafikmilid med en lugn omgivning bor beaktas.

Skyddsrum

Planomridet ingir i gillande skyddsrumsort. Behovet av skyddsrumsplatser och
inorduandet i den blivande bebyggelsen behandlas vid projekteringssamrad och
bygglovsprovming.
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Gronomraden
Barbyleden inkraktar pé storleken av gronomridet mellan Barby Hage och
Fjardhundragatan omradets nuvarande funktioner kan till viss del bibehallas.

Vattenomriden
Birbyleden korsar Fyrisin pa fast bro. Fri h&jd ver mvy ar cirka 2,4 meter.

Teknisk forsorjning

Ledningssystemn
Inom planomridet finns allm3nna ledningar fGriagda i marken och i Iuftrummet.

I markforlaggning finns vatten- och avloppsledningar, fjarrvarmeledningar och
telekablar. Sarskilt kan ninmas rivattenledningen O 800 mellan Storvad och
Galgbacken. [ luftrummet i ledningsparken finns p2 dubbla stolprader 2 st 20 kV- och
2 st 70 kV-kraftledningar.

Samtliga ledningssystem berSres av Birbyledens utbyggnad.

Kraftledningar foreslis om de skall bibehlias som luftledningar samlade till en
gemensam 30 meter hog mastrad. De nya masterna fGresls byggas s att de inte
kommer nirmare Barby Hage &n de nuvarande nirmsta masterna, Ur bl a landskaps-
synpunkt borde kraftledningamna forliggas under jord och forhandlingar pigir med
Vattenfall om sadan kablifiering.

ATt LUFTLEDNING x’
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Televerket har en kabelbrunn vid Svartbicksgatan som vid en utbyggnad av
Birbyleden miste flyttas. Nigon mdjlighet att Justera vagen si att brunnen kan
bibehdllas beddms inte finnas.

Sakerhet och miljoeffekter
Bérbyleden byggs for att forbittra tillgangligheten och fl:amkomligheten for
mﬁkm&maochfﬁrauminskamﬁkstﬁmingmamhékasikerheteniinnmdms

. gatunat. Birbyleden i sig innebdr intring och Skade storningar for den nirliggande
. bebyggelsen. ' o ’

I bifogade miljskonsekvensbeskrivning redovisas nirmare de effekter som Barbyleden
beriknas medfora lokalt och inom det omride inom vilket Barbyleden huvudsakligen
berdknas paverka trafikflddena. Det beddmda huvudsakiiga paverkansomridet
avgransas av Luthagsesplanaden - Tycho Hedéns vag - Birbyleden II och 1.

Nedan gdres en kortfattad redovisning av de sikerhets- och miljSeffekter trafikleden
berzknas medfora.

Trafiksskerhet \ . .

Den foreslagna utformningen av Barbyleden med f2 korsningar, nedschaktad kdrbana
och planskilda’ tvirforbindelser for tvirande ging-och cykeltrafik ar ur trafiksakerhets-
‘synpunkt visentligt mycket battre &n de innerstadsgator trafikleden ar avsedd att
avlasta. En utbyggnad av Barbyleden kommer darfSr art minska olycksriskerna i
staden. Lings buvadgatorna inom Barbyledens huvudsakliga paverkansomride har
beraknats att trafikolycksriskerna minskar med ca 20% genom den omfGrdelning av
trafiken som Barbyleden beriknas medfora.

Buller .

Den forvantade trafikSkningen till ar 2010 "om ingenting gbrs™ (Alt BAS2010)
beraknas oka bullernivin lings Luthagsesplanaden och Gamla Uppsalagatan med ca 2-
3 dBA jimfort med nuvarande bullersituation. Trafikaviastningen som Barbyleden
medfor beriknas for 4r 2010 reducera den annars forvantade bullernivin lings
Luthagsesplanaden med ca 2,5 dBA och kings Gamla Uppsalagatan med 5-6 dBA.

Antalet bullerstirda boende langs huvudgatorna inom paverkansomridet berdknas vid
en utbyggnad av trafiksystemet med Birbyleden I och III minska med ca 40 %
jamfort med situationen ir 2010 "om inget gors”.

Langs Barbyleden beriknas att bullernivierna med foreslagna skyddsatgarder kan
reduceras till nivier under 55 dBA utomhus vid bostadshusfasad. Bullerskyddet

foreclic ntfarmae cam inrdvatloc aelk f2llae el el T TY_ 8 a3

loresids utiormas som jordvallar och/eller plank. Bullerskyddets erforderiiga héjd
berdknas till 3-4 meter.

Langs Tunagatan beraknas trafikbuliret pi grund av omfSrdelning av den lokala
trafiken till och frin omradet Gka med ca 1 dBA.

Berdknade bullemnivier och erforderliga sirskilda bullerskyddsatgarder Lings
Barbyleden har sammanstallts i nedanstiende bild. Detaljutformningen av
bulierskyddsvallama /-planken miste ske med stor omsorg och estetiska synpunkter
och miljdanpassning fi stor vikt.

LuftfSroreningar

Redan beslutade skdrpta avgasbestimmelser komuner vasentligt att minska

luftfororeningama frén vagtrafiken. Forbittringarna beriknas mer an vl uppvaga den
Gkning av utslippen som den forvantade trafikkningen medfor.
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Berdknade bullernivier och erforderliga bullerskyddsatgarder

Langs Birbyleden berdknas avstindet till riktvirdesgrinsvardet for NO2 (110 ug/m3)
4r 1995 da Barbyleden Sppnas vara ca 20 meter och ar 2010 mindre &n 15 meter dvs
mnvid bebyggelsen som nirmast ligger 40 meter frin vigmitt ar halterna lagre &n
riktviirdet.

I berdkningarna har hansyn tagits till att planomradets nirhet till F 16 kan antagas
medfdra forbdjd bakgrundshalt av frimst NO,. Bakgrundshalten av luftfororeningar
inom planomradet &r 2010 har for CO antagits il cirka 1,5 milligram per kubikmeter
och for NO, till cirka 80 mikrogram per kubikmeter.

Langs Gamla Uppsalagatan berdknas halten NO2 i dag vara hogre &n riktvardet 110

1l enadne miest Resacclot Joemda o2 Lo =1 £F 4. _____ "3 T __.%

ug/mS medan nigot fverskridande ej beraknas forekomma vid Luthagsesplanaden. Ar

2010 berdknas inga Gverskridanden ske.

El etiska falt

Den elektromagnetiska faltstyrkan kring kraftledningen har beriknats av Vattenfall
enligt nedan. Av tabellen framgir att rakt ovanfor alternativet med jordkabel r
faltstyrkan hogre an under en luftledning att niviernz betydligt snabbare klingar
av. Vid nianmaste bebyggelse (ca 30 m fran ledningen) ar faltstyrkenivin for sival
luft- som jordkabel kiart Iigre in kommmens riktvirde (1,0 mikrotesla). En
diskussion om att riktvirdesnivin skall sinkas pagar dock.
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Edroreningar av mark och vatten

For Barbyleden bor sarskilt beaktas riskerna att fororena grundvattnet eftersom
trafikleden passerar Robodsen som utgor Uppsala kommuns grundvattentikt for
merparten av kommunens dricksvatten.

Storst akut hot utgdr olyckor med miljofarligt gods. For att skyddza grundvattentikten
foreslas att Barbyleden vid passagen av Roboésen titas mot nedtringande
fororeningar med dubbla skydd - dels ett titmingsskikt av lera under slant, diken och
vagkropp och dels ytterligare ett skyddslager bestdende av en tit, oliebestandig
plastduk. Plastduken och ett ovanpd denna liggande 600 mm tjockt gruslager utgor
ocksa ett mekaniskt skydd for tatningsskiktst av lera.

Aven ging- och cykeivigen med gingtunnel under Birbyleden foreslis ocksi titas pa -

" motsvarande sitt pa de delar av vagen som far kontakt med grusisen.
~ H s o £

Omfattningen och utft')randct av astitningen illustreras nedan.

{ BARBYLEDEN

Allt dagvatten frin Barbyleden foreslds omhindetagas i kombinerade
fordrSjningsmagasin och oljeavskiljare innan det slapps ut i Fyrisin. Vid ett olycks-
tillbud dar fororeningar sisom olja ar inblandad berdknas kunna omhfindetagas i

"oljeavskiljarna. Fdrses utloppen med avstangningsanordning kan utslapp vid olyckor

stoppas tills sanering kan genomforas.

Barbyledens geologiska forutsattningar att forhindra nedtrangande av fororenat vatten
i grunden ar, forutom vid RGboasen, mycket goda for den aktuella strackan. For
omradet kring Fyrisin och fram till Svartbicksgatan dverlagras grundvattnet av ett

. tjockt och tatt lerlager som forhindrar att fororenat vattnet tranger ner.

Med foreslagna atgarder beddms mdjligheterna att begrinsa skadoma vid en olycka
vasentligt battre lings Birbyleden &n langs nuvarande transportvigar for farligt gods
genom staden. I beddnmingen ingar ocks3 att konsekvenserna om en olycka mtraffar
sannolikt blir mindre allvarliga langs Barbyleden eftersom skyddsavstinden ar storre
och antalet personer som vistas inom riskomradena ar farre dn langs nuvarande trans-
portvagar inom staden.

Vibrationer

Trafiken pa Birbyleden kommer att medfora markvibrationer i vagens omgivning.
For att undersoka hur langt dessa breder ut sig har provmitingar av vibrationer
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utforts dels frin en tung grusbil som korts pi Fjardhundragatan i varierande hastighet,
dels frin ordinarie busstrafik p4 Tunagatan. Mamingarna har utgjort underlag for
berakningar av hur stora vibrationer som trafiken p4 Barbyleden kan ge.

Resultatet av berkningarna har illustrerats i nedanstiende bild. Av bilden framgér att
riskerna fOr stSrande vibrationer ar smd dven vid fastigheterna och kolonilotter
niarmast trafikleden. Risk for skador pa byggnader uppstar forst for vibratioper pa 3 -
5 mm/s. :

Beriknad maximat
vibrationshastigher

mm/s

...................

1.0

10 20 3040 60 80 100 150

tll viigen
Beraknade maximala vibrasionsnivéer frén tung trafik pé Bérbyle-
den. Angivna gransvirden ar nyligen uppréuar forslag till svensk
standard. (SEK SS 460 48 61)

Beraknade maximala vibrationsnivéer frén rung trafik pa Barbyleden.

Utdranering och sittningar

Risken for att Barbyleden, genom den nedschaktning av viigen som sker, skulle
dranera ut marken och orsaka sittningar for narliggande byggnader kan enligt gjord
utredning uteslutas. Grundvattennivin ligger pa sidant djup under markytan att
Barbyledens nedschaktning inte medfr nigon egentlig forandring av vattnets
Jamviktsforhillande med Gvriga krafter i jordlagren. Nedschaktningen och andra
driperingsledningar ovan hogsta grundvattentryckyta omhandertager endast Sver-
skottsvatten.

Barrigreffekter

Barbyledens utformming med nedschakted vigbana och planskilda trafikfSrbindelser i
markplanet fOr ging och cykeltrafiken medfor att barridreffekten blir liten. En viss
barridreffekt uppstir dock genom de omvagar som miste tagas for att ni de
planskilda trafikforbindelsena. En strivan har darfor varit att minska omvigarna
genom att lokalisera ging- och cykelbanorna si att de huvudsakligen sammanfaller
med idag etablerade gingstrik.

Dea nya GC-bron ver Fyrisin ger mbjlighet till belt nya rérelsemdnster, bron gor
arbetsomradet Libroback tillgangligt. for boende i Tuna Backar/Barby och dppaar .
ocksi nya-mdjligheter for rekreation. Korsningen med nuvarande E4 underlattas med
fOreslagen GC-tunnel vilket bland annat Skar sakerheten lings skolvigen meflan

Barby Hage och Domarringens skola.
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ADMINISTRATIVA

FRAGOR

MEDVERKANDE
TJANSTEMAN

4

Planens genomfGrandetid har satts till fem ar vilket forutsitter en utbyggnad

av vigen enligt vigverkets forslag till flerarsplan 1991 -2000 i vilken

projektet ir medtaget med byggstart ir 1993. Dessforinnan br forberedelser for pro-
jektet vidtagits s3 att marken genom koloniomradet ar tillgénglig. En s3 snar
anldggning som mojligt av ersittningsomradet pi nuvarande flygets mark ar dnskvird
for att omflyttningen skall kunna genomfGras successivt i ett lugnt tempo.
Forhandlingar med staten om markdverlitelsen bor hirfor pabdrjas snarast.

Den planering som skett for genomforandet av projektet redovisas nirmare i den till
detaljplanen horande genomforandebeskrivningen.

Samtidigt med antagandet av detaljplanen, Dp 68 K4, upphavs till alla delar detaljplan
Dp 68 2. Omfattningen av den sistnimnda planen framgir bl a av en kartbilaga till
foreliggande planbeskrivning. Inom det av upphivandet berérda omridet kan
pigiende markanvindning tills vidare bedrivas.

. Detaljplancn har upprattats av stadsbyggnadskontoret Ut:ednmgsarbetet .
har bedrivits mommprojektgmppmdcrledm.ngavgamkomomtochmd
representanter fran vagverket, fastighetskontoret, miljokontoret,
naturvirdsforvaltningen, och stadsbyggnadskontoret. Sarskilda utredningsmin har
varit Sven Jangholm och Anders Berggren VBB VIAK vilka ocksi har utarbetat
planbeskrivningen, genomforandebeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen.

tﬁqsﬂalnmu31993 ~ Reviderad enligt fotnot.

/ /wf/ ,//, o @%7;3«% ~

ar Blomster Lars Goran Winstrand
stadsplaneingenjor
Godkind av BN for samrad 1992.11.25
Godkind av BN for utstillning 1993.03.11
*}  Godkand av BN for antagande 1993=05-18.....
Antagen av KF 1993-06-28

Laga kraft 1_.9..9..3...1.?....1.%1/{

*) Vid byggnadsnimndens godkdnnande av p]anfors]aget 1993-05-18
undantogs. alternativet att utdka koloniomrddet in p& flyg-
flottiljens mark. Hithdrande avsnitt av planbeskrivningen
blir ddrmed inaktuella.
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ANTAGANDEHANDLING

BETALIPLAN FOR

BARBYLEDEN  Dp 68L2

DELEN BORJEGATAN/EL
UPPSALA KOMMUN
UPPRATTAD | FEBRUARN W91 REVOERAD | APRR. 191

Bilaga till planbeskrivning for Dp 68 K&

Bilagd detal jplan Dp 68 L2, som vunnit
laga kraft 91-09-12 upphavs i sin helhet.

Pagaende markanvandning kan tills
vidare bedrivas inom det omrade
som berérs av upphavandet

- - —  —  —  —————————————
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DETALJPLAN FOR BARBYLEDEN )
DELEN BORJEGATAN-TYCHO HEDENS VAG/E4
UPPSALA KOMMUN

GENOMFORANDEBESKRIVNING
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DETALJPLAN FOR BARBYLEDEN
DELEN BORJEGATAN-TYCHO HEDENS VAG/E4 DP 68 K4

GENOMFORANDEBESKRIVNING

ORGANISA- Véaghallandeskap
TORISKA
FRAGOR

Vaghaliareansvaret for Barbyleden &vilar Vagverket region Malardalen. Barby-
-« leden ingdr i riksvagnatet och utgdr en link i Rv55:s och 72:s ansh{q;ing till
© % E4. . ; vt ¢ . - 1 " X “

P
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Tidplan

Vagverket har i sin planlaggning for utbyggnad av riksvagar turordnat Barbyte-
den s3 att en utbyggnad av den kan ske ar 1993-985,

For att nedan angivna tidplan skali kunna halla kravs att inga férseningar av
erforderliga tilistind och besiut sker. '

| tidplanen férutsatts att ‘arbetet med detaljplaner, arbetshandlingar och_\férbe-
redelse for :jpphandling‘eq av entreprenaden drivs paraliellt med forhandlingar

om ersatting for mark 'som tas i ansprak for vaganlaggningar och som ersatt-
ning f6r borttagna kolonilotter.

Tidplan for plandrendet

Detaljplanens antagandebeslut och arbetsplanens faststillelse maste vinna
taga kraft fore byggstart. Nodvandiga halitider f6r plandrendet ar foljande:

Nov -82 Byggnadsnamnden beslutar om utstalining

Dec 92-Jan 93 Samrad

Mars -93 Byggnadsnamnden beslutar om utstallning

Mars/April -93 Utstalining av planfﬁfslaget

Maj -93 Byggnadsnamnden beslutar att godkinna planforsia-
get och overldmna det till kommunalfullmaktige for
antagande

Maj -93 Kommunstyrelsen tillstyrker byggnadsnimndens be-
slut

Aug -93 Kommunfulimaktige antager detaljplanen och Vag-
verket faststaller arbetsplanen

Sept -93 Planema vinner laga kraft -

Nov -83 Ev overklagande, Regeringsbeslut

SJA10.9ld/MAB/330315
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Tidplan fér byggandet

Végverket har med forutsittningar att detaljpianen biir antagen och arbets-
planen blir faststalid enligt programmet upprattat en tidplan for framtagande

av nddvandiga handlingar for att byggstart skall kunna ske i december 1993.
Tidplan redovisas nedan.

TIDPLAN BARBYLEDEN (ETAPP 1I)

TID
AKTIVITET

1982 1993

10 11 12 1 2 3 4 5 § 7 8 9 10 11 12

DETALIPLAN

SAMRADSH

SAMRAD
_UTSTALLNING

GODK. BYGGN
- ANT KOMMUNF

LAGA KRAFT
REGERINGSBESLUT (EV)

ARBETSPLAN

MKB:N

KONCEPT
FORHANDSGR,
FARDIGSTALLANDE
UTSTALLNING
FASTSTALLEISE

LAGA KRAFT
REGERINGSBESLUY &V

BYGGHANDLING

KONCEFT
GRANSKNING
FARDIGSTALLANDE
ANSUDSRAKNING
UPPRANDUNG
VATTENDOM

g

*BYGGTID 11/2.2 AR

Genomfdrandetid

Med hinsyn till det planerade snabba genomfdrandet har planens genomfaran-
detid begransats till 5 Jr,

o .
Ansvarsfordelning
: - PR ) ' '
2 e A ; e BIE bl + \
Vagverket ansvarar.fér byggandet av Barbyleden -
b
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FASTIGHETS-
RATTSLIGA
FRAGOR

Fastighetsbildning

Planen medfér forandring av nedanstiende fastigheter

Fastighet nr Férandring
Husbyborg 1:82 Fastigheten tas delvis i ansprak for
vagandamal
1:91 "-
Dragarbrunn 32:1 "
32:3 .
Libroback .. 1:40 . Fastigheten tas hett eller delvis i
Ny - * ansprak for vigindamal-
: L 147 co - Loy
N 511 - e T e
4:1 Detaljplan 68 L2 upphavs. Berdrd

de! av fastigheten aterfdres plan-
massigt till Kvarteret Harg

15:1-4 Fastigheterna kan utokas
Arna 5:15-16 Fastigheterna tas delvis i ansprak
for kolonitradgardsandamal
Tuna Backar T H - « Fastigheterna tas delvis i ansprak
SN ‘ - s + for vagindamal - . o
f ‘ 3 " r
S £ I "
1:15 -
1:12-13 Del av fastigheterna belastas av

ledningsreservat. Upplites med
servitut eller ledningsratt.

Svartbacken 1:5 Del av fastigheten tas i ansprak for
vagandamal
1:21 Fastigheten gransjusteras
1:23 "
1:22 Fastigheten inldses
1:32 Fastigheten tas helt eller delvis i
ansprik for vagandamal
1:34 Fastigheten inloses
1:35 , Fastigheten tas helt eller delvis i
ansprik for vagandamal
1:43 Planlaggs som naturmark
Gamla Uppsala 21:29 Fastigheten tas delvis i ansprak for
vagandamal
21:48 "-
21:63 "-

Mark som tas i ansprak fér vagindamal overfors i ko_mmunens ago genom
tastighetsregiering. Gransjustering innebir mindre markdverforing genom
fastighetsregiering.

SJA10.gId/MAE/930315
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EKONOMISKA Pianekonomi
FRAGOR

Byggkostnaden for Barbyleden har preliminirt beraknats till ca 170 miljoner
kronor i 1992 &rs penningvirde. Totatkostnaden inklusive bl a markldsen och
projekteringskostnader uppskattas till ca 185 miljoner kronor.

inldsen och ersittning

Inlasen och ersdttning till fastighetsdgare som lider skada av leden genom
direkt intrdng kommer att ske. Overlaggningar kommer dven att hillas med
kolonifdreningen om villkoren for flyttning av de utsatta kolonilotterna.

TEKNISKA Utredningar
OCH ANDRA

FRAGOR Behovet av utredningar fore genomfdrandet framgar bl a av tidplanen. Sam-
manfattningsvis kravs:

- arkeologisk inventering eventuellt foljt av utgravningar

- overlaggning med Vattenfall Mellansverige och NUTEK (N&rings- och

teknikutvecklingsverket) rorande koncessionsfrigan och omidggningen

av hogspanningsledningar

- overlaggning med kolonifdreningen rérande utformningen av det nya
koloniomradet

- dverlaggning med forsvaret rorande markbehov for koloniomradet

- arbetshandlingar f6r nya koloniomradet inklusive plan for flyttning, doku-
mentation av befintligt koloniomrade.

ME_DVERKA_NDE Detaljplanen har upprattats av Stadsbyggnadskontoret. Utredningsarbetet har
TJANSTEMAN bedrivits inom en projektgrupp under ledning av gatukontoret och med repre-

sentanter fran Vigverket, Fastighetskontoret, Mifjokontoret, Naturvardsfaor-
valtningen och Stadsbvaanadckontaret,

SRR RS J M P SN TN § AT o

Sarskilda utredningsman har varit Sven Jangholm och Anders Berggren, VBB
VIAK, vitka ocksd svarat for plan- genomforandebeskrivningarna och Milj6-
konsekvensbeskrivningen.

Uppsala i mars 1993. . Reviderad enligt fotnot.
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Lars Gdran Winstrand \

Spadsarkitekt Stadsplaneingenjor

Godkind av BN f&r samrad 1992-11-25
Godkind av BN for utstilining 1993-03-11

*) Godkand av BN for antagande 1993-05-18

----------------------

Antagen av KF 1993-06-28

----------------------

Laga kraft S ) Co . S1993-712-1

-

&y F
\.}

Vid byggnadsnamndens godkdnnande av planforsiaget _
"1993-05-18 undantogs -alternativet att uttka koloniomridet
in pd flygflottiljens mark. Hithtrande avsnitt av genom-
forandebeskrivningen blir dirmed inaktuella.
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MILJ()KONSEKVENSB]ESKRIV]LING

for Biarbyleden i Uppsala

delen Borjegatan - Tycho Hedéns-vig/E4

Innehdl]

Sammanfattning

Trafikledens funktion och utfonnning'
- Birbyledens uppgifter
- Beriknade trafikmiingder

* Okad befolkning innebdr mer trafik

* Totala trafikfldet Hver Fyrisdn

(

-

* Dimensionerande trafik for Barbyleden
- Utgingspunkter for Birbyledens utformning

Miljﬁkoqsekvensbﬁkrivningens avglrﬁnsﬁing

Effektbegk'ri\;h{ngar och Atgirdsforslag =

- Hilsoriskér och miljdstémingar

- Risker med farligt gods
- Intrdng och barridreffekter
* Intrdng i koloniomrédet

* Piverkan pa lokala kontaktmdnster. -, )

Co- Kultur| natur, skdnhet och trevnad
* Paverkan pd kulturvirdsintressen
* Piverkan pd naturvirdsintressen
* Piverkan pa rekreationsintressen

* Piverkan pa stads- och landskspsupplevelse:

* Gestaltning

Kiillforteckning

o
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28
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*)

*)

Godkdnd av BN for samrad
Godkédnd av BN for utstdallining
Godkidnd av BN for antagande
Antagen av KF

Laga kraft

Vid byggnadsnamndens godkdannande av
1993-05-18 undantogs alternativet a
omrddet in pd flygflottiljens mark.
avsnitt av miljokonsekvensbeskrivni

inaktuella.
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Sammanfattning

Syftet med miljokonsekvensbeskrivninge
miljdeffekterna och erforderliga miljosky
utbyggd Bérbyled II mellan Borjegatan o
1 ett ldge séder om|Bérby Hage.

Bérbyleden far lokala miljdeffekter i vig
ocksd indirekta effekter regionalt och 1in
pd grund av den omfordelning av trafike

n dr att beskriva
ddsétgirder for en
ch Tycho Hedéns vig/E4

ens niromriade men
gs nuvarande huvudgator
n som sker.
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De lokala
medan mi
som fAr n

sammanst;

effekterna kring Béarbyleden 4r huvudsakligen negativa
ljévinsterna vinnes lidngs de befintliga gator och vigar
ninskad trafik.

illts och virderats. Jimforelserna avser forvintade

I péfc")ljanggle tabld har beddmda effekter av Birbyleden

forhallan
scenario 1

en dr 2010 fér ett scenario "om ingenting gors” och ett
ned Birbyleden utbyggd.
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W -
Aspekt/Intresse - Kommentarer och ﬁireslang dtgiirder Viirdering av kvar- R
varande effekt o
MED fireslagna ~
_Lﬁtgiirder
ftf ik for luftkvalit ;
Stdmingar for boende i Den beriknade hattnivin 4r 2010 vi ndrmaste bebyggelse uppgdr till for koloxid till 2 Liten forsimring 2
Tuna Hage/Tunaberg och mg/m3 och for kvivedioxid till ca 1 ug/m’ dvs haltema &r lagre &n Naturvardsverkets Lo
Biirby Hage riktvirde for luftkvalitet. Riktvardesnivin beriknas tillgodoses redan 10 - 15 meter frin ' b
viigmitt. .
Storningar for Négra restriktioner for odlingen beddms inte erfordras. Avstindet till vigmilt & lingre &n | Liten forsimring sl
koloniomridet ca 50 meter och yiterligare skydd fs av bullervallamas vegetation som begriinsar
spridningen av damm och partiklar. ) a
Stormingar for boendc'liwgs 1 dag beriknas rikivirdeshalten for NO2 dverskridas vid Karl Johangirdarna. Bitire Mattlig forbittring '
Luthagsesplanaden, Gamla avgasrenade fordon gor att halterna minskar lill 4r 2010 sd att rikiviirdeskraven
Uppsalagatan, tillgodoses. Vid Luthagsleden beriikras NO2-halten vid fasad &r 2010 till ca 76 ug/m3
Svartbicksgatan etc utan Biarbyled och till ca 60 ug/m3 med Barbyled. -
.Regionala utslapp Barbyleden innebir kortare medelkdrstricka och bittre framkomlighet vilket tillsammans . | Mattlig forbattring
; : med effekterna av biltre avgasrenade fordon medfr mer én en halvering av nuvarande .
utslapp.
Stérningar. for boende i Med normal vigbeliggning krivs 3-3,5 m kompletterande bullerskyddsvallar eller plank Liten fbrsﬁmrinL .
Tuna Hage och Biirby for att tillgodose planeringsmalet vid |fasad. .
Hage. .
Stdrmingar {Br 55 dBA malet kan tillgodoses méd 3-# m hoga kombinerade bullerskydds-valiar och plank | Liten forsimring -
koleniomrédet och titt riicke ph bron.
S
Stirningar for boende lings | Avstingningen av Fjardhundragatan medfor kad trafik pa vissa av lokalgatoma inom Liten forsdmring ‘.r:‘
Tunagatan. omridet, frimst lings Tunagatan. Bullemivin Skar med ca | dBA vilket knappast ar )
mirkbart. e
Storiingar 16r boende liinfs 1 befintligt huvudgatunft i inncrsladeLminskar trafikbullernivierna med ca med-1,5 - 6 Mittlig forbatiring ‘_ 7
Luthagsesplanaden, Gaml dBA. Antalet stdrda boende minskar med ca 600 personer. Lings Tycho Hedéns vag Okar
Uppsalagatan, Svartbicks- trafiken och bullemivin. Okningen av antalet stérda boende lings Tycho Hedéns beraknas
gatan, Tycho Hedéns viig till ca 250 personer med enbart Birbyleden II utbyggd. .
mfl i
i ;
’
xo eY g
2




Apnetis

Magnetisk filtstyrka kring
kraflledningen
Alt, Luftledning

Alt. Jordkabel

Rakt under ledningen (avstAnd 0 m) beriknas fAltstyrkan tilt 2 »T. P4 10 meters avstind
beriknas nivan till ca 0,9 nT. Vid nirmaste bebyggelse &r nivdn ligre &n 0,3 uT.

ingen foréndring

Rakt Gver ledningen (avstind 0 m) beriiknas faltstyskan till 3 uT. P4 10 meters avstind

beraknas nivén till ca 0,1 pT. Vid nirmaste bebyggelse ar nivin ligr

e &n 0,05 pT. |

Stor forbilttring

Stérningar for boende i
Tunaberg och Biirby Hage
oster om Tunagatan

{ster om Tunagatan &r marken mindre vibrationskénslig och vibraticlnerna fran tung trafik

pA Birbyleden beddms ej storande. Max.vibration beriknas till ca 0,1 mny/s

Obetydlig forsé:

Stémingar for boende i
Tunaberg och Biarby Hage
vaster om Tunagatan.

Marken bestar av vibrationskinslig lera till stort djup men avstindet |till bebyggelsen ir:
lingre och nedschaktningen av vigen bidrar till att snabbare déimpa vibrationerna. ;
Vibrationerna bed8ms ej bli storande. Max. vibration beriknas till ca|0,3-0,4 mm/s

obetydliga forsimring

Stdrningar for
koloniomrédet

Avstindet till niirmaste befintliga, bestdende kolonistugor ir ca 50 m

ter och inga eller

Liten forsimring

Stomingar for boende langs
Luthagsesplanaden, Gamla
Uppsalagatan,
Svartbiicksgatan elc

mitiliga stdmingar forutses. Max. vibration berdknas till ca 0,4 mm/

Risken for vibﬁtionsslﬁmingar i befintligt huvudgatunit minskar genom minskad andel '

tung trafik. FramfSrallt forvintas nuvarande strningar lings Gamla Uppsalagatan kraftigt

minska.

- forbéttring

Mautlig till Stor

E

Sittningar for nirliggande
bebyggelse.

ut marken kan uteslutas pa grund av att grundvattennivin ligger djup
botten.

Risken for siltningar for niraliggande bebyggelse pA grund av att Birbyleden skulle danera

re fin vigschaktens

“Ingen forindring

Risk for fororening av
grundvattnet.

Rdbo#sen ingér i den inre skyddzonen for Uppsalas dricksvaltenfﬁrsi‘irjning. Fororening av
era och plastduk vid

vatteniikten méste absolut undvikas. Foreslaget skydd ir tatskikt av
passagen av Robolsen.

Liten forbilttring

Risk for fororening av
Fyrisin

fororeningar frin att tringa ner. Oljeavskiljare savil vaster som dster
bort oljespill och andra med dagvatinet flytande fororeningar fore ut
nuvarande dagvattendike i koloniomridet kopplas till oljeavskiljare.

Utdver passagen vid Robodsen bestir marken under Birbyleden av t?

1

lera som hindrar
om Fyrisan separerar
dpp till &n. :\vep

Liten forbittring
(i jimforelse med passage
dver andra broar}

(=3




‘Risker for att en olycka

Riskerna for att en trafikolycka med farligt gods intriffar &r min#re eftersom B

arbyleden

Stor forbiltring

intriffar &r trafiksikrare @n altemnaliva kdrviigar

Risker om en olycka .| En sirskild beredskapsplan med kontroliprogram skall uppréttas. |,

intriffar -

- for nirboende och Gvriga | Om en olycka intriffar beddms konsekvenserna bli mindre #n om| olyckan sker 1 befintligt | Stor forbattring
. personer inom huvudgatunit eftersom skyddsavstdnden dr storre och antalet boende och Svriga personer

" riskomrédet “inom riskomdet &r farre.
- med avseende pA .De foreslagna skyddsitgirderna vid passagen av RSbo4sen ir bittre fin nuvarande skydd Liten mrbﬁllr.inlé

fororening av grundvatten | och dimensionerade for riskerna med farligt gods. Det passiva skydd titskikten ger skall

byggnadskvarter, Fastigheterna Svartbiicken 1:22 och 1:34 vid Sandgropsgatan
dock inldsas pa grund av ndrheten till vigen och fr fastigheten 1:34 dven med
svarigheten att anordna limplig tillfart.

Intrdng i koloniomradet — - Birbyleden delar koloniomridet Tuna i tvA delar. Intringet &r m: foreslagen | Stor férsdmring for direkt
- . v, viigstrickning ofrinkomligt. Konsekvenserna av det foreslds minskas genom att ett berdrda lotter
ersaltningsomrade fSr iansprikstagna [otter erbjuds norr om nuvarande omrade och genom
att goda planskilda ging- och cykelfGrbindelser mellan delomradena anordnas tvérs Mittlig forsimring for
Barbyleden. omridet som helhet
Intring pA kvartersmark - [ Birbyleden krdver forutom intringet i koloniomradet endast fA inlring i befintliga Liten forsimring

‘Oreslés
hinsyn till

reslagna

Liten forsamring

fran biltrafik helt separerad skolvag till Domarringens skola for elever boende i
Hage.

Piverkan pi lokal ging- och ' Gang- och cykeltrafiken till/frin Barby Hage tvirs Barbyleden hanvisas tili de

.cykeltrafik, planskilda forbindelsema. De dr i huvudsak lokaliserade till befintliga nuvarande strak

. - varfor omviigarna beddms bli méttliga.

-Piverkan pa skolvigar Det fSreslagna gling- och cykelsystemet med en tunnef under nuvarande E4 erbdeer en Stor forbéltring

Barby

“Paverkan p
cykeltrafik

4 ging- och
éver Fyrisan.

cykellra;ﬁlien tviirs Fyrishn - boende i Biitby Hage etc kan litt nd arbetsomradet
boende vister om Fyrisin kan enkelt gi eller cykla till R6boomr

Den med Barbyleden parallella ging- och cykelviigen Oppnar nya tnﬁjligheter for ging- och

et elc.

Librobick,

Stor forbiittring

" Paverkan P

A lokal biltrafik

Avstiingningen av Fjardhundragatan och Birbygatan medfor lingr
gatunitet och kad trafik vid kvarstiende anslutningar. Fordrdjningar och restid

korvigar i lokala

er Okar,

Mattlig forsamring

Mindre bilteafik minskar olycksriskema och fordrdjningama fGr Jc-lmﬁken

Miulig forbattring

Paverkan pa ging- och
cykeltrafik tvirs och lings
befintliga huvudgator.
R < Cs




Léngre promenader och
cykelturer

De nya ge-viigarma med ny bro dver Fyrisin dppnar htdskapet i viister for boende i dster
och ger biitre mdjligheter till rundturer. Gronstriken
aver Hillby knyts samman. '

ot Fyrisin, Gamla Uppsala och

Stor forbiltring

-

Upplevelser lings befintliga
gronstrik

Lagre och lingre men bredare tunnel under E4 vid Sandgropsgatan. En ny vag alt se oci:

korsa i lan,

tunnel findrar upplevelsen lings Fyrisin.

Méttlig/stor forsdmring

Rekreation for boende i
Tuna Hage och Birby Hage

mdjligheterna till rekreation utanfor omrédet.

Tunneln uli:er nuvarande E4 till Gamla Uppsalaomridet samt bron Sver Fyriskn Skar

Maulig forbitiring

Ledningsparken {orlorar till stor del sitt viirde som nisrekreationsomrade.

Mittlig forsdmring

Koloniomrddet (se dven
nder rubriken intrng)

Koloniomri
stdrningar

dets rekreationsvirde for kolonisterna forsdmras genom delningen och de

agen medfor. :

Mattlig forsimring

Stadens struktur och
omdaningen av landskapet

dver vigen

De gamla sLn'nbanden med staden paverkas. Effekterna kan mildras med attraktiva passager

och stor omsorg vid utformning av griinszoner mot bostadsomnridena.

Stor forsdimring

Infarten frin Borjegatan

-Barbyleden

bro Over Borjegatan minskas. BroSppningen gbres ca 60 meter bred for att

Siluetten :}mss genom att Brjegatan schaktas ned si att hojden Sver marknivan for

oka geno

ikten,

Liten forsimring

Infarten frdn nuvarande E4

Undviks hogre, skymmande vegelation, viigvisningsportaler, belysningsstopar etc kan

upplevelsen

av staden frdn infarten fOrbatiras.

Liten forbiittring

Passagen av RObodsen

Den fordjup
pAverkas. D

ade schakt Birbyleden kriver gbres utan att den nuvarende Asskiirningsslinten
en nya schaklen stadgas med stenkistor (gaLioner).

Liten forsimring

Bullerskyddsvallar genom

Vallarma utt

breder sig vinkelritt mot landskapets huvudlinjer och kan komma att upplevas

Maitlig till stor
forsimring

koloniomradet storande oct dominerande i det 6ppna lzndskapet. En noggrann berikning av
bullerskyddsbehovet liksom en omsorgsfull detaljutformning och markmodellering krivs.

Passagen dver Fyrisin Anpassning till omgivande marknivder, bullerdimpande Atgdrder som inte dominerar Maulig
landskapet, [vacker bro. forsémring

Masshantering

inte storre

landskapet.

f)vcrskolls:l\assor anvinds lokalt i bullervallar och soﬂ uppfyllnad av restytor. 1 6vrigt kan

eponeringar goras i det ppna och kansliga

Liten forsimring

Kraftledningama

Den samlad

e forlaggningen av kraftledningarna pa 30 ll'neier hdga master innebiir en stor

piverkan pA stads- och landskapsbilden. En markfbrliggning av ledningama skall provas.

Stor forsimring




Barbyledens uppgifter

Birbyleden etapp II ingdr
en link i det dvergripande
trafiksystemet fér Uppsala.
Den mdjliggdr, men fOrutsitter
inte, en forsatt utbyggnad av

Birbyleden etapp IIT till den
nya forbifart E4 som planeras
Oster om Uppsala.

Som

Barbyledens uppgifter dr att

1. leda forbifartstrafik forbi Uppsala

2. fordela infartstrafik till Uppsala

3. betjina lokal trafik mellan
de viistra och ostra stadsdelarna.

E34
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Beriknade trafikméngder

Birbyleden planeras att byggas ar 1993-1995
och bdr kunna fylla sin funktion under|dver-

Bjorklinge Vattholma
be- +1900 @ @ + 2900
er '
Fyrisan totalt dels pd Birbyleden. Angivna ; .
trafikmiingder skall tolkas som_sannolika Storvreta Givsta
storleksordningar. . + 3100 . @ + 400
Okad befolkning innebiir mer trafik -
/ 4 e fi J4rlasa Tﬁtor!ten Lﬁl‘lﬂa Alglu
Enligt kommunens &versiktsplan s kommer " ®4200 Brunna Uppsala Gunsta 4 400 +
folkmingden inom Uppsala kommun att 6ka , + 2]00. " ® :
frén nuvarande ca 172000 till ca 207000 &r + 300
2010. | \-ﬁ_ Ragsta + 8600 .
Antal i (]
/\ikomﬁzn@e:m . +500 Alsi + 11.800
200.000 ) Forvintad Skning .
166.400 ca 41.000 personer KanSta
| 146.200
129.700 | B + 2900
100.000 1+ I
1970 1980 1990 20’00 2010
Fram ull dr 2010 forvdntas befolkningen inom kommunen dka med

drygt 40000 personer.

"/
_ \\’\(Skyttorp
| @ 2000

S

Knﬁtby (
@
nge + 800
400
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100.000 —

50.000

Totala trafikflidet-over Fyrisdn.

Den nuvarande trafiken 6ver Fyrisin uppgér till ca 94000
fordon/dygn. Fordelningen av trafiken pa befintliga broar och ut-
vecklingen av trafiken i Asnittet frAn ar 1960 illustreras i nedansta-
ende bild. P4 bilden redovisas den riknade, summerade fordons-
trafiken pA samtliga broar 6ver Fyrisdn frin Fyrisvallsbron till och
med Flottsundsbron per vardagsmedeldygn respektive ar samt de
trender fram till 4r 2010 som den hittillsvarande utvecklingen
sedan 1960 och sedan 1985 innebér. Vidare anges i bilden den i
E4-utredningen prognosticerade totala trafiken Gver Fyrisin ar
2010. - -

Trafik 8ver Fyrisin

0 fordon/dygn -

Langtidstrenden under 30-Arsperioden har| varit en genomsnittlig
okning av trafiken med ca 1350 fordon/dygn och ar. De senaste 5
aren har Gkningen i medeltal varit ca 2800 fordon/dygn. Anled-
ningen till de senaste Arens kraftiga 6kning av trafiken dver
Fyrisén ir bland annat den nyexploatering av Stenhagen mfl
omréden vister om Fyrisin som pagdr. P3 kort sikt, fram till 4r
1995, bed6éms ocksi en fortsatt trafikutveckling enligt de senaste
arens trend trolig med hdnsyn till att utbyggnaden av bla Stenha-
gen dnnu inte dr avslutad.

Omridena ir dock inom fa ar fullt utbyggda och
den péfdljande bebyggelseutvecklingen kommer
enligt planerna dérefter huvudsakligen att ske
oster om Fyrisan.

I E4-utredningen har trafikméngderna i vdgnitet
beraknats med Gversiktsplanens forvintade befolk-
ningsutveckling och vigverkets generella para-
metrar for forvintad trafiktillvdxt pd nationella
vigar (ca 1% per 4r) som grund. Den totala tra-
fiken over Fyrisdn har med dessa ut-
gangsforutsittningar berdknats till ca 127000 for-
don/dygn 4r 2010.

Av vidstdende bild framgar att den for E4-utred-
ningen beriknade fordonstrafiken dver Fyrisdn dr
nigot storre dn vad den 1ingsiktiga trenden frin 4r
1960 anger men att virdet &r lagre dn vad mot-
svarande utveckling som de senaste dren innebr,

[l
i

2000

1980

1990

1960 . 1970
® Enl E4 prognos

Trafiken dOver Fyﬂs'&n Okar med dkad befolkning och dkat resande

kh

Beriikningen bedoms med hinsyn till den hit-
tillsvarande l4ngsiktiga utvecklingen och den for-
vintade fortsatta befolkningstillvdxten i kom-
munen som rimlig.




Dimensionerande trafik for Birbyleden

Om inte Barbyleden skulle

trafikbkningen innebira visentligt mer trafik pd nuvarande gator.
Enligt gatukontorets prognosberdkningar med basscenariet -"om

inget gors" for &r 2010 sku
oOkatill ca 23-26000 fordon

over Fyrisdn till ca 30000 f/d. P& Fyrisvallsbron skulle trafiken

oka till ca 17000 fordon/dy

Berdknad trafik dr 2010 om

byggas till &r 2010 skulle den bedémda

delas
lle trafiken pd Luthagsesplanaden
dygn och p& Luthagsesplanadens bro

gn. :

inte Barbyleden byggs (1 000-tal fordon/dygn)

10
&

esplanaden minskar. Hur stor andel av
kommer att vilja Birbyleden dr beroende av hur attraktiv den
vagen ar i forhallande till dvriga alternativa broval.

1 vagverkets lokaliseringsu
systemet dr utbyggt redovi

Med en utbyggnad av Barbyleden (och det dvergripande trafik-
systemet i Ovrigt enligt lokaliseringsutredningen for E4) omfor-
afiken si att trafikbelastningen pd bland annat Luthags-

fiken &ver Fyrisdn som

tredning for E4 di hela
sas prognosvirden pa

drygt 42000 fordon/dygn pa Birbyleden ar 2010

medan trafiken p& Luthags

esplanaden anges minska

till ca 11000 f/d. Dessa prognoser baseras pa

trafikfordelningsmodellen
snabbaste vig, dvs den vig
kortast. Fordelningsprincip
regionala studier men kan
inom staden dvervirdera s

I stadstrafik har forutom ki
och dven flera andra fakto
av fardvag. Dirfor har vid
erdkningar beddmts rimlig;
beskriva Barbyledens kons

att alla trafikanter viljer
> for vilken kortiden ar
)en ar tillimpbart for

nir det géller nya linkar
ma tidsvinsters betydelse.

orttden ocksd korstriackan
rér stor betydelse vid valet
stiende trafikmingdsb-
are som underlag fOr att
ekvenser.

Foérdelningen baseras pa principen snabbaste \‘liig

men har korrigerats f6r att
delning av trafiken mellan
tionsfaktorer som anvinds

f& en mer sannolik for-
broarna. De korrek-
motiveras bl a av att det i

den ursprungliga trafikmingdsberikningen for
Birbyleden inte tagits hinsyn till den minskade has-
tighet som det stora trafikflédet fér med sig och att
de fordrdjningar som anvinds i korsningamna

(trafikplatser) varit for sch

ablonmaissiga.

s




Med den reviderade berdkningen som underlag bedoms trafiken pa Motsvarande beddmningar av trafikens fordelning pa broarna har

Bérbyleden &r 2010 uppga till ca 33000 fordon per dygn. jorts for Barbyledens planerade Oppningsar 1995 och for ar 2000
dd dnnu inte Barbleden III och nya forbifarten E4 kan forvintas

Den beriknade trafiken pa Luthagsesplanadens bro 6éver Fyrisin byggda. De gjorda beddmningarna av trafiken pA Barbyleden

minskar frén ca 30000 f/d utan Birbyled till ca 17000 f/d vilket illustreras i nedanstdende bild.

bedéms mer sannolikt med hansyn til]l Luthagsesplanadens kapa- 1000-tal Trafik p4 Luthagsleden och _Fyrfsvallsbron

ta for innerstadstrafiken. forﬂonldygn

citet och bestiende roll som huvudgat

) e .. P A Ty A AR
. I "-‘.’.,J____:LU-?\\ ‘\\‘\ 3 utan Barbyleden
R R NN -
& T, - 'Z o ! \ ;’. i
a . bl Ny, 42 v 50+ % med ,//
o y Zd 45 ”/

g 40 Minskning pga
40+ m Barbyleden
30+t
20+
104

/

1991 2000 2005 2010

Bedomd trafik pd Fyrisvallsbron och Luthags-
esplanadens bro éver Fyrisén UTAN resp MED en
Bdarbyled dr 2010.

N

Hade Birbyleden och det ovriga trafiknétet ar 2010
funnits i dag skulle med den bedomda
omfdrdelningen for detta ar trafiken pd Luthags-
esplanadens bro 6ver Fyrisdn minskat till ca 5000

......

y fordon/dygn.
et WA AT : - v : Birbyledens effekt pd innerstadsgatornas trafik-
Berdknad trafik &r 2010 med Bdarbyled 1l och ! 5ch ny E4) (Al belastning beridknas sdledes vara mycket stor.

Arsta) (1000-tal fordon/dygn)

i~
e 74 %




Dimensionerande trafik for utformningen av Bérbyleden dr med
undantag for korsningen Svartbacksgatan - Birbyleden den berdk-
nade trafiken ar 2010. Korsningen med Svartbicksgatan dimen-
sioneras for trafikflodet innan en eventuell Béarbyled etapp III och
ny E4 byggts eftersom Ed-trafiken lings

S

Tycho Hedens vig tills dess belastar korsningen. Utbyggnaden av
nya E4 kan tidigast paborjas 1996 och Gppnas for trafik omkring

ar 2000.

De beriiknade dimensionerande traﬁkmﬁngdema redovisas nedan.
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Barbyleden 111

1200

25,600

i

14,800
Tycho
Hedéns
vig

Korsningen Bérjegatan - Bdrbyleden Korsningen Svartbdcksgatan - Korsningen Bdrbyleden II -
Bdrbyleden & Barbyleden 111
Gysingevagen 13500
5000
Barbyleden] 3800 Birbyleden 11
000 12500 3%
<‘|]Z . <I1——-——-/ —
2 2 =
12500
Borjegatan Svartbéchsga!a‘nl .
Fordon/dygn 4r 2010 Fordon/dygn 4r 2000 (Obs!)- - ~
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Utgangspunkter

Den aktuella utbyggnaden a
gatan - Tycho Hedéns vig.

ombyggnad av den befintlig
pingsvigen - Borjegatan) oc

Bérbyledens funktion som 14
trafikleden utformas med ho

or Béarbyledens utformning

Biarbyleden omfattar delen Borje-
om sirskilda projekt kommer en
delen av Béirbyleden (Enko-

av korsningen vid Berthiga att ske.

k i det nationella vagnitet kraver att
trafikteknisk standard si att fram-

komligheten och sikerheten [langs leden b]ll’ tillfredsstillande. =~ - -

Forslaget har utformats med

4 korfalt
90 km/h

*® X ¥ ¥

helt separerad gang-

planskilda korsningar

de traﬁktekmska férutsittningarna: -

o | |

och cykeltraﬁk

Bérbyledens strickning kriver dessutom r;1ycket stor hinsyn till

omgivningen och narmiljon.

Oster om Fyrisan foreslas, framst med hansyn tifl stadsbilden och

miljén, att Biarbyleden schaktas ned ca 3-4 meter.

I avsnittet vid Rébodsen fore

slas, jﬁmférf med nuvarande E4, att

Bérbyleden sinkes ca 2-3 meter. Nedschaktningen foreslds for att

minska den dominans Robo

den sinkta profilen innebir dessutom att en eventuell utbyggnad av

Birbyleden III underlittas.

Trafikledens utformning; exk
gérder, illustreras pa féljande

-

clusive erforderliga miljoskyddsat-- -
e bilder.

12

LLERSKYODSPLANK

SKARNING

BANK

vzo K15 wvig \{IO

rafikplats annars fir i landskapet men Normalsektion pd bank och skirning




BORJEGATAN

b

TR

1 -
% "
[ 3 °
g <12 A
5 annnt s
CL -‘."”__n [
el = o ‘gt
- Y
1T
° ¥ Bl by
S F sy i
oo “
e

e
PR St

TUNABERGS

200

=
F "o\
TUNAGATAN

GATAN

400

SVARIBALKSG

600 m

ATAN'

£300
n _ 4,30,
= Sl o = =l o
, = S 5 & = )
q‘,ZOOj[I’;T ~ % 0 g g 5 5 P TR FII(PUrTS v 2200
. t==:~._~h~ . — A b LEL — e
A BN T T I T A TR
U I - == S AR |
100 |\ e ) T~ L /,/ "o 300
, B - ﬂ ’a
-
. -
£00 N ?
2/200 2/500 Y, T - I o 0
3/000 3/500 4/000 4/500 $/300

Birbyledens plan och profil

\h

14

LANGDMATNNG FRAN RIKSVAG S5/ENKDPINGSYAGEN

tr




Birbyleden ingar som en ldnk i ett forandrat trafiksystem
framgér av nedanstdende bild pAverkar Bérbyleden trafikbg
ningen langs flertalet gator i nuvarande trafiknit.
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Datorbild av den omfordelning av berdknad trafik &r
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Barbyleden etapp I berdknas medfora. Gront anger mins

(2

och som
clast-

ing, rom dkning.

Bilden
respek
en ny

visar skillnader mellan berdknad trafik ar 2010 utan

tive med Barbyleden etapp II dvs for ett trafiksystem utan
forbifart for E4 och utan Birbyleden etapp III. Med ny E4
och Bérbyled III minskar
trafiken i nuvarande gatunit
ytterligare, bl a pi Tycho
Hedéns vig.
Milj6konsekvensbeskrivningen
mdste omfatta samtliga vi-
sentliga miljdeffekter som Bar-
byleden orsakar inom systemet
som helhet, dvs bide de som
uppstdr lings Béirbyleden och
s&édana som uppkommer pa
grund av trafikens
omfdrdelning i nitet.

En svér avvigning som mdste
goras i varje miljékon-
sekvensbeskrivning &r att
bedoma vilka effekter som ar
vésentliga och inom vilket
omrade effekterna skall beak-
tas.

P4 nista sida redovisas den
avgransning av effekter och
paverkansomrade som gjorts i
foreliggande miljokonsekvens-
beskrivning.




Virderade effekter

I foreliggande miljokonsekvensbeskrivning har beddmts visentligt

att beskriva Birbyledens effekter med hénsyn til]

hiilsorisker och miljostérningar
pa grund av

*  luftféroreningar
trafikbuller, -
elektromagnetiska filt frdn kraftledningarna
vibrationer
utdrdnering och sittningar

piverkan pd mark och vatten av dagvatten
risker med farligt gods

X ¥ ¥ X * ¥

~y

intrang och barridreffekte
vad avser
* intradnget i koloniomradet
* paverkan pd lokala kontaktmdnster

for gdng- och cykeltrafik och lokal biltrafik

kultur, natur, skonhet och trevnad
betriffande

* paverkan pd kulturvirdsintressen
* plverkan pa rekreations- och naturvirdsintressen
* paverkan pa stadsbild och landskapsbild
* gestaltningsfrigor

Milj6konsekvensbeskrivningen gores huvudsakligen

som en jimforelse for &r 2010 mellan den férvzg

tade situationen "med" respektive "utan" ndgon ut-
byggnad av trafiksystemet. Dir s& bedoms erforder-
ligt gbres ocksd en jamforese med nuldget (Ar 1991)
och med foérvintad situation ar 2000 utan nagon ny E4
och utan Barbyleden etapp III. Paverkansomridet
avgransas till de huvudgator lings vilka Birbyleden
berdknas medfora stOrre fordndringar.

(

& \ | D 15.1

= * LN O 1 XRRG S
< 1000-tal fordon/dygn
[$31] *
) 02 X[ A 00.0 | Enl. rékning 1991
4 Q "y B 0o.0 | Ar2010 BAS
§ & E i *1 ¢ 00,0 | Ar 2010 med Biirbyled If

I D 00.0 | Ar 2010 med Barbyled It ach 1l och ny E4 3%

(redovisade trafikmdngder anger bedémda genomsnittsvirden i

Beaktat pdverkansomrade och visentliga trafikfordndringar. o
—
1000-tal fordon/dygn pé linkarna) N




Halsorisker och

iljéstérningar:

Luftfororeningar - Utslipp .

Trafikarbetet inom Bérbyledens bedomda péverkansp'rﬁréde har

berdknats enligt nedan. Ber:

Bérbyleden minskar det totala trafikarb
III antages utbyggd vilket inom pé-

beroende pi att Birbyleden

for ar 2010 visaf att med
tet. Till viss del r detta

ingarna

verkansomrédet fér Birbyleden 1I minskar trafiken p& Tycho

Hedéns vidg. Mest betydelsefullt dr d
pa nuvarande dvriga huvudgator.

k att trafikarbetét minskar

Milj. [y A
/N {or onskm/Ar A .
a Nnom “f_l(': . -
"pAverkansomridet” {17 Andel pa
P o Birbyled I och II
504 o 'y -;T:, *och pd
7xy W Tycho Hedéns vilg
::;C’ ’\' h‘:l‘ ’ ’
! [ f‘ 7|

P
M
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Andci pl Yvriga

N~ =Y
i K4

J huv’n_:dgator
{ 2 RRnY N
1990 2010 2010
utan ~Imed
Birbyled I Blrbyled I
Berdknat trafikarbete inom pdverkansomrddet

(Fordonskilometer per dr)

Ingn{-fpdverkansomrédet har
(CO2), kviveoxider (NOx)

e totala utslippen av koldioxid
h kolviten (HC) beriiknats. Vid

berdkningarna har beaktats att utsldppen frin fordonsparken till 4r
2010 visentligt kommer att reduceras genom redan beslutade
skirpta emissionsbestimmelser. Framforallt innebir de stringare
avgasreningskrav som inforts att utslippen frin personbilarna

" minskar men dven for den tunga trafiken kan under 1990-talets
senare hilft betydelsefulla reduktioner av utslippen fGrutses.

a -
L)
L0

r

Av vidstiende diagram
framgar att den samlade
effekten av de skidrpta
emissionskraven, trots en
forutsatt allmén trafikdkning
med 1-2% per 4r, innebar att

s

.
-

a8

e noa 2000 w003

dagens utslédpp till 4r 2010
beriknas minska med f6r
kviveoxider (NOx) ca 40%
3 och fér koloxid (CO), kol-
viten (HC) och partiklar (P)
med ca 70%.

Forvintad minskning av avgasutslipp pga bditre avgasrening

(SNV rapport 3283)
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Utsldppen av koldioxid (CO2)

pdverkas inte av de skirpta

emissionskraven utan i huvudsak enbart av brinsleférbrukningen
som i sin tur dr beroende av motorteknikutvecklingen, trafikarbe-
tet, framkomligheten och kdrmdnstret.

De beriknade utslippsmingde

rna inom paverkansomradet redo-

visas nedan. Vid berdkningarna har hdnsyn tagits till att olika

medelhastigheter och kérmons

vidg och dvriga huvudgator. U
métdata frin avgaslaboratoriet

Berdkningarna visar att pa gru

ter lings Birbyleden, Tycho Hedéns
tsldppsfaktorerna har himtats frdn
i Studsvik.

nd av den renare fordonsparken sd

minskar utsldppen av NOx och HC trots férvintad trafikdkning
dven utan en utbyggnad av Birbyleden .

Den samlade effekten av Bérb
fordonspark gor att utsldppen
paverkansomridet trots trafikd
veras. For koldioxid berdknas

yleden och biéttre avgasrenad

av kviveoxider och kolvdten inom
kningen till &r 2010 mer &n hal-
utsldppen &r 2010 reduceras med

cirka 30% p4 grund av Birbyleden.

Vid tolkningen av resultaten
kérmonster och emissionstal

aste beaktas osdkerheter i fOrutsatta
mt att berdkningarna endast avser

utsldpp ldngs huvudgatorna inom paverkansomridet. En rimlig
slutsats bor dock vara att Birbyleden bidrar till uppfyllande av de

nationella médlen att minska lu

ftfororeningsutsléppen.




Lujgororemngar - Hatter

Den berdknade haltnivan ar 2010 vid niarmaste bebyggelse intill 2005-2010|inte beaktats i de genomférda berikningarna.

Birbyleden, vid Tunagérden, uppgar till ca 2 mg/m3 for
koloxid(CQO) och till ca 100 ug/m3 for kvivedioxid(NO2) dvs
haltvirdena dr ldgre dn Naturvirdsverkets riktvirde for god
luftkvalitet (110 ug/m3). Berdkningen har genomforts med

naturvérdsverkets prelimindra modell for berikning av avgashal

langs landsbygdsviagar.

Berikningarna &verskattar darfor ndgot féroreningshalterna.

kan antagas medfora férhojd bakgrundshalt av fraimst NO,.

ter Bakgrundshalten av luftfGroreningar inom planomradet ir 2010
har for CO uppskattats till cirka 1,5 milligram per kubikmeter och
for NO, till cirka 65 mikrogram per kubikmeter uttryckt som 98-

Med Naturvardsverkets berakningsmodell for gator fas for ar 2010 percentilvdrde. Utan flygets tilliggsbidrag uppskattas

att redan ca 10-15 meter frin vdgmitt &r avgashalterna
lagre an riktvirdesnivierna dvs ovanfor slintkronen beriknas
riktvirdeskraven tillgodoses.

bakgrundshalten &r 2010 vara ca 40 ug/m3.

Utslapp och spridning av kolvidten, exempelvis polyaromatiska
kolvdten (PAH), och partiklar har inte beriknats men de problem

En forutsittning vid berdkningen av de luftféroreningshalterna ar som dessa fororeningar kan orsaka pa aktuella avstind tiil

att utslidppen fran trafiken minskar allteftersom fordonsparken
féornyas med bittre avgasrenade fordon. Naturvirdsverkets
berdkningsmodell for vilken effekt pA avgasreningen som
fornyelsen av fordonsparken ger stricker sig dock bara till &r 2
varfor den ytterligare avgasrening som forvdntas dren

BN Y- A B | B R N \T\
‘?K = — - )/ ‘l :

Omréde inom vilket r riktvérdesnivn
for N02 beréknas 0 erskr.-das

oo B

bebyggelsen bedoms smd. Avstindet fradn vagmitt till odlings-
lotterna 1 koloniomrddet dr ca 50 meter vilket bedoms tillrickligt
dven for odling dven av bladgronsaker. Ett ytterligare skydd mot
005 partikelspridning och uppvirvlande damm kan erhdllas om buller-
skyddsvallarna planteras med storbladiga buskar.
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Vid bebyggelsen intill Birbyleden tillgodéses angivna riktviirden fbr luftkvalitet.

: s
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I berdkningarna har hansyn tagits till att planomradets nirhet till F16




Halter vid nuvarande huvudgator.

Birbyledens nytta ir att den avlastar det nuvarande gatunite
bl a innebir att buller och luftféroreningshalterna minskar. Varjée’
omfordelad bil bidrar till att minska de lokala miljdstérningamna -

eftersom Bérbyleden, med féreslagen utformning, dr visentligt .
trafiktdligare &n exempelvis Luthagsesplanaden. Skillnaden ijlu-

streras i nedanstiende bild. Vid Fyrisvallsgatan ar avstindet in
mindre dn vid Luthagsesplanaden. Avstindet till vigmitt fran
husliv ar dir bara ca 6 m.
Avgashalterna vid fasad har berdknats vid Luthagsesplanaden
Gamla Uppsalagatan. Vid Gamla Uppsalagatan (vid Karl Johans--
ghrdarna) beridknas riktvirdet for kvivedioxidhalt i nuldget dver-

skridas medan det i stort tangeras vid Luthagsesplanaden. Efter 4r -

2005 berdknas inga overskridande ske pA grund av bittre avg
renade fordon.

. Luthapsesplanaden

Birbyleden vid | | |
Tunaglrden

Bulterskydds- Bullerskydds-
plank 3,0 m plank 3.0 m
I%-\AWM
I " Barbyladen vid
Bullerskydds- I Bullerskydds- - Tuna Hage 1
valt 3-4 m | ptank 3,0 m
r—— [

t wlket
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Jamforelse av gatusektion for Barbyleden och Luthagsesplanaden -~
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"\ Berdknade avgashalter vid Gamla Uppsalagatan/Karl Johans-

Avgazhalt
N
CO| NO2
W
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Luthagsesplanaden
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Ar 1991

Gamla Uppsalagatan
. ¥id Karl Johsnagirdama

med Birbyleden

gdrdarna




Trafikbuller

T,

Trafikbuller mits i enheten decibel (dBA). Decibelskalan dr :

logaritmisk med (¢ dBA som det svagaste ljud som

kan uppfattas

och 140 dBA vid smirtgrinsen. Spannet 4r mycket stort -

ljudnivan vid 140 dBA 4r 10 miljoner ganger hogr

Bullret varierar stindigt och hur man stérs beror p

e dn vid 0 dl}fA.

& minga -

faktorer. Som ett enkelt métt pa stéringen har valts att Jamfora

den med ett sammanvigt bullervirde under ett dyg

n - den.

dygnsekvivalenta bullernivin. Nedanstiende bild anger hur

ménniskor nomalt uppfattar detta matt.

EKVIVALENT
BULLERNIVA .
dBA SA HAR UPPLEVS DEN
OUTHARPLIGT
15
EXTREMT BULLRIGT
70 :
MYCKET BULLRIGT
65
. . |.6ANSKA BULLRIGT
60
NAGOT BULLRIGT
RIKTVARDE FUR GOD MILJU - 55
GANSKA TYST
50
TYST

Bedoémd upplevelse av den dygnsekvivalenta bullen
1 kommunen ir planeringsmailet med avseende pa

* att den dygnsekvivalenta bullernivdn utomhus i
55 dBA utomhus och 30 dBA inomhus.

P

”

nivin
<

vﬁgtraﬁlgbulle-r .
ite bor dverstiga

T

-

Storningsmattet kompletteras till skydd for sémnstérningar med att

*  maximalnivén inomhus nattetid (ki 22-07) inte bor dverstiga 45

dBA.
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B:‘irbyledlfn medfor en vésentlig avlastning av trafik frin mer

centralt beldgna gator dir bullersituationen idag ir besvirande men
innebir, intill dess Birbyleden etapp III ev byggs, okad trafik och
okat antal storda lings Tycho Hedéns vdg. De gator som framst

avlastas ir-Luthagsesplanaden och Gamla Uppsalagatan men ocksd
Svartbécksgatan: fir minskad trafikbelastning.

Utmed L ti‘xagsleden ligger ekvivalentnivierna idag huvudsakligen
hogre én 65 dBA och utmed Gamla Uppsalagatan, Fyrisvallsgatan
och Sv backsgatan hogre dn 60 dBA riknat som frifdltsvirde vid
niarmaste| fasader. Maxvirdena inomhus ligger i alimédnhet hogre
dn 55 dBA. -Vid bebyggelsen lings Tycho Hedéns vig varierar
mellan ca 56 och 66 dBA berpende pd férekommande
skirmar (garagebyggnader).

Antalet boende vid huvudgatorna inom piverkansomridet och for
vilka den ekvivalenta bullernivdn &r hogre dn 55 dBA har Gver-
siktligt berdknats till ca 4000 personer.

I viigverkets:publikation 1989:16, Effektkatalog, redovisas en
metod for objektsanalys av bullerstdrningar i vilken andelen storda
varierar med- [judnivdn. Andelen storda av antalet bullerutsatta
antages enligt nedan

>55-60 >60-65 >65-70 >70 dBA
5 20% 50% 100%

Med hjal av’ denna metod beriknas antalet storda utmed nimnda
gator i nuliget till sammanlagt ca 1500 personer varav huvuddelen




" ‘med ca 1-2 dBA.

Ar 2010 utan Biirbyleden

Eriligt trafikberikningarna kommer en visentlig 6kning av trafiken
~ att ske pA nimnda gator fram till 4r 2010 om ingen avlastning av
nitet sker, Ekvivalentnivierna beriknas 0ka med ndra 2 dBA pa
Luthagsleden och Tycho Hedéns vig och upp till 3 dBA pd Gamla
_Uppsalagatan. P4 Svartbicksgatan dr 6kningen mindre. Antalet
personer utsatta for ekvivalentnivder > 65 dBA Okar pa dessa
gator fran ca 1600 till ca 2800 och antalet storda berdknas 6ka
frin 1600 idag till 1950 &r 2010.

Ar 2010 med Birbyleden

. De beriknade trafikflodena for ar 2010 innebir jaimfort med

- scenariot utan Birbyleden minskning av ekvivalentnivin med

“ca 2-3 dBA pi Luthagsleden, 5-6 dBA pa gamla Uppsalagatan och
med ca 1-2 dBA pé Svartbécksgatan. Lings Tycho Hedéns vig
kar bullernivierna med 1-3 dBA med enbart Bérbyleden IF
utbyggd. I scenariot med ny f6rbifart E4 och Birbyleden 111
utbyggda minskar bullernivierna lings Tycho Hedéns vig i stillet

Birbyleden innebiir att endast ett mindre antal boende utmed
“Luthagsleden och Tycho Hedéns vig utsitts for bullernivier dver
65 dBA och inga alls langs-Ovriga studerade gator, Antalet stérda
_boende inom piverkansomridet berdknas minska fran ca 1950 till
ca 1400 personer med enbart Birbyleden II utbyggd och till ca
1200 personer med dven Bérbyleden III och ny E4.

Utdver de studerade gatorna finns ytterligare ett antal gator Iings
vilka bullernivierna nigot minskar varfor den totala effekten blir
stérre dn den beriknade.
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Trafik- Gamla Luthags- | Svartbicks- | Fjérdhundra | Tycho | Summa
situation Uppsalagatan | leden gatan gatan Hedéns | ca
vag (del
av)
Ar 1991 190 800 390 10 200 1600
Ar 2010
utan Birbyled 240 950 330 10 220 1950
Ar 2010 meq
Birbyleden
etapp 11 150 550 390 280 1400
Ar 2010 med
Birbyleden
etapp IT+I11I 50 570 400 210 1200
Antal stérda personer berdknat enligt Vigverkets objektsanalys-
modell




hela strickan Fyrisin - anslutningen E4/Tycho Hedéns vig samt
for bostadshuset vid Husbyborg.. Redovisade bullerskydd har - .
dimensionerats for att uppfylla kommunens planeringsmal under
hela den akiuella perioden fram till &r 2010. Berdkningarna har

forutsatt normal vigbeldggning. - -

P—

Gillande planbestimmelse for omridet inom vilken det befintliga
bostadshuset p4 hdjden norr om Birbyleden dr Tj dvs omréde for
trafik och industri. Ndgon mdjlighet att med en skdrm invid
vigen tillgodose bullernivdkravet utomhus for bostader vid det
befintliga huset finns inte (erforderlig skarmhdjd ‘
blir >5m). Inomhushus kan bullret dimpas med
fonster/fasadatgarder.

7 i AR )
Utsatt fastighet vid Husbyborg. ~

Delen Bérjegatan - Fyrisin

Mellan Borjegatan och Fyrisin passerar Birbyleden Librobicks
industriomrade. Omridena nirmast vigen 4r dnnu inte utbyggda.
For arbetsomraden av det slag som finns inom Librobdck i Ovrigt
ir bullerskyddskraven visentligt ligre dn for bostider. Naturvards-
verket foresldr for arbetslokaler som riktviarde 65 dBA utomhus
och 40/dBA inomhus.
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Den beriiknade bullernivdn vid kvartersgrins dr utan buller-
skyddsvallar ca 68 dBA. For att nd riktvdrdet for utomhusbullret
vid kvartersgrins krivs en ca 1 meter hég vall dver vagplanet
Inomhusnivdn kan utan bullerskyddsvall uppnds med fonster/-
fasaditgirder.

Bebyggelsen vid Sandgropsgatan

Sméhusen vid Sandgropsgatan skirmas i norr med bullervall/plank
med héjden 3-3,5 meter. Fastigheten Svartbacken 1:22 ligger
hogre dn och mycket nira den ombyggda Tycho Hedéns vig.
Avstindet frin nirmsta kdrbanekant till det befintliga huset pa
fastigheten dr bara ca 20 meter. Trafikstorningarna beddms si| |
stora att fastigheten bér 16sas in och utrymme tillskapas for ge
utrymme for bullerskydd &t évrig bebyggelse. Aven fastighete
Svartbédcken 1:34 vid Svartbicksgatan foreslds inldsas pa grun
dels av att fastigheten dr bullerutsatt och for anslutningen till
r sikerhetssynpunkt ir olimplig.
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Fastigheterna Svarthdcken 1:22 och 1:34 vid Sandgropsgatan
foreslds ldsas in. .




Koloniomrédet Norra sidan mot Barby Hage

P4 bada sidor om végen frin gangvigen nere vid an till Tuna-

Mlaneringsmalet 55 dBA tillgodoses fér smahusen i Birby Hage

H
bergsgatan, krdvs bullerskyddsvallar. Vallarnas erforderliga héjd med en 3 m hég vall som fortsdttning pd skirmingsslidnten. Sista
b

varierar fran ca 4 m lingst 1 véster till ca 3 m lingre upp dir
vigen gir in i skirning. Bron 6ver Fyrisin forutses kompletteras
med skdrm utmed racket. Ekvivalentnivan blir <55 dBA utom
langst i vister dir man far ca 2 dBA hogre virde. Bullervallen
kan eventuellt hir kompletteras med en mindre skirm.

iten fram till cirkulationsplatsen ersitts vallen med en
ombination av vall och plank.

Avstingningen av Fjardhundragatans anslutning mot

Svartbicksgatan innebiar en omférdelning av den lokala
till den sddra tillfarten vid Torbjornsgatan och till den 1
rnavigen. Frimst kommer trafiken att 6ka lings Tuna
[rafikékningen uppskattas till cirka 700 dBA per dygn
edfor att trafikbullernivin kommer att 6ka med ca 1 ¢
storningssynpunkt bedéms ¢kningen knappast méarkbart

Soédra sidan mot Tuna Hage/Tunaberg

For att tillgodose planeringsmalet 55 dBA i markplanet invid de
narmast trafikleden befintliga husen krdvs ett ca 3-3,5 hogt buller-
skydd vid slantkronet. For den planerade bebyggelsen ndrmast
Svartbacksgatan forutsitts att bullerskyddet utgdres av
garagebyggnader kompletterade med plank och att bullernivan
inomhus, i enlighet med planbestimmelserna, blir ldgre &n 30
dBA med hjilp av fénster/fasadﬁtgirder.

trafiken
porra vid
1gatan,
vilket
iBA. Ur
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Kénslighetsstudie av beriikningsforutsittningarna.

Enligt redovisade beridkningsresultat krivs 3-4 meter higa bul-
lerskydd lings vigen for att &r 2010 tillgodose kommunens
planeringsmal foér utomhusbuller (55 dBA). Bullerskydden blir
dominerande och stor omsorg méste dgnas 4t utformningen. Ur
estetisk synpunkt vore mycket vunnet om hdjden pa
vallarna/planken kunde minskas.

For att belysa méjligheter och konsekvenser har bullerberikningar
genomforts for nigra olika alternativ vid vigavsnittet forbi Tuna
Hage. Vad som berdknats ir den ekvivalenta bullernivin utomhus
vid ndrmaste flerbostadshus med alternativa ligen och hojder for
bullerskyddet. Berikningarna har genomforts for de bedomda
trafikflédena Gppningsaret 1995, ir 2000 samt fér horisontiret
2010 da dven Barbyleden etapp III och den nya fdrbifarten E4
antagits utbyggda.

I resultatsammanstillningen redovisas ocksa berdknad bullerniva
om Bérbyleden forses med speciellt bullerdimpande pords beldgg-
ning. Nylagd bedéms en sidan beldggning reducera bullret med
upp till 5 dBA. Ett problem som dock dnnu inte ar 16st &r att
beldggningens porositet sitts igen med tiden si att effekten min-
skar, Aven andra typer av bullerdimpande belaggningar (bl a med
gummiasfalt) dr under utveckling men de praktiska drifts- och
kostnadserfarenheterna ar dnnu sma.

I sammanstillningen har dock dven angivits beriknade bullernivier
med en beldggning som reducerar bullret med 3 dBA vilket pa sikt
beddéms rimligt med hinsyn till den teknikutveckling som pigar,

I de fall de beriknade bullernivierna 6verskrider det angivna
planeringsmalet 55 dBA kan inomhuskravet 30 dBA tillgodoses
med battre bullerdimpande fonster. Ett sidant alternativ kan vara
tinkbart f6r de vre viningarna i husen narmast Fjardhundragatan
da fasaderna ligger mot norr och saknar balkonger,.
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Elektromagnetiska filt

slaget redovisas en sammanforing av 1
som inte 4r nirmare bebyggelsen i Birb
nirmsta stolpar. De nya masterna blir d
hojden Okar frin nuvarande 20 till 30
kommenteras under rubriken Piverkan
landskapsupplevelsen.

Forhandlingar med Vattenfall kommer
ningarna i marken vilket ur landskapssy
biittre 16sning.

redovisas beriknade magnetfaltet
olika alternativen for kraftlednin

Nedan
frin de

ningarmna till en stolprad
Hage an nuvarande
k vasentligt hogre -
eter vilket nirmare
4 stads- och

tt ske om att forligga led-
punkt ir en betydligt

styrka pa olika avstind
gens forlaggning.

" Magnetfiltstyrka vid kraftledning 70 kV, 180A

Horisontellt avstdnd fran kraftledningen ‘

0 meter | 5 meter | 10 meter' | 20 meter
Luftledning 24T 1,5 uT 0,9uT | 0,34T
bel 3uT 0,3 aT 0,1 T 0,05 )J']E____l

rka ar hﬁére rakt ovanfor
tt faltstyrkan avtar
ligger ca 30 meter frin

ningen berdknas magnetfiltstyrkan med luftledning vara
mindre n 0,3 uT och med markforliggning mindre 4n 0,05 uT.

betydligt lagre an det riktvirde pd 1,0 m
ens oOversiktsplan (Op-90). Disk
om riktvirdet bor sénkas.

byggelsen dr i bada fallen
likrotesla som anges i
ussioner pAgar dock f n
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Vibrationer

Trafiken pi Birbyleden kommer att medfora markvibrationer i

vigens omgivning. FOr att underséka hur langt dessa
har provmitningar av vibrationer utforts dels fran en
som korts pd Fjardhundragatan i varierande hastighet
ordinarie busstrafik pA Tunagatan. Mitningama har

breder ut sig
tung grusbil
, dels frin

tgjort under-

lag for berdkningar av hur stora vibrationer som Kan| trafiken pd
Birbyleden kan ge. Utredningen redovisas i rapporten "Vibratio-
nsundersokning for Barbyleden, sidra alternativet, Uppsala”.

Resultatet av utredningen har illustrerats i nedanstiende bild. Av
bilden framgir att riskerna for storande vibrationer, dven vid
fastigheterna och kolonilotter nirmast trafikleden, dr smd. Risk for

skador pA byggnader uppstir forst forst vibrationer p

Beriknad maximal
vibrationshastighet

3 -5 mm/s.

.5 — Y- 3 ;
'_ /'mn'agardén\i

. \L
1

10 20 3040 60 100

Avstind
Berdgknade maximala vibrationsnivder frdn tung traﬁl} pd Barbyle-

den. Angivna grinsvirden dr nyligen upprittat forsla
standard. (SEK SS 460 48 61)

2 till svensk
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Utdrinering och sdttningar

Risken fér att Birbyleden, genom den nedschaktning av vigen
som sker, skulle drinera ut marken och orsaka sittningar for nir-
liggande byggnader kan enligt utredning av Bjerkings ingen-
_jorsbyra uteslutas. Grundvattennivin ligger pa sidant djup under

- markytan att Birbyledens nedschaktning inte medfor nagon egent-

lig forindring av vattnets jamviktsforhillande med Ovriga krafter i
jordlagren. Nedschaktningen och andra dréneringsledningar ovan
‘hégsta grundvattentryckyta omhindertager endast Sverskottsvatten.
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Péaverkan pa mark och vatten

Allmént giller att trafik och trafikanléggningar kan medféra
fororeningar av mark och vatten genom nedfall av luftburna
fororeningar och genom bland annat spill, utsldpp och slitage pd
fordon och vigar. Hilsoeffekter kan uppstd om vattentikter foro- -
renas eller om fororeningar tages upp i niringskedjan. Storst akut
hot utgér olyckor med miljofarligt gods.

Dagvattenhantering

~

Dagvatten frin trafikerade trafikleder, utan ndgon form av behand- «
ling, kan medféra en storre belastning pa en recipient @n motsvar- -
ande mingd renat avloppsvatten. Det &r frimst halterna av .
metaller som kan vara hoga. Aven haltemna av fosfor kan dverstiga
halterna i renat avloppsvatten. Dirtill kommer riskerna for ..
utslidpp, i samband med olyckor, av petroleumprodukter och andra _
skadliga dmnen. '

Allt dagvatten frin Birbyleden foreslds att ledas till férdrgjnings- -
och sedimenteringsmagasin. Dessa magasin tjdnar flera syften. _
Minga metaller, fosfor och andra fororeningar &r bundna till .~

partiklar i dagvattnet. I ett fordrojningsmagasin kan dessa partiklar-

sedimentera. Fordrojningsmagasinen fungerar ocksd som . " )
oljeavskiljare. Forses utloppen med avstingningsanordning kan”,' *
utslipp vid olyckor stoppas tills sanering kan genomforas. '

SEVECKINGAR

SEQHMENTERNG OCH
OLIEAVEKRININGSBASSANG

®  OLIEAVSKILIARE

Fordrdjningsmagasin och oljeavskiljare




Risker med farligt gods

' Réboldsen som Birbyleden passerar utgér Uppsala kommuns
grundvattentikt fér huvudparten av kommunens uttag av dricks-
vatten och ar diarfér &r mycket kinslig for féroreningar och méaste
forses med ett mycket gott skydd mot nedtringande féroreningar.

Birbyleden soder om Birby Hage ar i hela sin strd

kning forlagd i

kommunens vattenskyddsomrdde for grundvattentikt. Huvudparten
av vigomridet dr forlagd i den yttre skyddszonen med undantag
av anslutningen till Tycho Hedéns vdg som ar beldgen inom den

inre zonen,

For strickan km 4/690 - 4/830 dér Birbyleden har

kontakt med

Robodsen foreslds att grusdsen skyddas frin fororeningar genom
att slinten, diken och trafikytor titas med en ett titningsskikt av

lera. Titningsskiktet ldgges p& terassbotten med ett|
sandlager som bddd skyddstickes med lika mycket

ca 10 cm tjockt
sand. Ovanpd

det ovre sandlagret utfores ytterligare ett skyddslager bestiende av

en tit oljebestindig plast. Plastduken och ett ovanp
tiggande 60 cm tjockt gruslager utgdr ocksa ett me
for tatnmgssklktet

denna
iskt skydd

Gang- och cykelviagen med gingtunnel under Béirbyleden féreslas
titas p& motsvarande sitt lings de delar av vigen som fir kontakt

med grusisen.

Birbyledens geologiska forutsittningar att forhindra nedtrangande

av férorenat vatten i grunden dr, férutom vid Réb

dsen, mycket

goda. For omridet kring Fyrisdn och fram till Svartbicksgatan

Overlagras grundvattnet av ett tjockt och titt lerlage
hindrar att férorenat vattnet tringer ner.

r som for-

Den foresiagna titningsmetoden vid Roboédsen har tidigare med

gott resultat utforts pA motorvagar som korsar grus:
vattentikter. Omfattningen och utférandet illustrera
bild.

Asar som utgor
5 pA foljande
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Grundvattenskydd vid passagen av Robodsen
Med fore: slagna atgidrder bedoms moﬂlghe erna att begrinsa ska-
dorna vid en.olycka visentligt bittre Iang -Bérbyleden an lings
nuvarande transportvigar for farligt gods genom staden. I bedém-
ningen ingdr ocksi att konsekvenserna om,en olycka intriffar
sannolikt blir mindre allvarliga lings Birbyleden eftersom skydds-
avstanden &r-stérre och antalet personer somvistas inom riskom-
rddena dr firre dn lings nuvarande trans ftvéigar inom staden.

Riskerna for att en olycka mtraffar ir bet dlxgt lagre for tran-
sporter langs Birbyleden én lings nuvarande huvudvigar eftersom
Birbyleden har. visentligt hogre trafiksikersstandard. Siker-
hetskillnadén i nitet som helhet med respe tive utan Birbyled har
berdknats tlll ca 20%. :

ig- faktor for att begrinsa skadogna om en olycka in-
att.én hjilporganisation fran polis och brandkir snabbt
kan vara ﬁ‘plats vid ett olyckstillbud och ombesdrja att limpliga
Atgirder sitts’in pa ett tidigt stadium., For att sikerstilla
kontrollmojllghetema av att inte kommunens grundvattenlakt t
Robodsen paverkas av fororeningar frAn Birbyleden kommer ett
drifts- och’ kontrollprogram och en beredskapsplan att upprittas.
Beredskapsplanen kommer att framtagas samtidigt med att arbets-
handlingen for leden féirdigstilles.

En véisent
traffar ar

b

Les




_stugor.

Intrang och barridreffekter

Intrang i koloniomridet

Barbyleden kommer att skira igenom Tuna
kolonitridgardsomrade (Tunakolonin).
Koloniomridet tillkom 1942 och omfattar
totalt ca 350 lotter varav de flesta med
Omradet har ett betydande vard
a men ocksi for stadsbilden so

for

nyttj
helhet.

vallarna. Aven de kolonilotter som ar
beldgna under kraftledningen foreslds i
sammanhang utgd varfor det totala antalet

kolonilotter som tages bort ir ca 60 st. Inom
det kvarvarande koloniomradet bedoms
nigra restriktioner for odlingen med hé
till trafikens fororeningar inte erfordras. (se
avsnittet Luftféroreningar)

For att|i mojligaste man kompensera
intrdnget foreslds en utdkning av
koloniomradet norrut pa flygets mark dér
berérda kolonister kan erbjudas nya lotter.
Marken utnyttjas i dag som jordbruksmark
och dr lampligt for dndamdlet. Omradet
kommer att iordningsstillas pi samma sétt
som under senare ar fardigstillda koloniom-
riden. Betriffande sittet och villkoren vid
flyttning kommer forhandlingar att ske med
Tuna kolonitridgirdsférening.
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Tdnkbar disponering av det nya koloniomrédet




' Koloniomradet ar berdrt av flygets och

skjutbanans bullerstor-

ningar, Bida verksamheterna skall, med anledning av ett generellt
regeringsbeslut som avser samtliga militira flygbaser, provas av

Koncessionsndmnden f6r miljoskydd.

Den ekvivalenta flygbullernivAn uppgar

inom det foreslagna nya

koloniomridet till ca 57 dB(A) FBN enligt tidigare berdkningar
Bullernivin dverstiger det av flygbullerutredningen 1975 fore-
slagna riktvirdet 55 dB(A) FBN. Om vid kommande prdvning

JAS-planet medges pa flottiljen s& okar
dBA.

bullernivderna med ca 1-2

2
“

For skjutbanebuller har miljo- och hilsoskyddsforvaltningen for
fritidsomriden foreslagit riktvdrdet 60-65 dB (A). Bullret frin de
niraliggande skjutbanorna éverskrider riktvdrdesnivan inom stora _,

delar av koloniomridet.

For att minska bullerutbredningen kan )
garder vidtagas vid skjutplatserna. En d
att flytta skjutbanorna till Ekebyboda.

Huruvida stérningarna fran flygets verk
kommer att prévas av koncessionsnimn
bullemivierna kan accepteras ér att de

sakligen sker under vardagar|och att det

tterligare avskﬁrmnings&t; :
iskussion pdgdr ocksi om

samheter dr acceptabla

den. Vad som talar for att: '
militira dvningarna huvud- -
nya omrédet dr en ersitt-

ning for vigomridets kolonilotter som ocksd de dr utsatta for flyg- )

och skjutbanebuller éver foreslagna rikt

varden.
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Péverkan pd lokala kontaktmonster

For den lokala biltrafiken till och frin omridet innebir
avstangningen av Fjirdhundragatan mot Svartbicksgatan att
tillgdngligheten till ‘'omraddet minskar. Framforallt férsdimras
tillgdngligheten till bebyggelsen lings Birbygatan eftersom dess
anslutning soderut stings. Avstingningen av tillfarten via
Fjirdhundragatan innebir en omfordelning av trafiken till och
inom omradet si att trafiken ¢kar pa vissa av lokalgatorna medan
den kan minska pd andra. De Gkningar av trafiken som kan ske
bedoms dock inte si stora att de vésentligt paverkar sikerheten
och miljéférhallandena.i omradet.

Lings Tunagatan beddms trafiken 6ka med ca 700 fordon/dygn,
lings Bérbygatan minskar trafiken genom att genomfarts-
mdjligeterna elimineras. Anslutningen av Torbjomsgatan till
Svartbicksgatan kommer att bli mer trafikbelastad. Trafiken till
och frin bedéms 6ka frin nuvarande ca 5000 till 6000
fordon/dygn vilket ur kapacitetssynpunkt dr acceptabelt men som
kommer att medfora-dkade férdrdjningar, Eventuellt bor
korsningen signalregleras.

Beddmd omfdrdelning. av den lokala biltrafiken




For gang- och cykeltrafiken innebar Barbyledens utformning med
nedschaktad védgbana och flera planskilda trafikférbindelser att

vigens barridreffekt blir liten.
genom de omviagar som upps

n viss barridreffekt uppstir dock
for att nd de planskilda

trafikforbindelserna men effekten bedoms dock ringa |eftersom de

. planskilda tvarforbindelserna for GC-trafiken i huvudsak

sammanfaller med de idag etab

I vissa avseenden medfor en utbyggnad av Birbyleden att det
lokala kontaktmonstret for gang- och cykeltrafiken t 0 m

forbittras. Salunda innebar den
nuvarande E4 och tillhérande n
Domarrinegens skola kan na Bi
mer trafikerade gator.

Den foreslagna nya GC-vdgen

lings Birbyleden med en ny bro

over Fyrisin Oppnar nya kontak
mdojligheter inom staden. For-
bindelsen 4r till nytta sivél for
trafik frin de Ostra bostads-

omrédena till arbetsomridena i
véster som for trafik visterifrin
till exempelvis Roboomrédet.

erade gdngstriken,

foreslagna nya tunneln under
ya GC-vagar att elever 1
rby Hage utan i plan korsa nigra

kild GC-vag och
nindelse dver
leden till norra
idalen

Ny GC-bro Sver
Fyrisan

*
r"*?' ~2
Hushyborg®
A @ 4

LIBROBACKY

Startgatan] N
avstingd 3

> AR kAN
A R WA N\ :

Barbygatan Rébo fritidsomr?da

PN avstingd
EIPIN >~

Y g

% | Ny GC-tunnel
H
.\ Ingen GC-trafiiﬂ

K - rondeflen

Skolvag till .
Domarringens skota

e

Trafikndr for GC-i

N A E{ > /
trafik och lokal biltrafik !




Kultur, natur, skinhet och trevnad

Péverkan pd kulturvardsintressen

Inom planomradet har indikationer av fornlamningar hittats vid
Husbyborg. Aven i kanten av det nya koloniomradet Gster om
Fyrisin kan fornlimningar forekomma. I ett forsta skede bor
férundersokningar genomfdras inom de nimnda omradena men
.vissa kompletterande undersdkningar bor ocksd gdras vid
anslutningen till nuvarande E4 och skirningen ge

Péverkan pé naturvérdsintressen

Lotenkullen, 4spartiet just éster om
nuvarande gangtunnel i Swedenborgs-
gatans forlangning, &r det enda
naturvirdsklassade omridet som berdrs
av de planerade atgarderna.

. Omrédet har ett "stort naturvirde"
(klass III) enligt kommunens natur-
vardsinventering. Klassningen grundar
sig pA botaniska, friluftslivs- och
landskapsbildmissiga vérden.

Eventuella skdrningar i dsen skulle

innebira stora forluster av naturvirdet.
Genom att den fordjupade schakten for
vigen stadgas med stenkistor (s k gabioner),
paverkas den nuvarande asskarningssldnten
endast i liten omfattning.

om grusisen.
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Pdverkan pd rekreationsintressen.

Birbyled II paverkar - negativt och positivt - flera viktiga rekrea-
tionsfunktioner for staden som helhet. De handlar om "grdna
samband"; att réra sig i grona strdk frin staden ut i kulturlands-
kapet. De grona strikens virde avgors i princip av tva faktorer:
Dels hur de fungerar rent fysiskt, dvs om det finns sammanbin-
dande vigar och stigar man kan promenera och cykla pd. Dels
deras innehdll och upplevelsemissiga kvalitet,dvs vilken omgiv-
ning de har och om det finns nigra storningar.
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Den piverkan Birbyleden har for de r
" kommenteras i det foljande.

Gamla Uppsalastraket gir frin Svartb:
hogar. Det har ett sirskilt stort virde fo
och Tunabackar, stadsdelar som ér unde
menadmarker. Idag passerar striket nuv.
kort gingtunnel. E4 ligger pd en hog vé

ovisade rekreationsstrik

cken ut mot Uppsala
boende i Svartbicken
forsorjda med s k pro-
de E4-an i en smal
gbank varfor gingvigen i

huvudsak ligger i markplanet. Enligt forslaget kommer vdgen att
breddas och sinkas. Utformningen innebédr en nedschaktning av

gingvigen med ldngre ramper for ned-
Ramplutningen dr dock maéttlig och tunn

och uppfart ur tunneln.

eln gbres visentligt

bredare in den nuvarande varfor det avbrick vagen gor for

gangstriket i stort beddms ofdrindrat.

Det ar dock viktigt att férsoka forbattra
framforallt "friheten frin det urbana”, g

strikets kvalitéer,
enom att omsorgsfullt

utforma bide anslutningarna (sldnter och ramper) och sjilva

Fyrisdstriket 10per fran staden pd Fyri
- 4nda ut till Ulva kvarn. Det gir idag i e
kommer att brytas av Béarbyleden. Strik

ns vistra sida, pa sikt
grén korridor som
ts kvalitet forsamras

diarmed, Vigen blir en upplevelsemassig barridr. Aven hir miste

den nya G/C-tunneln utformas s att de
striket som mojligt. Det dr viktigt med

blir en s naturlig del av
n bred tunnel och om-

sorgsfull utformning av slidnter och nedfarter.

sida forbdttras radikalt genom G/C- vag
och ny bro ¢ver Fyrisin. Landskapet i véster och Fyrisstriket
blir mer tillganglighet for boende dster om 4n. Samtidigt knyts
Gamla Uppsalastriket ihop med Fyrisastriket via ny tunnel under
E4. Darmed 6ppnas ocksd mdjligheter att ta sig frin norra och

272) till Fyrisans bstra
arallellt med Birbyleden
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dstra stadsdelarna via gronstraket dver Hillby och Stenhagen 4nda
ner till Hagadalen, Hammarskog och Ekoln - i évervigande triv-
sam "grén™ miljo. T

-

Ledningsparken sider om Béirby Hage fungerar frimst som ’
kommunikationsstrik, for hundpromenader och lek och utnyttjas. . -
frimst av de nirboende i Béirby Hage och Tuna Hage. Parken har - -
idag timligen ldg kvalitet sisom kvarterspark betraktad, men har.
ett stort potentiellt virde genom att den skulle kunna rustas upp till
en trivsam park. ningsparken kommer att till stora delar tas i
ansprik for Birbyleden, bullerskydd m. Den férlorar dirmed till
overvigande del sitt nuvarande rekreatlons.varde for de boende. .

A L e

A

Kontakten med Gamla Uppsalastriket férb‘éittras genom ny ging-
tunnel under E4:an norr om trafikplatsen. Aven kontakten med * -
Fyrisdstriket och landskapet i vister och sydviést forbittras genom
bron dver Fyrisin med anslutande G/C-vigar. w7

Ging- och cykelférbindelsen med Uppsala centrum blir i vissa
relationer nigot mindre gen och naturlig 4n idag, genom att GC-~
trafiken hénvisas till de planskilda GC-férbindelserna dver
Birbyleden. - T

Innerstaden som rekreationsomride kommer genom att

Biirbyleden minskar {rafikbelastningen pa innerstadsgatorna att = -
forbattras. Den positiva effekten uppkommer dels genom att
miljostdrningarna minskar och dels génom "att innerstadsgatornas
barridreffekt reduceras. Man kan rora sig friare och dr mindre =~ .
stérd av trafiken. Betydelsen av effekterna dr svir att bedéma men ..
den minskade genomfartstrafiken bor 6ka innerstadens trevnad och
attraktion och kan p lingre sikt ha stor betydelse for stadens ..
utveckling. .

-

-~

pe A
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Pdverkan pa stads- och landskap,

supplevelsen.

Flygperspektiv frdn vister
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Byggandet av en Barbyled etapp II innebir en omfat
omdaning av landskapet.

En trafikled av den

vallar, plank, belysning’mm kommer den att utgéra

inslag i stadsmiljon.

koncentreras pi att mildra de mest negativa foljdeffe!

slutresultatet ur mil]

Uppsalabornas dagl iga tillvaro. IR

Det gamla sambande

giller framforallt upplevelsemissigt. For att mildra d

tande

hir dimensionen ir ytkrivande och med sina

'ett ‘markant

Detta gir ej att dolja. Atgirder maste

kterna sd att

Osynpunkt blir acceptabelt och en del av

’

t med staden kommer att péverkas. Detta

krdvs bl a stor omsorg vid utformning av vigens zo

angrinsande park- natur- och bostadsomrdden. . ~

e

t passera leden rent fysiskt paverkas €j i

Forutséittningarna a

samma utstrickning,

en effekten
er mot

Forslaget redovisar ett flertal bro- och

tunnelalternativ. Dessa méste konstrueras och gestaltas si att de

utgor attraktiva pass

Av stor vikt - inte b

och upplever den kinda Uppsalasiluetten med domk)

slottet.

Barbyledens korsning med ‘Borjegatan har sarskjlt stu

lagemdjligheter.

ara for Uppsalabor - dr hur man

./"‘\

nalkas staden
rkan och

derats med

avseende pé detta. For att. ‘minska hojden dver omgwande mark-
har Borjegatan schaktats.ned ca tvd meter. Brodppningen gores

bred for att 6ka gen l]fmsil(_ten. Framtida utformning i

tilt "Uppsalasﬂuette

framgir av perspektiv.

forhdllande




Perspektiv frén Bbrjegatan

Alla som firdats in mot Uppsala pd E4:an norrifrin har vil impo-
nerats av den maktiga syn som slott och domkyrka utgér i fonden
av stadens huvudaxel norrut.

Y

YAf J?I'i )"l'.l'

Perspektiv frdn nuvarande E4
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I planforstaget ligger sjilva cirkulationsplatsen ungefdr i nuv.

de

markplan. Trafikplatsen i sig medfor ingen forsimring vad géller

anblicken in mot staden. Situationen kan snarare, ur denna as
forbittras om utformningen av trafikplatsen sker pi ett medvete
sdtt ddr "siktkorridoren" rensas frin hogre vegetatlon belysnin
stolpar och dylikt.

Oster om Rébo trafikplats breddas vigen och schaktas ned. Detta

medfor dock €j nagra nya och omfattande skdrningar i dsen di
dessa stadgas med gabioner (stenkistor). Ur landskapsbildssyn-
punkt dr omfattningen av dessa begrinsade.

Birbyledens passage: av Fyrisidn utgdrs av en nivdanpassad lig
bro. Forutsatt att bron blir vacker och utrustas med ur

kt,
t
8s-

utseendesynpunkt acceptabelt bullerskydd i ricken etc, bedéms den

ha en mattlig piverkan pd upplevelsen av det stora landskapsrum

4n och dess omgivningar utgor.

Cykel- och gangstriken pa 6mse sidor >a\? dn korsar trafikleden
planskilt i tunnlar vitket medfor schakter och framtida skinter.

Norr om Birbyleden forldggs en separat géng och cykelbro 6ver

Fyrisdn. . : o

R

Genom koloniomridet kantas vigen pi.bada sidor av 3-4 meter

hdga bullervallar. Dessa utbreder sig med langdriktningen vinkel-

rdtt mot landskapets huvudlinjer. Av nirmiljoskil bor dessa

planteras. Dessa “limpor" kan komma att upplevas som strande

och dominerande element i detta relativt Sppna och mjukt bdljande

landskap. Detta stiller krav pa detaljstﬁdipr av bulierskyddsbehov

och en omsorgsfull gestaltning av markmodellering och vegetat

~

on,




Gestaltning

h dess omgivningar en estetiskt tilltalande

Forslaget innebir, om inte annan overenskommelse kan triffas Att ge Birbyleden

med kraftbolaget, att befintliga kraftledningar inom omradet utformning innebdr i hog grad att i detalj utforma Atgirder foran-

samlas till 30 m hoga stopar. Den hoga stolpraden kommer att ledda av tekniska ldsningar for att minska problem av

innebira en stor paverkan pd stads- och landskapsupplevelsen. Ur miljoskydds- och trafikteknisk natur. e

dessa aspekter vore det positivt om man i samband med ] i

trafikledens byggande monterar ned och férlagger hogspa- Biirbyleden blir ett storskaligt strukturerande stadsbyggnadselement

nningsledningarna i mark i stillet. som skir genom staden. Den bor ges en sammanh4llen karaktir
men é&ndd tilldta omgivningens sirdrag och egenskap»er att paverka

Foreslagen utformning av trafikleden innebir ett stort masséver- utformningen av miljon lings vigen. : -

skott. En del av dessa kan anvindas lokalt i bullervallar och som

uppfylinad av restytor vid trafikkaruseller. I 6vrigt kan ¢j storre Uppsala kommun har tidigare ndr sdr i 4sen lagats lagt stor vikt

deponeringar bli aktuella i detta ppna och kiinsliga landskapsav- vid att fyllnadsmassor ticks in med dsmaterial och att ritt gris-

snitt. ' och 6rtfroblandningar anvands liksom

ovrigt vedartat vixtmaterial. Samma iy
forutsittningar bor-gélla for
Birbyledens vigslinter - dtminstone
fér de hogre liggande partierna i -
anslutning till 4sen. Detta skulle ge en
sammanhdllen karaktir samtidigt som
det ur driftssynpunkt ger|en
skdtselextensiv yta. -

BARBY HAGE

Trafikplatsen vxdzRobo bor ges en v
- omsorgsfull gestaltmng vad giller form .

‘och materialval; Detta ska medverka

till att ge "stadens-port” norrifrdn en ‘

stark egenkaraktir och en vdlkomnande -

och tydlig entré till Upps a. Andra '

viktiga partier som mdste detaljstuderas

ar ledens passage av Fyrisin samt

korsningen mellan Birbyleden och

Borjegatan.

o -

] - ]



ten firdas med hég hastighet pa

trafikleden. Ur dennes

'aspekt dr begrepp som linjeféring, tydlighet och sdkerhet viktiga

déampni
vindiga
ning oc
dir dess
och par

e omgivningar ir markmodellerit
, planteringar m m viktig. Utan
ngs- och partikelspridningsitgird
Atgirder studeras i detalj for att
h avskirmning av trafikleden. D¢
sa samtidigt utgdr avgrinsning av
kmiljoer.

n vistas i trafikledens

ng, utformning av buller-

att effekten av buller-

er dventyras maste nod-

erhilla en vacker inram-

>tta dr inte minst viktigt

bostadsomriden, gatu-

Driftskostnadsaspekten blir allt viktigare i framtiden.| Projektering-
en av de stora ytor l’jléinter och skidrningar utgdr bor foreskriva
vixtbdddar, griasfroblandningar, dvrigt vixtmaterial och plante-

ringsteknik som kriver sm3 framtida skotselinsater.

Ett sirskilt utformningsprogram skall upprittas med syftet att
skapa en estetisk tilltalande trafikmiljé och och en omsorgsfull
gestaltning av vigens zoner mot angrinsande koloni, -park, -natur
och bostadsomriden, En utformning skall efterstrivas som ger
trafikleden en helhetskaraktir och som ger genomslagskraft till
omgivningens sdrdrag.
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