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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till gatu- och samhillsmiljonamnden 2021-06-16 GSN-2021-00190

Handlaggare:
Tove Vastibacken

Atgirder pa Kungsgatan och
Dragarbrunnsgatan for att forbattra
luftkvalitet och tillganglighet

Forslag till beslut
Gatu- och samhallsmiljonamnden beslutar

1. att pd Kungsgatan i bade norr- och sddergaende fardriktning i korsningen med
Vaksalagatan infora trafikreglering pabjuden korriktning Oster ut till Vaksalagatan
fran 1januari 2022,

2. att paborja planering for utformningen av Dragarbrunnsgatan 2.0 tillsammans
med Citysamverkan for att framja stadsliv, 0ka trivsel och starka tryggheten med
mal att Dragarbrunnsgatan, efter pagaende och planerade gravningar och
gatuarbeten, ska bli en attraktiv och tillganglig gata dar genomfartstrafik
begransas,

3. attvid korsningen Storgatan och S:t Persgatan sakerstalla en saker trafikmiljo och
trygga cykelvagar,

4, attanlagga trafiksdkerhetshojande atgarder och ha beredskap for atgarder som
motverkar en eventuell 6kad trafikmangd pa Vaderkvarnsgatan,

5. attvagvisningen ses dver sa att trafikanter ldtt ska kunna ta sig till sina
malpunkter,

6. atten uppfoljning ska goras och rapporteras till ndmnden senast 1 juni 2022 med
avseende pa hur den forandrade trafikregleringen paverkat trafiksituationen pa
Kungsgatan och narliggande gator samt hur centrumhandeln har paverkats av
atgarderna som foljer av detta drende,
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7. attsdnda uppfoljningen till kommunstyrelsen utifran kommunstyrelsens ansvar
for naringslivet, samt

8. att stadsbyggnadsforvaltningen tar fram ett forslag pa hur miljon vid Kungsgatan
kan utformas for att bli en mer attraktiv plats att vistas vid for genomférande
senast vdren 2022.

Arendet

For att forbattra luftkvalitet och tillganglighet beslutade gatu- och
samhallsmiljonamnden 16 juni 2020 (§10) att ett beslutsunderlag ska tas fram for hur
genomfartstrafiken kan begransas pa Kungsgatan och forbjudas pa
Dragarbrunnsgatan. Enligt beslutet skulle atgarderna genomforas i borjan av 2021.
Namnden beslutade ocksa att ta fram en konsekvensanalys som belyser
barnperspektivet och hur trafiksituationen i det 6vriga vagnatet kan hanteras nar
genomfartstrafiken pa Kungsgatan begransas.

Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att trafikregleringen pabjuden korriktning infors
pa Kungsgatan i h6jd med Vaksalagatan. Utformningen av Dragarbrunnsgatan foreslas
ses Over sa att den blir en attraktiv gata som framjar stadslivet och forhindrar
genomfartstrafik nar gravarbetena for fjarrvarmeledningar pa Dragarbrunnsgatan ar
klara. Det foreslas ocksa att atgarder vidtas vid korsningen Storgatan och S:t Persgatan
och hastighetsddmpande atgarder pad Vaderkvarnsgatan for att sékerstélla en saker
trafikmiljo. Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att ny vagvisning tas fram infor att en
ny trafikreglering borjar gélla sa att trafikanter latt ska kunna ta sig till sina malpunkter.
Ett forslag ska ocksa tas fram pa hur miljon vid Kungsgatan kan utformas for att bli en
mer attraktiv plats att vistas vid for genomférande senast varen 2022.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen. Kommunledningskontoret,
naringsliv och etablering, har genomfort en konsekvensanalys for naringslivet som
utgor en del av utredningsunderlaget i arendet. Vid beredningen av arendet har
forvaltningen mott Citysamverkan vid tva tillfallen for dialog kring foreslagna atgarder.
Synpunkter fran utryckningsmyndigheterna och Region Uppsala har ocksad inhamtats.

Naringslivs-, barn- och jamstalldhetsperspektiven har beaktats som framgar av
foredragningen i arendet.

Foredragning

Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar en trafikreglering med pabjuden korriktning,
vanstersvang respektive hogersvang, fran Kungsgatan in pa Vaksalagatan.
Motorfordonstrafikanter maste darmed svanga vanster/osterut om de kommer
norrifran pa Kungsgatan och hoger/ésterut om de kommer séderifran, in pa
Vaksalagatan. Kollektivtrafik, taxi och utryckningsfordon ingdr inte i regleringen. Se
illustration 6ver vagmarken vid Vaksalagatan i arendets bilaga 1.

Reglering med pabjuden svang bedoms vara det basta sattet att genomfora namndens
intention med beslutet den 16 juni 2020 om att forhindra genomfartstrafik pa
Kungsgatan. Ett genomfartsforbud skulle kunna missuppfattas och tolkas som att all
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motortrafik ar forbjuden. Pabjuden korriktning ger en tydlighet for trafikanten om vad
som galler och, i jamforelse med ett genomfartsforbud, underlattas polismyndighetens
overvakning.

For att trafikregleringen pa Kungsgatan inte ska riskera att forsamra trafiksakerheten
foreslas trafiksakerhetshojande atgarder pa Vaderkvarnsgatan, se bilaga 7. Forslaget
innebar att Gvergangsstallen pa Vaderkvarnsgatan forses med hastighetsdampande
atgarder och att en saker trafikmiljo och trygga cykelvagar ocksa ska sakerstallas vid
korsningen Storgatan och S:t Persgatan. Forstarkta dtgarder for trafiksakerhet ar
sarskilt viktiga sett i ett barnperspektiv. Underlattande av gang och cykel ar ocksa
viktiga delar for ett jamstallt transportsystem.

Vaksalaskolan har en skolgard som vetter mot Vaderkvarnsgatan och ar bullerutsatt.
Den ska enligt handlingsplanen for omgivningsbuller atgardas under perioden 2021-
2023. Fartdampande atgarder kan sanka snitthastigheten vilket har positiv paverkan
pa bullernivaerna, se bilaga 2.

Kommunledningskontoret, naringsliv och destination, har gjort en konsekvensanalys
av effekterna for naringslivet, bilaga 3. | grunden ar naringslivet positiva till att fa bort
onddig genomfartstrafik i city och parallellt med detta uppna en battre miljo. Mot
bakgrund av pagaende pandemi som medfort en av de svaraste ekonomiska kriser
naringslivet upplevt bedomer kommunledningskontoret att kommunen bor avvakta
minst 6-12 manader med beslut som riskerar forsvara for aktorer i centrala Uppsala.

Forvaltningen har mott Citysamverkan i december 2020 och februari 2021 for dialog
kring forslaget. Vid dessa moten har aktorernaii city framfort att det ar oerhort
angelaget att tillgangligheten till city inte forsamras. Vikten av att fortsatta utveckla
centrala Uppsala for 6kat stadsliv har ocksa lyfts ocksa fram. Vid beredningen av
arendet har framkomligheten och tillgangligheten till centrala Uppsala sarskilt
beaktats. Foreslagen trafikreglering med pabjuden korriktning istallet for att forbjuda
genomfartstrafik innebar att trafikanter inte riskerar avledas fran Kungsgatan,
framkomligheten bedoms 6ka for alla trafikslag och tillgangligheten till
parkeringsanldaggningarna i centrala Uppsala kvarstar. Forvaltningen avser paborja
planering for utformningen av Dragarbrunnsgatan tillsammans med Citysamverkan for
framja stadsliv, att 6ka trivsel och starka tryggheten med mal att Dragarbrunnsgatan,
efter pagaende och planerade gravningar och gatuarbeten, ska bli en attraktiv gata dar
genomfartstrafik begransas.

En ny vagvisning behover tas fram for att trafikanter latt ska kunna ta sig till sina
malpunkter. Det r ett omfattande arbete som kraver ett helhetsgrepp runt
stadskarnan for att sakerstalla var nya vagmarken ska sattas upp. Vagvisningen ska
underlatta for trafikanter att hitta till sina malpunkter i stadskdrnan och den ska
forbattra tillgangligheten generellt sett. Den vagvisning som finns langs de storre
vagarna och in mot centrum kontrolleras och justeras sa att lampligaste vagstrackning
kan foljas, bilaga 6. | centrum tas de vagmarken bort som nu leder motortrafiken till
det storre vagnatet genom Kungsgatan och nya vagmarken satts upp sa att trafikanter
latt kan félja den nya regleringen. Aven véagvisningen till parkering i centrum ses Gver,
justeras, och fortydligas dar behov finns.

Forslaget till ny trafikreglering har stamts av med utryckningsmyndigheterna
ambulans, polis och raddningstjanst som inte har ndgra synpunkter pa den tankta
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regleringen men vill inte att forandringen sker nar det pagar arbeten och omfattande
avstangningar pa Kungsgatan och Dragarbrunnsgatan.

Region Uppsala bedémer att en minskning av genomfartstrafiken pa Kungsgatan
kommer att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken och har inga synpunkter pa
forslaget till reglering, bilaga 4.

Regleringens konsekvenser pa det omkringliggande trafiksystemet bedéms vara av
den art att det gar att hantera med de atgarder som foreslas i drendet. Med den
generella utveckling som Uppsala star infor s kommer trafiken att 6ka i ett 2030-
perspektiv. De floéden som finns idag kommer med tiden forandras men exakt hur kan
inte forutsagas. Forskning inom transportomradet visar att nar férandringar av detta
slag sker fordelas trafiken pa omkringliggande gator samtidigt som en del av den
upphor.

Analyser har genomforts med hjalp av kommunens trafikmodell avseende
trendscenariot for prognosaret 2030. | analysen har Islandsbron antagits vara stangd
for biltrafik, Tullgarnsbron vara pa plats och 6ppen for biltrafik samt
jarnvagsoverfarten pa Vimpelgatan haft dagens utformning med plankorsning. | det
scenario dar Kungsgatan, delar av Dragarbrunnsgatan, Vaksalagatan samt Ostra
Agatan &r stangd for motorfordonstrafik blir konsekvenserna dkade floden langs
Strandbodgatan, Dragarbrunnsgatans sodra del samt Kungsangsgatan. Trafik
omfordelas till Vaderkvarnsgatan och Rabyleden ndarmast Kungsgatan samt
Kungsangsesplanaden samtidigt som det medfér minskade fléden langs Ostra Agatan.
Denna analys visar sma eller inga effekter vaster om Fyrisan.

Signalsystemet i korsningen Vaksalagatan-Kungsgatan kan behdva atgéardas om
kapacitetsproblem uppstar. Det ar svart att gora andra fysiska atgarder i punkten da
kollektivtrafiken ar prioriterad och har stora ansprak pa korsningens utformning. Det ar
viktigt att folja upp effekterna av inforandet och det beh6vs uppféljande
trafikmatningar och analyser av hur signalsystemet fungerar med den nya regleringen.
Aven trafikflédena pa Vaderkvarnsgatan och kringliggande gator kommer att foljas upp
for att se att inga allvarliga negativa effekter uppkommer.

Ett forslag pa ny lokal trafikforeskrift kommer vid beslut om en andrad trafikreglering
att tas fram och skickas pa remiss till utryckningsmyndigheterna. Vid antagande av en
ny trafikforeskrift behover trafikregleringen kommuniceras i god tid, forslagsvis
tillsammans med Citysamverkan.

| arendets bilaga 5 finns en sammanstallning av pagdende och planerade arbeten i
centrala Uppsala. | norra delen av Dragarbrunnsgatan vid S:t Olofsgatan kommer
kvarteret Plantan att byggas om och bland annat inrymma en ny filmstad. | samband
med det foreslas att Dragarbrunnsgatan dven har byggs om utifran att det ska kunna
regleras som gangfartsomrade.

Matstationen for luftféroreningar pa Kungsgatan har under 2017-2019 visat
overskridanden av miljokvalitetsnormer for luft. Det ar framforallt dygnsmedelvardet
for kvavedioxid som Overskridits, se vidare bilaga 2. For att kunna félja hur
luftkvaliteten utvecklas vid en forandrad trafikreglering foreslar forvaltningen att en ny
luftmétare installeras pa Vaderkvarnsgatan. Risken med forsamrad luftkvaliteten
bedoms storst pd Vaderkvarnsgatan i jamforelse med andra narliggande gators
situation och utformning utifran det relativt smala gaturum som finns mellan husen
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samt dagens trafikmangd.

Ekonomiska konsekvenser

Den sammanlagda investeringskostnaden for ny trafikreglering av Kungsgatan samt
atgarder pa Vaderkvarnsgatan bedoms uppga till tre till fem miljoner kronor och ryms
inom gatu- och samhallsmiljonamndens investeringsbudget. Utover detta tillkommer
driftkostnader for uppfoljning och analys om cirka hundra tusen kronor.

Investeringskostnaden for atgarder pa Dragarbrunnsgatan kan inte uppskattats forran
en mer detaljerad utformning tagits fram.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse daterad 1 juni 2021

e Bilaga 1, lllustration dver vagmarken vid Vaksalagatan

e Bilaga2, Luft, buller och trafikfloden

e Bilaga 3, Konsekvensanalys for naringslivet

e Bilaga4, Yttrande fran Region Uppsala

e Bilaga 5, Planerade och pagaende arbeten i centrum

o Bilaga 6, Karta 6ver vagvisning mot centrum

e Bilaga7, Illustration 6ver hastighetsdampande atgarder Vaderkvarnsgatan

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anna Axelsson
Bitradande stadsbyggnadsdirektor



Bilaga 1: lllustration 6ver vagmarken vid Kungsgatan- Vaksalagatan, pabjuden
svang, GSN-2021-00190

Med syfte att minska genomfartstrafiken och darmed battre luftkvalitet féreslar

forvaltningen ett inforande av trafikregleringen pabjuden korriktning, vanstersving respektive
hogersvang fran Kungsgatan till Vaksalagatan. Ny vagvisning ar viktig for att na framgang. Arbetet
med detta pagar. Inkluderar tydlig vagvisning till viktiga malpunkter och p-anlaggningar.

-£_;] 2883

VAKSALA TOﬂG f"'"

Bilden illustrerar trafik norrifran pa Kungsgatan. Bilden illustrerar trafik sdderifran pa Kungsgatan.
i, . w’-‘b/ 5 | i
Sffice ¥ Q;E“‘? \\ %, 9 Vakan
&
o
‘f“(% & b \
Q‘"b BN Uppsala Konsert
% SO & Kongress Vaksalaskol
G " 8
N 0.
. ; &
@ Clarion Hotel Gillet N | %, @,%
B b \ d
& a >~ ]
Qe}
g
sermarket 6

iy Uppsala £ /

5 @ o G?pd\ Radisson Blu‘q
ara
%,y 5 Hotel, Uppsala

% %
MAX 0 . / m



Bilaga 2: Luft, buller och trafikfloden, GSN-2021-00190

Luftféroreningar pa Kungsgatan

Mitstationen for luftféroreningar pd Kungsgatan 67 har under 2017-2019 visat 6verskridanden av
miljokvalitetsnormer for luft. Dygnsnormen for kvévedioxid (NO2) anger att dygnsmedelvérdet
60 mikrogram per kubikmeter inte far overskridas mer édn 7 ganger per kalenderar. 2019 hade
Kungsgatan 24 dygn 6ver 60 mikrogram per kubikmeter, 2017 och 2018 var motsvarande resultat
22 respektive 31 dygn. Under 2020 var det tva dygn 6ver normvirdet och miljokvalitetsnormen
klarades séledes. Under 2021 har det till och med den 16 mars varit ett dygn 6ver normvérdet.

Timnormen for kvdvedioxid anger att timmedelvardet 90 mikrogram per kvadratmeter inte far
overskridas mer dn 175 ganger per kalenderar. 2019 hade Kungsgatan 200 dygn 6ver 90
mikrogram per kvadratmeter, 2017 och 2018 var motsvarande resultat 249 respektive 254 timmar.
2020 var det 26 timmar 6ver normvérdet och miljokvalitetsnormen klarades saledes. Under 2021
har det till och med den 16 mars varit 7 dygn dver normvirdet.

Miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) 6verskreds senast 2017 for dygnsnormen som anger att
dygnsmedelvirdet pad 50 mikrogram per kvadratmeter inte far Gverskridas mer &4n 35 ganger per
kalenderar. 2017 dverskreds 50 mikrogram per kvadratmeter 37 ganger, det vill sdga under 37
dygn. Under 2018, 2019 och 2020 har motsvarande resultat varit 11, 19 respektive 6 dygn. Under
2021 har det till och med den 16 mars varit 3 dygn 6ver normvérdet.

Stadsbyggnadsforvaltningen har en beredskapsjour som styr forvaltningens stidning av gator 1
innerstaden utifrdn rddande vaderforhallanden och utslédppsdata, vilket bedoms begrinsa antal
dygn dar PM10 6verskrider normvérdet och resulterar 1 att miljokonsekvensnormen for partiklar
klaras.

Bullerskyddsétgirder Vaksalaskolan

I Handlingsplan for trafikbuller som faststidlldes av kommunen i februari 2021 (§ 24) ingér
bullerskyddsatgérder for skolgirdar. Gatu- och samhéllsmiljondmnden &r ansvarig nimnd for
genomforande av atgirden. I handlingsplanens beslutsunderlag redovisas de mest bullerutsatta
forskolor, skolor och fritidshem i kommunen som kan komma bli aktuella for atgard under
programperioden 2021-2023, dér bland Vaksalaskolan som har skolgard som vetter mot
Viderkvarnsgatan. Vad giller Vaderkvarnsgatan &r bullernivaer berdknade utifrdn hastighet
40 km/h, idag ar dock hastighetsgransen forbi Vaksalaskolan och Vaksala torg sénkt till 30
km/h dygnet om. Det paverkar den berdknade bullernivén nagot, men efterlevnad av
hastighetsgransen bedoms inte rdcka till for att klara bullerriktvérden pa skolgérd. Den
bullerutredning som har genomforts hosten 2020 for Vaksalaskolan foreslds en ca 50 meter
lang bullerskdrm mot Vaderkvarnsgatan for att klara Naturvardsverkets riktviarden for buller
pa skolgard. Beroende pa skdrmens hojd (1, 5 eller 2, 5 meter hog) sé kan skdrmen potentiellt
minska bullernivdn med 10-15 dBA f6r den av garden som ligger narmast

Viderkvarnsgatan. Frigan om bygglov for detta &r inte provat.

Trafikmatningar

Arliga méatningar - innerstad (inzoomingsbar karta fér punkterna nedan)



KVARNGAR

+
— | LUTHAGEN
® o
®
®
®
@
DEN
FIARL ENTRUM
K JERGE
HANGELN
Trafikutveckling 2017-2020 .
Okat mer an 20 %
Okat 10-20 % .
Okat 0-10 %
Minskat 0-10 %
Minskat 10-20 %
Minskat mer an 20 %
Uppgift saknas
Matplats 2017 2018 20191 2020 Utv 2017-2020
Dag Hammarskjolds Vag, Mellan Drottninggatan och Thunbergsvagen 8544 8843 9190 9512 11%
Dragarbrunnsgatan, Norr om Strandbodgatan 1291 1588
Gotgatan, Mellan Luthagsesplanaden och Odengatan 745 1070 759 1024 37%
Kungsgatan, Mellan Rabyvagen och Ellegatan 11243 10691 10828, 10013 -11%
Kungsgatan, Norr om Strandbodgatan 10155 99371 11008 8%
Kungsangsgatan, Norr om Strandbodgatan 1282 969
Kyrkogardsgatan, Mellan Luthagsesplanaden och Vasagatan 9609 9478 94741 10092 5%
S:t Johannesgatan, Mellan Rackarbergsgatan och Kyrkogardsgatan 3554 3344 3308 3443 -3%
S:t Olofsgatan, Mellan Kungsgatan och Osterplan 3609 2902 2859 2726 -24%
Sjukhusvagen, S6der om Munkgatan 8580 8479 9723 8757 2%
Stationsgatan, Mellan Norrtaljegatan och Strandbodkilen 4105 7831 5280 29%
Svartbacksgatan, Mellan Luthagsesplanaden och Skolgatan 808 678 767 675 -16%
Sysslomansgatan, Mellan Luthagsesplanaden och Odengatan 3699 4322 4608 25%
Vaksalagatan, Uppsala, Sverige, Mellan Kungsgatan och Storgatan 5895 7167 7862 7088 20%
Ostra Agatan, Norr om Strandbodgatan 9044 8866 9298 9665 7%
14000
12000
S —— ><
10000 @ ——
8000
6000
4000
2000
0
2017 2018 2019 2020

=@=Kungsgatan, Mellan Rabyvagen och Ellegatan

==@==[Kungsgatan, Norr om Strandbodgatan

Stationsgatan, Mellan Norrtaljegatan och Strandbodkilen

Vaksalagatan, Uppsala, Sverige, Mellan Kungsgatan och Storgatan



% UPPK(?MaM!Ie KOMMUNLEDNINGSKONTORET

Handldggare Datum Diarienummer
Mats Eriksson 2021-04-21

Eva Sterte

Charlotte Skott

Rapport angaende konsekvenser for naringslivet vid inforande av
trafikbegransningar i centrala Uppsala.

Bakgrund
GSN beslutade den 16 juni 2020
= att ett beslutsunderlag ska tas fram for hur genomfartstrafiken kan begrénsas pa Kungsgatan
i syfte att forbattra luftkvalitet och tillgdnglighet for att mojliggora ett genomforande i borjan
av 2021,

= att ett forslag ska tas fram pa hur genomfartstrafiken pa Dragarbrunnsgatan kan forbjudas
om genomfartstrafik pa Kungsgatan begransas,

= att konsekvensanalys tas fram som belyser barnperspektivet och hur trafiksituationen i det
ovriga vagnatet kan hanteras nar genomfartstrafiken pa Kungsgatan regleras.

| mars 2021 gavs kontoret i uppdrag att |ata utreda nagra fragestallningar innan beslut tas om
genomfdrande. Utgangspunkterna var att centrala Uppsala ska vara tillgdnglig med motorfordon
samtidigt som trafikflédet och genomslagstrafiken minskar, samt att skapa logik i gatusystemet,
trafikanter ska latt férsta och uppleva det enkelt att gora réatt.

Det ska ocksa vara enkelt for polisen att kontrollera efterlevnaden av trafikregleringen.
Det ar viktigt att fortsatta utreda och utforma vagnatet pa ett satt dar den generella trafiken minskar
i centrala Uppsala med hansyn till miljé och framkomligheten for kollektivtrafik.

De konkreta atgarder som man nu vill genomféra géller
= Inférande av trafikreglering av pabjuden korriktning, vanstersvang respektive hogersvang
fran Kungsgatan till Vaksalagatan. Om kapacitetsproblem uppstar vid hogersvangfaltet
justeras trafiksignalen. Det gors inte initialt.

= Hastighetssdkra 6vergangs-stallen for att gora trafikmiljon bra ur ett barn- och
trafiksdkerhetsperspektiv. Dialog har inte forts med blaljus. Ny luftmatare for att folja upp att
riktvarden foljs.

= Dragarbrunnsgatan, Klostergatan - S:t Olofsgatan byggs om och regleras som
gangfartsomrade. Forbud mot motorfordon pa Dragarbrunnsgatan mellan Bredgrand och
Smedsgrand samt mellan Dragarbrunnsgatan 21 och S:t Persgatan. Framkomlighet for

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Telefon: 018-727 00 00 (véxel)
E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se
www.uppsala.se



blaljus. Utformning av Dragarbrunnsgatan ses Over.

Kommunledningskontoret, enheten Naringsliv, etablering har fatt i uppdrag att analysera
konsekvenserna. Uppdraget ar att ” géra en konsekvensanalys om hur det aktuella férslaget kan sla
mot naringslivet i centrala Uppsala.

Metod

Berorda foretradare for fastighetsagare och Citysamverkan har bjudits in for enskilda 45 minuters
intervjuer. Fragor har stéllts om hur butiker, kontor och fastighetsidgare kan paverkas av ett
genomforande av foreslaget beslut, ur ekonomiskt, operativt och kommunikativt perspektiv. Man har
givits mojlighet att tala om generella for och nackdelar men dven diskuterat maojligheter och
alternativa l6sningar.

Till intervjuerna valdes Vasakronan, Castellum, Akademiforvaltningen, Skandiafastigheter,
Masmastaren och Uppsala Citysamverkan.

Sammanfattning av synpunkter och forslag

Samtliga forstar och tycker att det ar bra att kommunen vill forbattra luftkvalitén. Man ar ocksa
i grunden positiv till att fa bort onddig genomfartstrafik i city, battre miljo ar bra for attraktiviteten,
och kvalitet och trivsel kan bli battre i gatumiljon.

Likasa ar samtliga positiva till att 6ppna upp foér gafart dven pa norra delen pa Dragarbrunnsgatan.
Ekonomiska konsekvenser

Fastighetsdgare kan vélja att investera i andra stader istéllet.

- Man har hittills haft bra fléde pa ingaende investeringar. Imagen av city maste vi
vara valdigt radda om. Enstaka atgarder som inte synkas, forsamrad tillganglighet
och dadr man inte ser vad som kommer hdrnast ar den storsta risken. Konkurrens
med Stockholm, Goteborg och Malmao i forsta hand.

Svarare att attrahera hyresgaster till bade handel, restaurang och kontor.
- Berdkningar sager att ca 30 000 personer jobbar i city, och omséattningen ligger pa
40-50 mrd. Oro géller inte i forsta hand handeln som for fastighetsdgarna bestar
av ca 20 % utan kontoren som ar ca 80% av lokalytan och de arbetsgivare som ska
dra talanger till sina arbetsplatser. Hyresgaster kraver ocksa ofta speciallésningar
for sina fordonsparkeringar och transporter som fastighetsagaren forsoker
tillgodose.

- Argumentet vid uthyrning ar narheten till kollektivtrafik, centralen och
tillganglighet med bil och parkeringar.Viktigt att alla argument finns kvar
Konsekvenserna av foreslagna atgarder blir att city blir mindre attraktivt, svarare
att hyra ut bade till kontor, restaurang och handel. Det har redan varit minskat
tryck sedan 2018 och 6kade vakanser. Kontorslokalerna i city moter samtidigt
konkurrens fran nybyggda moderna kontor i mindre centrala lagen



Kontor flyttar ut till externldgen eller andra stader
- Konsekvensen dr en stor risk att kontor flyttar ut. De senaste aren har hyresgaster
papekat att det ar krangligt i city och speciellt for gaster. Alla har inte upplevt att
pandemin medfort minskat intresse/behov av kontorsytor. Men avstangningar och
storningar tar pa talamod och attraktivitet. Man far hora —” Ska de stédnga av nu
igen” Sedan 2 ar har man borjat sdga ”Vi ska kanske se oss om for en annan
lokalisering”

Handeln flyttar fran city till externhandelsomraden.
- Man ar pa ett sluttande plan for butikerna, de mar inte bra och kommer reagera
skarpt pa ett beslut. Kunder kommer i storre utstrackning vélja
Granby, Stenhagen och Boldnderna
- Kontoren och deras personal ar ocksa viktiga for handeln, drar kunder.

Operativa konsekvenser
Svarare att na parkeringsplatserna

- Samtliga fastighetsagare har parkeringsgarage for extern uthyrning liksom
parkering for egna hyresgaster utmed de aktuella gatorna. Vid forbud i vissa passager
pa Dragarbrunnsgatan, blir det irritation. Bilister som kommer séderifran och ska
antingen till kontor eller handel, eller bilister som maste forflytta sig fran norr till séder
pa gatan for att hitta plats, maste vélja en betydligt langre vag. Det blir en yttre ringvag
som uppstar- hur mycket mera utslapp kommer det fororsaka?

-Nu férbereds ombyggnation Filmstaden i norra delen som ocksa kommer férorsaka
tyngre trafik och avsparrningar

- Nagra fastighetsadgare foreslog att man kan fa passera ev. forbudsskyltar pa de korta
strackorna pa Dragarbrunnsgatan fér de som har p-tillstand i privat garage for att na p-
garage, utan att behdva kora runt centrala Uppsala.

- Under lang tid ytterligare kommer besdkare uppmanas att undvika kollektivtrafik,
vilket gor tillganglighet for biltrafiken an vasentligare.

Timing
Samtliga tog upp timingen for genomforande av de foreslagna atgarderna som mycket olycklig.
Risken for att signalvardet for de som ar verksamma i Uppsala city kommer att bli mycket negativ ar
stor pa grund av:
- Verksamheterna i city lider extra mycket av effekterna av pandemin med minskad
narvaro i city.



Manga pagaende arbeten i ar som redan stor tillgénglighet, sodra gagatan,
gravarbeten fjarrvdarme, Stora torget, flytt och iordningstéllande av busshallplats
pa Vaksalagatan, rivning av Plantan fér uppbyggnad av Filmstaden.

Man pekar pa ett antal exempel som de senaste aren paverkat tillgangligheten
negativt. Till exempel gatuarbeten, dubbdacksforbud, tidsstyrning for
varutransporter mm.

En tillrackligt bra kollektivtrafiklosning finns inte pa plats inom den narmsta tiden
for flertalet grupper.

Biltrafiken i city har under pandemin minskat markant trots att det
rekommenderats att man skall undvika att aka kollektivt.

Butikerna i city gar pa knana, stora hyresreduktioner har [amnats under 2020.

Alternativa lésningar

Observera att vanstersvang fran Vaksalagatan till Vaderkvarnsgatan ar svar och
riskabel redan nu. Mer trafik kraver en annan l6sning

Beslut om forbud pa Dragarbrunnsgatan kommer gora att det blir kraftiga
reaktioner! Vi behover jobba med signalvardena! Signalvardet ar oerhért negativt.
Flera aktorer foreslar att vi avvaktar och ser vad som hander nar man stinger av
Kungsgatan. Man staller sig kraftigt emot avstangning nu pa Dragarbrunnsgatan,
Forbudsavsnitt i kombination med allt annat ldgger en dod hand pa gatan. Alla
kommer inse att det 4nda inte gar att kora smidigt pa Dragarbrunnsgatan genom
de manga arbeten som pagar dar.

Ingen vill egentligen anda ha genomfartstrafik dar, och i nu nuldget ar det inte
manga bilar som passerar, utom for att soéka parkering. Ta besluten i etapper,
avvakta och se

Kommunikation och skyltning

Om nagot av forslagen ska genomforas, sa ar en mycket genomtankt skyltning och en pedagogisk
information otroligt viktig, for att de som har malpunkt i city i god tid skall kunna planera sin bilresa.

Fastighetsagarna vill ocksa fa tillracklig tid pa sig att informera sina hyresgéaster. Helt uteslutet att
genomfora avstangningar innan sommaren.

Skyltning

Gor en grundlig analys av var genomfartstrafiken kommer ta vagen.

Viktigt att gora klart hur transporterna paverkas

Skyltningen ar oerhort viktig. Avgérande ar att skyltningen kommer upp i sa god
tid att alla hinner ta in. Bade fysiska skyltar, GPS och Google maps

Skyltning bor ocksa sattas upp langt ut ifran centrum sa trafiken inte behover
vanda.



Kommunikation

- Tonaliteten i kommunikationen kring eventuella atgarder kan géra avgérande
skillnad. En kommunikationsplan dar argumenten ar genomtankta, dar man tar in
helheten, vad hander nu- vad hander sedan. Kring centralstationen etc.

- Man har tyvérr sett liknande beslutsgangar/genomférande under manga ar, som
inte varit tillrackligt genomténkta innan genomférande

- Kan man ”sélja in projektet” pa ett mer positivt satt, dvs att vi samtidigt som vi
forbattrar luftkvaliteten aven forbattrar attraktiviteten till city genom olika
atgarder. Ge exempel pa trivselhdjande atgarder som kan mojliggoras av
trafikomlaggningen, breddade trottoarer pa Kungsgatan, tradplantering mm.

- Sommardppet pa Ostra Agatan upplevs ocksa som positivt.
- Atgarda cykelparkeringar pa Dragarbrunnsgatan i samband med beslut. Den var
inte tankt att bli ett cykelhav.

Fragestillning som ofta kom upp
Varfor vantar man inte ut bytet av bussflottan 2022°?

"En stadskdrna lever inte pa egna meriter, se pa Gavle city som tappat stort pa grund av minskad
tillganglighet, det ar ett skrackexempel” (Skandia).

Kort sammanstdillning av rapporten och konsekvensanalys fran
Naringsliv och Destination, néiringsliv, etablering.

Efter samtal med naringslivet kan konstateras, att alla har en gemensam bild av att det ar
bra att kommunen vill foérbattra luftkvalitén i City, och att vi tillsammans ar beroende av
olika insatser for att uppna vara miljomal.

| grunden ar naringslivet positiva till att fa bort onédig genomfartstrafik i city och parallellt
med detta uppna en battre miljo.

| rapporten ovan beskrivs farhagor fran naringslivet, men ocksa utvecklingsmojligheter
sasom trivselhojande aktiviteter som kan bidra.

Med hénsyn till pandemin och det svara lage som stora delar av var Cityaktorer befinner sig i
ser vi att forslaget i sin helhet bor fortsatta utredas, och att ett genomforande for atgarden
bor planeras efter att pandemin klingat av.



Ett forslag ar som vi ser det att skissa en bild av tédnkta atgarder over innerstaden, som pa ett
strukturerat satt samverkas via Styrgrupp Citysamverkan och Uppsala kommun, och foér
Styrelsen i Citysamverkan, detta for gemensam bild och forstaelse for helhet. Farhagor som
annu ine ar besvarade sasom vart styrs genomfartstrafiken om, tex Vaderkvarnsgatan eller
Tycho Hedéns vag ar inte tillrackligt belysta som vi kan se.

Vi ska ha i beaktan att under pandemin har redan atgarder inforts, som i form av tidsstyrda
varuleveranser som annu inte gar att utvardera pa ett rattvist satt, da volymen av alla
trafikslag inklusive varutransporter varit mycket under normalniva i City senaste aret pga av
pandemin.

Att i ekonomiska termer analysera atgarden i form av tapp eller fordelar for arbetsplatser-
och cityhandel har inte gjorts pa ett strukturerat satt, av Uppsala kommun eller Cityaktorer,
om det ska goras for statistiska underlag bor det ske gemensamt. De veckovisa siffror i form
av flode av antal rorelser i City visar under pandemin ett tapp mellan ca 30 — 75%. Stora tal
att ha med 1 beaktan, och tal som varierar stort mellan olika aktorer.

Med risk for felaktiga beslut och ett forsvarande mitt i en av de svaraste ekonomiska kriser
vara Cityaktorer upplevt i modern tid pga av pandemin, ser vi att beslutet “Kungsgatan” bor
skjutas minst 6- 12 manader framat i tiden, parallellt med att dialog fortsatter.



Trafik och samhalle

Datum

2021-04-27

Yttrande kopplat till forslag pa atgarder i syfte att
forbattra luftkvalitet och tillgdanglighet

Uppsala kommun har tagit fram f6rslag pa atgirder pa Kungsgatan och
Dragarbrunnsgatan i syfte att forbittra luftkvalitet och tillginglighet i
innerstaden (GSN-2021-00190). Region Uppsala har blivit ombedd att
inkomma med ett yttrande utifrin hur atgirderna paverkar kollektivtrafiken.

Region Uppsala stiller sig positiva till de 4tgirder som foreslds pa villkor att de
inte begtrinsar utryckningsfordons framkomlighet. Konsekvenser av atgarderna
vintas forbittra framkomligheten och trafikmiljon f6r kollektivtrafik, gdng och
cykel. For att sikerstilla effekten av dtgirderna 6nskas uppfoljning av hur
trafiksituationen andras, si att inte framkomligheten vid andra
kollektivtrafikstrik i staden paverkas negativt av konsekvenserna.

Vidare ser Region Uppsala fram emot fortsatt samarbete med Uppsala
kommun i frigor om framkomlighet.

\ S(é P S

Stefan Adolfsson
Tf. Trafikdirektor
Trafik och Samhille, Region Uppsala

Trafik och samhélile

Postadress Box 1400, 751 44 Uppsala Besdksadress Storgatan 27
Tel 018-611 00 00 Fax 018-611 60 10 E-post registrator kif@Ilul.se Hemsida regionuppsala.se

Org nr 232100-0024

Region Uppsala



Bilaga 5. Gatuarbeten som paverkar Kungsgatan och Dragarbrunnsgatan

Ombyggnation av fjarrvarme langs Dragarbrunnsgatan sker i tre etapper:
Etapp 1 — finaterstallning varen 2021.

Etapp 2 - gravarbeten 2021 och aterstallning 2022.

Etapp 3 — gravarbeten 2022 och aterstallning 2023.

| norra delen av Dragarbrunnsgatan vid S:t Olofsgatan kommer kv. Plantan att byggas om for nya
filmstaden, tidpunkt annu oklar. Paradgatans etapp tre i korsningen Kungsgatan/Vaksalagatan pagar
fran mitten av juni till mitten av augusti 2021. Stadshusets ombyggnation som paverkar Kungsgatan
har ett giltigt gravtillstand tom 31 december 2021.

Elledning till stadshuset ska anldggas 2021 i Dragarbrunnsgatan fran Strandbodgatan och norrut.
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Behov av ny vagvisning och vagmarken(skyltar)

&F e\ Uppsa
- @ Skyltar mot centrum/mélpunkter

@® skyltar som behéver justeras (prel. analys)

@ Skyltar mot parkering och riksvigar
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Vagvisning malpunkter i centrum
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Bilaga 7: Atgérder pa Viderkvarnsgatan

Ett Overgangsstalle tas bort och tre 6vergangsstallen férses med hastighetsdampande atgarder i form
av sa kallade snallgupp.

| 4 Snallgupp
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