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Inledning

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen &r att majliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak i form av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid
Transit (BRT). Detaljplanen syftar till att reglera hela gaturummets utbredning i
forhallande till befintlig och planerad bebyggelse, samt att mojliggora
anlaggningar sa som likriktarstation och hallplatser som kravs for att mojliggora
sparvag eller BRT. | anslutning till Uppsala centralstation syftar detaljplanen till att
skapa ett kollektivtrafiktorg dar en andhallplats ryms tillsammans med sakra
passager for gaende och cyklister. Detaljplanens syfte dr dven att sdkra att
omradets hoga kulturmiljovarden bestar samt att sékerstalla att skydd finns for
att forhindra att fororenat dagvatten infiltrerar till grundvattnet.

Det planerade kollektivtrafikstraket handlaggs i flera detaljplaner. Detta
planomrade var fram till efter granskningsskedet, en del av Detaljplan for
kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka A-C (PBN 2019-004806). Efter
granskningen har detaljplanen for delstracka A-C delats upp i tre detaljplaner,
delstracka A-B, delstracka C och delstracka Uppsala C-Munkgatan, som denna
handling avser. Utdver dessa planer, pagar dven planlaggning for kapacitetsstark
kollektivtrafik, delstracka D (PBN 2022-000048), samt en detaljplan for en
sparvagnsdepa (PBN 2021-003915) som antogs i juni 2024.

Planomradet omfattar delar av stationsomradet, Baverns grand, Islandsbron och
Munkgatan. Detaljplanen bestar till storsta del av allman plats i form av GATA med
egenskapsbestammelsen spdr. Vid den planerade andhallplatsen vid
centralstationen planlaggs omradet som allman plats, Kollektivtrafiktorg.
Detaljplanen inkluderar dven kvartersmark for en transformatorstation (E-
omrade) i ndrheten av kollektivtrafikstraket. Detaljplanen innehaller dven en del
egenskapsbestammelser inom allman plats.

Det finns risk for att detaljplanen medfor betydande miljopaverkan. En
miljokonsekvensbeskrivning har darfor tagits fram for detaljplanen.

Revideringar efter granskning

+ Detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka A-C delas upp i tre
detaljplaner. Den har detaljplanen omfattar delstrackan Uppsala C-
Munkgatan, som utgors av ett omrade vid Uppsala centralstation, Baverns
grand, Islandsbron och Munkgatan. Av de andra tva detaljplanerna omfattar
den ena delstrécka C och den andra det som kvarstar av delstrackorna A och
B.

«  Planomradet har minskats vid Uppsala centralstation for att anpassas till
pagdende utvecklingsplaneri omradet. Det uteslutna omradet planlaggsi
stalletiintilliggande detaljplaner for stationsomradet. Det innebar ocksa att
det tidigare skisserade laget for andhallplatsen har skjutits vasterut och ligger
inte langre i Stadshusgatan.

« Markanvandningen vid centralstationen har éndrats fran tidigare
kvartersmark T-omrade, till allman plats, Kollektivtrafiktorg. Inom
markanvandningen ryms de nodvandiga funktionerna som behdvs vid en
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andhallplats. Eftersom omradet blir allman plats, reglerar inte detaljplanen
exempelvis exploateringsgrad eller hjd pa teknikbyggnader. Eftersom
omradet minskat finns ingen risk att mer @n absolut nédvandigt byggs inom
omradet.

Markanvandningen W, vattenomrade, vid Islandsbron har dndrats till allman
plats, GATA. Med egenskapsbestammelsen bro. Syftet ar att dven bron ska
vara allman plats, precis som resten av kollektivtrafikstrackningen.
Planbestammelsen Ej kontaktledning pa Baverns grand, har tagits bort. Det
innebar att detaljplanen mojliggor kontaktledning for sparvag pa hela
strackan. Anledningen &r att batteridriven sparvag inte langre med sakerhet ar
en genomforbar l6sning.

| syfte att sakerstalla att eventuella kontaktledningsstolpar inte negativt
paverkar siktlinjen mot slottets s6dra torn och darmed riksintresset for
kulturmiljon Uppsala stad, reglerar detaljplanen att kontaktledningsstolpar
inte far placeras inom sparomradet i gatans mitt. Bestammelsen galler for
hela strackan fran korsningen Kungsgatan/Béaverns grand till korsningen
Munkgatan/Sjukhusvagen.

Inom det omrade dar kontaktledningsstolpar tillats, har dven en
planbestammelse lagts till som reglerar att kontaktledningsstolpar, eller
annan upphangningsanordning, ska utformas och placeras med hansyn till
omradet hoga kulturmiljovarden.

Ett E-omrade for en transformatorstation har lagts till norr om andhallplatsen
vid centralstationen. Syftet ar att skapa en ersattningsplats for en befintlig
station som behdver flyttas nar hallplatsen byggs.

Plangransen vid fastigheten Kungsangen 9:1 har justerats sa att det intrang
som tidigare gjordes i det norddstra hornet tas bort.

En planbestdmmelse om minskad lovplikt for schaktning och fyllning pa
allman plats har lagts till for att underlatta genomférandet av detaljplanen.
Skyddsbestammelser avseende skydd av grundvatten har inforts pa
plankartan.

Planhandlingarna har kompletterats med ett antikvariskt yttrande gallande
paverkan av eventuella kontaktledningsstolpar pa strackan.

En utredning om utrymning och elsakerhet har tagits fram som underlag till
detaljplanen. Utredningen beskriver atgarder och méjligheter for
raddningstjansten att bedriva en sdker raddningsinsats pa Baverns grand,
med kontaktledningar pa strackan.

En uppdaterad miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram for den aktuella
delstrackan.

Planbeskrivningen har uppdaterats utifrdn de dndrade forutsattningarna och
nya utredningar gallande kulturmiljé och raddningstjanstens mojlighet till
utrymning.

Planbeskrivningen har fortydligats avseende atgarder som foreslas i
riskutredningen.

Avsnittet om vibrationer har utvecklats i planbeskrivningen.
Planbeskrivningen har kompletterats med det fornlamningsomrade som
planomradet ber6r och som omfattas av skydd enligt kulturmiljolagen, samt
fortydligat att tillstandsprovning enligt kulturmiljolagen kravs.
Genomforandedelen har kompletterats med bland annat fler skyddsatgarder
och information om dispenser.

Motiveringarna till flera planbestammelser har fortydligats.
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Vad ar en detaljplan?

En detaljplan berattar vad som far byggas inom ett omrade och hur mark och
vatten ska anvandas.

Plankartan ar den handling som ar juridiskt bindande och anger vad som ill
exempel ska vara allman plats, kvartersmark, hur bebyggelsen ska regleras med
mera. Plankartan ligger till grund fér kommande bygglovprovning.

Planbeskrivningens syfte &r att beskriva omradets forutsattningar och de
forandringar som planen innebar. Planbeskrivningen ska vara ett stod for att
kunna tolka plankartan.

Planprocessen

Detaljplanen handlaggs med utokat forfarande enligt plan- och bygglagen
(2010:900). Plan- och byggnadsnamnden beslutade om planuppdrag den 26 mars
2020. Da forandringar av planomradet och planbestammelser har skett efter
granskningen, genomfors en andra granskning av detaljplanen.

Tyck till! Tyck till!
Kungorelse Samréds- Underrittelse Gransknings- " Antagande
Uppdrag samrad redogérelse Gamshing utlatande Godkannande T«
Detaljplanen
vinner laga
kraft under
Beslutom forutsattning
Beslut Beslut om granskning Beslut om Beslut om att den inte
ES(I; om samrad i iPBN godkinnande antagande sverklagas
uppdragl PBN i PBN i KF

PBN
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Handlingar

Antagandehandlingar

Planhandling

Planbeskrivning

Bilaga A, Gallande detaljplaner

Bilaga B, Fastighetskonsekvenser

Plankarta med bestammelser, inklusive grundkarta
Granskningsutlatande, webbversion
Granskningsutlatande, fullstandig version*

Ovriga handlingar

Nedan listas de handlingar som upprattats under planarbetet. Alla utredningar ar
bestallda och granskade av kommunen om inte annat anges.

Foljande handlingar har tagits fram infor den andra granskningen av delstracka
Uppsala C-Munkgatan:

Antikvariskt yttrande Kontaktledningar i Baverns grand och Munkgatan, White
arkitekter, 2024-08-13

lllustrationsplaner, delstracka Uppsala C-Munkgatan, White arkitekter, 2024-
09-25

Miljokonsekvensbeskrivning Uppsala C-Munkgatan, WSP, 2024-10-07

PM Elsakerhet vid raddningsinsats, Sweco, 2024-10-07. Bestallare Region
Uppsala.

Fastighetsforteckning™®

Under planarbetet har dessutom féljande handlingar upprattats:

Artskyddsutredning - Underlag till detaljplan for kapacitetsstark
kollektivtrafik, delstracka A-C, Sweco, 2023-05-03
Barnkonsekvensanalys/socialkonsekvensanalys for detaljplan kapacitetsstark
kollektivtrafik delstracka A-C, Trivector Traffic, 2021-11-09

Bedomning av konsekvenser for kulturmiljo, White arkitekter, 2020-08-20
Bullerutredning, Norconsult, 2022-08-25 + Fortydligande av resultat for
bullerutredning Detaljplan kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka A-C
Stadsbyggnadsforvaltningen 2023-10-13

Elektriska och magnetiska falt utredning, Yngve Hamnerius, 2020-01-26
Gestaltningsprogram, Uppsala sparvag, del 1, Mandaworks + Warm in the
Winter, 2019-11-28

Gestaltningsprogram, Uppsala sparvag, del 2, White arkitekter, 2022-06-14,
rev. 2024-03-28

Islandsbron, Bjerking & Rundqvist, 2020-09-30

Kompletterande kapacitetsberakningar, WSP, 2021-12-15, rev. 2023-03-21
Kompletterande mobilitetsutredning Uppsala sparvag, Trivector Traffic,
2021-11-05

Kompletterande PM - Féroreningsberakningar, WSP, 2023-03-21
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Kulturhistorisk utredning, Upplandsmuseet, 2020-05-19
Luftkvalitetsutredning av planerat kollektivtrafikstrak i Uppsala, SLB-analys,
2020-06-24

Markféroreningskartlaggning, Tyréns, 2020-06-24

Markteknisk undersokningsrapport - Underlag for kalkyl sparvag, WSP, 2021-
06-04, rev. 2021-12-20

Naturvardesinventering langs kollektivtrafikstrak i Uppsala, Naturforetaget,
2020-07-03

PM Geoteknik - Underlag for kalkyl sparvag, WSP, 2021-06-04, rev. 2021-12-20
PM Risk och sékerhet, Uppsala sparvag, Bengt Dahlgren Brand och Risk AB,
2022-04-25

PM Trafikfloden och kapacitet Uppsala sparvag, WSP, 2020-11-26
Riskutredning 2.0, Uppsala Sparvag, Trivector Traffic, 2022-06-27
Skyfallsanalys Uppsala sparvag, Norconsult, 2022-11-18, rev. 2023-10-19
Vibrationsutredning, Sweco, 2020-10-02

Vibrationsutredning Baverns grand, Norconsult, 2022-07-08

Oversiktlig vattenutredning, WSP, 2022-02-22

Antagandehandlingarna finns tillgdngliga digitalt i kontaktcenter i Stadshuset pa
Stadshusgatan 2. Handlingarna finns att ta del av pa Uppsala kommuns
webbplats www.uppsala.se/kollektivtrafik-uppsalac-munkgatan Handlingar
markerade med * finns inte pa webbplatsen pa grund av
dataskyddsforordningen (GDPR).


http://www.uppsala.se/
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Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

Oversiktsplanen (antagen 2016) pekar ut de fyra nya stadsnoderna Granby,
Gottsunda-Ultuna, Borjetull och Bergsbrunna. Tillsammans med innerstaden ska
de bilda en framtida femkarnig stad och utgéra lokala och regionala malpunkter
som forbinder stadens olika delar och kompletterar innerstaden. | stadsnoderna
Bergsbrunna och Bérjetull planeras nya tagstationer, och Gréanby samt
Gottsunda-Ultuna kommer att vidareutvecklas som verksamhets- och
bostadsomraden. Utéver de fyra storre stadsnoderna kommer mindre
stadsdelsnoder med tit bebyggelse och lokal service att finnas. Oversiktsplanen
redovisar tydliga stadsstrak, som utgors av strategiska gatustrak som ska binda
samman innerstaden, de fyra stadsnoderna och stadsdelsnoderna. Stadsstraken
ar utpekade huvudstrak for kollektivtrafiken, och ska tillsammans med utpekade
hallplatser bidra till en forstarkt kollektivtrafik och medverka till att utveckla
stadslivet. Oversiktsplanen beskriver att utveckling av stadsstraken behdver
beakta den specifika strackans roll for olika trafikslag, men att tillgangligheten till
och framkomligheten for kollektivtrafiken ska prioriteras. Samtidigt ska straken
ha en kontinuitet av stadslivskvaliteter och gatornas barriareffekter ska hallas
laga. Dar barridreffekter anda riskerar att uppsta ska atgarder vidtas som stodjer
stadsliv samt manniskors mojligheter att smidigt rora sig tvars straken.

— o

DN

Figur 2 Utsnitt fran dversiktsplanen. Hela det planerade kollektivtrafikstraket foljer pa ett ungefar
stadsstraken Gluntenstraket (10), Gottsundastraket (9), Ultunastraket (8) och Bergsbrunna-Ultuna-
Gottsunda (16). Den lila skrafferade ytan redovisar ett broreservat.

| versiktsplanen finns ett utpekat broreservat, Ultunaldnken, som inkluderar en
bro 6ver Fyrisan samt anslutningar vaster och 6ster om Fyrisan. Ultunalanken
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syftar till att mojliggora ett nytt gang-, cykel- och kollektivtrafikstrak som ska
binda samman stadens sodra och sydostra delar.

Innerstadsstrategin

Innerstadsstrategin, godkand av kommunstyrelsen i december 2016, syftar till att
ge en fordjupad och detaljerad vagledning for utvecklingen i innerstaden.
Innerstadsstrategin ar tankt att redovisa i vilken riktning den centrala staden
langsiktigt ska utvecklas. Strategin innehaller bland annat gemensamma riktlinjer
for hur rorelser bor ske i staden och utformning av offentliga platser.
Innerstadsstrategin pekar ut ett strak for kapacitetsstark kollektivtrafik, vilket
inkluderar Baverns grand och Munkgatan intill Svandammen. Straket fortsatter in
pa Sjukhusvagen, dar innerstadsstrategin beskriver vikten av en hallplats vid
Studenternas idrottsplats.

Program

Planprogram for Sodra Astraket

Planprogrammet for Sédra Astréket, godként av plan- och byggnadsnamnden i
februari 2015, beskriver visioner och mal for utvecklingen kring arummet i centrala
staden. Programmet utgdr underlag for den fortsatta detaljplaneringen och
utvecklingen av Sodra Astraket.

Utvecklingsplan for Stadstradgarden

Stadsbyggnadsforvaltningen tog under ar 2014 fram en utvecklingsplan for
Stadstradgarden. | utvecklingsplanen foreslas att omradet narmast Svandammen
blir en entré till Stadstradgarden i form av ett offentligt stadsrum, en métesplats
dar byggnader och parkmiljo bildar en helhet. Omradet ska bli en entré till parken
och ha bra kopplingar med staden och kringliggande arbets-, bostads- och
rekreationsomraden. | utvecklingsplanen finns konkreta forslag till utveckling av
detta delomrdde.

Gallande detaljplaner

Detaljplanen ersatter delar av ett antal detaljplaner. Dessa och den huvudsakliga
markanvandningen i de delar av planerna som ersatts, samt vilka tomtindelningar
som berors, redovisas i Bilaga A, Gdllande detaljplaner. Ingen av de planer som
ersatts har genomférandetid kvar inom de omraden som berors.

Pagaende detaljplanearbeten

Planomradet gransar till, eller ligger i narheten av, ett antal pagaende
detaljplaner. Dessa redovisas nedan.

I november 2022 tog plan- och byggnadsnamnden beslut om att inleda Detaljplan
for Uppsala centralstation. En storre detaljplan for stora delar av Uppsala
centralstation inleddes i syfte att méjliggora Utvecklingsplanen for Uppsala
centralstation och fyrsparsutbyggnaden. Detaljplanen har sedan efter hand
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delats upp i flera mindre detaljplaner. | samma namnd fattades beslut om att
upphava delar av de detaljplaner som strider mot den jarnvagsplan som haller pa
att tas fram. Stadsutvecklingen vid Uppsala centralstation samordnas med den
aktuella sparvagsstrackningen och framst placering och utformning av
andhallplatsen vid centralstationen.

| december 2020 tog plan- och byggnadsnamnden beslut om att inleda Detaljplan
for kvarteren Gymnastiken och Flustret (PBN 2020-002478). Detaljplanen syftar till
att mojliggora en ny byggnad for hotell- och restaurang dar det idag finns en
byggnad som rymmer tva tennishallar, Svandammshallarna, samt en utvidgning
av Flustrets befintliga restaurang- och néjesanlaggning. Kollektivtrafikstraket gor
att mojligheten till angoring till fastigheten begransas till en punkt.

Andra kommunala beslut

Fyrsparsavtalet

Fyrsparsavtalet ar en 6verenskommelse mellan staten, Uppsala kommun och
Region Uppsala. Det ska leda till fler bostader, nya arbetsplatser, ny kollektivtrafik
i sodra Uppsala och fyra jarnvagsspar pa strackan mellan Uppsala och Stockholm.

Projektet Uppsala sparvig

Uppsala sparvag ar ett gemensamt projekt for Uppsala kommun och Region
Uppsala. Projektets syfte ar att ta fram ett underlag for genomférande av sparvag i
Uppsala. Huvudalternativet dr sparvag, men projektet har dven tagit fram ett
jamforelseunderlag for BRT (Bus Rapid Transit). Projektet tar dven fram ett
gestaltningsprogram som ska vara vagledande for utformningen av sparvagen.
Detta kommer att fordjupas och detaljeras vartefter projektet [6per vidare. Inom
projektet pagar dven arbetet med planering av en sparvagsdepa, vilket skeri ett
separat detaljplanedrende (PBN 2021-003915). Kommunstyrelsen fattade beslut
om linjestrackningen i mars 2020. Motiven till den valda linjestrackningen framgar
av beslutsunderlaget till detta beslut.

Utvecklingsplan for Uppsala C

Kommunstyrelsen godkande den 15 juni 2022 (§ 49) utvecklingsplanen for
Uppsala C. Utvecklingsplanen syftar till att sakerstalla utformningen av en
valfungerande och kapacitetsstark kollektivtrafikanlaggning och till att ta ett
helhetsgrepp kring stadsutvecklingen i och i narheten av Uppsala centralstation.
Den kommande utvecklingen av stationer och spar ska ge forutsattningar for okat
hallbart resande, fler bostader samt naringslivs- och arbetsplatstillvaxt. Platsen
ska underlatta vardagen for dem som bor och verkar i Uppsala, och fér dem som
reser genom staden. Ett syfte med projektet &r att 6ka stationsomradets,
kommunens och regionens attraktivitet.

Handlingsplan for mobilitet och trafik

Handlingsplan for mobilitet och trafik &r en plan med ett perspektiv mot ar 2030.
Handlingsplanen syftar till att konkretisera de foreslagna tillstandsmalen i
Program fér mobilitet och trafik genom att ta fram etappmal for 2030.
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Handlingsplan fér mobilitet och trafik ska ocksa ge en tydlig riktning pa hur malet
ska uppnas samt foresla atgarder for det fortsatta arbetet. Handlingsplanen
antogs i kommunfullmaktige i borjan av 2022.

Andra pagaende arbeten

Pagaende jarnvagsplan

Trafikverket har inlett ett arbete med en jarnvagsplan for utokning till fyra
jarnvagsspar mellan Uppsala och sédra lansgransen till Stockholm, vilken dven
innefattar en ny tagstation i Bergsbrunna. Jarnvagsplanen har varit pa samrad
sommaren 2023 och var pa ytterligare en remissrunda sommaren 2024.
Faststéllande berdknas till ar 2026.

Planens innehall

Planens syfte

Syftet med detaljplanen &r att majliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak i form av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid
Transit (BRT). Detaljplanen syftar till att reglera hela gaturummets utbredningi
forhallande till befintlig och planerad bebyggelse, samt att mojliggora
anlaggningar sa som en likriktarstation och hallplatser som kravs for att
mojliggdra sparvag eller BRT. | anslutning till Uppsala centralstation syftar
detaljplanen till att skapa ett kollektivtrafiktorg dar en andhallplats ryms
tillsammans med sdkra passager for gdende och cyklister. Detaljplanens syfte &r
aven att sakra att omradets hoga kulturmiljovarden bestar samt att sakerstalla att
skydd finns for att forhindra att fororenat dagvatten infiltrerar till grundvattnet.

Planens huvuddrag

Det planerade kollektivtrafikstraket handlaggs i flera detaljplaner. Detta
planomrade var fram till efter granskningsskedet, en del av Detaljplanen for
kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka A-C (PBN 2019-004806). Efter
granskningen har detaljplanen for delstracka A-C delats upp i tre detaljplaner,
delstracka A-B, delstracka C och delstracka Uppsala C-Munkgatan, som denna
handling avser. Utdver dessa planer, pagar aven planlaggning for kapacitetsstark
kollektivtrafik, delstracka D (PBN 2022-000048) samt en detaljplan for en
sparvagnsdepa (PBN 2021-003915) som antogs i juni 2024.

Planomradet bestar av delar av stationsomradet samt Baverns grand, Islandsbron
och Munkgatan. Detaljplanen innefattar till storsta del allman plats i form av GATA
med egenskapsbestdmmelsen spdr. Vid den planerade andhallplatsen vid
centralstationen planlaggs omradet som allman plats, Kollektivtrafiktorg. Inom
anvandningsomradet ar det mojligt att placera till exempel en likriktarstation,
vaderskydd och andra nédvandiga anlaggningar for en andhallplats. Detaljplanen
inkluderar dven kvartersmark for en transformatorstation (E-omrade) norr om den
planerade @ndhallplatsen vid Uppsala centralstation. Anledningen ar att en
befintlig transformatorstation kommer att behova tas bort och ersattas, nar
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hallplatsen byggs. Detaljplanen innehaller dessutom en del
egenskapsbestammelser, bland annat for att reglera kontaktledningsstolpars
placering i forhallande siktlinjen mot slottet, tilldtna trafikslag pa Islandsbron och
for att skydda grundvattnet fran fororenat dagvatten.

Planomradet

Geografiskt lage och areal

Detaljplanen stracker sig fran Uppsala centralstation, via Baverns grand och
Islandsbron till Munkgatan. Vid korsningen till Sjukhusvagen ansluter
planomradet till Detaljplan for kapacitetsstark kollektivtrafik, delstracka A-B.
Detaljplanen ar en delstracka av totalt fem delstrackor som tillsammans bildar
kollektivtrafikstraket i Uppsalas sodra stadsdelar.

Uppsala centralstation

Uppsala C - Munkgatan G

>

Stadstriidgarden

Kabo 0 Kungsangen

s
Rosendal 2 {‘

¥
F 4

/

1
Valsdtra \"‘,«\ iy Bergsbrunna
% Ultuna s Sivja
A
- —:w
Béicklosa

Gottsunda

Ny station
Figur 3 Oversiktsbilden visar de fem olika delstrackorna som bildar kollektivtrafikstraket.
Planomradet for delstrackan Uppsala C-Munkgatan ar markerat med orange.

Planomradet bestar till stor del av befintlig gatumark samt delar av
stationsomradet.
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Figur 4 Flygfoto som visar planomradets utbredning med réd linje.

Stadsbyggnadsvision

Ett viktigt verktyg for att binda samman stadens nya bebyggelseomraden med
resten av staden ar att mojliggora en effektiv kollektivtrafik. Det ska vara latt och
inbjudande att anvanda kollektivtrafiken. Det bidrar till att 6ka tillgangligheten
och minskar restiden med kollektivtrafik inom staden och kommunen.

Runt den nya kollektivtrafiken ska stadsstrak vaxa fram. Stadsstrak ar utpekade
huvudstrak for kollektivtrafik som ska bidra till att utveckla stadslivet.
Stadsstraken ska bidra till en successiv utvidgning av innerstaden. En av
huvudorsakerna till den valda strackningen av hela kollektivtrafikstraket ar att
knyta ihop universiteten och andra kunskapsintensiva verksamheter.
Kollektivtrafikstraket ska darfor anlaggas, underhallas och trafikeras pa sadant
satt att utvecklingsmojligheterna for de kunskapsintensiva verksamheterna
bibehalls.

Sparvags- eller BRT-systemet ska locka till sig nya resendrer och garna
kombineras med andra trafikalternativ sdsom jarnvagstrafik, busstrafik, gaende
och cykeltrafik for att vara sa effektivt som mojligt. Det ar viktigt att bade
kollektivtrafiken och cykeltrafiken 6kar i staden. Hallplatser behover darfor
utformas sa att det blir bekvamt, igenkanningsbart och tryggt for resenarer att
byta fran ett trafiksystem till ett annat. Gestaltningen ska medverka till att skapa
en attraktiv kollektivtrafik som bidrar till en hallbar utveckling i bade befintliga
och nya omraden. Kollektivtrafiken ska dven vara med och bidra till att Uppsala
blir klimatpositivt 2050.

Den nya kollektivtrafiken och strdken som omger den ska ses som ett
helhetsgrepp for stadens samtliga transportfragor kopplade till
stadsmiljoomvandling.

Fran centralstationen till Svtandammen, gdr kollektivtrafikstraket genom tata
stadskvarter och platser med stor betydelse for bade stadslivet och Uppsalas
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kulturmiljo. Kollektivtrafiken ska bidra till att starka denna del av innerstaden
samtidigt som gestaltning och placering av anlaggningar i stor utstrackning ska
integreras pa ett finkdnsligt satt i den befintliga miljon.

Stadsbild, landskapsbild och gestaltning

Gestaltningsprogram

Parallellt med detaljplanen har ett fordjupat gestaltningsprogram tagits fram som
arenvidareutveckling av det 6vergripande gestaltningsprogrammet som
utarbetadesi ett initialt skede. | det fordjupade gestaltningsprogrammet beskrivs
gestaltningsprinciper och materialval for de ingdende komponenter som krévs for
att bygga sparsystemet. Vidare beskrivs en mer detaljerad tillampning av
gestaltningsprinciper langs kollektivtrafikstrakets delstrackor. En viktig
utgangspunkt ar att sparvagen eller BRT ska gestaltas sa att de upplevs som ett
naturligt och valintegrerat inslag i stadsbilden och innebar ett tillskott till
stadsutvecklingen. Sparvagen/BRT ska mojliggora att omraden kopplas samman
utan att skapa nya barridrer i staden. Gestaltningen av kollektivtrafiken ska bidra
bade till stadens utveckling som helhet samt till de lokala forutsattningar som
finns inom respektive omrade. Darfor utgdr strategierna bade fran ett
helhetsperspektiv och fran lokala karaktarer, beskrivna som karaktarsomraden.
Det aktuella planomradet omfattar karaktarsomradet Innerstaden, och ansluter
vid Sjukhusvagen till karaktarsomradet Institutionsmiljéerna.
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Figur 5 lllustration fran gestaltningsprogrammet som visar de olika lokala karaktarerna langs
kollektivtrafikstraket (White arkitekter). Planomradet for strackan fran resecentrum (1) till
Svandammen (3) beror karaktaren Innerstaden.

Innerstadens karaktar utgors av en sammanhallen kvartersbebyggelse med
kulturhistoriska inslag och ett tydligt rutnat av gator. Den lokala karaktaren ar
stark, och kollektivtrafikstrakets gestaltning ska i stor utstrackning integreras i
den befintliga miljon. Utformningen ska bidra till en attraktiv gang- och cykelstad
genom att mojliggora for manniskor att rora sig langs med straket samt
regelbundet korsa kollektivtrafikstraket.

Institutionsmiljderna praglas av storre byggnader och grovre infrastruktur i
parklandskap. Karaktaren utgors av individuella element som formas av
byggnaderna, landskapet, infrastrukturen och gronomradena. Utformning av
sparvagen eller BRT ska utgora ett nytt, eget, element i institutionsmiljon.
Gestaltningen ar mer fri men ska samspela med sin omgivning. Utformningen ska
mojliggdra kopplingar mellan olika funktioner. Hallplatser kan med fordel
utvecklas till noder och motesplatser. Gestaltningen ska skapa ett tydligt gront
element som gdrigenom omradena. Gronskans utformning ska i skala och
disposition samspela med sin omgivning.

Grona strak

Delstrackan karakteriseras av urbana gronmiljoer vid Jarnvagsparken samt langs
Munkgatan och Svandammen. Hela kollektivtrafikstrakets strackning ska praglas
av trad och vegetation som framjar ett gott lokalklimat, rekreativa varden och god
luftkvalitet.
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Stora delar av kollektivtrafikstraket mojliggors i reserverat utrymme, vilket
innebar att eventuell sparvag kan byggas med sa kallad gron tracé, det vill saga
grasytor mellan sparen. For delstrackan fran Uppsala centralstation till
Munkgatan ar det inte aktuellt, eftersom sparvagen skulle trafikeras i blandtrafik
och framkomligheten behover fungera for alla trafikslag.

Detaljplanen styr inte placering av trad. Nya tradrader ar dock en forutsattning for
att kunna genomfora kollektivtrafikstraket som helhet, eftersom man maste
kompensera for de biotopskyddade tradrader som kommer att tas ner. For
strackan fran Uppsala centralstation till Munkgatan kan det endast vara aktuellt
med kompensation av trad vid stationsomradet och Munkgatan.

Stadskaraktarer

Uppsala centralstation ar en viktig regional och nationell knutpunkt och en
attraktiv motesplats for Uppsalas invanare. Har finns plats for handel, service,
cykelparkering och parkytor. Samtliga varden ar viktiga att bevara nar platsen
utvecklas vidare. | samband med att Trafikverket tar fram en ny jarnvagsplan, som
inkluderar kapacitetsforstarkning vid Uppsala centralstation, ses hela
stationsomradet 6ver i en utvecklingsplan. Det ar i dagslaget inte avgjort exakt hur
andhallplatsen ska placeras och utformas, men paviljongsbyggnaden Dressinen
behover sannolikt flyttas eller rivas.

Kollektivtrafikstraket ldmnar stationsomradet i sodra anden. Straket korsar
Kungsgatan for att sedan fortsatta vasterut pa Baverns grand. Baverns grand har
breddats genom dren och kantas av sa val 1960- och 70-talshus som &ldre
smaskalig trahusbebyggelse fran 1800-talet. | fonden av gatan syns Uppsala slotts
sOdra torn. | BRT-alternativet blir férandringarna pa gatan inte sa stora eftersom
gatan redan idag framst far nyttjas av bussar, utryckningsfordon och
angoringstrafik till de intilliggande fastigheterna. | ett sparalternativ blir
forandringarna framst sparen i gatan med tillhdrande kontaktledningar fasta pa
stolpar eller med infastningar i fasader. Detaljplanen styr placeringen av
eventuella kontaktledningsstolpar langs strackan for att minimera paverkan pa
siktlinjen mot slottet. De smala separata cykelbanorna tas bort och gangbanorna
breddas istallet.
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Figur 6 Baverns grand med sparvagsanldggning och slottets sddra torn i fonden. Vy fran ost.
Illustrationen visar ett exempel pa hur platsen skulle kunna utformas. (Visionsbild: White arkitekter)

Kollektivtrafikstraket passerar sedan Gver Islandsbron till Munkgatan in i en miljo
som historiskt varit en nojes- och rekreationsmiljo praglad av universitetet. Har
passerar kollektivtrafikstraket Pumphuset, Svtandammen, Flustret och Konditori
Fagelsangen. Ett mindre intrang kravs i slanten ner till Svandammen i korsningen
Munkgatan/Sjukhusvagen, vilket kan krava en lag stodmur.

Figur 7 Pumphuset och Islandsbron, innan detaljplanens genomférande.
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Figur 8 Islandsbron och Munkgatan med planerad sparvagsanlaggning. Uppsala slott syns i fonden.
Illustrationen visar ett exempel pa hur platsen skulle kunna utformas. (Visionsbild: White arkitekter)

Trafik och tillganglighet

Detaljplanens granser utgar fran forprojekteringar som tagits fram inom projektet
Uppsala sparvag. Detaljplanen styr inte kollektivtrafikstrakets placering i
gaturummet eller gatusektionernas indelning, utan endast den totala
gatubredden, vilket ger méjlighet till olika l6sningar. Nedanstdende &r en
beskrivning av de trafiklosningen som tagits fram i samband med
forprojekteringen. Justeringar kommer att goras i samband med en mer
detaljerad projektering.

Sparvag

Sparvag introduceras som ett nytt trafikslag inom planomradet, vilket kommer att
paverka forutsattningarna for de befintliga trafikslagen. Sparvag har nagra
specifika egenskaper. Den viktigaste aspekten ar att sparvdagen har en hog
kapacitet. Sparvagssystemet ar flexibelt vad galler anpassning till stadsmiljon och
kan anpassas till olika forutsattningar. Sparen kan laggas i olika underlag,
exempelvis i stenlaggning pa torg, i vaxtlighet eller asfalt. Sparvagen lockar dven i
stor utstrackning bilister att aka kollektivt. Utgangspunkten ar att sparvagen ska
utgora stommen i transportsystemet i den sodra delen av staden, och att
kompletterande busstrafik matar till sparvéagen samt tacker upp i omraden dér
det ar for langt till sparvagen. Kompletteringen kan vara bade stadsbuss och
regionbuss.

Sparvagens placering i forhallande till biltrafiken varierar utmed hela
sparvagsstrackan genom staden, beroende pa platsens forutsattningar. Pa
Baverns grand och Munkgatan kravs att sparvagen gar i blandtrafik, eftersom
utrymmet ar for trangt for att separerade korfalt ska fa plats. Trafikforeskrifter kan
kravas for att undvika onodig genomfartstrafik och darmed oka kollektivtrafikens
framkomlighet.
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Hallplatserna ska placeras sa att de blir en naturlig mittpunkt i det aktuella
omradet och bidrar till ett effektivt transportsystem. Ladgena ska vara ratt for en
lang tid framat och det ska vara mojligt att utveckla hallplatserna nar resandet
okar. Nar man véljer lage for hallplatserna ska man ta hansyn till stora
arbetsplatser och malpunkter som ar viktiga for allmanheten. Hallplatserna
behdver placeras pa en rakstracka. Det ar viktigt att plattformarna utformas sa att
de ar tillgangliga for personer med olika funktionsnedsattningar. Detta kommer
att studeras mer i detalj i kommande projektering.

Vid Uppsala centralstation planeras en dndhallplats for kollektivtrafikstraket, som
ocksa utgor en stor och viktig bytespunkt for stadens och regionens kollektivtrafik.
En hallplats kan ocksa komma att placeras pa strackan langs Munkgatan, vid
Svandammen, men hallplatsen kan ocksa komma att placeras pa Sjukhusvégen
inom delstracka A. Detaljplanen reglerar inte vart hallplatser ska placeras, utan
olika alternativ mojliggors. Vid Uppsala centralstation sakerstaller detaljplanen att
det finns tillrackligt med utrymme for de spar och funktioner som behdvs vid en
andhallplats.

BRT, Bus Rapid Transit

Detaljplanen mojliggor ocksa for att istallet for sparvag, bygga BRT (Bus Rapid
Transit). BRT ar bussar som likt sparvag i hog grad har egna korfélt. BRT och
sparvag har i grunden mycket gemensamt och samma syfte att skapa en attraktiv
och hogprioriterad kollektivtrafik. Bdda systemen har en tydlig struktur som
stodjer en strukturerad stadsutveckling och utgor stommen i stadens
kollektivtrafiksystem. Bada fardmedlen ska vara latta att forsta och anvéanda,
vilket forutsatter synbarhet, identitet och del i stadsutvecklingen. Det forutsatter
oftast reserverat korutrymme och full prioritering i korsningar, men ocksa snabb
av- och pastigning och tydlig information ombord. Hallplatsutformningen
motsvarar sparvagnshallplatsernas utformning, med plattformar, vilket mojliggor
pastigning utan nivaskillnader.

Trafikprognoser

| flera av utredningarna for projektet har trafikprognoser anvants. Nulaget bygger
pa en bullerkartlaggning 6ver kommunen som &r gjord ar 2016. Prognoserna for ar
2030 och ar 2050 ar gjorda pa en blandning av prognoser fran ar 2017 och 2019.
Generellt har ar 2019 anvéants for de systempaverkande gatorna och ar 2017 for de
andra.

FOr BRT-alternativet har styrscenario S2 anvants for ar 2030 och ar 2050. De
kapacitetsanalyser som ar gjorda visar att detta upplagg av kollektivtrafik kan
hantera en andel kollektivtrafikresendrer motsvarande S2. Scenariot innebar att
styrmedel, som har setts ge minskat bilakande och 6kat nyttjande av
kollektivtrafik, satts in. Dessa styrmedel ar hojda parkeringsavgifter, fler bilpooler
och hojda milkostnader for bilkorning. Detta medfor att en storre andel av resor
utgors av BRT, och biltrafiken ar saledes lagre an i trendscenariot.

For sparalternativet har styrscenario S4 anvants for ar 2050. Scenariot innebar
hojda parkeringsavgifter, annu fler bilpooler och héjda milkostnader for
bilkdrning. En linjar extrapolering har gjorts ner till ar 2030 utgaende fran nulaget
och ar 2050. Scenariot innebar att en annu stérre andel resor utfors med sparvagn,
och biltrafiken &r saledes lagre an i bade trendscenariot och S2-scenariot.
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Prognoserna baseras pa ett langsiktigt antagande om en genomsnittlig arlig
tillvaxt pa 2 procent. En vasentligt hogre tillvaxt skulle kunna ge en lagre 6kning av
anvandandet av kollektivtrafik an prognosticerat. | prognoserna anvands
historiska samband mellan realekonomisk utveckling hos befolkningen nationellt
ochval av fardmedel. De olika scenarierna baseras alltsa till stor del pa historiska
forhallanden. Aven de resvaneundersékningar som Uppsala kommun regelbundet
genomfor anvands som underlag.

Busstrafik

Ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak paverkar busstrafiken i staden,
oavsett om sparvag eller BRT valjs. Paverkan géller busslinjer i bade stadstrafiken
och regiontrafiken, men i olika omfattning.

Region Uppsala har i dialog med kommunen listat vilka strak som ar mest
prioriterade for busstrafiken, i tre prioriteringsnivaer dar de hogst prioriterade
strackorna kraver hog framkomlighet och kapacitet. Regionen har aven tagit fram
ett forslag pa ett nytt linjenat i den sddra delen av staden, utifran nuvarande
linjenat for direkt eller indirekt berorda stadsbuss- och regionbusslinjer. Viktigast
ar andhallplatserna Uppsala centralstation och nya jarnvagsstationen Uppsala
Sodra, men langs kollektivtrafikstrackningen finns dven andra hallplatslagen som
ar viktiga bytespunkter mellan olika kollektivtrafikslag. Dessa ligger utanfor
planomradet for Uppsala C-Munkgatan.

Gangtrafik

Kollektivtrafikresenarer ar oftast fotgangare i borjan och slutet av sin
kollektivtrafikresa. Gangtrafikanter kan ocksa vara personer med olika typer av
funktionsnedsattning som forflyttar sig med till exempel rullstol eller permobil.
God tillganglighet for denna grupp ger ocksa battre forutsattningar for till exempel
personer med barnvagn, aldre personer och barn.

En utgangspunkt ar en standardbredd pa gang- och cykelbanor pa fem meter i
huvudcykelnatet och 4,5 meter i lokalcykelnatet. Gangbanan ar tva meter bred i
bada fallen. | Baverns grands och Munkgatans befintliga gaturum ar det dock
begransat med utrymme. Avvagningar har darfor behovts goras for att hittaen sa
bra l6sning som mojligt for samtliga trafikslag.

For att skapa en effektiv kollektivtrafiklosning men samtidigt inte skapa stora
barriareffekter kravs en avvagning av antalet gangpassager over
kollektivtrafikstraket. Vid sparvag och BRT finns ett stérre behov av
signalreglerade korsningspunkter av trafiksakerhetsskal.

Vid andhallplatsen vid Uppsala centralstation sakerstéller detaljplanen att det
finns tillrackligt utrymme att skapa en tillrackligt bred och saker passage over
sparen for gdende och cyklister. Det kan dven senare bli aktuellt med en
forlangning av centralpassagen under sparvagens hallplats, vilket hanteras inom
projektet for Uppsala C. Det forbattrar mojligheten for framst cyklister att rora sig
mellan centralstationen och stadskarnan.
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Cykeltrafik

Detaljplanen ger forutsattningar for forandringar i cykelkopplingar langs
delstrackan. Bland annat skapas en ny dubbelriktad cykelbana pa norra sidan av
Munkgatan for att forbattra framkomligheten mellan framst centralstationen och
Akademiska sjukhuset.

Figur 9 Utsnitt fran illustrationsplanen for delstrackan, som visar den planerade dubbelriktade
cykelbanan pa Munkgatans norra sida. (Systra/White arkitekter).

Vid blandtrafik ar det sarskilt viktigt att cyklister hanvisas till separat cykelbana,
eller att alternativa cykelbanor byggs ut, och att de inte cyklar i gatan. Dels utgor
cyklister ett hinder for kollektivtrafiken, dels utgdr de en stor risk for sig sjalva
genom att fastna i ralsen om sparvag byggs. | Baverns grand finns inte utrymme
for separata cykelbanor. Cykeltrafiken kommer darfor i huvudsak hanvisas till
Vretgrand och en ny bro 6ver Fyrisan i Vretgrands forlangning.

Majligheter till cykelparkeringar i nara anslutning till framfor allt hallplatser
studeras och redovisas i samband med detaljprojekteringen.

Personbilstrafik

For att mojliggodra god framkomlighet for sparvagen/BRT ar det vissa befintliga
gator som kommer att stangas av for genomfartstrafik, och i vissa korsningar kan
vanstersvangar bli forbjudna. Detta kan i sin tur paverka trafikmangden pa delar
av Ovriga gatunatet. Langs med stadsstraken ska gang-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras. Kapacitetsberakningar har gjorts for viktiga korsningar for att
sakerstalla tillrackligt utrymme for svangfalt med mera. Syftet ar att sakerstalla
framkomligheten for sparvagen/BRT, cykeltrafiken, busstrafiken och for
utryckningsfordon och uppna en acceptabel niva for biltrafiken.

Raddningstjansten/utryckningsfordon

For att raddningstjansten fortsatt ska kunna bedriva en saker raddningsinsats,
som inte forsamrar personsadkerheten i det befintliga byggnadsbestandet, efter
inforandet av en sparvag ar det flera olika delar som behover fungera. Det handlar
om att framkomligheten langs kollektivtrafikstraket ar god sa att den
rekommenderade insatstiden kan klaras till alla platser i staden, att utrymme
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finns for raddningstjansten att stalla upp hojdfordon eller barbara stegar, samt att
raddningsinsatsen kan utforas pa ett sakert satt nara kontaktledningar utifran
elsakerhet.

Framkomlighet

En viktig aspekt vid inforandet av eventuell sparvag ar framkomligheten for
raddningsfordon. | det allmanna radet BBR 5:323 i Boverkets byggregler anges att
tillrackligt snabb insatstid for raddningstjansten i normala fall ar tio minuter for
byggnader som Gverstiger tre vaningar. For lagre byggnader ar 20 minuter
tillrackligt. Radet galler oavsett var en insats kravs, men varje raddningstjanst
bedomer hur man tolkar och arbetar med rekommendationerna. Boverkets
allmanna rad ar rekommendationer fér hur lagar, férordningar och foreskrifter
kan eller bor tillampas. Insatstiden bestar av anspanningstid (tid fran larm till dess
att utryckningsfordonen [dmnar brandstationen), kortid och angreppstid (tid fran
det att raddningstjansten ankommer till platsen tills en
raddningsinsats/slackningsarbete pabdrjas). Anspanningstiden for Uppsala
brandforsvar bedoms vara 90 sekunder och angreppstiden 60 sekunder (Uppsala
brandforsvar 2020).

Béaverns grand och Munkgatan utgor en av de prioriterade utryckningsvagarna for
raddningstjansten. Det ar viktigt att utbyggnaden av kapacitetsstark
kollektivtrafik genom Uppsala inte forsamrar méjligheterna att ta sig fram med
raddningsfordon. Sarskild hansyn behover dven tas till placering och utformning
av hallplatser sa att de inte forhindrar framkomligheten. Det kan dven handla om
atgarder i korsningar eller markbelaggning. Kapacitetsberakningar har gjorts
baserat pa de framtagna forprojekteringarna och framtida trafikprognoser. Langs
strackan behdver utryckningsfordonen nyttja sparomradet/kollektivtrafikfalten
for framkomlighet. Det ar darfor viktigt med en fortsatt dialog med bland annat
raddningstjansten.

Baverns grand och Munkgatan &r i huvudsak ett kollektivtrafikstrak for sparvag
och busstrafik. For den allmanna trafiken pa Baverns grand planeras samma
reglering som i dag, det vill sdga att det enbart kommer att vara tilldtet med
transporter till de intilliggande fastigheterna. Over Islandsbron kommer det
enbart att vara tilldtet att fardas med kollektivtrafik och utryckningsfordon, samt
viss nédvandig angoringstrafik till fastigheterna. Detta regleras ocksa i
detaljplanen for egenskapsbestammelsen bro. Det kommer att forbattra
framkomligheten for utryckningsfordonen jamfort med tidigare situation med
allman trafik dver bron.

Situationen pa Munkgatan kommer ocksa att forbattras genom att en stor del av
den allméanna biltrafiken har letts om till Tullgarnsbron i séder.

Sékring av arbetsplats och utrymning

Pa Baverns grand och Munkgatan ar det nédvandigt att kora kollektivtrafiken i
blandtrafik pa grund av det tranga gatuutrymmet. Blandtrafik paverkar
tillgangligheten for raddningstjansten, eftersom det inte finns en gata intill
husfasaden, mellan sparvagen och kvarteren. Det kan ocksa vara en utmaning for
raddningstjansten nar kontaktledningar kommer nara byggnader dar en
raddningsinsats ska genomforas. Vid en raddningsinsats i narheten av
sparvagsanlaggningen kravs sarskilda insatser och rutiner, vilket ar aktuellt for



Sida 24 (80)

hela strackan genom Uppsala. Baverns grand ar daremot sarskilt utmanande pa
grund av att gatan ar smal och att det finns manga befintliga byggnader som ar
beroende av raddningstjansten som alternativ utrymningsvag fran gatan,
antingen via hojdfordon eller med barbara stegar. | samband med arbete i
sparmiljo eller invid luftburna kontaktledningar stalls krav pa arbetsmiljé och
elsakerhet som skulle kunna fordrdja en raddningsinsats.

For att sakerstalla att raddningstjansten fortsatt ska kunna bedriva en saker
raddningsinsats pa Baverns grand, samt klara de insatstider som rekommenderas
i Boverkets byggregler, har en utredning tagits fram av Sweco (2024). Utredningen
tydliggor vilka krav som kontaktledningar innebar gallande elsakerhet i
forhallande till en raddningsinsats, samt foreslar arbetsmoment och atgarder. |
utredningen bedoms adven tidsatgangen for arbetsmomenten i relation till de
rekommendationer om insatstid som raddningstjansten har. Som bilagor till
utredningen finns ocksa information om hur andra sparvagsstader i Sverige
arbetar, samt exempel pa gatusektioner med sparvag som liknar Baverns grand.

Vid inférandet av sparvag i Uppsala ska en elskyddsforeskrift tas fram gemensamt
avkommunen, regionen, raddningstjansten och andra berorda aktorer. |
elskyddsforeskriften ska alla arbetsmoment, rutiner och regler for arbete i
narheten av sparvagsanlaggningen tydligt beskrivas, samt vem som har ansvar att
utfora respektive moment. En elskyddsforeskrift ar inte en del av
detaljplanearbetet utan tas frami ett efterfoljande skede.

| Swecos utredning anges att det ar viktigt att grundforutsattningarna for
raddningstjansten ar likartade langs hela kollektivtrafikstrackan. Raddning i
anslutning till sparvag maste ga till pa sa lika satt som mojligt pa samtliga platser
sa att tveksamheter inte forekommer i situationer dar arbetet maste ga snabbt.
Det vill séga, speciallésningar som enbart finns pa en plats och som gor att
sarskilda rutiner behovs enbart dar, bor i det langsta undvikas. | utredningen
anges aven att tydliga rutiner, ratt kompetens, tillrackliga resurser samt
aterkommande Gvningar ar en forutsattning for att en bra och saker insats ska
kunna genomforas pa Baverns grand, liksom pa andra delstrackor.
Raddningstjanstens personal behover ha tillracklig kunskap om elanlaggningen
for att kunna sakra sin arbetsplats. Den utrustning som kravs for arbete i
anslutning till kontaktledning behdver ocksa finnas lattillganglig i
raddningstjanstens fordon. Sparvag har normalt en spanning pa 750 volt, vilket
klassas som lagspanning, till skillnad mot jarnvagens hogspanning. Det gor att
riskerna att arbeta i ndrheten av sparvagsanlaggningen ar lagre och att
hanteringen ar enklare.

| de fall da arbete i narheten av kontaktledning behover ske under en
raddningsinsats ska arbetsplatsen sakras. Innan raddningstjansten ankommer till
platsen kan raddningsfrankoppling ske, det vill séga att strommen till strackan
bryts. Nar raddningstjansten ankommer till platsen genomfors ett spanningsprov
som bekraftar att kontaktledningarna ar spanningslosa, samt att anlaggningen
jordas. Utredningen beddmer att tiden for att sakra arbetsplatsen uppskattas till
1-3 minuter, beroende pa valt tillvdgagangssatt och uppsatta rutiner. Tiden kan
paverkas av andra behov som raddningstjansten har och andra metoder kan
ocksa ge snabbare/battre resultat. Vissa moment bor kunna genomféras parallellt
med annat arbete pa platsen for att korta ner tiden sa mycket som majligt och
hamna i den lagre tidsangivelsen, forutsatt att tillrackliga resurser finns pa
platsen. | utredningen bedoms att den totala insatstiden for raddningstjansten vid
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larm pa Baverns grand, med bra foreskrifter och rutiner, bor kunna genomforas
inom en rimlig tid sett till BBR:s rekommendationer. Detta hanteras vidare i
efterkommande skeden, sasom framtagande av detaljprojektering,
elskyddsforeskrift och andra nédvandiga underlag infor ett inférande av sparvag.

Utredningen anger ocksa att for att minska den totala insatstiden for
raddningstjansten kan dven andra [6sningar bli nodvandiga, exempelvis atgarder i
vagnatet for battre framkomlighet och darmed minskad kortid, se dven avsnittet
Framkomlighet.

| utredningen foreslas dven andra metoder som kan undersokas narmare i
efterkommande arbeten, och som kan korta ner tiden for att sakra arbetsplatsen.
Det kan till exempel vara fast jordning av platsmonterade utrymningsstegar.

Ett annat moment som kan anvandas ar att klippa tvartradar eller kontaktledning.
Kontaktledningsanlaggningen ar dimensionerad for att inte rasa ned. Att klippa
tradar eller kontaktledning kraver daremot hogre kompetens an att enbart jorda.

Uppstdllningsplatser for rdddningstjdnsten

Langs Baverns grand finns utrymme i hela gatusektionen for raddningstjansten att
stalla upp hojdfordon eller barbara stegar. For hojdfordon ska en uppstallningsyta
pa 12 x 5 meter finnas 2-9 meter fran fasad. Det klaras langs hela strackan. Det ar
viktigt att rdddningstjanstens nabarhet med hojdfordon eller stegar, exempelvis
till fonster och balkonger, ar en del av den fortsatta detaljprojekteringen. Det blir
styrande for vart eventuella stolpar eller fasadinfastningar kan placeras, nagot
som inte styrs i detaljplanen. Avstandet mellan kontaktledning och fasader langs
gatan kommer ocksa att variera pa grund av att gatusektionen &r olika bred langs
strackan. Det kan innebéra att pa vissa platser hamnar tvartradar eller
kontaktledningen i vagen nar raddningstjansten ska hoja stege. Placering av
tvartradar (upphangningspunkter), dven i forhallandet till linspand gatubelysning,
behdver beaktas och hanteras i detaljprojekteringen sa att de behov
raddningstjansten har for att na samtliga fastigheter inte hindras av till exempel
stolpar eller tvartradar. | utredningen anges ocksa att placering av matarpunkter
och sakring av dessa i forhallande till raddningsinsats pa tranga sektioner, som pa
Baverns grand, behover hanteras sa att eventuella risker minimeras. Om delar av
sparvagsanlaggningen ar i vagen vid en raddningsinsats, kan sarskilda atgarder pa
plats bli n6dvandiga, som att till exempel att klippa av tvartradar. Hur det kan ga
till beskrivs ocksa i Swecos utredning.

Avfallshantering

Det ar viktigt att avfallshamtning vid befintliga byggnader fungerar dven efter en
utbyggnad av kollektivtrafikstraket. Dragavstandet ska hallas sa kort som mojligt
och backrérelser ska i mojligaste man undvikas av arbetsmiljoskal. Pa Baverns
grand kravs delvis nya l6sningar vid ett sparvéagsalternativ, eftersom
renhallningsfordon inte langre kan stannai gatan pa grund av att de da kommer
attinkrakta pa sparomradet och paverkar da framkomligheten for
kollektivtrafiken. Uppsala kommun har tillsammans med Uppsala Vatten och
Avfall AB tagit fram forslag pa l6sningar. Det kan till exempel handla om atgarder
av korbara ytor kring eller inne pa fastigheter, iordningsstéllande av befintliga och
nya avfallsutrymmen, samt nya servitut eller gemensamhetsanlaggningar for vissa
fastigheter langs strackan.
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Leveranser

Distribution till och fran butiker med mera bor ske fran lastplatser pa det
angransande gatunatet.

Tillgdnglighet for funktionsnedsatta

Hallplatsernas utformning och anslutningsvagarna till hallplatserna ska vara
tillganglighetsanpassade med en lutning som inte Gverstiger en meter stigning
pa 20 meters stracka (max 5 procent). Skillnaden mellan plattform och
kollektivtrafikfordonens insteg ska vara sa liten som mojligt i h6jd- och sidled.
Av trafiksakerhetsskal och framkomlighetsskal ska gatumiljon vara sa ren som
moijligt. Baverns grand och Munkgatan ar dessutom relativt smala
gatusektioner. Det innebar att antalet angorings-/parkeringsfickor reduceras,
men minst uppfyller det som utgor lagkrav som till exempel parkeringsplatser
for rorelsehindrade. | 6vrigt bér angorings- och parkeringsplatser hanvisas till
de omgivande gatorna.

Uppsala centralstation

I samband med att Trafikverket tar fram en ny jarnvagsplan, som inkluderar
kapacitetsforstarkning vid Uppsala centralstation, ses hela stationsomradet 6ver i
en utvecklingsplan. Det slutliga laget och utformningen av andhallplats for
kollektivtrafikstraket ar inte helt bestamd. Hallplatslagena placeras i anslutning
till centralpassagen for att tyngdpunkten pa tagstoppen fortsatt ska varai norra
delen av plattformarna dven om resecentrum utvecklas soderut.

Sparvagnshallplatserna ar planerade att placeras i Gunnar Leches park, mellan
Stadshusgatan och Kungsgatan. De planerade sparvagnshallplatserna kan
komma att paverka befintliga busshallplatser ldngs Stadshusgatan. En 6versyn av
samtliga hallplatslagen vid Uppsala centralstation ska goras i samarbete med
Region Uppsala och 6vriga aktorer vid stationsomradet i samband med fortsatt
planering och utveckling av omradet. | denna Gversyn ingar dven att studera
korriktningar pa gator, vilket kan ge positiva effekter for antalet fordonsrorelser i
omradet som helhet.
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Figur 10 Utsnitt fran illustrationsplanerna for delstrécka Uppsala C-Munkgatan. Illustrationen visar en
mojlig l6sning for andhallplatsen vid stationsomradet. Detaljplanen mdjliggor for olika lGsningar.
(Systra/White arkitekter)

Baverns grand

P34 Baverns grand tillats endast gangtrafik, busstrafik och sparvagn,
raddningstjanst samt viss angoringstrafik. Angoring till befintliga fastigheter ses
over i efterkommande detaljprojektering for att minimera konflikter med
eventuell sparvag. Cykelbanorna pa strackan mellan Kungsangsgatan och Ostra
Agatan tas bort for att i stallet 5ka bredden pa gdngbanorna. Detta bedoms
mojligt eftersom Islandsbrons relevans som gang- och cykelbro minskas nagot nar

Figur 11 Utsnitt fran illustrationsplanerna for delstrécka Uppsala C-Munkgatan. Illustrationen visar
hur gatan kan komma att utformas vid en sparvag. (Systra/White arkitekter)
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Figur 12 Sektion som visar hur Baverns grand &r planerad att utformas. Illustrationen visar ett
alternativ med sparvag med kontaktledningsstolpar. (Systra/White arkitekter)

Islandsbron

Over Islandsbron inférs nya trafikforeskrifter. Har tillats endast busstrafik och
sparvagn/BRT, raddningstjanst, samt gang- och cykeltrafik.

Utredningar kring Islandsbrons skick har konstaterat att bron varken behover
forstarkas eller bytas ut for att klara den last som ny sparvag skulle innebara. Det
innebar ocksa att inga arbeten i vatten kommer att kravas och att vare sig
anmalan eller ansokan om tillstand for vattenverksamhet behéver tas fram.

| Vretgrands forlangning planerar kommunen fér en ny gang- och cykelbro. Denna
ingar inte i detaljplanen. Cykeltrafiken 6ver Islandsbron avlastas nagot nér en ny
gang- och cykelbro byggs i Vretgrands forlangning.
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Figur 13 Kollektivtrafikstraket foreslas ga rakt dver Islandsbron for att méjliggdra gang och cykel pa
s6dra sidan och gang pa norra sidan. (Systra/White arkitekter)
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Munkgatan

Spar eller reserverat utrymme for BRT forlaggs intill den befintliga kantstenen mot
Svandammen. Ett sparvagnshallplatslage i nordgaende riktning kan eventuellt
placeras pad Munkgatans sédra sida, intill Svandammen. En forutsattning for detta
ar att det fortsatt kan finnas en allé langs Svandammens norra kant.

Fran Islandsbron vaster ut till Tradgardsgatan gar kollektivtrafiken i blandtrafik.
Vid Tradgardsgatan skapas ett separat enkelriktat korfalt for biltrafik. Detta for att
det ska vara lattare att angora fastigheter norr om Munkgatan, pa Nedre
Slottsgatans och Tradgardsgatans sodra del.
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Figur 14 Sektion Munkgatan intill Svandammen. Buss- och utryckningstrafik tilldts i spdromradet. En
ny dubbelriktad cykelbana pa norra sidan av Munkgatan skapas och ett enkelriktat korfalt vasterut.
(Systra/White arkitekter)

En ny dubbelriktad cykelbana pa norra sidan av Munkgatan skapas. Detta innebar
att gang- och cykeltrafiken kan rora sig mellan centralstationen och Akademiska
sjukhuset (via Vretgrand, och den nya bron i forlangningen av Vretgrand) utan att
behdva korsa kollektivtrafikstraket. Den féreslagna dubbelriktade cykelbanan
langs norra sidan av Munkgatan, avlastar ocksa cykeltrafiken soder om
Svandammen. Dock kommer inte all cykeltrafik att flytta darifran 6ver till norra
sidan av Munkgatan.

Sociala fragor

Sammanhallen stad

En utbyggnad av Uppsalas kollektivtrafiksystem med sparvag/BRT skapar
kopplingar mellan platser och omraden som tidigare saknats, vilket leder till nya
sociala samband i staden och en mer jamlik tillgdng till arbete, bostad, service och
utbildning. Studier visar att en val utvecklad kollektivtrafik vanligtvis gynnar
kvinnor, barn och resurssvaga grupper dar bilinnehavet ofta ar [dgt. Genom att
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utveckla staden och kollektivtrafiken hand i hand pa ett medvetet och tydligt satt
kan ekonomiska och sociala varden skapas. Stadsutvecklingen ska dra nytta av de
hojda markvarden som en hogkvalitativ kollektivtrafik medfor. Den ska ocksa
stodja en hallbar exploatering genom att ligga steget fore och erbjuda goda
forbindelser for det resandeunderlag som successivt byggs upp. Sparvagen/BRT
placeras i stadsstrak. Dessa ska utvecklas till attraktiva rorelsestrak med
koncentrationer av bebyggelse, platsbildningar och andra funktioner som bidrar
till livfulla gaturum som lankar samman stadens olika delar.

Sparfaktor

Uppsala ar beroende av naringslivets och institutionernas utveckling, av
etablering av nya verksamheter och av manniskors vilja att bosatta sig i
kommunen. Langs kollektivtrafikstrakets hela strackning genom staden finns
goda mojligheter att erbjuda attraktiva miljoer for etablering och boende i
enlighet med de planer som kommunen tar fram. Det finns flera studier som visar
att deti allmanhet uppkommer stora positiva forandringar vid inférandet av
spartrafik. Detta brukar bendmnas sparfaktor. Sparfaktorn tar hansyn till mjuka
faktorer och sags attrahera fler resenarer an vad busstrafik gor. Men det handlar
inte bara om 6kad komfort, utan ocksa om en vardering av det konkreta
fortroende och den tydlighet som ett spar i gatan ger. Det ger ocksa ett
signalvarde om att det &r geografiska omraden varda att satsa pa.

Barnperspektivet

Inom ramen for detaljplanearbetet har det bland annat gjorts en sarskild
barnkonsekvensanalys. Sparvagen bedoms leda till att dldre barns rorelsefrinet
forbattras genom att de far tillgang till snabb kollektivtrafik som gor det mojligt att
na olika malpunkter. Aven yngre barn, som mer sllan reser pa egen hand och dr
mer beroende av sina foraldrar for sin mobilitet, far battre rorelsefrihet genom att
sparvagen tillkommer, da det kan innebéra forbattrad rorelsefrihet for deras
foraldrar.
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Figur 15 Oversiktsbild som visar hela sparvigens planerade strackning och héllplatser i kombination
med befintliga malpunkter for barn i form av forskolor, grundskolor, gymnasieskolor, lekplatser och
idrottsanlaggningar. Viktiga strak som identifierats fran bar

Nar det galler fragan om trygghet bedoms den stadsutveckling som tillkommer
langs sparvagens strackning gora miljderna kring sparvagen mer befolkade, vilket
leder till mer ”6gon pa gatan” och tillgang till fler trygga vuxna i den offentliga
miljon. Detsamma géller nya hallplatslagen dar manniskor samlas. Belysning pa
hallplatser och pa vagar till och fran hallplatser bor utformas med syfte att 6ka
tryggheten. Mindre barn som inte har borjat resa till malpunkter langre bort i
nagon storre utstrackning, men som anda ror sig sjalvstandigt som oskyddade
trafikanter i sin narmiljo, riskerar att bli begransade av utformningen av till
exempel sparvagspassager. Om sparvagen blir en barridr som innebar omvagar
eller begransningar av vilka malpunkter som dr nabara har detta en direkt negativ
paverkan pa barns mobilitet. Saval nyttorna som nackdelarna med sparvagen
beror mycket pa vad som hander med det 6vriga kollektivtrafiksystemet, det vill
saga, hur busslinjerna paverkas. Barns mojligheter att anvanda narmiljon for resor
till fots eller med cykel &r ocksa viktiga ur ett folkhalsoperspektiv. Om den
utbyggda kollektivtrafiken leder till 6kat stillasittande eller skjutsning i stallet for
sjalvstandig, aktiv transport, sa skulle det vara en negativ paverkan.
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Kulturmiljo

Varderingar av den kulturhistoriskt vardefulla miljon och byggnader langs
strackan ar hamtade ur de kulturhistoriska utredningarna som tagits fram under
planarbetet. Upplandsmuseet (2020) har tagit fram en kulturhistorisk utredning
och White arkitekter (2020) har gjort en kulturhistorisk bedomning av
kollektivtrafiksstraket som helhet. Det har dven gjorts en kompletterande
bedomning (White, 2024) av strackan mellan centralstationen och Munkgatan.

Beddmningarna har gjorts utifran kollektivtrafikstraket som forekomst samt
utifran kollektivtrafikstrakets placering och utformning utmed strackan.
Utrustning som stolpar, staket, belysning och vantkurer kan, beroende pa
utformning, medfora negativ paverkan. Pa Baverns grand, Islandsbron och
Munkgatan gar kollektivtrafiken genom ett omrade med hoga kulturhistoriska
varden och som har betydelse for riksintresset for kulturmiljovarden, Uppsala
stad. Det ar darfor sarskilt viktigt att anlaggningar for spartrafik, sa som stolpar
och vantkurer, placeras och gestaltas finkansligt och anpassat till miljon. Detta
regleras till viss del i detaljplanen genom planbestammelser.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Riksintressen for kulturmiljovarden ar sammanhéangande kulturmiljoer av stor
betydelse ur ett nationellt perspektiv. Det ar omraden som sarskilt val belyser
viktiga historiska skeenden. De varden som ligger till grund for utpekandet ar
knutna till saval enskilda objekt och delomraden som till miljons kulturhistoriska
och rumsliga samband. Riksintresseomraden for kulturmiljévarden styrs av
miljobalken 3 kapitlet 6 § och ska skyddas mot dtgarder som kan innebéra
pataglig skada pa kulturmiljon. Det hanteras i detaljplanen och vidare i detal;j i
gestaltningsprogrammet, samt i efterfoljande detaljprojektering.

Hela planomradet ligger inom riksintresset for kulturmiljovarden for Uppsala stad.
Aven andra delar av riksintresset som inte ligger i direkt anslutning till
planomradet kan paverkas indirekt av skilda markanvandningsansprak.

Ar2014 tog lansstyrelsen fram ett férdjupat kunskapsunderlag, som ett stéd vid
avvagningar av skilda markanvandningsansprak, for att precisera och tydliggora
vardenai riksintresset for kulturmiljévarden Uppsala stad. Enligt det fordjupade
underlaget kan de kulturhistoriska vardena delas upp i fyra huvudsakliga teman:
Centralmakten, Domkyrkostaden, Ldrdomsstaden och Stadens framvdixt och
struktur.

Vardefulla kulturmiljoer

Kollektivtrafikstraket planeras starta vid Uppsala centralstation.
Stationsbyggnaden invigdes 1866 och ar i dag skyddad som statligt
byggnadsminne. Framfor stationshuset finns sedan 1967 Bror Hjorths konstverk
Néackens polska som dven det ligger inom byggnadsminnets avgransningsomrade.

Sedan viker straket av vid Baverns grand och passerar Kungsgatan som anlades
som paradgata under 1800-talet, i samband med att jarnvagen tillkom. Idag
anvands gatorna i forsta hand for kollektivtrafik, men dven viss biltrafik. Baverns
grand har ett varde eftersom dess strackning avviker fran 1600-talets rutnatsplan,
ochistallet ar orienterad 90 grader mot slottet. Det ger en siktlinje mot slottets
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sodra torn som visar pa stadens relation och anpassning till centralmakten.
Sammantaget gor det Baverns grand sarskilt viktig for berattelsen kring stadens
framvaxt och struktur. Med en sparvag pa strackan paverkas siktlinjen mot
slottets sodra torn. Paverkan blir storre om sparvagen anlaggs med
kontaktledningar, och tillhérande kontaktledningsstolpar, an om den skulle koras
med batteridrift pa strackan.

Gatan var ursprungligen en smal grand, men den har breddats i olika etapper
under 1900-talet. Vid breddningen revs och flyttades bebyggelse fran 1800-talet,
det finns dock fortfarande kvar ett antal byggnader (Prinshuset och
Bostadsgardarna) fran denna tid. Dessa ar sarskilt vardefulla ur ett kulturhistoriskt
perspektiv (forvanskningsforbud).

Dar Baverns grand moter Islandsbron och Fyrisan, 6ppnar stadsbilden upp sig,
och flera betydelsefulla miljoer blir synliga. Fyrisan, Uppsalas finrum, har historiskt
sett delat upp staden i en 6stlig borgerlig del och en vastlig akademisk del.
Pumphuset berattar om ans betydelse for stadens vattenforsorjning och tillgang
pa vattenkraft. Islandsbron som uppfordes i mitten av 1900-talet har skulpterade
smidesracken som har ett hogt kulturhistoriskt och arkitektoniskt varde.

Kollektivtrafikstraket fortsatter i Munkgatan dar det passerar forbi
byggnadsminnet gamla Anatomicum, uppford for Uppsala universitet. Pa norra
sidan av Svandammen finns en tradallé som ar karaktéristisk for platsen och utgor
ett kulturmiljovarde. Allén skyddas i detaljplanen. Har ansluter planomradet till
delstrécka A som pa Sjukhusvagen passerar byggnadsminnet gymnastikhuset
Svettis som uppfordes at universitetsstudenter. Séder om Svandammen finns en
samling byggnader, Svettis, Flustret och Bollhuset, som tillsammans med
Stadstradgarden och den fore detta badanstalten sedan 1800-talet utgjort en
historisk nojes- och rekreationsmiljo. Det innebar att det inom en begransad yta
forekommer stora varden och berattelser kopplade till riksintresset Uppsala stad
och dess teman ldrdomsstaden, centralmakten och stadens framviixt och struktur.
Aven Studenternas och Akademiska sjukhuset ar historiska och betydelsefulla
miljoer med baring pa riksintresset Uppsala stad. Sjukhusvagen anlades 1860 och
delade da av Sjukhusparken fran Stadstradgarden. Den hade fram till mitten av
1900-talet en stackning tvars genom dagens sjukhusomrade. Soderifran har
Sjukhusvagen en vardefull siktlinje mot domkyrkan.

Stadstradgarden anlades i mitten av 1800-talet pa davarande kronans mark, som
en rekreationsmiljo. Den utgor en betydelsefull del av stadens tillvaxt efter
naringsfrineten. Stadstradgarden har en betydelse for riksintresset Uppsala stad -
stadens framvdixt och struktur. Akademiska sjukhuset med forskning och
undervisning har en betydelse for riksintresset Uppsala stad - [drdomsstaden och
centralmakten.

Sparvdg och dess pdverkan pa kulturmiljon

Flera kulturhistoriska utredningar har tagits fram for kollektivtrafikstraket. Ett
sarskilt antikvariskt yttrande har tagits fram av White arkitekter (2024) for att
bedéma lampligheten och paverkan av kontaktledningar och
kontaktledningsstolpar pa Baverns grand, Islandsbron och Munkgatan.
Bakgrunden ar framforallt strackans betydelse for riksintresset for kulturmiljon,
och specifikt siktlinjen mot slottets sodra torn. | bedomningen anges att
mittplacerade kontaktledningsstolpar i gatan, samt stolpar med konsolarm ar
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olampliga for kulturmiljon och paverkan pa riksintresset. Daremot framgar det i
beddmningen att kontaktledningar som fasts i byggnaders fasader, eller monteras
pa kontaktledningsstolpar som placeras i gatans ytterkanter, ar acceptabelt ur
kulturmiljosynpunkt. Med infastningar i fasader stors inte siktlinjen mot slottet
och med sidoplacerade stolpar anses paverkan pa vyn mot slottet blir liten
eftersom den centrala siktlinjen fredas. Utredningen foresprakar en [6sning med
infastningar i fasader eftersom det medfor farre nya objekt i stadsbilden. White
arkitekter bedomer dven att vagginfastningar langs strackan inte innebar risker
for byggnader, varken tekniskt eller for byggnadernas kulturhistoriska varden.

For att bevara siktlinjen reglerar detaljplanen att kontaktledningsstolpar endast
far placeras i gatans ytterkanter pa Baverns grand, Islandsbron och Munkgatan.
Detaljplanen styr dven att anlaggningar for spartrafik, sa som
kontaktledningsstolpar eller annan upphangningsanordning (till exempel
vagginfastningar), ska utformas och placeras med hansyn till omradets hoga
kulturmiljovarden. Syftet med bestammelsen ar framfor allt att tillagg i
gaturummet ska placeras pa ett finkansligt satt, garna smalta in i miljon och
gestaltas omsorgsfullt. Detaljplanen styr inte huruvida en eventuell sparvag
anlaggs med stolpar eller infastningar i fasader, utan det behover studeras vidare i
detaljprojekteringen. Platsspecifika forutsattningar, som till exempel byggnaders
grundlaggning, ledningar, trad och raddningstjanstens framkomlighet vid
utrymning, paverkar ocksa vilken l6sning som ar lamplig samt vart
infastningar/stolpar kan placeras. Detaljplanen behdver darfor ge en viss
flexibilitet for olika l6sningar.

Figur 16 Illustrationen visar ett exempel pa hur sparvag med kontaktledningsstolpar i gatans
ytterkanter kan komma att se ut langs Baverns grand. | fonden syns slottets sddra torn. Exakt
placering av stolpar eller infastningar i fasader behdver studeras i kommande detaljprojektering.
(Visionsbild: White arkitekter)
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Figur 17 Illustrationen visar ett exempel pa hur sparvag med kontaktledningsstolpar i gatans
ytterkanter kan komma att se ut langs Munkgatan, intill byggnadsminnet gamla Anatomicum. |
fonden syns Uppsala slott. Exakt placering av stolpar behover studeras i kommande
detaljprojektering. (Visionsbild: White arkitekter)

Fornlamningar

Majoriteten av strackan anlaggs inom fornlamningsomradet L1941:2293 (Uppsala
stadslager) som ar ett omrade med medeltida kulturlager. Inom omradet kan det
forekomma arkeologiska och kulturhistoriska l@mningar som annu inte har
identifierats. Enligt [ansstyrelsen ar det aktuellt med arkeologisk
schaktovervakning vid markarbeten inom omradet.

Park och rekreation

Planomradet beror tre befintliga parker/grona miljoer. Dessa beskrivs kortfattat
nedan.

Gunnar Leches park/jarnvagsparken

Mellan Stadshusgatan och Kungsgatan finns en mindre park som ar en rest av de
storre parkytor som funnits kring stationsomradet sedan stationen byggdes.
Parken fyller en funktion som vistelseyta for vantande resenarer. Hela parken
planlaggs som Torg i detaljplanen, med preciseringen kollektivtrafiktorg. | parken
finns flera tradrader som troligtvis behdver tas ner, beroende pa hur hallplatslaget
utformas. | samband med pagaende utvecklingsplan ses hela stationsomradet
over. Mojligheten att som kompensation forstarka gronstrukturen kring den
gamla stationsbyggnaden ses Over.

Svandammen

Sjalva Svandammen anlades pa 1500-talet, da omradet fungerade som en
slottspark. Idag ar omradet en popular traffpunkt. Det &r vanligt att mata ander
vid Svandammen, och kalla vintrar kan man aka skridskor pa dammen.
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Stadstradgarden

| Stadstradgarden ligger stadens storsta lekplats - en malpunkt och métesplats
for alla stadens invanare. Stadstradgarden ar ett mycket uppskattat stadsrum
som har stor betydelse for livet i staden, vilket ocksa medfor att trycket pa parken
ar mycket stort.

Natur

Naturvirden

De naturvardesinventeringar som genomforts inom Uppsala kommun finns
samlade i en sarskild ekodatabas. | databasen finns tidigare utredningar for
exempelvis fordjupad 6versiktsplan Sédra staden, planprogram fér Ullerdker och
savidare. Naturvarden i databasen ar klassade enligt SIS standard for
naturvardesinventeringar, enligt en fyrgradig skala. Det har tagits fram ett flertal
inventeringar inom och i anslutning till planomradet. Dessa sammanfattas i
artskyddsutredningen.

Skyddade naturvérden

Naturomraden eller enskilda objekt kan skyddas enligt flera olika lagar och
forordningar. Foljande ar aktuella for planomradet.

«  Vissasmabiotoper i odlings- eller skogslandskapen samt alléer omfattas av
generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken samt férordning
(1998:1252) om omradesskydd. Biotopskyddsdispens prévas av lansstyrelsen,
och for att fa dispens kravs sarskilda skal. Inom planomradet berérs allétrad.
Lansstyrelsen har medgett dispens for flera alléer som berérs av detaljplanen
under 2024. Kompletterande biotopskyddsdispenser ska sokas for tradrader
vid centralstationen. Dispenserna ska vara beviljade innan detaljplanen antas.

«  Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomféra
vissa atgarder. En artskyddsutredning har tagits fram, som sammanfattar de
inventeringar som gjorts och bedomer risken for forbud och hur det kan
undvikas. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan
komma att berdras av strackan Uppsala C-Munkgatan ar groddjur, kraldjur,
faglar, fladdermoss samt vissa arter av vaxter, insekter och mossor. Enligt
inventeringar som genomforts av Calluna hyser Svandammen tva arter av
grod- och kraldjur, vanlig padda och storre vattensalamander. Fyra arter av
fladdermoss har patréffats under inventeringen inom berért planomrade.
Inga fridlysta karlvaxter eller insekter forekommer inom aktuell delstracka och
fagellivetinom straket utgors av vanliga och karaktaristiska arter for
regionen. Detaljplanens genomforande kan utlosa forbudenii
artskyddsférordningen. Dispens behdver da sokas hos lansstyrelsen.

Fyrisan

Fyrisan berors genom att Islandsbron kommer att nyttjas for anlaggandet av
kollektivtrafikstraket. Vid Islandsbron finns en fisktrappa som syftar till att
underlatta passage for vandrande fisk, framst asp. Asp ar Upplands landskapsfisk
och storainsatser har gjorts under aren for att forbattra artens forutsattningar att
kunna vandra upp i Fyrisan. Uppsala kommuns arbete med fiskvandringsvagar i
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Fyrisan har pagatt sedan borjan av 2000-talet. Syftet med fiskvagarna ar framst att
frigbra nya lekomraden for aspen. Asparna leker redan nu pa sina forna lekplatser
i centrala Uppsala.

Alléer och tradmiljoer

Det finns tva alléer langs Munkgatan. Allétraden &r biotopskyddade enligt
miljobalken, vilket innebér att dispens kravs for att fa ta ner traden. Allén pa sodra
sidan av gatan innehaller mestadels [6nn med lagt inslag av ask och andra l6vtrad.
Denna allé har dven ett kulturhistoriskt varde och &r karaktaristisk for stadsmiljon
pa platsen, och skyddas darfor i detaljplanen med en planbestdmmelse. Trad far
tas ner om det finns sarskilda skal till det. Det kan finnas ett behov av att byta ut
ett eller flera trad for till exempel kunna placera kontaktledningsstolpar utmed
gatan. Ur kulturmiljosynpunkt ar det huvudsakliga syftet att det finns en allé pa
Svandammens norra sida, men den behover inte vara ursprunglig.

| Gunnar Leches park, utmed Kungsgatan och Stadshusgatan, finns ocksa flera
alléer som paverkas av detaljplanen. Langs Kungsgatan star rader av korsbar och
langs Stadshusgatan bestar tradraderna av turkhassel. | den norra delen av
planomradet star dven en relativt stor kastanj som kan paverkas av utbyggnaden
av andhallplatsen. Den har matts in och bedoms inte vara ett skyddsvart trad.

Flera biotopskyddsdispenserinom planomradet har sokts och medgivits av
lansstyrelsen. DA l6sningen for andhallplatsen vid Uppsala centralstation har
forandrats fran tidigare skeden, berdrs ytterligare allétrad i det omradet.
Biotopskyddsdispenser for dessa har sokts och ska vara beviljade innan
detaljplanen antas.

Strandskydd

Strandskyddsbestammelserna i 7 kapitlet miljobalken syftar till att [dngsiktigt
trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgdng till strandomraden samt att
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten. Kommunen far
upphava strandskydd for ett omrade som avses inga i en detaljplan om det finns
sa kallade sarskilda skal enligt 7 kapitlet 18 ¢ § punkt 1-6 miljobalken.

Planomradet kommer att ber6ra strandskyddsomradet for Fyrisan.
Strandskyddsomradet for Fyrisan, i omradet kring Islandsbron, uppgar till 100
meter pa var sida om an. Da féregaende detaljplan upphavs kommer
strandskyddet vid omradet kring Islandsbron att aterintrada. Strandskyddet
upphavas darfor i detaljplanen med en planbestdmmelse, med stod av det
sarskilda skélet att omradet redan har tagits i ansprak pa ett satt som gor att det
saknar betydelse for strandskyddets syften. Inom detta omrade planlaggs endast
befintliga gator och broar pa nytt.
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Figur 18 Strandskyddsomradet for Fyrisan i omradet kring Islandsbron uppgar till 100 meter pa
vardera sidan om an (bla skraffering). Kollektivtrafikstraket ar markerat med gra skraffering.

Utdver att det ska finnas sarskilda skal, kravs enligt 4 kap 17 & plan och bygglagen
att kommunen motiverar varfor intresset av att ta omradet i ansprak pa det satt
som planen avser, vager tyngre an strandskyddsintresset. Intresset av att ta
omradet i ansprak for att bygga ut en kapacitetsstark kollektivtrafik ar ett stort
allmantintresse och en forutsattning for Uppsalas stadsutveckling.
Strandskyddets syfte att [angsiktigt trygga allmanhetens tillgdng till
strandomradet paverkas inte av det satt planen tar omradet i ansprak. Daremot
kan strandskyddets andra intresse att bevara vaxt- och djurliv paverkas.

| Fyrisan finns bland annat vandrande fisk, framst asp. Asp ar Upplands
landskapsfisk och stora insatser har gjorts under aren for att forbattra artens
forutsattningar att kunna vandra upp i Fyrisan. Utredningar kring Islandsbrons
skick har konstaterat att bron varken behover forstarkas eller bytas ut for att klara
lasten av en sparvag. Det innebar att inga arbeten i vatten kommer att krévas. | ett
byggskede riskerar dock broarbeten vid Fyrisan att paverka vattenmiljon genom
bullerstorning, grumling och risk for utslapp av fororenande amnen.
Skyddsatgarder behover vidtas for att sakerstalla vattenkvaliteten i samband med
arbetet. Val av tid pa aret behover anpassas med hansyn till vandrande fisk
(framst asp). Arbete i vattnet under byggfasen bor inte utforas under aspens
vandringsperiod (april/maj) nar den tar sig upp langs vattendraget till sina
lekomraden. En asptrappa ar anlagd under Islandsbron i en fristdende
konstruktion. Det kommer att sakerstallas att asptrappan inte skadas i
byggskedet. Skyddsatgarder kommer att vidareutvecklas i detalj i ett senare skede
med mal att bevara goda livsvillkor for djur och véxtliv i framfor allt
vattenomradet.

Den sammanvagda bedémningen ar att strandskyddets syften kommer att kunna
tillgodoses med det satt planen tar omradet i ansprak; att langsiktigt trygga
forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden samt att bevara
goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Det kapacitetsstarka
kollektivtrafikstrak som detaljplanen majliggor ar ett stort allmant intresse, vilket
motiverar upphévandet av strandskyddet inom det aktuella omradet for
detaljplanen.
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Figur 19 Fisktrappan under Islandsbron, framst for den vandrande fisken asp.

Vattenomraden

Kollektivtrafikstraket passerar dver Fyrisan pa Islandsbron. Utredningar kring
Islandsbrons skick har konstaterat att bron varken behover forstarkas eller bytas
ut for att klara lasten av en sparvag.

Mark och geoteknik

Marken inom planomradet utgors av lera och ar darfor sattningskanslig.
Grundlaggning och markuppbyggnad av den eventuella sparvagen kommer att
behova anpassas for att hantera detta.

| centrala Uppsala satter sig marken cirka 2-5 millimeter per ar. Det ar en allman
sattning som standig pagar. Anlaggningar sdsom gator, ledningar och eventuella
spar kommer att folja med, forutsatt att de inte har grundlagts pa till exempel
palar eller en lattviktsfyllning. Utdver den standiga sattningen kan 6kad
belastning i form av exempelvis markhdjning eller tyngre fordonslaster ge
ytterligare sattningar om de inte hanteras. Vilken grundlaggningsmetod som ar
bast lampad kommer att studeras vidare under detaljprojekteringen och anpassas
utifran de specifika forutsattningarna pa platsen. Vilken markuppbyggnad man
valjer paverkas ocksa av andra faktorer, sdésom majligheten att flytta befintliga
ledningar.

Den eventuella sparvagen ar planerad att i forsta hand anldggas i den nuvarande
marknivan. Det underlattar bade anpassningen mellan den nya anlaggningens
hojder och de befintliga intilliggande fastigheterna. Det minskar ocksa risken for
sattningar pa kanslig mark.

Stora delar av Uppsalas gamla bebyggelse ar grundlagd pa trapalar. Denna typ av
grundlaggning ar mycket kanslig for grundvattensankningar. En sankning av
grundvattennivderna skulle kunna gora att gamla trépalar far fri tillgang till syre
och borjar ruttna.
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Delstréckan gar genom bade inre och yttre skyddsomrade for grundvatten.
Marknara grundvatten bedoms finnas langs delar av sparvagsdragningen.
Hydrologiska undersokningar inklusive matningar av grundvattennivaer har gjorts
langs spardragningen for att identifiera var bortledning av grundvatten vid
schaktarbeten kan vara aktuellt. Utredningarna omfattar aven identifiering av risk
for paverkan pa byggnader, markforlagda konstruktioner och ledningar langs
sparvagsdragningen samt var skyddsinfiltration kan bli aktuellt. Dispens fran
vattenskyddsforeskrifterna kommer att sékas for arbeten inom
vattenskyddsomradet langs Baverns grand.

Vattenmiljo - grundvatten och dagvatten

Ytvatten

Miljékvalitetsnormer for ytvatten

Det finns faststallda miljokvalitetsnormer (MKN) for samtliga utpekade
ytvattenforekomster i Sverige. MKN anvands for att ange krav pa vattnets kvalitet
vid en viss tidpunkt. Statusklassificeringen beskriver den befintliga
vattenkvaliteten i en vattenforekomst medan miljokvalitetsnormen beskriver den
vattenkvalitet som ska uppnas och vid vilken tidpunkt det ska vara gjort.
Miljokvalitetsnormen ar en miniminiva. Huvudregeln ar att samtliga
vattenforekomster skulle ha uppnatt normen god status eller potential till ar 2015
och att statusen inte far forsamras. For vattenforekomster som ej uppnadde god
status till ar 2015 kan undantag tillampas, i form av tidsfrist eller mindre strangt
krav. Statusen pa ytvatten klassas enligt ekologisk och kemisk status.

For planomradet ar ytvattenrecipienten Fyrisan, med mindre delar av hela
kollektivtrafikstraket avrinner till Hagaan. Ytvattenrecipienten ar det vattendrag
eller den sj6 som tar emot dagvatten fran omradet. Fyrisan delas upp i olika
delstrackor. Dessa redovisas i nedanstaende tabell. Samtliga berérda
ytvattenforekomsters ekologiska status klassificeras som mattlig med
kvalitetskravet god ekologisk status till 2027. Alla ytvattenforekomster har
problem med 6vergddning pa grund av belastningen av naringsamnen. Den
kemiska statusen ar uppndr ej god for samtliga forekomster med krav om att
uppna god kemisk ytvattenstatus. Vilka kvalitetsfaktorer som &r avgorande for de
olika vattenforekomsternas status samt klassificering varierar mellan
forekomsterna (dessa redovisas i detalj i den dversiktliga vattenutredningen).

Ytvatten- | Ekologisk Ekologisk Kemisk status Kemisk
forekomst | status status Statusklassning/ | status
Statusklassning | Miljo- kvalitetskrav Miljo-
[kvalitetskrav problem MKN problem
MKN
Fyrisan Mattlig/god Overgodning, | Uppnar ej Miljogifter
Jumkilsdn- | ekologisk status | morfologiska | god/god kemisk
Sévjaan till 2027 férandringar | ytvattenstatus
och
kontinuitet




Ytvatten- | Ekologisk Ekologisk Kemisk status Kemisk
forekomst | status status Statusklassning/ | status
Statusklassning | Miljo- kvalitetskrav Miljo-
[kvalitetskrav problem MKN problem
MKN
Fyrisan Mattlig/god Overgodning, | Uppnar gj Miljogifter
Ekoln- ekologisk status | morfologiska | god/god kemisk
Savjaan till 2027 forandringar | ytvattenstatus
och
kontinuitet
Hagaan Mattlig/god Overgddning, | Uppnar gj Miljogifter
ekologisk status | morfologiska | god/god kemisk
till 2027 forandringar | ytvattenstatus
och
kontinuitet

Idag leds vagdagvatten i staden ofta orenat till recipienten Fyrisan. Dar
kollektivtrafikstraket byggs i redan ianspraktagen gatumark ar en forbattring
mojlig. Utbyggnaden av kollektivtrafikstraket innebar dock att ytterligare mark
hardgors i vissa delar av planomradet, vilket kan leda till 6kade fléden och
fororeningar.

Dagvattenhantering

En dversiktlig systemlosning for dagvattenhantering har tagits fram gemensamt
for delstrackan fran Uppsala C-Munkgatan, delstracka A-B och delstracka C,

Oversiktlig vattenutredning, WSP, 2022-02-22. Berakningar av féroreningsméangder

och halterinom samtliga av dessa delstrackor visar pa att det finns ett
reningsbehov av dagvattnetinnan det leds vidare till recipienten. Detta beror pa
att det blir mer hardgjorda ytor nar man anlagger kollektivtrafikstraket. Utan
atgarder leder detta till 6kad avrinning samt 6kad tillférsel av naringsamnen,
sarskilda fororenande amnen samt prioriterade @mnen till recipienterna jamfort
med nulaget. Darfor har forslag pa rening och fordrojning tagits fram. Losningarna
varierar langs med strackan for att hantera grundvattnets kanslighet, se rubriken
grundvatten. Den foreslagna hanteringen for dessa delstrackor omfattar bade
befintliga anlaggningar och nya anlaggningar som kommer till i samband med att
kollektivtrafikstraket byggs ut. Det finns dven planer for anlaggningari
narliggande detaljplaner som kommer att ha kapacitet for hantering av dagvatten

fran sparvagen. Berakningarna av fororeningsbelastningen efter rening baseras pa

de atgarder som foreslas i systemlosningen for sparvag. Dock ingar inte rening
fran ”planerade dammar” i andra detaljplaner i berékningarna, utan endast
befintliga dammar utanfér planomradet.

Inom planomradet for delstrackan Uppsala C-Munkgatan, finns sma méjligheter
att genomfora atgarder eftersom kollektivtrafikstraket till stor del gér i befintlig
gata i tat stadsmiljo, dar vagdagvatten i dagslaget ofta leds orenat till Fyrisan.
Detaljplanen i siginnebar darfor en oforandrad eller marginellt minskad
fororeningstransport till Fyrisan da inga reningsatgarder foreslas inom
delstrackan. Den lilla minskningen beror pa att inférandet av den planerade
sparvagen pa strackan, bedoms leda till en minskning av biltrafik, och ddrmed en
minskad fororeningsbelastning.
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Kollektivtrafikstraket kommer dock att byggas som en helhet och for Fyrisan
kommer darmed utbyggnaden i sin helhet med dagvattenatgarder leda till
minskade fororeningar, jamfort med nuldget. Det beror pa att trafikerade gator
planeras att bytas mot sparvag och att grasbeldaggning och dagvattenrening inférs
langs kollektivtrafikstraket dar det ar mojligt. Darmed innebar detaljplanerna

gemensamt en positiv paverkan pa ytvatten.
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Grundvatten

Grundvattenférekomster och vattenskyddsomrdde

Uppsala- och Vattholmaasarna utgor en av Sveriges viktigaste
grundvattenforekomster genom att den férser kommunen med dricksvatten.
Dricksvattenanlaggningarna ar utpekade som riksintresse av nationell betydelse
och ska darfor skyddas mot atgarder som kan patagligt skada deras véarden eller
forsvara mojligheterna att anvandas for de avsatta malen.

Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och
Vattholmaasarna. Vattenskyddsomradet ar uppdelat pa inre och yttre zon, och for
omradet galler vissa foreskrifter. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade ska
omradesforeskrifterna foljas. Dispens fran foreskrifterna kommer exempelvis att
behdva sokas infor schaktning for entreprenad.

Uppsala centralstation och Baverns grand ligger inom den yttre zonen av
vattenskyddsomradet for asen, medan for Munkgatan passerar straket inom inre
skyddszon. Grundvattenférekomsten Sdvjadn-Samnan ar endast recipient for
infiltrerande vatten inom delar av Uppsala centralstation.

Miljékvalitetsnormer for grundvatten

Det finns miljokvalitetsnormer (MKN) for grundvatten, se dven avsnittet om
ytvatten ovan. Kemisk grundvattenstatus klassificeras utifran de @mnen och
amnesgrupper som ar upptagna i Sveriges geologiska undersoknings (SGUs)
foreskrifter om miljokvalitetsnormer och statusklassificering for grundvatten
(SGU-FS 2013:2). Foreskrifterna galler for de grundvattenforekomster som vid
kartlaggning och analys har bedomts vara utsatta for risken att inte uppna eller
bibehalla god kemisk grundvattenstatus till nastféljande malar.

Delstrackan Uppsaladsen-Uppsala har en otillfredsstallande kemisk
grundvattenstatus och en god kvantitativ status. Det samma géller Sdvjadn -
Samnan. Tillgangen pa grundvatten ar vanligen god och utifran tillgéngliga data
bedéms forekomsten ha god kvantitativ status men ar i risk att inte nd god status
till ar 2027. Vad galler kvalitativ status enligt VISS (2019-10-06) har
grundvattenforekomsten Uppsaladsen - Uppsala ett undantag och tidsfrist till ar
2027 for parametrarna PFAS 11 och BAM (VISS, 2019f). Grundvattenforekomsten
har god status for klorid, men riskerar som helhet att inte na god status.

Kanslighetskartering

Under 2017-2018 genomfdrdes en riskanalys av Uppsala- och Vattholmaasarnas
tillrinningsomrade (Geosigma, 2018). Syftet med riskanalysen var att ta fram
riktlinjer for markanvandning ur grundvattensynpunkt for hela
tillrinningsomradet, samt att framstalla en kanslighetskarta fér bedomning av
kansligheten for ett specifikt omrade med avseende pa grundvattenskydd. Med
kanslighet avses hur kanslig en specifik plats ar for att en marknara fororening ska
na grundvattenférekomsten sa att den inte langre kan anvandas som resurs for
dricksvattenforsorjning idag och i framtiden. De hydrogeologiska forhallandena
styr hur kansligt grundvattnet ar for fororening och darmed vilken
markanvandning som ar lamplig eller olamplig for ett visst omrade. De
hydrogeologiska forhallandena och kénsligheten styr ocksa vilka skyddsatgarder
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som kan behovas for att minska sannolikhet och konsekvens for att en fororening
nar grundvattnet. Kanslighetsklasserna arindelade i klasserna lag - mattlig - hog
- och extrem kanslighet, dar platser inom extrem kanslighet ar allra mest kansliga
da de ligger direkt pa asen helt utan skyddande lerlager.

Under 2022-2023 har kanslighetskartan inom Uppsala- och Vattholmaasarnas
tillrinningsomrade reviderats utifran ny geologisk och hydrogeologisk
information. SGU har tagit fram en uppdaterad jordlagermodell 6ver
Uppsalaasen, dar nya sonderingsunderlag reviderat maktighet och utbredning av
olika jordarter. SGU:s jordartskarta har ocksa uppdaterats med en forfinad skala
(fran 1:50 000 till 1:25 000), samt att Uppsala Vattens grundvattenmodell har
uppdaterats med mer data.

Enligt kdnslighetskartan 6ver Uppsala- och Vattholmadsarna passerar delstracka
Uppsala C-Munkgatan av kollektivtrafikstraket till storsta del genom ett omrade
med lag kanslighet for grundvattnet. En kort strécka narmst asen passerar dock
genom ett omrade med hog kénslighet.

Figur 22 Kanslighetskartering grundvatten Uppsala- och Vattholmaasarna 2023. Bilden visar den
véastra delen av planomradet som berdr ett omrade med hog/extrem kanslighet som syns i rott.
Planomradet 4r markerat med svart streckad linje. Resten av planomradet ligger inom lag kanslighet
for grundvattnet.

Skydd av grundvatten

De omraden med hog eller extrem kanslighet dar den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken planeras ar speciellt viktiga att folja upp i bygg- och driftskedet.
En riskanalys har utforts for kollektivtrafikstraket som helhet, och
sammanfattningsvis visar den riskanalysen att det finns ett antal potentiella risker
som sarskilt behover beaktas for att sakerstalla att utbyggnaden av
kollektivstrafikstraket inte kommer att medféra ndgon negativ paverkan pa
Uppsalaasens grundvatten och miljokvalitetsnormerna.
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Skydd av grundvattnet kraver en sarskild dagvattenhantering med tata losningar
och bortledande av smutsigt dagvatten. Detaljplanen reglerar att ett sddant skydd
ska finnas i omradet med hog kanslighet. Skyddet kan utgoras av naturligt
skyddande lerlager, om det vid vidare utredning visar sig finnas tillrackligt, eller av
framtagna tata losningar. Principsektionen for dagvattenhantering i zon med
extremt hog kanslighet, hog kanslighet samt mattlig och ldg kénslighet har tagits
fram. Zoner med hog kanslighet arindelade i 4 underklasser och 2 kategorier; Ha
och Hd respektive Hb och Hc. | zoner med extrem kanslighet och hog kanslighet
klass Ha och Hd far inget dagvatten infiltreras, dagvattenledningar ska vara téta
(helsvetsade) och ligga ovan ett tatskikt och gravskydd. | zoner med extrem
kanslighet utformas dessutom sparomradet sa inget vagdagvatten nar
dagvattenanldaggningarna. | zoner med hog kanslighet i klass Hb och Hc far
dagvatten infiltreras efter rening. | zoner med mattlig och lag kanslighet far
dagvatten fran samtliga ytor ledas till vaxtbaddar for rening och darefter
infiltreras.

Aven kringverksamhet, det vill siga byggverksamhet, ledningsschakter, palning
med mera behdver vara en del av planeringen da de ibland kan bidra till hdgre
risk. Om man graver djupa schakt nar man anlagger en gata, sa medfor det en
grundvattenpaverkan och det finns risk for grundvattenbortledning.

Under driftsfasen utgor slackvatten fran brander i fordon en av de storsta riskerna.
Aven trafikolyckor innebar en stor risk inom omraden med extrem kanslighet. Med
hansyn till dessa risker ska sparfordon och hjulfordon i forsta hand inte dela eller
korsa korfalt i omraden med hég och extrem kanslighet. Men pa grund av
begransningar i utrymmet planeras for blandtrafik pa mark med bade hég och
extrem kanslighet. Dar kravs skyddsatgarder enligt ovan, sa att slackvatten
hindras fran att infiltreras.

Oversvamningar

Enligt 6versvamningskarteringen for Fyrisan berors endast sma omraden narmast
Islandsbron om an 6versvammas. Vid ett sa kallat 100-arsflode berdrs framfor allt
omréden utanfor planomradet, som Vistra Agatan, Hamnplan och vid
Pumphuset. Vid ett 200-arsflode ar utbredningen av det omrade som skulle
oversvammas ungefar den samma som i ett 100-arsflode.

| 6versvamningskarteringen utford av Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (2023) visas dven Fyrisans hogsta berdknade flode. Vid detta scenario
oversvammas stora delar av centrala Uppsala. Mest vatten ansamlas pa den Gstra
delen av Baverns grind, vid Ostra Agatan samt i delar av Munkgatan. Vid hoga
vattenstand eller vid mycket nederbdrd, uppstar dven risker for barighetsproblem
i gator, eftersom draneringen i vagkroppen inte fungerar som planerat, vilket i sin
tur leder till erosionsskador. Nar gator star under vatten kan elavbrott uppsta som
paverkar sparvagns- eller busstrafiken, trafikledningssystem och gatubelysning.
Vid denna typ av extrema handelser paverkas stora delar av centrala Uppsala och
det gar inte att specifikt bygga bort problemet bara for sparvag eller BRT.

Skyfall

| ett forandrat klimat kan skyfallen bli vanligare och mer intensiva. En
skyfallskartering ger en indikation pa var samhallet &r sarbart for dessa handelser.
Oversvamning vid skyfall kan ha stor paverkan pa framkomligheten och andra
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viktiga funktioner och strukturer i samhallet. Dessutom kan det innebara stora
kostnader pa grund av skador pa fastigheter och byggnationer. En
skyfallskartering har tagits fram av Norconsult for att studera konsekvenserna for
kollektivtrafikstraket. Inom planomradet pa Baverns grand, finns en befintlig
lagpunkt som riskerar att dversvammas vid kraftiga regn. Da det ar en befintlig
skyfallsproblematik, samt att det inte &r mojligt att andra hojdsattningen i
centrala Uppsala, foreslar utredningen att kollektivtrafiken vid en sadan situation,
farvanda vid en tidigare hallplats for att undvika stopp i trafiken. Under fortsatt
arbete inom projektet ar det viktigt att man fortsatter utreda och ta hansyn till
riskomraden vad galler hojdsattning och befintliga dagvattenlosningar, sdsom
vagtrummor och fordréjningsatgarder. Kollektivtrafikstraket ska inte paverka
befintlig bebyggelse negativt. Detta behover detaljstuderas i den fortsatta
projekteringen. Exempelvis ska sekundara avrinningsvagar uppratthallas och tas i
beaktning.

Halsa och sakerhet

Buller

Kollektivtrafikstraket inom planomradet passerar framforallt befintlig bebyggelse
som till stor del utgors av bostader. Nar man bedomer om bullret fran
kollektivtrafiken kan paverka manniskors hélsa, maste man beakta de riktvéarden
som géller for bostader och skolgardar. Eftersom denna delstréacka inte passerar
nagra skolor eller forskolor, ar det inte aktuellt for detaljplanen. | narheten av
planomradet ligger Stadstradgdrden. Enligt Uppsala kommuns 6versiktsplan finns
en sarskild 6nskan om att halla en god ljudmiljo i de tatortsnara gronomradena.
Enligt Naturvardsverkets rapport God ljudmiljo, mer &n bara frihet fran buller (SVG
2007) foreslas den har typen av friluftsomraden/ tatortsnara gronomraden ha ett
troskelvarde for bullerfrihet pa 45 dBA.

For bostader finns beslutade riktvarden att forhalla sig till, dessa ar olika beroende
pa om det ror sigom nybyggnation av bostader eller om det handlar om paverkan
pa befintliga bostader. Boende och verksamhetsutdvare intill planomradet utsatts
idag for trafikbuller fran framst biltrafik, bussar och tunga fordon.

En 6vergripande bullerutredning for delstrackorna A-C, vilket inkluderar detta
planomrade, har tagits fram av Norconsult. | utredningen har flertalet fastigheter
intill planomradet identifierats med eventuellt behov av atgarder for att minska
bullret. Dar det finns risk for 6verskridanden foreslas atgarder som kravs for att
dampa bullernivaerna. Utrymme finns i gatusektionen att placera bullerplank i de
lagen dér bullerplank bedomts som den basta atgarden. Langs storre delen av
strackan fran Uppsala C-Munkgatan, ar utrymmet begransat och dessutom
kansligt for nya tillagg i stadsmiljon. Darfor foreslar utredningen dven mojligheten
till atgarder invid fastigheterna i form av till exempel ljudisolering i fasaderna, byte
av fonster och/eller skarmning vid tomtgrans eller vid uteplatser. Behov av
bulleratgarder och lampliga l6sningar behover studeras vidare i
detaljprojekteringen.
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Vibrationer och stomljud

All trafik, bade spar- och vagtrafik, kan ge upphouv till lagfrekventa vibrationer som
satter marken under sparet/gatan i rorelse. Vibrationerna sprids via marken och
kan leda till skakningar i narliggande byggnader, vilket kan upplevas som
storande for boende i narheten av spar eller gata. Nar vibrationerna sprider sig i
marken vidare in i byggnaderna, upplevs de som ljud (sa kallat stomljud).
Aterkommande vibrationsstorningar frén trafik kan pé sikt leda till férsdmrad
halsa genom att exempelvis bidra till somnsvarigheter. Storleken av vibrationerna
som uppstar i en byggnad beror pa vilka forutsattningar som rader bade vid
kallan, langs med gatan mellan kalla och mottagare (byggnad), samt byggnadens
konstruktion (grundlaggning och bjalklag, det vill sdga barande byggnadsdelar).
Vibrationer sprids ldngre i l6sa material, sasom lera och silt, dn i fasta material som
sand och berg. Vibrationerna 6kar ocksa med 6kande fordonsvikt och
fordonshastighet. Beroende pa bland annat dessa faktorer kan vibrationerna bli
antingen hogre eller lagre for sparvag an for BRT.

Lagfrekventa vibrationer uppfattas som skakningar och bendmns
komfortvibrationer. Vibrationer fran spartrafik kan i enstaka fall orsaka
byggnadsskador. Om riktvardet for komfortvibrationer klaras kan risken for
vibrationsskador pa byggnader ofta uteslutas eftersom det normalt sett kravs
vibrationer som &r cirka 10-100 ganger storre for att orsaka byggnadsskador. De
mer hogfrekventa vibrationerna, mellan cirka 50 och 200 Hertz, omvandlas i stallet
till ljud och benamns stomljud. Stomljud sprids liksom vibrationer via fasta
material till narliggande byggnader. Inne i byggnaden kan stommarna (vaggar och
bjalklag) sattas i svangning och orsaka ett horbart mullrande ljud, darav namnet
stomljud. Stomljud maste framst beaktas i fall dar sparvagnar trafikerar spar pa
berg. For spar som ligger i markplan dominerar vanligen det luftburna ljudet
(buller) 6ver det stomburna bullret. Detta innebar att det fér sddana fall séllan
uppstar stomljudsproblematik i narliggande byggnader vid spar i markplan.

Det finns inga entydiga riktvarden for vibrationer i bostader, men som
utgangspunkt brukar en maximal vibrationsniva om 0,4 mm/sekund anges for att
bedéma om det férekommer risk for manniskors halsa. Riktvardet framgar bade
av Svensk standard SS 460 48 61 och av Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021.
Enligt Svensk standard forekommer risk for mattlig stérning vid vibrationsnivaer
mellan 0,4 och 1,0 mm/sekund. Vid kraftigare vibrationer @n 1,0 mm/sekund
forekommer risk for sannolik storning. Riktvardena brukar tillampas mer strikt for
bostader nattetid (mellan kl. 22-06). Trafikverket har i sin riktlinje faststallt
riktvardet 0,4 mm/sekund, som endast galler nattetid och far overskridas upp till
fem ganger per natt.

Marken under aktuell kollektivtrafikdragning inom planomradet utgors till stor del
av postglacial lera, vilket innebar en 6kad risk for vibrationer och stomljud. Det
finns bostader langs framfor allt Baverns grand som ligger narmre an 10 meter
fran den planerade sparanlaggning. Genomford vibrationsutredning visar att det
finns risk for vibrationer som 6verskrider riktvarden i flera av de narliggande
bostaderna. For att minimera risken for vibrationsstorningar i narliggande
bostader kan darfor atgérder behdva vidtas. Atgirderna kan antingen géras i
sjalva anlaggandet av den planerade sparvagen eller hanteras i sjdlva
trafikeringen av kollektivtrafiken. Det kan ocksa vara aktuellt med en kombination
av olika typer av atgarder. Exempel pa atgarder ar foljande:
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+ Stabilisering av marken under sparbanan med kalkcementpelare.

«  Utskiftning av massor av |6s lera till massor av stabilare jordarter.

« Betongdack som stdds av palar ner till fastare jordlager.

« Valavsparvagnstyp kan ha en inverkan pa vilka vibrationer som uppstar.
Exempelvis ger lattare fordon mindre vibrationer.

+ Reglering av hastighet. Lagre hastighet ger mindre vibrationer.

+  Reglering av tider. Vibrationsstorningar bor framfor allt minimeras nattetid.
Det kan darfor vara mojligt att begransa antalet fordon som trafikerar
sparvagen nattetid.

Det identifierade behovet av vibrationsdampande atgarder bygger pa ett
antagande om ett varsta fall avseende byggnadernas konstruktion. Det bygger
ocksa pa matningar gjorda pa sparvagnar i Norrkdping och Goteborg,
Omfattningen av eventuella dtgarder ar beroende av alla dessa faktorer och
kommer att utredas vidare for att sakerstalla ratt l6sning och dimensionering.

Markfororeningar

For att fa en grov bild av forekomsten av potentiellt fororenade omraden langs det
tilltdnkta kollektivtrafikstraket har ett 100 meter brett omrade kartlagts. Fynden
inom omradet har utvarderats utifran ett antal parametrar som narhet till
kollektivtrafikstraket (20 meter om vardera sida sparmitt), narhet till skyddsvart
grundvatten (3sen), samt riskklass eller branschklass. Férorenade objekt
riskklassas i samband med MIFO-inventering (riskklass 4, det vill saga liten risk till
riskklass 1, det vill séga mycket stor risk). | de fall objekt inte blivit riskklassade har
bedémningen i stallet utgatt fran branschklassning.

Langs delstrackan Uppsala C-Munkgatan finns fyra kanda objekt inom 20 meter
fran planomradet for kollektivtrafikstraket. Samtliga i narheten av Baverns grand.
De flesta objekt som identifierats bedoms ligga eller har legat i husen runt omkring
kollektivtrafikstraket. Dessa platser kommer inte att bli direkt berérda av
schaktarbeten, utan risk for fororeningar ifran dessa omraden galler framst ifall
det finns spar av fororeningar som har spridit sig ut i till exempel
dagvattensystemet. Flera av objekten ar gamla. For ett riskobjekt (S. Nyblom och
co.) finns uppgifter om att en transformatorstation funnits inom verksamhetens
omrade, vilket indikerar att PCB-haltig transformatorolja kan ha hanterats inom
omradet. Det rekommenderas darfor att uttagna jordprover analyseras avseende
PCB vid misstanke om oljespill.

Vid markarbeten i samtliga delar av planomradet bor eventuella avvikelser i
jordmassor uppmarksammas. Provtagning av massor behdvs for att sakerstalla
korrekt hantering av schaktmassor vid byggskedet och kommer att géras i samrad
med tillsynsmyndigheten. For strackor dar inga punktobjekt pekats ut
rekommenderas att ett samlingsprov om minst tio delprover uttas per cirka 100-
200 kubikmeter jord som grund for masshantering. Dessa prover bor analyseras
avseende metaller, petroleumkolvaten och PAH for att ge en bild av eventuell
diffus fororeningsspridning. Pa de platser dar punktobjekt identifierats foreslas en
utokad provtagning infor masshanteringen.

Analyser av perfluorerade @mnen (PFAS) och bekdmpningsmedel bor ocksa goras
vid ndgra tillfallen, eftersom detta ar mnen som &r vitt spridda i miljon.
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| 10 kapitlet miljobalken finns sarskilda bestimmelser om fororenade omraden,
vilka inkluderar att det finns mojlighet att stélla krav pa undersokningar och
efterbehandling av férorenade omraden. Dessutom ar efterbehandlingen
anmalningspliktig och ska goras av den som vidtar atgarden, genom en sa kallad
§ 28-anmalan.

Luft

En utredning av paverkan pa luftkvaliteten langs med kollektivtrafikstraket har
genomforts. Utredningen har tittat pa utbyggnadsaret 2030 och dven ar 2050.
Miljokvalitetsnormen for bade partiklar, PM10, och kvavedioxid, NO, klaras i
samtliga delstrackor langs det foreslagna kollektivtrafikstraket.
Miljokvalitetsmalet Frisk Luft klaras for kvavedioxid i samtliga
utbyggnadsalternativ, men 6verskrids nagot for PM10 i BRT-alternativet ar 2050
(pa delstracka A och B).

Elektriska och magnetiska falt

Traditionell sparvagstrafik med kontaktledning alstrar elektriska och magnetiska
falt. Den huvudsakliga kallan till elektriska falt ar den spanningssatta
kontaktledningen. Detta falt finns oavsett om det gar nagon trafik eller inte. De
magnetiska falten uppstar huvudsakligen av strom i kontaktledningen och
ralerna.

Exakt utformning av sparvagen ar i dagslaget inte klar. Sparvagnar med
laddteknik ger lagst magnetfaltsstorning. Elektromagnetisk stralning kan ocksa pa
andra satt skarmas av fran eventuella kontaktledningar i sarskilt storningskansliga
lagen.

Socialstyrelsen gav 2005 ut ett meddelandeblad déar det utifran studier
rekommenderas att ett medelvarde pa lagfrekventa magnetfalt 0,4 uT inte bor
overstigas for allmanheten under langre perioder. Vid ett langtidsmedelvarde
under 0,4 uT kan forskningen inte se nagon 6kad risk for sjukdom. Det
vetenskapliga underlaget anses fortfarande inte vara tillrackligt gediget for att
man ska kunna satta ett gransvarde baserat pa denna forskning.

Sparvagnarna som drivs av likstrom alstrar nastan inga lagfrekventa magnetfalt.
Likstrommen kommer fran likriktarstationer. | dessa gors vaxelstrom om till
likstrom. Vaxelstrommen som matar likriktarstationen kan alstra 50 Hertz
magnetfalt. Nar det galler likriktarstationerna har magnetfalten en typisk
utstrackning upp till fem meter fran stationen. Darfor bor likriktarstationer
placeras minst fem meter fran andra hus. Inom planomradet méjliggors en
likriktarstation vid andhallplatsen vid centralstationen. Den kommer att placeras
minst 20 meter fran narmaste bostadshus och ska placeras minst 9 meter fran
eventuella komplementbyggnader.

Aven om de alstrade falten fran sparvagnstrafiken inte orsakar halsoeffekter, kan
de orsaka tekniska storningar av viss apparatur. Det finns ett antal olika satt att
reducera de elektriska och magnetiska falten fran sparvagstrafik. Enligt
starkstromsforeskrifterna ska kontaktledningar hanga minst fem meter 6ver
gatan for att undvika beroring. Normala byggnadsmaterial som tra, betong och
tegel skarmar det elektriska faltet fran sparvagen, varfor bidraget inomhus blir
mycket lagt. Det enda patagliga problemet med det elektriska faltet ar att det kan
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ge upphov till gnisturladdningar vid dalig kontakt (till exempel om det &r frost pa
kontaktledningen) mellan stromavtagaren och kontaktledningen, vilket kan ge
upphov till radiostorningar.

Vid reduktion av magnetfalt kan man antingen minska faltet fran kallan eller
infora skarmning for att skydda den kansliga utrustningen. Att minska vid kallan ar
ofta den basta atgarden. De magnetiska falten fran sparvagen beror pa flera
tekniska val i utformningen av sparvagn och sparvag. Oavsett vilken l6sning som
valjs, konventionell sparvagn eller med laddteknik, kommer man att fa en
storning av det jordmagnetiska faltet pa grund av stalet i sparvagnen. Stérningen
arinte sa stor och har ingen storre utstrackning, nivan 0,1 uT bor uppnas pa
mindre avstand &n 20 meter fran sparvagen.

Risk och sdakerhet

| den riskutredning som genomforts under 2021 for delstracka A-C, dar
planomradet ingick, foreslas ett antal dtgarder for att reducera de olycksrisker
som identifierats och som beskrivs nedan. Redovisningen sker uppdelat pa
aktuella skyddsvarden: manniska, naturmiljo, samhallsviktig verksamhet samt
raddningstjanstens insatsmajligheter. Inga riskreducerande atgarder hari
dagslaget tagits fram for byggskedet till foljd av att produktionsplaneringen
befinner sigi tidigt skede.

Atgdrder fér skyddsvirde ménniska

Trafiksakerheten har genomlysts inom ramen for en sarskild riskutredning.
Riskutredningen utgor ett underlag till utformningen av sparvagen i
detaljplaneskedet samt ett preliminart underlag infor godkannande och
tillstandsansokan till Transportstyrelsen. | riskutredningen sker en detaljerad
redovisning av risker och konfliktpunkter med avseende pa trafiksakerhet.

Risken for ursparning och mekanisk paverkan har utretts. Ett antal byggnader som
riskerar att paverkas i hdandelse av en ursparning har identifierats baserat pa
avstandet till sparvagsdragningen, samt den hastighet som planeras dar
byggnaden ligger. De byggnader utmed planomradet som far risknivaer inom
ALARP (risknivaer dar risken ar storre an vad som anses godtagbart utan atgarder)
med avseende pa risk for ursparning, ar sasmmantaget 17 stycken langs
delstrackan dar samtliga ligger [angs Baverns grand. Baverns grand pekas ut som
ett riskomrade eftersom gatan dr smal och tatbebyggd. Avstandet mellan
motstaende husfasader ar pa flera stéllen mindre an 15 meter. Langs med Baverns
grand ar tilldten maxhastighet for den planerade sparvagen 40 km/h, vilket med
utgangspunkt for individrisk innebar att ett avstand om 6,5 meter eller narmare
fran sparmitt, ger risknivaer inom ALARP.

Eftersom de aktuella byggnaderna ar befintliga ar atgardsalternativen begransade
och tekniska atgarder har i utredningen bedomts som svara att genomféra.
Atgarder maste sdledes ske inom sparanliggningen. Fér Baverns grand
rekommenderas darfor en hastighetssankning fran 40 km/h till 30 km/h.

Atgdrder fér skyddsvirde naturmiljo

| bedomningen av paverkan pa naturmiljon ar riskerna for kollektivtrafikstrakets
utbyggnad, lika hoga som for nulaget. Sparvagen medfor inte nagon hogre risk for
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utslapp i jamforelse med motsvarande trafikering med buss, utan bedéms kunna
innebara en forbattrad situation i handelse av ett utslapp da reningsanlaggningar
forbattras.

Atgdrder fér skyddsvirde samhdllsviktig verksamhet

Riskanalysen med avseende pa skyddsvardet samhallsviktig verksamhet
redovisar inga behov av att vidta atgarder inom planomradet. For samtliga
identifierade skyddsvarden uppnas erforderliga skyddsavstand med avseende pa
risk for ursparning.

Atgérder med avseende pd réiiddningstjdnstens insatsmdjligheter

Uppsala kommun har tagit fram ett principforslag for hur man ska skapa
framkomlighet for raddningsfordon langs de primara utryckningsvagarna, nar de
sammanfaller med sparvagens dragning. Forslaget har tagits fram i samrad med
respektive myndighet.

Baverns grand och Munkgatan ari huvudsak ett kollektivtrafikstrak for sparvagn
och bussar. For den allménna trafiken pa Baverns gréand planeras samma
trafikreglering som i dag, det vill sdga att det enbart skall vara tillatet for
transporter som ska till fastigheterna. Over Islandsbron kommer det enbart vara
tillatet att fardas for kollektivtrafik och utryckningsfordon, samt enstaka angoring
till fastigheter. Detta kommer att forbattra framkomligheten for
utryckningsfordonen jamfort med tidigare situation med allman trafik Gver bron.
Situationen pa Munkgatan kommer ocksa att forbattras genom att den storsta
delen av den allmanna trafiken flyttas 6ver till den nybyggda Tullgarnsbron.

| utredningen foreslas ett antal dtgarder for bland annat Baverns gréand och
Munkgatan. En atgard som foreslas ar ett inbyggt system for automatisk jordning
dar det blir nédvandigt for en insats med raddningstjanstens stegutrustning, i
syfte att spara vardefull tid vid livraddning. Se en mer utforlig beskrivning av
mojligheter och atgarder for raddningstjansten att bedriva en saker
raddningsinsats i avsnittet Trafik och tillgénglighet.

Jdmfdrelse sparvig/BRT

BRT (Bus Rapid Transit) har studerats med avseende pa hur trafiksakerheten
skiljer sig mot en sparvag. Inledningsvis bor ndmnas att kunskapen om
trafiksakerheten i BRT-system ar betydligt samre an for sparvagar. Vid vardering
av en total olycksfrekvens for de tva alternativa kollektivtrafiklosningarna bedoms
sammantaget sparvagsalternativet som sakrare an en BRT-l0sning, ur ett
trafiksakerhetsperspektiv.

Teknisk forsorjning

Vatten- och avlopp

Planomradet ligger till inom Uppsala Vatten och Avfall AB:s verksamhetsomrade
for vatten och spillvatten. Kollektivtrafiken har i sig inget behov av vatten och
avlopp.
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Dagvattenledningar

Dagvattenhanteringen beskrivs under stycket Vattenmiljo - grundvatten och
dagvatten. Planomradet liggerinom Uppsala Vatten och Avfall AB:s
verksamhetsomrade for dagvatten.

Detaljplanen styr inte val av tekniska ldsningar, men tar hojd for kontaktledningar.
Stromforsorjning genom kontaktledning med likstrom kraver att sa kallade
likriktarstationer placeras ut pa ett avstand av cirka 1,5 kilometer langs med hela
kollektivtrafikstrackan, vilket bland annat paverkas av turtathet och
lutningar/stigningar. Inom planomradet planeras det for en likriktarstation inom
hallplatsomradet vid Uppsala centralstation.

En befintlig transformatorstation vid Uppsala centralstation kommer att behova
tas bort och ersattas med en ny nar andhallplatsen byggs. Detaljplanen mojliggor
darfor ett nytt lage norr om Bangardsgatan.
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Motiv till detaljplanens regleringar

Detaljplanens regleringar foljer Boverkets allmanna rad om redovisning av
reglering i detaljplan 2014:5.

Anvandning av mark och vatten

Allmanna platser med kommunalt huvudmannaskap

Planbestammelse Beskrivning och motiv

GATA Gata

Storre delen av planomradet planlaggs som
allman plats, GATA. Hela gaturummet ingari
planomradet. Gata mojliggor gang-, cykel-, bil- och
busstrafik. Lokala trafikforeskrifter styr
trafikeringen. For att méjliggora sparvagnstrafik
kravs dven en egenskapsbestammelse, vilket finns
inom kollektivtrafikstraket.

TORG Kollektivtrafiktorg

Vid den planerade d@ndhallplatsen vid Uppsala
centralstation planlaggs omradet som allman
plats i syfte att fungera som bytespunkt mellan
den kapacitetsstarka kollektivtrafiken, busstrafik
och tag vid jarnvagsstationen. Markanvandningen
syftar till att skapa utrymme for gdng- och
cykeltrafik samt kollektivtrafik. |
markanvandningen ryms aven vaderskydd,
tekniska anlaggningar, till exempel en
likriktarstation som behdvs for att stromforsorja
sparvagen, samt andra nodvandiga anlaggningar
for kollektivtrafiken. Den flexibla
markanvandningen syftar aven till att skapa
utrymme for framtida behov och féréndringar pa

platsen.
Kvartersmark
Planbestammelse Beskrivning och motiv
E Teknisk anlaggning

| laget for den planerade andhallplatsen vid
Uppsala centralstation finns en
transformatorstation som kommer att behéva tas
bort. Detaljplanen mojliggor darfor ett nytt lage for
den norr om hallplatslaget. Byggnaden ska sa
langt som mojligt placera sa att befintliga trad kan
bevaras.
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Egenskapsbestammelser for allman plats

Planbestammelse
spar

bro

ej k-stolpe

k-ledn

Beskrivning och motiv

Kollektivtrafik. Anldiggningar for spdrtrafik far
anordnas

Inom storre delen av planomradet finns
egenskapsbestammelsen spar, som kravs for att
mojliggora sparvagnstrafik.

Bro for gdng- och cykeltrafik, spdrtrafik, busstrafik
och utryckningsfordon

Egenskapsbestammelsen finns pa Islandsbron for
att fortydliga att den allmanna platsen ska
utformas som en bro. Trafikslagen som far
trafikera bron regleras ocksa i bestdammelsen for
att sakerstalla att ingen allman genomfartstrafik
av bilar hindrar kollektivtrafiken och andra
nodvandiga trafikslag.

Kontaktledningsstolpar far ej anordnas

Bestammelsen finns inom den planerade
korbanan/sparomradet pa Baverns grand,
Islandsbron och Munkgatan. Syftet ar att
sakerstalla att eventuella kontaktledningsstolpar
inte paverkar siktlinjen mot slottets sédra torn.
Inte heller utkragande konsolarmar fran ensidiga
stolpar tillats inom egenskapsomradet.
Bestammelsen innebdr darmed att
kontaktledningsstolpar endast kan placeras i
gatornas ytterkanter. Detaljplanen styr i Gvrigt inte
val av upphangningsanordning.

Anléggningar for spartrafik, sG som
kontakledningsstolpar eller annan
upphdngningsanordning, ska utformas och
placeras med hénsyn till omrddets hoga
kulturmiljovdrden

Bestammelsen galler inom det omrade dar
kontaktledningsstolpar eller annan
upphangningsanordning, far placeras, i gatornas
ytterkanter. Syftet med bestdmmelsen ar att
tillagg i gaturummet ska placeras pa ett finkansligt
satt, smalta in i miljon och gestaltas omsorgsfullt,
med anledning av de hoga kulturmiljovarden som
delstrackan beror. Eventuella
kontaktledningsstolpar bor till exempel placerasi
gransen mellan tva byggnader och ges en ren
gestaltning, for att smalta ini miljon. | vissa lagen
kan extra elmatning med kablar ovan mark
behovas till kontaktledningsstolpar. Det ar viktigt



Planbestammelse

skydd

g-skydd
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Beskrivning och motiv

att dven sadana extra tillagg integreras och aren
del av en omsorgsfull gestaltning.

Skydd ska finnas for att forhindra infiltration av
fororenat dagvatten

En del av strackningen, vid korsningen
Sjukhusvagen/Munkgatan, ligger inom mark med
hog eller extrem kéanslighet for paverkan pa
grundvattnet. Bestammelsen syftar till att
sakerstalla att det finns tillrackligt med skyddande
lerlager i marken. Om naturligt skyddande lerlager
saknas behdver det genomforas skyddsatgarder
som forhindrar att fororenat dagvatten infiltrerar
grundvattnet. Foreslag pa skyddsatgarder
beskrivs i genomforandedelen.

Allé ska finnas

Den befintliga allén intill Svandammen har ett
kulturhistoriskt varde. Det ar inte de enskilda
traden i sig som innehar det kulturhistoriska
vardet, utan att det finns en sammanhallen
tradallé langs Svandammens norra sida. Skulle
nagot befintligt trad behdva avverkas for att till
exempel placeras en kontaktledningsstolpe, ar det
alltsa majligt. For att kunna folja upp det
kombineras bestammelsen med en administrativ
bestammelse om marklov. Traden ska i forsta
hand ersattas i allén om det ar mojligt. Det viktiga
ar dock inte ett visst antal trad pa platsen, utan att
allén upplevs som sammanhallen med liknande
yttre granser som idag. Syftet med bestammelsen
ar att sékerstalla att en allé som
stadsbyggnadselement finns intill Svandammens
norra sida.

Egenskapsbestammelser for kvartersmark

Planbestammelse

Beskrivning och motiv

Hégsta nockhdjd dr angivet véiirde i meter

Inom det E-omrade dar en teknisk anldggning
mojliggors for en planerad transformatorstation,
begransas nockhojden till 4,5 meter for att
byggnaden inte ska dominera stadsbilden.
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Administrativa bestimmelser

a

Strandskyddet ér upphavt. Allmdén plats.

Vid omradet kring Islandsbron upphavs
strandskyddet med stod av det sarskilda skalet att
omradet redan har tagits i ansprak pa ett satt som
gor att det saknar betydelse for strandskyddets
syften. Inom detta omrade planlaggs endast de
befintliga gatorna pa nytt.
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Figur 23 Utsnitt fran plankartan som visar det administrativa omrade, a1, dar strandskyddet upphavs.
2 Marklov krdivs éven for féllning av trdd. Allmén
plats.

For att sakerstalla efterlevnad och uppfoljning av
g-skydd infors utokad lovplikt for tradallén vid
Svandammen. Lovplikten bor dock inte begransa
mojligheterna att byta ut eller avverka enskilda
trad i syfte att uppratthalla en arkitektoniskt och
sakerhetsmassigt fungerande allé langs strackan,
som ocksa fungerar med utvecklingen av
kollektivtrafikstraket.
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Figur 24 Utsnitt fran plankartan som visar det omrade dér den administrativa bestammelsen a.géller,
det vill sdga att marklov kravs for fallning av trad.

Marklov krdivs inte fér schaktning och fyllning. Allmdn plats. Bestdmmelsen gdller
under planens genomférandetid.

Den minskade lovplikten finnsinom all allman plats i syfte att inte behdva marklov
for slanter och stodmurar som behdvs for anldggande av gata. Pa sa satt
underlattas genomforandet av detaljplanen eftersom anlaggande av gata i 6vrigt
inte omfattas av lovplikt.

Genomfdrandetiden dr 5 dr fran den dag planen fér laga kraft.
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Planens genomforande

Organisatoriska atgarder

Nedan beskrivs tidplan, vilka avtal som behovs for genomforandet,
ansvarsfordelning och de forandringar som detaljplanen innebar i ett
fastighetsrattsligt, tekniskt och ekonomiskt hanseende.

Tidplan

Byggstart for ledningsflyttar beraknas ske efter sommaren 2025 och forvantas
paga till och med 2026. Utbyggnad av sparvag inklusive angransande
gatuutrymme planeras starta i slutet av 2026 och paga fram till 2029.

Genomforandetid

De rattigheter i form av markanvandning med mera som detaljplanen ger upphov
till ar gallande tills det att detaljplanen andras eller upphavs. Under
genomforandetiden, ska fastighetsagare och berérda kunna utga fran att deras
rattighet enligt detaljplanen inte andras. Planens genomforandetid ar 5 ar fran det
datum detaljplanen far laga kraft. Den korta genomforandetiden motiveras med
att det kan finnas behov av mindre andringar vid ett genomférande.

Huvudmannaskap och ansvarsfordelning

Uppsala kommun ska vara huvudman for allmanna platser, det vill saga for
utbyggnad och skotsel av gatu- och sparomradet inom planomradet.

Uppsala Vatten och Avfall AB ansvarar och &r huvudman for vatten-, avlopps- och
dagvattenhantering inom dess verksamhetsomrade.

Vattenfall ar huvudman och ansvarar for el, fjarrvarme och dess distribution.

Exploaterings-, avtals- och 6vriga genomfoérandefragor handlaggs av mark- och
exploateringsavdelningen i Uppsala kommun.

Fastighetsbildningsfragor, servitut och andra fastighetsrattsliga fragor handlaggs
av lantmaterimyndigheten i Uppsala kommun. Dessa fragor kan dven komma att
handlaggas av den statliga lantmaterimyndigheten. | de fall en kommun ar
sakagare vid en forrattning som handlaggs av en kommunal
lantmaterimyndighet, far kommunen eller en annan sakagare begara att
forrattningen i stallet ska handlaggas av den statliga lantmaterimyndigheten.
Detta géller dock inte forrattningar som grundas pa avtal om kop, byte eller gava.

Ansokan om marklov, bygglov och bygganmalan handlaggs av bygglovsenheten i
Uppsala kommun.

Plankostnad

Uppsala kommun bekostar detaljplanearbetet.
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Genomforandeavtal

Genomforandet av detaljplanen forutsatter ett flertal atgarder pa allmanna
anlaggningar som till exempel ombyggnation av gator och att ledningar behover
flyttas.

Detaljplanen forutsatter dven att mark overfors fran privata fastighetsagare till
allmanna fastigheter. Aven tillfalliga upplatelseavtal kan bli n6dvandigt att teckna.

Kommunen kommer att kontakta berérda fastighetsdgare med forslag pa
nodvandiga avtal. Avtal kan komma att tecknas med fastighetsagare for bland
annat reglering av ersattning, kostnader, markoverforing samt ansékan om
lantmateriforrattning. Ett genomforandeavtal med alla berorda fastighetsagare ar
dock ingen nodvandighet for genomforandet av detaljplanen.

Fastighetsrattsliga atgarder

Detaljplanen utgor underlag for de fastighetsrattsliga atgarder som aren
forutsattning for planens genomférande. Kommunen har som huvudman for de
allmanna platserna en ovillkorlig ratt att 6sa in den mark eller det utrymme som
behdvs for bade allman plats och E-omraden. Denna ovillkorliga rétt ger ocksa en
ovillkorlig skyldighet for kommunen att l6sa in sddan mark, om berérda
fastighetsagare begar det. Denna rattighet och skyldighet galler oberoende av om
genomforandetiden har gatt ut eller inte. Uppsala kommun avser att teckna
overenskommelser med de fastighetsagare som berors av sddana markintrang
som kravs for utbyggnaden av den kapacitetsstarka kollektivtrafiken. Mark som
[6ses in av denna anledning 6verlats till kommunala gatufastigheter genom
fastighetsreglering.

Dessa atgarder foranleder en ersattningsfraga som hanteras i samband med
lantmateriforrattningen. Markintrang ska varderas enligt expropriationslagens
bestammelser. Ersattningen ska motsvara marknadsvardesminskningen till foljd
av markintranget inklusive ett paslag om 25 %. Uppstar i 6vrigt ersattningsgilla
skador ska dven dessa ersattas, dock utan paslaget om 25 %. Grundas atgarderna
pa avtal/overenskommelser sa beslutar lantmaterimyndigheten i enlighet med
detta. | annat fall gors vardering av lantmaterimyndigheten.

Ansokan om lantmateriférrattning gors och bekostas av Uppsala kommun hos
lantmaterimyndigheten i Uppsala kommun. Vid avsaknad av 6verenskommelser
och avtal med fastighetsagarna kan lantmateriforrattning komma att handlaggas
av statliga lantmaterimyndigheten, i enlighet med det som star under rubriken
Huvudmannaskap och ansvarsférdelning. Fastighetsregleringar och bildande av
rattigheter genomfors i forsta hand med 6verenskommelse mellan
fastighetsagarna och rattighetshavarna som grund.

Markagoforhallanden

Fastigheterna inom planomradet dgs forutom avkommunen dven av juridiska
personer. Markagoforhallandena redovisas i bilaga B, Fastighetskonsekvenser.
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Gemensamhetsanlaggningar

Det finns inga befintliga gemensamhetsanlaggningar inom planomradet som
berors av detaljplanen.

Servitut och rattigheter

Detaljplanen innehaller inga reservat for nya servitut eller rattigheter. Inom
planomradet finns ledningar som kommer att flyttas i samband med
genomforandet. FOr att sakerstalla rattsstatus pa dess nya placering sa maste
dessa omprovas/andras i samband med en lantmateriforrattning. Se nedan i
avsnitt Tekniska dtgdrder, Ledningar angaende ledningssamordning i projektet.

Planerade och befintliga lagen for allmanna ledningar (fjarrvarme, vatten- och
avlopp och elektrisk kommunikation) ligger inom planerad allman plats.

| bilaga B, Fastighetskonsekvenser finns uppraknade ledningsratter och servitut
som ligger inom planomradet och som kan bli berérda. Eventuella ersattningar for
dessa konsekvenser hanteras i samband med lantmateriforrattningar om ingen
overenskommelse redan finns.

Uppsala kommun avser att férhandla och komma 6verens med fastighetsagare
om tillfalliga nyttjanderatter for ytor som behovs under byggtiden. Om det
beddms som en battre [6sning kan de dven bli aktuellt med bestaende rattigheter
for till exempel infastningar i fasader eller bullerdtgarder.

Infor genomforandet ska en utredning tas fram for att visa var etableringsytor kan
placeras for att minimera paverkan pa natur- och kulturmiljon.

Konsekvenser for fastigheter inom planomradet

De fastighetsrattsliga konsekvenserna beskrivs per fastighet i bilaga B,
Fastighetskonsekvenser. Arealuppgifterna som anges ar ungefarliga och kan
senare komma att justeras vid en lantmateriforrattning.

En fastighetskonsekvensbeskrivning ska enligt plan- och bygglagen (PBL) redovisa
de konsekvenser ett genomforande av detaljplanen kan fa pa respektive fastighet.
Pa de fastigheter som berors langst med strackan ror det sig om marginella
intrang dar tomtmark ska 6verga till kommunens fastigheter som allmén plats.

Inga samfalligheter berors av detaljplanens genomforande.

| de fall det ar nodvandigt for utbyggnaden av den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken ska bullerddmpande atgarder erbjudas.

Nedan finns en dversiktlig karta 6ver omradet som illustrerar konsekvenserna for
privat dgda fastigheter inom planomradet som i detaljplanen planlaggs som
allman plats och det omrade som planléggs som E-omrade. En mer detaljerad
redovisning finns for respektive fastighet i bilaga B, Fastighetskonsekvenser.
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Figur 25 Oversikt for de fastighetskonsekvenser detaljplanen innebér. Fér Fjardingen 33:4 6vergér en
storre del av fastigheten till allman plats i intilliggande plan for delstrdcka A-B, vilket inte syns i denna
karta.

Ekonomiska atgarder

Planekonomisk bedomning

Senaste kalkylen for projektet Uppsala sparvag gjordes 2021. Enligt kalkylen ar
den totala kostnaden 6,1 miljarder kronor for delstracka A-D. | detta inkluderas 17
kilometer sparvag med delar av omkringliggande anlaggningar som exempelvis
gator, ledningar, korsningar, broar, tunnlar, trad, cykelbanor med mera.

Genomforandet av detaljplanen ar tankt att finansieras via ett stadsmiljoavtal dar
staten berdknas sta for upp emot halften av byggkostnaden.
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Intakter

Ingen kommunal markforsaljning skerinom planomradet.

Ledningar

Kostnaderna for flytt av ledningar med tillhérande anlaggningar kommer att
regleras i separata avtal mellan huvudmannen och ledningséagare.

Ersattning av mark som 6vergar till allman plats

Ersattning for intrang i mark som ska 6verga till allmén plats ska i forsta hand
bestammas med dverenskommelse mellan kommun och fastighetsagare.
Vardering ska ske enligt expropriationslagens bestammelser.
Overenskommelserna kommer att ldggas till grund fér kommande
lantmateriforrattningar. Vid avsaknad av avtal kan genomforandet av
detaljplanen ske anda. Da ar det dock lantmaterimyndigheten som bestdmmer
ersattningsnivan. Uppsala kommun ansvarar, som huvudman, for
ersattningsutbetalning vid markintrang foranlett av utbyggnaden av
kollektivtrafikstraket.

Ersattning for ovriga atgirder

Som en konsekvens av detaljplanens genomférande, paverkas till viss del
omkringliggande kvarter. For flera kvarter vid Baverns grand kravs delvis nya
[6sningar vid ett sparvagsalternativ, eftersom renhallningsfordon inte langre kan
stannai gatan pa grund av att de da kommer att inkrédkta pa sparomradet och
paverkar da framkomligheten for kollektivtrafiken. Uppsala kommun har
tillsammans med Uppsala Vatten och Avfall AB tagit fram forslag pa l6sningar for
avfallshantering for kvarteren. Det kan till exempel handla om atgarder av korbara
ytor kring eller inne pa fastigheter, iordningsstallande av befintliga och nya
avfallsutrymmen, samt nya servitut eller gemensamhetsanlaggningar for vissa
fastigheter langs strackan. Uppsala kommun bekostar och ansvarar for
atgarderna.

Tekniska atgarder

Byggskedet

Storningar under byggskedet styrs inte av plan- och bygglagen eller i detaljplanen
utan genom annan lagstiftning. Den totala byggtiden bedéms bli cirka 5 ar, med
varierande paverkan pa narmiljon beroende pa arbetsmoment.
Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller ska foljas. Eventuella begransningar
av arbetstiden styrs av riktvarden for exempelvis byggbuller.

En riskanalys som omfattar besiktning av grannfastigheterna ska goras fore
byggstart. Den bekostas av kommunen. Om riskanalysen pavisar risk for
vibrationsstorningar ligger det i kommunens intresse som byggherre att vidta
atgarder mot byggrelaterade skador.

Vibrationer i markniva uppkommer framst vid sprangning. Vibrationer kan
upplevas som stérande for boende, men eftersom vibrationen fran en sprangning
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uppstar under sa kort tid, ar de problem som kan uppkomma pa grund av
vibrationer istallet framst kopplade till risk for skador pa byggnader. Denna typ av
skador intraffar sallan eftersom det fore sprangning vidtas en rad
forsiktighetsmatt. Det kravs dessutom 6verlag hoga vibrationsnivaer, cirka 10-100
ganger storre an de som normalt brukar vara kannbara, for att risk for
byggnadsskador ska uppsta.

Det finns riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i byggnader.
Riktvardet satts sa att byggnadsskador ska undvikas och baseras pa
grundlaggningsforhallanden, byggnadens konstruktion och anvandning samt
avstand till spréangningen.

Stomljud uppstar vid byggnation framfor allt vid borrning i berg. | byggnader som
ar anlagda pa berg eller som har palar som vilar pa berg kan stomljudet fortplanta
sig sa att det upplevs en storning vid vistelse i byggnaden. | byggnader som ar
anlagda pa lera med platta pa mark, plintar eller mur ar risken for stomljud
daremot liten. Om det blir aktuellt med stomljud under byggfasen bor arbetet ske
under tider dar storningen blir sa liten som majligt.

Ledningar

Projektet kraver ledningssamordning. | mojligaste man ska ledningar inte ligga
under kollektivtrafikomradet, for att minimera trafikstorningar i samband med
eventuellt underhallsarbete eller lackage. Nedan listas berérda ledningarinom
planomradet. Det kan dven finnas ytterligare ledningar som berors av
detaljplanen. Utsattning av befintliga kablar ska begaras innan arbetena satts
igang. Befintliga anlaggningar maste hallas tillgangliga for berérda ledningsagare
under byggtiden.

Uppsala Vatten och Avfall AB och Vattenfall AB Heat har ledningar inom
planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i nytt lage pa delar av
strackan.

Vattenfall Eldistribution AB, Global Connect och Skanova har ledningarinom
planomradet som kommer att paverkas och behover laggas i nytt lage pa delar av
strackan, samt forstarkas dar de korsar sparomradet. En transformatorstation
tillhorande Vattenfall Eldistribution AB rivs och ersatts med ny inom fastigheten
Dragarbrunn 1:2.

Primelight har ledningar inom planomradet som kommer att paverkas och
behdver laggas i nytt lage samt forstarkas dar de korsar sparomradet.

Uppsala kommun har trafiksignaler inom planomradet som behover byggas om
da korsningar byggs om. Uppsala kommun har dven belysning inom planomradet
som paverkas och behdver nya lagen for stolpar och kablar. Uppsala kommun har
aven en bevattningsanlaggning vid Uppsala centralstation som behover byggas
om.

Region Uppsala har ledningar vid Uppsala centralstation som behover laggas i
nytt lage.
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Dokumentation och kontroll

I miljokonsekvensbeskrivningen under rubriken Fortsatt planering och uppféljning
finns listade utredningar, tillstandsprovningar och 6vrigt arbete som kommer att
kravas i det fortsatta arbetet. Inom projektet Uppsala sparvag finns olika
specialistblock. | block tillstdnd finns olika expertfunktioner som hanterar
tillstandsfragorna inom och utanfor planomradet och som kommer att jobba med
fragorna framat i projektet. Det finns dven en genomférandedel av projektet som
ska hantera genomférandeskedet. Centralt i projektet byggs ocksa en
overgripande kravhanteringsdatabas upp for att sakerstalla att alla krav
omhandertas, dock sker uppféljningen i olika former beroende pa var frdgan bast
omhandertas. De fragor som inte gar att reglera med planbestdmmelser
sakerstalls och foljs upp i det kommande projekteringsskedet samt i projektets
miljosakringsplan.

Enligt 26 kapitel 19 § miljobalken ska verksamhetsutdvaren utfora egenkontroll.
Detaljer kring hur egenkontrollen ska genomforas hanteras i det framtida
projekteringsskedet.

Dagvattenhantering

Projektet Uppsala sparvag har tagit fram en dagvattenutredning som visar pa
lampliga atgarder for att hantera dagvattnet langs kollektivtrafikstraket. Den
kompletteras med en skyfallsutredning som visar var och hur det kravs atgarder
for att sakerstalla att intilliggande fastigheter inte paverkas negativt vid ett
extremt skyfall, till foljd av att sparvagen byggs. Krav pa dagvattenhantering i
enlighet med dagvattenutredningens rekommendationer och
skyfallsutredningens forslag pa atgarder hanteras genom projektets
miljosakringsplan, och sakerstalls darmed saval under projektets fortsatta
planering, som i kommande bygg- och driftskede.

Skydd av grundvatten

Detaljplanen beror delvis ett omrade som ar sarskilt kansligt i forhallande till
grundvattnet. Omradet framgar av kanslighetskartan som tillhér riskanalys av
Uppsala- och Vattholmaasarnas tillrinningsomrade, men som har reviderats
under varen 2023. Den mest kansliga ytan ar ocksa markerad i plankartan.

Skydd av grundvattnet kraver en sarskild dagvattenhantering med tata losningar
och bortledande av smutsigt dagvatten. | spar- och gatuutformningen for Uppsala
sparvag (White Arkitekter) har principsektionen for dagvattenhantering i zon med
extrem kanslighet, hog kanslighet samt mattlig och lag kanslighet tagits fram.
Zoner med hog kanslighet arindelade i 4 underklasser och 2 kategorier; Ha och Hd
respektive Hb och Hc. | zoner med extrem kanslighet och hog kanslighet klass Ha
och Hd faringet dagvatten infiltreras, dagvattenledningar ska vara tata
(helsvetsade) och ligga ovan ett tatskikt och gravskydd, se bild nedan. | zon med
extrem kanslighet utformas dessutom sparomradet sa inget vagdagvatten nar
dagvattenlosningarna, se bild nedan. | zoner med hog kanslighet i klass Hb och He
far dagvatten infiltreras efter rening. | zoner mattlig och lag kanslighet far
dagvatten fran samtliga ytor ledas till vaxtbaddar for rening och darefter
infiltreras.
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TYPSEKTION HOG KANSLIGHET Ha Hd

Figur 26 Principsektion for dagvattenhantering for hog kansligzon klass Ha.

TYPSEKTION EXTREMT HOG KANSLIGHET

Figur 27 Principsektion for dagvattenhantering i zon med extrem kanslighet.

Kommunen ansvarar for att uppfylla de krav pa dagvattenhantering som
framkommer i dagvattenutredningens rekommendationer i projektets
miljosakringsplan.

Provning enligt annan lagstiftning

Dispenser och tillstand

Alléer omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 § miljobalken samt
forordning (1998:1252) om omradesskydd. Biotopskyddsdispens prévas av
lansstyrelsen, och for att fa dispens kravs sarskilda skal. Inom planomradet finns
allétrad som berérs. En del dispenser har sokts och beviljats av lansstyrelsen, och
aterstaende dispenser kommer att sokas under 2024. Samtliga
biotopskyddsdispenser som ar nodvandiga for detaljplanens genomférande,
behover vara klara innan detaljplanen antas. Som grund for
biotopskyddsdispenserna har en tradplan tagits fram.

Det finns inga kanda sarskilt skyddsvarda trad som berors av detaljplanen. Om det
skulle visa sigi ett senare skede att ytterligare trad berors som klassas som sarskilt
skyddsvart, kommer det att hanteras med ett sa kallat 12:6 samrad med
l[ansstyrelsen.
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Centrala Uppsala ligger inom vattenskyddsomradet for Uppsala- och
Vattholmaasarna. Vattenskyddsomradet ar uppdelat pa inre och yttre zon, och for
omradet géller vissa foreskrifter. Vid arbete inom ett vattenskyddsomrade ska
omradesforeskrifterna foljas. Dispens fran foreskrifterna kommer exempelvis att
behodva sokas infor schakt for entreprenad.

Tillstandsprovning enligt kulturmiljolagen kravs for arbete vid och nara
fornlamningar.

Arter som finns upptagna i EU:s art- och habitatdirektiv, sdsom cinnoberbagge,
har ett sarskilt starkt skydd. En flytt av en fridlyst art eller ianspraktagande av
mark som kan utgora livsmiljo kraver dispens fran 4 § artskyddsforordningen,
vilken soks hos lansstyrelsen.

Vissa atgarder kan utlosa forbuden i artskyddsforordningen vad det galler
fladdermoss. Forbudet i 4 § punkt 4 kan utlosas vid eventuell avverkning av trad
som utgor fortplantningsomraden for fladdermdss. Eftersom fladdermoss
vanligen aterkommer till dessa ar efter ar ar de skyddade dven da fladdermdssen
inte nyttjar platsen. For att avverka sadana trad kravs dispens.

Skyddsatgirder artskydd

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomféra vissa
atgarder. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan
komma att berdras av detaljplanen ar groddjur, faglar, fladdermdéss samt vissa
arter av vaxter och insekter. | Svandammen har tva arter, vanlig padda och storre
vattensalamander, patréffats. Fladdermusarter som observerats ar
nordfladdermus, storre brunfladdermus och trollpipistrell. Generellt saknar
innerstadens kvartersmark bra forutsattningar for fladdermass. For att inte utlosa
forbud kravs vissa skyddsatgarder vid ett genomforande av detaljplanen.

Vid Svandammen bor skyddsnat sattas upp mot entreprenadarbetena for att
undvika att individer av storre vattensalamander riskerar att skadas eller dodas.
Kollektivtrafikstraket langs delstracka Uppsala C-Munkgatan bedoms inte
innebara att individer av grod- och kréldjur och dess livsmiljoer paverkas pa ett
sadant satt att forbudsbestammelserna i artskyddsférordningen utloses.

Normalt ska avverkning av trad undvikas under faglarnas hackningsperiod vilket
hérinnebar tidsperioden 1 april till 15 juli. Det géller dock inte trad i alléer som
provas sarskilt som dispens fran det generella biotopskyddet. Tidsrestriktionen for
avverkning av trad avseende faglar innebar ocksa att det inte avverkas potentiella
botrad under fladdermdéssens yngelperiod. Inom planomradet ar det framfor allt
allétrad som berors.

Anpassning av belysningen kan behdva goras langs delar av strackan for att inte
paverka fladdermdss negativt.

| Fyrisan finns bland annat vandrande fisk, framst asp. Asp ar Upplands
landskapsfisk och stora insatser har gjorts under aren for att forbattra artens
forutsattningar att kunna vandra upp i Fyrisan. | en fristaende konstruktion, under
Islandsbron, finns en anlagd asptrappa. Asptrappans funktion kommer att
sakerstéllas i den fortsatta projekteringen av kollektivtrafikstraket.
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Inga fynd av cinnoberbagge har rapporterats langs delstrackan Uppsala C -
Munkgatan.
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Planens konsekvenser

Strategisk miljobedomning enligt miljobalken 6 kapitel

Nar kommunen upprattar eller andrar en detaljplan ska kommunen bedéma om
detaljplanens genomférande kan antas medfora risk for betydande
miljopaverkan. Med utgangpunkt i miljcbedomningsférordningen 5§ (2017:966)
finns det omstandigheter som talar for att detaljplanens genomférande kan
innebara risk for betydande miljopaverkan.

Avgransningssamrad med lansstyrelsen

Ett avgransningssamrad har hallits med lansstyrelsen den 31 mars 2020.
Planomradet omfattade da hela kollektivtrafikstréckan delstréckorna A-D,
inklusive delstracka Uppsala C-Munkgatan sa da ingick i delstracka A.
Kollektivtrafikstraket har sedan delats upp och utgérs av fyra detaljplaner med var
sin tillhrande miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Vid avgransningssamradet
beslutades att miljokonsekvensbeskrivningen ska omfatta féljande aspekter:

«  Paverkan pa skyddade omraden sa som Natura 2000-omradet Lunsen och
Backlosa, Natura 2000-arten asp och andra skyddade arter och miljoer inom
straket.

«  Eventuella effekter pa ekologiskt funktionella spridningsvagar behover
utredas langs flera delar av strackningen. Barriareffekter.

«  Behov av skadeforebyggande atgarder.

+  Kumulativa effekter.

«  Paverkan pa riksintressen for kulturmiljo och i synnerhet hur riksintressenas
varde skyddas och tas till vara.

+  Riskerfor paverkan pa miljokvalitetsnormerna for grundvatten och ytvatten.
Paverkan fran hela projektets livscykel ska redovisas. Paverkan pa Fyrisan vid
Ultuna och brolagets risker for morfologiska kvalitetsfaktorerna och
grundvatten, daribland risk att paverka vattenférekomster som har hydraulisk
kontakt med grundvattnet i dsen och Fyrisan. Hur negativ paverkan ska
minimeras och forbattringsatgarder behover redovisas.

«  Paverkan pa dvriga vattenforekomster; tva forekomster i Fyrisan, en i Sdvjaan,
en Hagaan samt Ekoln. FOr nedstroms liggande forekomster behdver dven
summan av paverkan redovisas.

+  Tydlig motivering till de brolagen som foreslas i detaljplanen. Hur alternativen
har hanterats i tidigare planeringsprocess sdsom oversiktsplanen,
brolokalisering i forslaget till fordjupad Gversiktsplan och det utpekade
broreservatet i naturreservatet Arike Fyris.

« Lokaliseringen av den framtida depan kan ses som en indirekt effekt som bor
beskrivas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Beslut om betydande miljopaverkan

| samband med beslut om plansamrad for delstrécka A-D tog plan- och
byggnadsnamnden beslut om att ett genomforande av detaljplanen kan medfora
risk for betydande miljopaverkan.
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Miljokonsekvensbeskrivning, MKB

Enligt 6 kapitlet 3 § miljobalken ska en myndighet eller en kommun som upprattar
en plan eller program gora en strategisk miljobedomning om genomférandet av
planen, programmet eller andringen kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan (6 kapitlet 5 § miljobalken samt 2 4 §§
miljobedomningsférordningen). Eftersom planen ska mojliggora verksamhet
enligt 4 kapitlet 34 § PBL, sparvag, maste en dven en miljobedémning som
uppfyller kraven pa en specifik miljobedomning tas fram. Syftet med en
miljobedémning ar att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa
att en hallbar utveckling framjas. De viktigast fragornai
miljokonsekvensbeskrivningen for delstracka Uppsala C-Munkgatan
sammanfattas nedan under avsnittet miljoaspekter.

Miljoaspekter

Stadsbild och kulturmiljo

Delstrackan for kollektivtrafikstraket Uppsala C-Munkgatan gar delvis genom flera
av Uppsalas mest vardefulla kulturmiljoer. Strackan dras fram i eller langs med
befintliga gator och ligger i sin helhet inom riksintresset Uppsala stad som har
hoga kulturhistoriska varden.

I viss man kan kollektivtrafikstraket bidra positivt till kulturmiljon har genom att
bidra till ett utokat gatuliv och urbanitet. Dessutom har kollektivtrafikstraket
historiskt havd pa denna delstrécka da det funnits en sparvag har tidigare.
Beddmningen ar att det finns potential till positiva kumulativa effekter genom
minskad biltrafik och 6kad tillganglighet till stadens kulturmiljoer. Daremot ar det
av stor vikt att gestaltningen utfors medvetet och att utrustning utformas sa att
upplevelsemassiga varden inte gar forlorade.

Vid centralstationen kommer den befintliga parkmiljon att tas bort eller minskas i
storlek, beroende pa val av [6sning. For Kungsgatans del kommer det planerade
straket att ge en forstarkt kollektivtrafikmiljo, vilket betonar det centrala straket
och stadsmiljon som helhet.

| Baverns grand bedoms kollektivtrafikstraket fa en liten negativ paverkan. Detta
da vardena bestar, dven efter genomférandet av kollektivtrafikstraket. Gatans
orientering mot slottet andras inte och de kulturhistoriskt vardefulla byggnaderna
bor inte paverkas negativt. | Baverns grand kommer siktlinjen mot slottet fa en
viss paverkan av tekniska installationer vid installation av luftledningar for
sparvag. Ledningarna planeras att monteras pa sidoordnade stolpar eller med
infastningar i fasader. Stolpars placering regleras i detaljplanen genom
bestammelseri plankartan. Darmed kommer stadsbilden och vyn mot slottet inte
storas patagligt.

Delstréckan ligger aven som helhet inom fornlamningsomradet inom L1941:2293
Stadslager.

Under forutsattning att den fasta tekniska installationen, sdsom stolpar, kablar,
hallplatser och perronger, placeras och utformas med hansyn till kulturhistoriska
varden, bedéms paverkan bli liten till mattligt negativ. Nagra allétrad kommer att
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behdva tas ner vilket innebar en liten negativ paverkan. Sammantaget bedoms
mattliga negativa konsekvenser uppsta for kulturmiljo pa delstrackan.

Naturmiljo

Kollektivtrafikstrakets strackning fran Uppsala centralstation till Munkgatan
innebar framfor allt en paverkan pa en urban miljo, dér naturmiljon ar starkt
paverkad av bebyggelse och befintlig infrastruktur. Langs delstrackan finns partier
bade med laga naturvarden och hogt naturvarde i form av alléer, som tas i
ansprak i och med kollektivtrafikstraket. | en innerstadsmiljo ar &ven sma biotoper
som en allé en viktig naturmiljo.

Artskydd

En artskyddsutredning har tagits fram, som sammanfattar de inventeringar som
gjorts och bedomer risken for forbud och hur det kan undvikas. Artgrupper som
omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan komma att beroras av
detaljplanen ar groddjur, faglar, fladdermoss samt vissa arter av vaxter och
insekter.

| Svandammen har tva arter, vanlig padda och storre vattensalamander patréffats.
Stadstradgarden utgor ocksa en bra livsmiljo for kraldjur, i detta fall vanlig snok,
kopparddla och skogsddla, men det ar allméanna arter. Forsiktighetsatgarder for
storre vattensalamander ska vidtas vid Svandammen. Kollektivtrafikstraket langs
delstracka Uppsala C - Munkgatan bedoms inte innebara att individer av grod- och
kraldjur och dess livsmiljoer paverkas pa ett sadant satt att
forbudsbestammelserna i artskyddsforordningen utloses.

Totalt 11 arter av faglar med sarskild hansyn identifierades langs hela delstracka A
(Uppsala centralstation-Exercisfaltet), troligtvis finns samma arter eller nagot farre
langs denna delstracka. Avverkning av trad ska ske utanfor hackningssasong for
faglar, da alla vilda faglar omfattas av skydd enligt artskyddsforordningen. Genom
att gora detta undviks risk for forbud enligt artskyddsforordningen.

Tre arter av fladdermdss har observerats vid delstrackan. Genom skyddsatgarder
som att anpassa belysningen langs med straket for att minska risken for
storningar och att anvanda samma tidsrestriktion for avverkning av trad som for
faglar, vilket innebar att det inte avverkas potentiella botrad under
fladdermdssens yngelperiod, undviks risk for forbud enligt
artskyddsforordningen. Forbudet i 4 § punkt 4 kan dock utlosas vid eventuell
avverkning av trad som utgor fortplantningsomraden for fladdermdoss. Eftersom
fladdermoss vanligen dterkommer till dessa ar efter ar ar de skyddade dven da
fladdermossen inte nyttjar platsen. For att avverka sadana trad kravs dispens.

Genomforandet av detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik bedoms inte
innebdara att individer av vaxter och évriga insekter och dess livsmiljoer paverkas
pa ett sddant satt att forbudsbestammelserna i artskyddsforordningen utloses.

Broarbeten vid Fyrisdn riskerar att paverka vattenmiljon genom bullerstérning,
grumling och risk for utslapp av fororenande amnen. Skyddsatgarder ska vidtas
for att sakerstalla vattenkvaliteten i samband med arbetet. Val av tid pa aret
behdver ocksa anpassas med hansyn till vandrande fisk (framst asp).
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Sammantagen bedémning

Den sammantagna bedomningen &r att sma negativa konsekvenser for
naturmiljon uppstar till foljd av anldggande av ett kollektivtrafikstrak langs
delstréackan Uppsala C - Munkgatan.

Rekreation och friluftsliv

Kollektivtrafikstraket inom planomradet kommer att ta mindre parkytor i ansprak
vid Svandammen och Gunnar Leches park/Jarnvagsparken. Befintliga gang- och
cykelbanor kommer att paverkas under byggtiden, medan nya kommer att
anlaggas.

Mark och vatten

En relativt stor andel av planomradet bestdr av redan ianspraktagen och
hardgjord gatumark. Vid Uppsala centralstation innebar dock det planerade
kollektivtrafikstraket att ett parkomrade planlaggs som kollektivtrafiktorg.

Ytvatten

En dversiktlig systemlosning for dagvattenhantering har tagits fram gemensamt
for delstrackorna A-C (dér detta planomrade tidigare ingick). Eftersom stora delar
av strackningen ligger inom stadsmiljo, dar vagdagvatten i dagslaget ofta leds
orenat till Fyrisan, kan detaljplanerna majliggora en forbattring av hanteringen
och reningen av vattnet. For Fyrisan bedoms en utbyggnad av
kollektivtrafikstraket med dagvattenatgarder leda till minskade fororeningar,
jamfort med nulaget. Darmed innebar detaljplanerna gemensamt en positiv
paverkan pa ytvatten. Inom planomradet for delstrackan Uppsala C-Munkgatan,
finns sma mojligheter att genomfora atgarder eftersom kollektivtrafikstraket till
stor del géri befintlig gata i tat stadsmiljo, dar vagdagvatten i dagslaget ofta leds
orenat till Fyrisan. Detaljplaneni sig innebar darfor en oférandrad eller marginellt
minskad fororeningstransport till Fyrisan da inga reningsatgarder foreslas inom
delstrackan. Den lilla minskningen beror pa att inférandet av den planerade
sparvagen, bedéms leda till en minskning av biltrafik pa strackan, och darmed en
minskad fororeningsbelastning.

Grundvatten

Planomradet ligger inom vattenskyddsomradet fér Uppsala- och
Vattholmaasarna, och berér bade inre och yttre zon. Strackan foér
kollektivtrafikstraket som helhet har valts utifran att minimera dragningar i zon
med hog eller extrem kénslighet for paverkan av grundvatten. En liten del av
planomradet ligger inom ett omrade med hog kénslighet for grundvattnet. De
framtagna dagvattenlosningarna ar anpassade sa att risken att paverka
grundvattenkvaliteten minimeras genom att ha tata l6sningar for omraden i hog
och extrem kanslighet, vilket dven regleras i detaljplanen. Belastning pa
grundvatten handlar inte bara om dagvattenhantering. De storsta riskerna for
grundvattnet bedoms férekomma under byggskedet, pa grund av utsldpp av
byggdagvatten och markarbeten i potentiellt férorenade omraden och inom
omraden med hog och extrem kénslighet. Aven olyckor med arbetsfordon inom
dessa omraden, samt djupa schaktarbeten, kan innebéra en risk for grundvattnet.
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Sammantagen bedémning

Sammantaget bedoms aktuell delstracka i sig ge obetydliga konsekvenser for
Fyrisan. Men med de atgarder for rening av dagvatten som planeras i angransande
detaljplaner for kollektivtrafikstraket blir konsekvenserna for ytvatten sma
positiva.

Med skyddsatgarder under byggfasen och dagvattenatgarder i andra delar av
kollektivtrafikstraket samt att delstrackan till storsta del ligger inom lag
kanslighetszon, bedoms planforslaget for aktuell delstracka i sig ge en obetydlig
paverkan medan kollektivtrafikstraket i sin helhet forvantas ge liten positiv
paverkan pa grundvattnet. Eftersom vardet av grundvatten bedoms som hogt kan
strackan inom Uppsaladsen-Uppsala ge mattligt positiva konsekvenser for
grundvatten.

Resurshushallning

All nybyggnation innebér i nagon man en miljobelastning. Ett 6vergripande skal
till planlaggningen av kollektivtrafikstraket ar dock att gora det mojligt for fler att
valja ett klimatsmart transportalternativ, och darmed minska miljobelastningen
och bidra till hushallningen av jordens resurser.

Syftet med detaljplanen &r att majliggora ett nytt kapacitetsstarkt
kollektivtrafikstrak i form av sparvag alternativt snabbussystemet BRT
(detaljplanen styr inte teknikval). De olika alternativen innebar i nagra avseenden
olika miljobelastning, men bada alternativen paverkar samma geografiska yta.
Straket ar till storsta delen forlagt i befintliga gaturum, vilket innebar ett effektivt
nyttjande av marken.

Halsa och sakerhet

Buller

Kollektivtrafik kan oavsett system, innebara bullerstorningar i omgivningen. Ljud
fran sparvagnar uppkommer pa olika satt. En stor del av ljudet uppkommer vid
kontakten mellan rals och hjul, varfor ralsens och hjulens beskaffenhet gallande
jamnhet och eventuella skarvar, kurvradier och vaxlar ar av stor betydelse.

| bullerutredningen jamfors nulaget med ett BRT-alternativ respektive ett
sparvagsalternativ. BRT-alternativet utgar fran ett lagre trafikflode langs de
berérda vagarna an i nulaget, och sammantaget innebar BRT-alternativet att
trafikbullernivaerna blir lagre dn idag, med undantag for vissa fastigheter.
Sparalternativet bedoms innebdara dnnu lagre trafikfloden langs de ingdende
vagarna. Totalt sett blir bullerutbredningen fran trafiken i omradet da nagot
forbattrad jamfort med de bada 6vriga alternativ. Kollektivtrafikstraket innebar
dock en 6kning av ljudniva vid vissa fastigheter.

Delstrackan inom aktuell detaljplan passerar befintlig bebyggelse, som till stor del
utgors av bostader men dven verksamheter. Straket passerar dessutom
parkomraden, dar det i enlighet med Uppsala kommuns 6versiktsplan 2016 finns
en sdrskild 6nskan om att hdlla en god ljudmiljo. | nulaget utsatts planomradet
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och dess bebyggelse langs Baverns grand och Munkgatan for hoga ljudnivaer och
buller fran befintlig vagtrafik i innerstaden.

Enligt bullerutredningen far sju befintliga byggnader med fasader mot straket
inom delstracka Uppsala C - Munkgatan ar 2030 6verskridanden av antingen den
ekvivalenta ljudnivan 55 dBA eller den maximala ljudnivan 70 dBA eller bade och,
dock far samtliga byggnader det oavsett om straket anlaggs eller inte.

Den maximala ljudnivan paverkas mindre och i de flesta fall &r den redan hog pa
grund av biltrafiken, men i vissa fall bidrar spartrafiken med en eller tva decibel;

den avtar emellertid snabbt med avstandet. Den maximala ljudnivan orsakad av
bara sparvagen ligger mellan 69 och 78 dBA vid fasad léangs delstrackan.

Fastigheterna dar kollektivtrafikstraket berdknas kunna paverka ljudnivaerna vid
fasad eller pa uteplats har inventerats. | inventeringen har nio fastigheter
identifierats dar behov av studier gallande ljudniva inomhus och méjligheter till
atgarder mot buller behdver utredas. Inga verksamheter eller skolgardar har
bedémts vara i behov av bullerskyddsatgarder langs aktuell delstricka. Atgérder
for att minska bullernivan fran sparvagen utreds vidare i kommande projektering.
Genomtankta hallplatslagen och placering av exempelvis skarvar i ralsen samt
krav pa ljudnivan fran installationer sasom generatorer, kylsystem eller
vaxelriktare vid upphandling av sparvagnar, kan vara av stor vikt for ljudnivan. Det
kan aven vara aktuellt att titta vidare pa atgarder sa som fonsterbyten och byten
av friskluftsventiler i vissa byggnader.

Under forutsattningen att bullerdtgarder vidtas for fastigheter som redan idag ar
bullerutsatta sa kan detaljplanen leda till en forbattrad ljudmiljo for boende langs
med straket.

Vibrationer och stomljud

Om paverkan pa bebyggelse sker beror pa flera faktorer sdsom narheten till
sparomradet, de geologiska forutsattningarna samt huskonstruktionen. Marken
inom planomradet utgors till stor del av postglacial lera, vilket innebar en 6kad
risk for vibrationer och stomljud.

Kompletterande utredningar kring vibrationer har gjorts langs Baverns grand.
Utredningen visar att risk finns for att komfortstorande vibrationer (riktvarde 0,4
millimeter/sekund) uppstar for angransande fastigheter vid sparvagnstrafik. For
att minimera risken for vibrationsstorningar i narliggande bostader kan darfor
atgarder behdva vidtas. Vibrationsnivaerna kan reduceras genom
vibrationsisolerande atgarder i grundlaggning samt reducerad hastighet.
Vibrationer fran tunga fordon som passerar strackan finns dock redan idag och
vibrationsnivaerna med utbyggd sparvag bedoms bli likvardiga med nulaget, sa
lange inga ojamnheter som kan forvarra nulaget uppstar. Om tung trafik passerar
sparen i vagbanan finns risk att vibrationerna blir hogre jamfért med enbart slat
vagbana. Vibrationsnivaerna fran sparvagen bedoms kunna reduceras med
vibrationsisolerande atgarder till en niva som minimerar paverkan pa narliggande
byggnader.

Risken for vibrationer som medfor olagenhet for manniskors halsa och/eller
byggnadsskador bedoms darmed som liten for delstrackan.
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Luft

En utbyggnad av BRT-alternativet leder till att manniskor som vistas utmed
kollektivstrafikstraket far en ndgot hogre exponering for luftféroreningar jamfort
med sparvagsalternativet. Detta beror dels pa antaganden om mer biltrafik i BRT-
alternativet jamfort med sparvagsalternativet, dels pa att bussarna bidrar till en
okning av den tunga trafiken. Skulle kollektivtrafikstraket istallet komma att
enbart trafikeras av elbussar skulle luftfororeningshalterna av kvavedioxid mer
likna dem i sparvagsalternativet. Skillnaden for partikelhalterna ar betydligt
mindre i de jamforda alternativen.

Sammantaget klaras och forbattras alla miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal for luftkvalitet langs delstrackan jamfort med nuldget vid
anlaggande av ett kollektivtrafikstrak. Ett kollektivtrafikstrak bidrar till minskad
trafik och minskade luftfororeningar langs delstrackan och ger darmed en positiv
paverkan pa luftkvalitet.

Markfororeningar

Inga kanda markfororeningar forekommer inom omradet for delstrackan som ar i
behov av sanering. Provtagning kommer att goras i samband med mark- och
schaktarbeten for att upptécka okanda fororeningar som vid behov kommer att
saneras. Eventuell sanering kommer 6vervakas och kontrolleras for att minimera
riskerna for spridning till grundvattnet. D3 eventuella féroreningar langs
planomradet tas bort innebar planférslaget sma positiva konsekvenser.

Elektriska och magnetiska félt

Placeringen av en likriktarstation gors med hansyn till att minimera paverkan fran
elektriska och magnetiska falt for den befintliga bebyggelsen, sa att denna ligger
minst 20 meter fran bostadshus och minst 5 meter fran ovrig bebyggelse.

Oversvdmning

Av tekniska och ekonomiska skal gar det inte att bygga bort alla
avvattningsproblem som kan intréffa vid hogt vattenstand och mycket nederbérd
langs kollektivtrafikstraket. Storningar i driften maste dven de accepteras vid de
aterkomsttider som ar dimensionerande for ledningsnat vad géller skyfall, medan
anlaggningen och byggnader bor klara ett 100-arsregn/100-arsflode i Fyrisan utan
skador. Sparvagslinjen som helhet gar genom befintlig bebyggelse samt 6ver
tidigare oexploaterad mark. Gatorna kommer pa vissa platser att fa en annan
hojdsattning jamfort med idag, bland annat for att uppfylla sparvagens funktioner
och krav pa lutning. Enrisk finns att byggandet langs sparvagslinjen kan paverka
avrinningsvagar och dversvamningsrisken i omkringliggande omraden,
exempelvis genom damning. Norconsult har darfor tagit fram en skyfallskartering
over Uppsala sparvag vid ett 100-ars regn. Resultatet av genomford
skyfallskartering visar att ansamlingar av vatten pa sparet eller till nérliggande
omraden uppstar pa sju platser langs delstracka A-C. Av dessa sju berors ett
omrade langs Baverns grand inom delstracka Uppsala C - Munkgatan.

Resultatet bygger pa vattensamlingar med ett vattendjup pa minst 6 cm vid ett
simulerat 10-, 30- och 100-arsregn. Detaljplanen styr inte héjdsattningen. Pa
Baverns grand ansamlas vatten pa platserna vid ett 100-arsregn dven i nulaget.
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Mojliga atgarder i detta omrade ar begransade. Trafiken langs gatu- och
sparvagsnatet pa Baverns grand foreslas stangas av och att sparvagnen vander vid
tidigare hallplats tills vattennivan sjunkit undan. Resultatet av skyfallskarteringen
kommer beaktas i kommande projektering.

Enligt den uppdaterade 6versvamningskarteringen framtagen av MSB (2022)
kommer stora delar av centrala Uppsala vara 6versvammat i samband med ett
hogsta beraknat flode. Vid ett 100- eller 200 arsflode 6versvammas sma omraden
narmast an. Islandsbron bedéms dock inte Gverstrommas vid nagot av flodena.
Atgardsméjligheterna for att forhindra att sparomradet versvimmas vid dessa
floden ar begransade. | de fall hoga floden uppstar som dversvammar
sparomradet i centrala Uppsala kommer trafiken for det 6versvammade omradet
att sténgas av tills vattnet runnit undan fran sparomradet.

Risk och sékerhet

Risknivaerna med avseende pa manniskors halsa bedéms vara likvardiga i
jamforelse med nuldget och att inget kollektivtrafikstrak byggs ut. Hastigheten for
sparvagen kan i vissa punkter behova sankas i forhallande till projekterad
hastighet for att oskyddade trafikanter, sarskilt vid hallplatser, inte ska utsattas for
onddiga risker. | 6vrigt medfor planen att kollektivtrafiken kan dras fram i gaturum
dar sikten &r god, och darmed ska kollektivtrafiken inte paverka sakerheten for
andra trafikanter.

Trafiksakerhetsrisker kommer att studerats vidare i samband med
detaljprojektering och infor tillstandsansokan till Transportstyrelsen.

Ett antal byggnader ligger i mycket nara anslutning till kollektivtrafikstraket i
delstrackan. | ett antal fall ligger bebyggelsen sa nara att dtgarder kommer kravas
for att minska risken for paverkan i handelse av en ursparning. Aven i handelse av
behov av utrymning fran fastigheterna maste elsakerhet och effektiv
raddningsinsats sakras. Raddningstjanstens arbetssatt och insatsmojligheter
kommer att paverkas pa och i anslutning till Baverns grand i och med att en
sparvag forsvarar framkomligheten dér. Strackan Baverns grand till Munkgatan ar
aven en av de prioriterade utryckningsvagarna for raddningstjansten i Uppsala
stad. De delar som behover fungera for att raddningstjansten ska kunna utrymma
bebyggelse langs Baverns grand (och Munkgatan) handlar om tre delar: Insatstid
och framkomlighet, elsakerhet samt yta for uppstallningsplatser for hojdfordon
eller barbara stegar. Framkomlighet samt rutiner for utrymning behover
sakerstallas i samarbete med raddningstjansten, bland annat i kommande
detaljprojektering och framtagande av elskyddsforeskrift for sparvagssystemet.

Risknivaerna med avseende pa naturmiljo bedéms vara likvardiga for
utredningsalternativet i jamforelse med nulage. Sparvagen medfor inte ndgon
hogre risk for utslapp i jamforelse med motsvarande trafikering med buss.

Risknivaerna med avseende pa samhallsviktig verksamhet bedoms vara likvardiga
for utredningsalternativet i jamforelse med nulaget.

Sammantagen bedémning for ménniskors hdlsa och sdkerhet

En sammanvagd bedomning av paverkan pa manniskors halsa ar att
kollektivtrafikstraket bidrar pa ett positivt satt till manniskors halsa. Detta da
manniskor far battre tillganglighet genom ett forbattrat kollektivtrafiksystem.
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Kollektivtrafiken kommer generellt medféra en minskad biltrafik, minskade
bullernivaer och forbattrad luftkvalitet, jamfort med om kollektivtrafiken inte
skulle byggas ut. Da paverkan pa friluftsliv och rekreation i delstracka Uppsala C -
Munkgatan framst sker i byggfasen bedéms en obetydlig paverkan pa friluftsliv
och rekreation uppsta for delstrackan. Risk och sékerhet i centrala Uppsala
tryggas genom upprattande av elskyddsforeskrift for sparvagssystemet samt
samarbete med raddningstjansten.

Sociala aspekter

Sammanhallen stad

En utbyggd kollektivtrafik bidrar till en mer sammanhallen stad. Det vidgar
geografin genom att det 6kar tillgangligheten mellan stadens olika delar och kan
darfor bidra till att skapa sammankopplingar mellan omraden som domineras av
boende med olika socioekonomiska forutsattningar. Detta har positiva effekter ur
ett jamlikhetsperspektiv. Nar olika stadsdelar battre kopplas samman far det
positiva effekter sd som minskad segregation och en rattvisare tillgang till
arbetsplatser och fritidsaktiviteter. Sarskilt viktigt ar en utbyggd kollektivtrafik i
omraden med missgynnande grupper dar ofta bilinnehavet ar lagre. Nar
kollektivtrafiken ar effektiv blir platsen en individ bor pa inte lika avgérande
eftersom till exempel arbetsmarknaden och tillgangen till aktiviteter blir mer
regional. Det finns samtidigt en risk for att det sker en gentrifiering dar de
socioekonomiskt svagare pa sikt trycks undan fran de mer attraktiva lagena nara
kollektivtrafikens hallplatser.

Sparvag/BRT forvantas oka resandet med kollektivtrafik, och andelen
privatbilism. Detta kan pa sikt skapa battre trafikmiljoer med maojlighet till
attraktiva, trygga och aktiva gaturum. Genomférandet av detaljplanen medfor ett
okat antal motesplatser i och med de hallplatser som placeras utefter strackan,
samt bidrar till att befolka befintliga platser och torg i pagaende
stadsbyggnadsprojekt. Detta forvantas fa positiva effekter for stadslivet i hela
staden. Vissa befintliga gator breddas i och med inférandet av
kollektivtrafikstraket vilket riskerar att forstarka de barridrer som gatorna utgér
redan idag.

Kollektivtrafikstraket vantas ocksa bidra till att nya strukturer for rorelse skapas.
Nackdelen med att fysiskt fastsla ett system, som sparvag gor, ar att det inte gar
att forutse framtiden. Risken med det ar att stadsutveckling sker pa andra platser
an de som ar utpekade som prioriterade omraden i Gversiktsplanen.

Tillganglighet

En kapacitetsstark kollektivtrafik bidrar till en 6kad tillganglighet i staden.
Sparvagnar/BRT utformas pa ett sddant satt att det ar enkelt att orientera sig till
och pa spdrvagnen/bussen, sa att det blir sa tillgangligt som majligt for till
exempel aldre personer, barn och personer med nedsatt rorelseférmaga.
Gestaltningen ar en central del ur ett trygghets- och tillganglighetsperspektiv. Vid
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ombyggnation av ett stort antal gator finns mojligheter att skapa battre
tillgénglighet dven for exempelvis synskadade i form av ledstrak och liknande.
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Planens forenlighet med oversiktsplanen
och miljobalken

Oversiktsplanen

Detaljplanen ar forenlig med dversiktsplanen. Detaljplanen ar en forutsattning for
att uppna oversiktsplanens inriktning om en femkarnig stad, med tydliga
stadsstrak som bidrar till en starkt kollektivtrafik.

Miljobalken

Detaljplanen bedéms vara i 6verensstammelse med miljobalken 3 kapitlet 1 &
avseende markanvandningens [amplighet med hansyn till beskaffenhet och lage,
foreliggande behov och en fran allman synpunkt god hushallning.

Detaljplanen beror riksintressen inom omradet. Delstrackan ligger inom
riksintresset for kulturmiljo for Uppsala stad (3 kapitlet miljobalken).

Samtliga Natura 2000-omraden utgor riksintresse enligt 4 kapitlet miljobalken.
Detaljplaneomradet berér inte ndgra Natura 2000-omraden. Ovriga delar av
kollektivtrafikstraket, som hanteras i andra detaljplaner, passerar ndrmare Natura
2000-omradet Backlosa.

Uppsaladsen ingari ett beslut om att skydda vissa anlaggningar till skydd for
dricksvattnet, daribland brunnsomraden, infiltrationsomraden, vattenverk och
distributionsanlaggningar. Enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken ska omraden som &r av
riksintresse for vattenforsorjningen skyddas mot atgarder som patagligt kan
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna.

Hela centrala staden ligger inom riksintresse for forsvaret; MSA-omrade,
paverkansomrade for vaderradar och stoppomrade for hoga objekt. Detaljplanen
beddms inte ha nagon paverkan pa detta riksintresse.

Uppsala berors av riksintresse for jarnvag och flygplats samt att motorvagen E4
utgor riksintresse. Detaljplanen bedoms inte ha ndgon paverkan pa detta
riksintresse.

Detaljplanen beror miljokvalitetsnormerna enligt miljobalkens kapitel 5.
Ytvattenrecipienten for planomradet ar Fyrisan. For Fyrisan finns
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Ett genomforande av detaljplanen bedéms ha
mycket liten paverkan pa recipienten. Samtliga delstrdackor och detaljplaner for
kollektivtrafikstraket innebar dock att méngden hardgjorda ytor 6kar, men
samtidigt en 6kad rening av gatudagvatten. Uppsala- och Vattholmaasarna utgor
en av Sveriges viktigaste grundvattenforekomster genom att den forser
kommunen med dricksvatten och omfattas av miljokvalitetsnormer for
grundvatten. En liten del av detaljplanen berér Uppsaladsen. Nodvandiga
skyddsatgarder kommer att vidtas och regleras i detaljplanen. Det finns dven
miljokvalitetsnormer for luft. Det har gjorts en luftkvalitetsutredning for delstracka
A-C (dér planomradet ingick), och enligt den resulterar inte detaljplanen i nagot
overskridande av vare sig miljokvalitetsnormerna fér PM10 eller NO,.

Det finns alléer inom planomradet. Dessa omfattas av generellt biotopskydd enligt
7 kapitlet 11 § miljobalken samt forordning (1998:1252) om omradesskydd.
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Biotopskyddsdispens prévas av lansstyrelsen, och for att fa dispens kravs
sarskilda skal. Flera biotopskyddsdispenser inom planomradet har sokts och
medgivits av lansstyrelsen. Ytterligare dispenser vid stationsomradet soks under
2024 och ska vara klara innan detaljplanen antas.

Bestammelser om fridlysta arter finns i 8 kapitlet miljobalken samt i
artskyddsforordningen (2007:845) och innebar forbud mot att genomféra vissa
atgarder. Artgrupper som omfattas av fridlysningsbestammelser och som kan
komma att ber6ras av detaljplanen ar groddjur, faglar, fladdermdss samt vissa
arter av vaxter och insekter.

Arter som finns upptagna i EU:s art- och habitatdirektiv sdsom cinnoberbagge har
ett sarskilt starkt skydd. En flytt av en fridlyst art eller ianspraktagande av mark
som kan utgora livsmiljo kraver dispens fran 4 § artskyddsforordningen, vilken
soks hos lansstyrelsen. De inventeringar som gjorts visar inte pa nagra fynd av
cinnoberbagge inom planomradet. Daremot finns fynd inom andra delar av
kollektivtrafikstraket, vilket innebar att dispens fran férbudet i
artskyddsforordningen kravs dar.



Sida 80 (80)

Medverkande

Detaljplanen har tagits fram av stadsbyggnadsforvaltningen i samarbete med
andra kommunala forvaltningar, Region Uppsala och i dialog med berorda
fastighetsagare.

Forprojekteringar som legat till grund for planomradesgransen har tagits fram av
Systra AB och White arkitekter. Sarskilda utredningar for delstrackan Uppsala C-
Munkgatan har tagits fram av White arkitekter och Sweco.

Planhandlingarna har utarbetats av planarkitekter Annika Holma och Klara
Wahlstedt. Dessutom har foljande tjanstepersoner inom
stadsbyggnadsforvaltningen deltagit:

Klara Alexanderson, planarkitekt

Saga Wingard, planarkitekt

Fanny Sundqvist, planarkitekt (tidigare anstalld)

Emilia Hammer, miljosamordnare

Louise Andersson, miljosamordnare

Felicia Johnsson, projektledare

Isabelle Lundin, mark- och exploateringsingenjor (Structor)
Lena Mattsson, kartingenjor

Veronica Sjogren, kartingenjor

Ann-Britt Adegren, projektledare, trafikplanerare

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anton Vikstrom
planchef

Beslutad av plan- och byggnadsnamnden for:

+ samrad 2021-03-25
+ granskning1 2023-06-01
+ granskning2 2024-10-24
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