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Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora ett nytt kapacitetsstarkt kollektivtrafikstrak

i form av sparvag, alternativt snabbussystemet Bus Rapid Transit (BRT). Detaljplanen
syftar till att reglera hela gaturummets utbredning i forhallande till befintlig och
planerad bebyggelse, samt att mojliggdra anlaggningar sa som en likriktarstation

och hallplatser som krévs for att méjliggora sparvag eller BRT. | anslutning till

Uppsala centralstation syftar detaljplanen till att skapa ett kollektivtrafiktorg dar en
andhallplats ryms tillsammans med sakra passager for gaende och cyklister.
Detaljplanens syfte ar dven att sakra att omradets hoga kulturmiljovarden bestar samt
att sakerstalla att skydd finns for att forhindra att fororenat dagvatten infiltrerar till
grundvattnet.

Sammanstallning
Samradsyttranden
Totalt antal inkomna 331
Granskningsyttranden (granskning 1)
Totalt antal inkomna 60
Granskningsyttranden (granskning 2)
Totalt antal inkomna 42
Beslutsdatum
Beslut om planuppdrag 26 mars 2020
Beslut om samrad 25 mars 2021
Samrad 9 april 2021 - 22 maj 2021
Beslut om granskning 1 1juni2023
Granskning 1 8juni 2023 - 11 augusti 2023
Beslut om granskning 2 24 oktober 2024
Granskning 2 29 oktober 2024 - 28 november

2024
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Sammanfattning av samradet och
granskningen

Detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik delstracka Uppsala C-Munkgatan bréts
efter den forsta granskningen ut fran detaljplanen for delstracka A-C (PBN 2019-
002806). Samradet som sammanfattas nedan galler delstrdcka A-D och den forsta
granskningen som sammanfattas galler delstracka A-C.

Detaljplanen har varit pa samrad mellan 9 april och 22 maj 2021. Vissa remissinstanser
och sakagare har getts forlangd svarstid. Flera digitala informationsmoten holls inom
samradstiden. Mandagen den 19 april mellan klockan 18.00-20.00 hélls
informationsmote om hela detaljplanen. Under samrddstiden fanns dven mojlighet att
chatta med bland annat kommunstyrelsens ordférande Erik Pelling angaende
forslaget. Dessutom holls sex digitala informationsméten for delomraden. Innerstaden
(fran Uppsala centralstation till Biomedicinskt centrum) onsdagen den 21 april klockan
18.00-19.00. Rosendal och Ulleraker (inklusive Angstrémlaboratoriet/Polacksbacken)
onsdagen den 21 april klockan 20.00-21.00. Vardsatravagen mandag 3 maj klockan
18.00-19.00. Gottsunda och Backlosa onsdagen den 5 maj klockan 18.00-19.00. Ultuna
mandagen den 10 maj klockan 18.00-19.00. Syddstra stadsdelarna och Savja
mandagen 10 maj klockan 20.00-21.00. Under samradstiden inkom 331 skriftliga
synpunkter, varav fem utan erinran.

Lansstyrelsen bedomer att detaljplanen kan antas medfora betydande miljépaverkan
enligt 6 kapitlet miljobalken, enligt sitt yttrande daterat 18 juni 2021.

Detaljplanen for delstracka A-C var pa en forsta granskning mellan 8 juni och 11
augusti 2023. Vissa remissinstanser och sakadgare gavs forlangd svarstid. Under
granskningstiden inkom 60 stycken skriftliga synpunkter, varav tre utan erinran.
Synpunkterna behandlade i huvudsak buller och andra storningar, gatuutformning,
grundvatten och val av trafikslag. Lansstyrelsens synpunkter berorde huvudsakligen
kontaktledningar pa Baverns grand, grundvatten, planbeskrivningen och prévning
enligt annan lagstiftning.

Detaljplanen har varit pa en andra granskning under perioden 29 oktober till

28 november 2024. Under granskningen har 42 skriftliga synpunkter inkommit.
Synpunkterna behandlar i huvudsak buller och andra stérningar, angoring, utrymning
av bebyggelsen samt paverkan pa kulturmiljon. Lansstyrelsen har inga synpunkter,
men betonar vikten av fortsatt dialog med raddningstjansten.

Lansstyrelsens yttrande bifogas aven i sin helhet.
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Sammanfattning av andringar i forslaget

Revideringar fran granskningen 2

Avsnittet om Halsa och sakerhet har fortydligats i planbeskrivningen, fram for allt
gallande raddningstjanstens insatstid.

Planbeskrivningen har kompletterats med fortydliganden kring angoring for till
exempel leveranser och fardtjanst pa Baverns grand.
Miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats med en sammanfattning av
samtliga delstrackors miljokonsekvenser.

Planbeskrivningens genomforandedel har fortydligats med att kommunen
kommer att initiera och bekosta bade forrattningar och genomférande av
nodvandiga atgarder inom intilliggande fastigheter, till exempel for
avfallshantering.

Utover detta har mindre redaktionella andringar gjorts i planbeskrivningen.



Oversikt 6ver inkomna yttranden

Inkomna
yttranden

Myndigheter

Lansstyrelsen

Kommunala
lantmaterimynd
igheten

Sjofartsverket

Kommunala
namnder och
bolag
Kulturndmnden
Miljo- och
halsoskyddsna
m nden

Omsorgsnamnd
en

Raddningsnamn
d en/Uppsala
Brandforsvar

Uppsala
kommun
Skolfastigheter
AB

Uppsala Vatten
och Avfall AB

Aldrenamnden

Intresseforenin
garoch
sammanslutnin
gar
Bergsbrunna
vagforening
Backlosadalens
villadgareforeni
ng
Cykelframjande
t Uppsala
Funktionsratt

Uppsala
kommun

Samra Grans

d kning
1

X X
X X
X
X X
X X
X

X
X X
X X
X
X
X
X X
X

Grans
kning
2
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Inkomna Samra Grans
yttranden d kning
1

Féreningen X
Malma by och

angar

Foreningen X

Varda Uppsala

For Nantuna X
backe
samfallighetsfor

ening

Hyresgastforeni X
n gen Uppsala-

Knivsta

Kragskivlingens X
och

tofsskivlingens
villadgare-

forening
Naturskyddsfor X
eningen

Uppsala

Norra X
Gottsunda

egnahems- och
fruktodlarforen

ing

Natverket for X
Lillskogens &

Lunsens

Bevarande

Orienteringsklu X
bbarna OK

Linné, IF Thor

och Rasbo IK
orientering

Svenska X
Kryssarklubben
Uppsalakretsen
Uppsala
Segelsallskap
Ekolns
seglarklubb
Uppsala
Motorbatsallsk
ap Fyris
seglarssallskap

Grans
kning
2
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Inkomna Samra Grans
yttranden d kning
1

Sunnersta X X
Egnahemsforeni

ng

Synskadades X X
Riksférbund,

SRF, genom

Trafik- och

miljogruppenii

distrikt Uppsala

[an samt SRF

Uppsala-Knivsta

Sodra Norbys X
Villaforening +

namnlista

Sodra Norbys X
Villaférening

namnlista

Sodra Norbys X
Villaférening

namnlista

Sodra Norbys X
Villaférening

namnlista

Sodra Norbys X
Villaforening

namnlista

Sodra Norbys X
Villaférening

namnlista

Uppsala X
Akademiska

Roddarsallskap

(UARS)

Uppsala X
Handelskamma

re

Uppsala X X
Pensionarsforen

ingars

Samarbetsrad

YIMBY Uppsala X

Ledningsagare

Grans
kning
2
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Inkomna
yttranden

Skanova (Telia
Company) AB

Svenska
kraftnat

Vattenfall AB
HEAT Sweden

Vattenfall
Eldistribution
AB

Trafik
Luftfartsverket

Region Uppsala
Trafik och
samhalle

Trafikverket

Uppsala
Marinbotaniska
Medelhavsexpe
dition AB

Privatpersoner
Privatperson 1
Privatperson 2
Privatperson 3

Privatperson 4
Privatperson 5
Privatperson 6
Privatperson 7
Privatperson 8
Privatperson 9
Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19
Privatperson 20

Samra Grans

d kning
1
X
X
X X
X X
X X
X X
X X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X
X

Grans
kning
2
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Inkomna
yttranden

Privatperson 21
Privatperson 22
Privatperson 23
Privatperson 24
Privatperson 25
Privatperson 26
Privatperson 27
Privatperson 28
Privatperson 29
Privatperson 31
Privatperson 32
Privatperson 33
Privatperson 34
Privatperson 35
Privatperson 36
Privatperson 37
Privatperson 38
Privatperson 39
Privatperson 41
Privatperson 42
Privatperson 43
Privatperson 44
Privatperson 45
Privatperson 46
Privatperson 47
Privatperson 48
Privatperson 49
Privatperson 50
Privatperson 51
Privatperson 52
Privatperson 53
Privatperson 54
Privatperson 55
Privatperson 56
Privatperson 57
Privatperson 58
Privatperson 59
Privatperson 60
Privatperson 61

Samra Grans
d kning
1

X X X X X X X X X X x X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X Xx

Grans
kning
2
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Inkomna
yttranden

Privatperson 62
Privatperson 63
Privatperson 64
Privatperson 65
Privatperson 66
Privatperson 67
Privatperson 68
Privatperson 69
Privatperson 70
Privatperson 71
Privatperson 72
Privatperson 73
Privatperson 74
Privatperson 75
Privatperson 76
Privatperson 77
Privatperson 78
Privatperson 79
Privatperson 80
Privatperson 81
Privatperson 82
Privatperson 83
Privatperson 84
Privatperson 85
Privatperson 86
Privatperson 87
Privatperson 88
Privatperson 89
Privatperson 90
Privatperson 91

Inklusive
namnlista

Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen

Samra Grans
d kning
1

X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X

X
X X
X X
X X
X X

Grans
kning
2
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Inkomna
yttranden

Namnlista
Hovagen

Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen

Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen

Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen
Namnlista
Hovagen
Privatperson 92
Privatperson 93
Privatperson 94
Privatperson 95
Privatperson 96
Privatperson 97
Privatperson 98
Privatperson 99

Privatperson
100

Samra Grans

d

X X X X X X X X X

kning
1

Grans
kning
2
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Inkomna
yttranden

Privatperson
101
Privatperson
102
Privatperson
103
Privatperson
104

Privatperson
105

Privatperson
106
Privatperson
107
Privatperson
108
Privatperson
109
Privatperson
110
Privatperson
111
Privatperson
112
Privatperson
113
Privatperson
114
Privatperson
115
Privatperson
116
Privatperson
117
Privatperson
118

Privatperson
119

Privatperson
120
Privatperson
121

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
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Inkomna
yttranden

Privatperson
122
Privatperson
123
Privatperson
124
Privatperson
125

Privatperson
126

Privatperson
127
Privatperson
128
Privatperson
129
Privatperson
130
Privatperson
131
Privatperson
132
Privatperson
134
Privatperson
135
Privatperson
136
Privatperson
137
Privatperson
138
Privatperson
139
Privatperson
140

Privatperson
141

Privatperson
142
Privatperson
143

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
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Inkomna
yttranden

Privatperson
144
Privatperson
146
Privatperson
147
Privatperson
148

Privatperson
149

Privatperson
150
Privatperson
151
Privatperson
152
Privatperson
153
Privatperson
154
Privatperson
155
Privatperson
156
Privatperson
157
Privatperson
158
Privatperson
159
Privatperson
160
Privatperson
161
Privatperson
162

Privatperson
163

Privatperson
164
Privatperson
165

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
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Inkomna
yttranden

Privatperson
166
Privatperson
167
Privatperson
168
Privatperson
169

Privatperson
170

Privatperson
171
Privatperson
172
Privatperson
173
Privatperson
174
Privatperson
175
Privatperson
176
Privatperson
177
Privatperson
178
Privatperson
179
Privatperson
180
Privatperson
181
Privatperson
182
Privatperson
183

Privatperson
184

Privatperson
185
Privatperson
186

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
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Inkomna
yttranden

Privatperson
187
Privatperson
188
Privatperson
189
Privatperson
190

Privatperson
191

Privatperson
192
Privatperson
193
Privatperson
194
Privatperson
195
Privatperson
196
Privatperson
197
Privatperson
198
Privatperson
199
Privatperson
200
Privatperson
201
Privatperson
202
Privatperson
203
Privatperson
204

Privatperson
205

Privatperson
206
Privatperson
207

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
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Inkomna
yttranden

Privatperson
208
Privatperson
209
Privatperson
210
Privatperson
211

Privatperson
212

Privatperson
213
Privatperson
214
Privatperson
215
Privatperson
216
Privatperson
217
Privatperson
218
Privatperson
219
Privatperson
220
Privatperson
221
Privatperson
222
Privatperson
223
Privatperson
224
Privatperson
225

Privatperson
226

Privatperson
227
Privatperson
228

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
2

Sida 18 (56)



Inkomna
yttranden

Privatperson
229
Privatperson
230
Privatperson
231
Privatperson
232

Privatperson
233

Privatperson
234
Privatperson
235
Privatperson
236
Privatperson
237
Privatperson
238
Privatperson
239
Privatperson
240
Privatperson
241
Privatperson
242
Privatperson
243
Privatperson
244
Privatperson
245
Privatperson
246

Privatperson
247

Privatperson
248
Privatperson
249

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
2
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Inkomna
yttranden

Privatperson
250
Privatperson
251
Privatperson
252
Privatperson
253

Privatperson
254

Privatperson
255
Privatperson
256
Privatperson
257
Privatperson
258
Privatperson
259
Privatperson
260
Privatperson
261
Privatperson
262
Privatperson
263
Privatperson
264
Privatperson
265
Privatperson
266
Privatperson
267

Privatperson
268

Privatperson
269
Privatperson
270

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
2
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Inkomna
yttranden

Privatperson
271
Privatperson
272
Privatperson
273
Privatperson
274

Privatperson
275

Privatperson
276
Privatperson
277
Privatperson
278
Privatperson
279
Privatperson
280
Privatperson
281
Privatperson
282
Privatperson
283
Privatperson
284
Privatperson
285
Privatperson
286
Privatperson
287
Privatperson
288

Privatperson
289

Privatperson
290
Privatperson
291

Samra Grans
d kning
1

Grans
kning
2
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Inkomna
yttranden

Privatperson
292

Privatperson
293

Privatperson
294

Privatperson
295

Privatperson
296

Privatperson
297

Privatperson
298

Privatperson
299

Privatperson
300

Ovriga

Akademiska hus
Bostadsrattsfor-

eningen
Dragarbrunn 63
Bostadsrattsfor
eningen
Islandsgarden
Bostadsrattsfor
eningen
Slottsgranden,
Bostadsrattsfor
eningen
Blasippan och
Bostadsrattsfor
eningen
Brynhild
Bostadsrattsfor
eningen
Stadsskogen
K57

Centerpartiet
Hembla AB
Lindhea AB

Samra Grans

d kning
1
X X
X X
X
X
X
X
X
X

Grans
kning
2
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Inkomna Samra Grans

yttranden d kning
1

Rikshem AB X

Statens X X

fastighetsverk

Statens X X

veterinarmedici

nska anstalt

(SVA)

Sveriges X X
lantbruksuniver

sitet (SLU)

Uppsala X
Akademiférvalt

ning

Uppsalahem X X
Uppsala Science X X
park KB genom

Vasakronan AB

Uppsala X X
universitet

Utvecklingsparti X X
et
demokraterna

Victoriahem X
Linrepan AB

HSB Brf
Jarnvagsparken
89

HSB Brf 68
Pendeln, HSB
Brf 21 Svanhild,
HSB Brf 43
Svanhild, HSB
Brf 89
Jarnvagsparken

Grans
kning
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Fastigheter som berors av inlosen:

Fastighet
Fjardingen 31:1

Fjardingen 33:4

Namn

Uppsala
Vatten och
Avfall AB
MIAB
Malarinvest
Forvaltning
AB
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Sammanfattning avinkomna synpunkter fran
den andra granskningen och
stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter och stadsbyggnadsforvaltningens
bedomning. For att ge en god dverblick av granskningsyttrandena och
stadsbyggnadsforvaltningens bedomning ar dessa sammanstallda amnesvis.

Trafikverket och Luftfartsverket har inga synpunkter pa detaljplanen. Svenska kraftnat
haringa synpunkter pa drendet och hanvisar till tidigare inskickat yttrande 2024-10-01.

Val av trafikslag och teknisk losning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 16 anser att alternativet med elbuss inte utretts ordentligt.
Privatperson 287 anser att bussen ar mycket battre och hen vill inte ha sparvagn.
Privatperson 287 och 288 vill inte ha ndgon sparvagn.

Privatperson 295 anser att sparvag ar en oflexibel [6sning jamfort med bussar som kan
omdirigeras tillfalligt till andra strackor. Vidare lamnar hen kommentarer om
alternativa vag for sparvagen och bullerfria elbuss.

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande och Utvecklingspartiet demokraterna
anser detaljplanen ska avstyrkas och BRT (Bus Rapid Transit) bor véljas. BRT och
liknande ar fullt tillrackliga, till och med battre och effektivare samt mer
kostnadseffektiva for Uppsalas kapacitetsstarka kollektivtrafik an vad sparvag ar. De
anser att ett utbyggt BRT-system inte paverkar den omgivande natur och kulturmiljon
pa ett sa negativt satt som trafikslaget sparvag gor. De anser att Uppsalas planering av
kapacitetsstark kollektivtrafik och bebyggelseutveckling bygger pa antaganden om en
orealistisk befolkningstillvaxt eftersom kommunens prognoser motbevisas i aktuella
prognoser fran SCB. De ifragasatter dven behovet av nya bostader i sédra Uppsala. De
anser att detaljplanerna inte ar samanhallna och att allt &r forvirrande. De anser dven
att det ar en ogenomtankt stadsplanering med en ny bro vid Ultuna samt strackningen
genom Lunsen.

Sunnersta Egnahems Forening motsatter sig helt en utbyggnad av kapacitetsstark
sparvag med sparvagnsdepa da de anser att den endast till en liten del betjanar
Sunnersta med omnejd och bara en mindre del av Uppsala. Enligt dem ar en statisk
sparvag en otidsenliga, nostalgisk och extremt dyr [6sning och nagot som de absolut
inte forordar. Utdver det anser de att det inte blir ndgon tidsvinst per resa med
sparvagn, snarare finns risk att det tar langre tid. Inte heller ser de BRT-busstekniken
som ett alternativ, da det enligt dem ger en allt for liten tidsvinst pd en 5-7 kilometers
stracka. Dessutom menar de att tidsvinsten avtar med antalet av- och pastigningar pa
en given stracka och att aven BRT-bussarna blir en alltfor dyr och statisk [0sning for
Uppsala kommun.

Istallet forordar Sunnersta Egnahems Forening langbussar, av den typ som kors i
Malm®, pa linjer dar det behdvs i Uppsala kommun. Enligt dem &r och forblir bussarna
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framtidens smarta, flexibla och klimatneutrala transportmedel for kollektivtrafik i
Uppsala. Foreningen forordar starkt en modern gas- eller vatgasdriven
branslecellselektrifierad bussflotta for hela Uppsala kommun och regionen. Da det
saknas en vatgasdepa i Uppsala anser de att det snarast bor anlaggas en sadan. Som
referens anges de vatgasdrivna branslecellsbussar som anvands i Tyskland och som
det planeras for i Sandviken.

Region Uppsala anser att utgdngslaget i detaljplanen ska vara en konventionell
kontaktledning langs med hela sparvagsstrackan. De reagerar pa att batteridrivna
fordon och laddteknik fortfarande omnamns i planbeskrivningen.

Brf Dragarbrunn 63 anser att infastning av kontaktledningar pa fasader kan forstora
foreningens byggnadsfasader som har hogt kulturellt varde.

Fastighetsforvaltare som foretrader fyra bostadsrattsforeningar (HSB Brf 68 Pendeln,
HSB Brf 21 Svanhild, HSB Brf 43 Svanhild, HSB Brf 89 Jarnvagsparken) ifrdgasatter
belastning pa huset vid installation av ledningar pa fasaden.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala kommun och Region Uppsala har under flera ar utrett fragan kring hur man pa
basta satt kan méta manniskors behov av transport mellan olika platser.
Utgangspunkten har varit att tillgodose hallbara pendlingsmonster - att fler ska valja
att ga, cykla eller aka kollektivt. Utifran ett hallbarhetsperspektiv har miljoaspekten
varit central, men aven begransningar i nuvarande infrastruktur och det ekonomiska
perspektivet har funnits med.

BRT-alternativet har utretts och mojliggors fortfarande i detaljplanen. Ett politiskt
genomforandebeslut att bygga sparvag fattades dock i december 2021. Bade BRT och
sparvag innebdr stora investeringar och en fast linjestrackning, samt motsvarande
ingrepp i natur och kulturmiljén. Aven BRT behdver koras i egna banor och ha
upphojda perronger for att fungera. Ett kollektivtrafiksystem med BRT-bussar kan
darfor inte ersattas av vanliga bussar.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar uppfattningen om att vanliga busslinjer ar enklare
att dra om och a@r darmed mer flexibelt, men detta ar inte sjalvklart positivt. Tryggheten
av att veta var kollektivtrafiken gar hojer fastighetsvarden och medfor mer langsiktiga
investeringar. En avgorande punkt for valet av sparvag framfor bussar, oavsett
drivmedel, ar att bussar inte kan ta lika manga passagerare som en sparvagn. Det nar
darfor tidigare en begransning for nar manga manniskor behdver dka samtidigt for att
det ska finnas plats att kora fler bussar. Redan idag &r det trangt pa vissa strackor, och
befolkningen fortsatter att 6ka. Langre bussar kan inte heller transportera lika manga
manniskor som sparvagnar. Bussar har ocksa flera andra nackdelar jamfort med
sparvagn, sdsom att bussar orsakar mer buller och mer féroreningar fran bade dack
och eventuella forbranningsmotorer. Bussar behover storre utrymmen for att vanda an
sparvagn da sparvagnarna bara kan byta riktning. BRT kraver pa grund av sin langd
dessutom extra stora vandzoner eller en gatustruktur som mojliggor vandning genom
rundkorning. Sparvag har ocksa en lagre underhallskostnad. Utdver det finns
bekvamlighets- och tillganglighetsfordelar med sparvagnen da de stannar mer precist
vid en perrong an bussar och lattare kan angoras helt i plan. Jamforelser som gjorts
mellan BRT och sparvag har framfor allt utgatt fran bussar med nagon form av
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forbranningsmotor da det ar den vanligaste tekniken i bussar idag, men dven med en
elmotor genererar bussar mer buller och utslapp av partiklar fran dack &n sparvag gor.

Sparvagssystemet kommer inte ersatta busstrafik i staden utan de olika fardmedlen
kommer att komplettera varandra, precis som tag ocksa ar ett komplement i
kollektivtrafiken. Analyser och prognoser uppdateras kontinuerligt. Region Uppsala
genomfor kontinuerligt resvaneundersokningar hos Uppsalaborna. Bland annat
undersoks reslangder, startpunkter, resmal, fardmedelsval, syfte med resan med mera.
Det tillsammans med resendrsstatistik for kollektivtrafiken samt statistik over
trafikfloden pd gator och vagar ar ingangsvarden for de prognoser som gors. Prognoser
bygger alltid pa en del antaganden som skapar en osdkerhet i prognosen, sasom till
exempel fordandrade resmonster efter pandemin. Region Uppsalas resenarsstatistik
visar dock att resandet nu ar tillbaka pa samma nivaer som fére pandemin.

Sunnersta, som trafikeras av bussar idag, kommer trafikeras av bussar aven efter att
sparvagen har byggts ut.

Detaljplanen styr inte varken val av trafikslag eller teknisk l6sning. Fler utredningar
beskriver bade sparvdg med batteridrift och konventionell kontaktledning. Det &r
darfor rimligt att laddteknik fortfarande omnamns i handlingen, aven om
kontaktledningar ar huvudalternativet for projektet.

Detaljplanen styr inte heller huruvida kontaktledningar ska fastas i fasader eller pa
kontaktledningsstolpar, utan det behover fortsatta utredas i kommande
detalprojektering samt tillsammans med berorda fastighetsagare. Om infastningar i
fasader blir aktuellt kommer byggnadernas barighet att behdva utredas for att
sakerstalla att fasaderna inte tar skada.

Se aven forvaltningens bemotande under rubriken Ekonomi samt Fyrsparsavtalet,
oversiktsplanen och politiska beslut.

Den nya bron vid Ultuna och kollektivtrafikstraket vid Lunsen ligger inom delstracka D
(PBN 2022-000048) och hanteras i den detaljplanen.

Ekonomi

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 292 anser att bygga sparvag ar sloseri med skattepengar. Personen anser
att skattepengar ska anvandas nagot som gynnar dem i stallet.

Sunnersta Egnahems Forening anser att kostnaden for hela sparvagsprojektet, som
enligt dem har en total kostnadskalkyl i nutid pa minst 20 miljarder for Uppsala
kommun, region och stat, dr extrem och inte gar att motivera.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Sparvag har en storre anlaggningskostnad an bussar, men lagre underhallskostnad och
driftskostnad. Enligt de prognoser som tagits fram kommer bussar, dven BRT-
alternativet, dessutom inte racka till nar befolkningen okat till en viss niva och kommer
da anda innebara ett behov av att investera i en mer langsiktig [6sning for
kollektivtrafiken sdsom sparvag. Aven om befolkningsokningen minskat ndgot i de
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senaste prognoserna ar det fortfarande en befolkningsokning. De andrade
befolkningsprognoserna skjuter bara fram tidpunkten for ndr BRT inte racker till med
ett antal ar, men tar inte bort att behovet pa sikt finns. Pa langre sikt bedomer darfor
kommunen att investera i sparvag nu ar mer ekonomiskt hallbart an till exempel ett
BRT-alternativ.

Konjunkturen pendlar generellt 6ver tid och ett nuldge séger inte sa mycket om
samhallsekonomin eller byggbranschens langsiktiga ekonomi. Regionen har valt att ga
in och vara med och bygga sparvagen ihop med kommunen. Projektet genomfors
tillsammans mellan de tva parterna och regionen har lika mycket inflytande som
kommunen 6ver projektet. Aven om bara en del av kommunens invadnare kommer att
anvanda sparvagen regelbundet, kommer manga fler ha nytta av att framkomligheten
pa alla vagar i staden forbattras nar trafiksystemet kan avlastas pa strackor med hog
trafik. Aven BRT kraver stora investeringar. Bussarna behdver gé i separata filer stérre
delar av strackan pd samma satt som sparvagen for att vara effektiva. De ar ocksa
langre an vanliga bussar, vilket innebar att de inte kan kora pa alla gator och behover
mer utrymme &n sparvagnar for att vanda da sparvagnar kan byta riktning istallet for
attvanda.

Kommunens del i sparvagsprojektets budget ar budgeterad till 7,6 miljarder kronor
(2024 ars prisniva). Om slutsumman blir hogre eller lagre an den summan kan inte
stadsbyggnadsforvaltningen svara pa i nuldget. Det regleras heller inte av detaljplanen
och ingarinte i sddant som ska beskrivas i planbeskrivningen. Hur en exploator valjer
att finansiera byggnationer som detaljplanen tillater &r inte en fraga som hanterasi
detaljplanen. Kommunen och Region Uppsalas finansiering av byggnationen av
sparvagen ar darfor inte en fraga for detaljplanen, utan hanteras genom andra politiska
beslut och avvagningar.

For fragor om hur kommunen avser fordela sina pengar gar det att fa information om
foreslagen budget pa kommunens hemsida.

Fyrsparsavtalet, oversiktsplanen och politiska beslut

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande och Utvecklingspartiet demokraterna
anser att Uppsalas planering av kapacitetsstark kollektivtrafik och
bebyggelseutveckling bygger pd antaganden om en orealistisk befolkningstillvéxt
eftersom kommunens prognoser motbevisas i aktuella prognoser fran SCB. De
ifrdgasatter dven behovet av nya bostader i sodra Uppsala.

Sunnersta Egnahems Forening forordar inte Bergsbrunna/Savja och Gottsunda som
noder for Savja/Sodra Staden. Anledningen ar att den planerade tagstationen i
Bergsbrunna enligt dem varken har eller kommer fa betydelsefulla beréringspunkter
med de sydvastra stadsdelarna och Sunnersta.

Sunnersta Egnahems Forening forordar en alternativ utveckling av tag, kollektiv- och
ovrig trafik. De anser att en kapacitetsstark kollektivtrafiklosning i Uppsala kommun
och regionen bade nu och i framtiden bor bestd av bussar och tag. En sadan l6sning
innebar enligt dem att den redan befintliga jarnvagen, samt den planerade
utbyggnaden av fyraspar, far fler avgangar till och fran Centralstation. Vidare tycker de
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att Uppsala kommun ska bygga normalspar mellan Centralstationen och Lanna, samt
tvaspar till Flogsta och Enkoping.

Vidare anser Sunnersta Egnahems Forening att utbyggnaden av fyrspar kommer att
gora sparvagsbygget onddigt. De forordar att utbyggnaden av fyrsparet mellan
Uppsala och Stockholm pabdrjas snarast sa att kollektivtrafiken kan uppna en
nagorlunda stabil acceptabel niva som fungerar bade nu och i framtiden. En
jarnvagsstation bor ocksa anlaggs i (Bergsbrunna)/Savja som betjanar alla fyra sparen.
Dar bor det finna parkeringar, parkeringshus, pendlarparkering, samt vandplaner, for
bland annat tung trafik, busskollektivtrafik, bilar och cyklar.

Sunnersta Egnahems Forening foreslar ytterligare en centralstation, intill nuvarande
rangergard, med ett rikligt antal bilparkeringsplatser for pendlare och cyklister. Fran
den skulle det enligt deras forslag vara 300 meter gangavstand under tak till den
befintliga centralstationen. De bada centralstationer skulle enligt deras forslag bli en
stor central trafikpunkt for tag, buss och alla 6vriga trafikslag i kommunen och
regionen. Darfor forordar de att Uppsala kommun avsatter en storre areal mark an den
som foreslas i detaljplanen for stallverket (PBN 2019-000010) och trafikverkets
samradsunderlag. Detta for att kunna genomfora den kraftiga utbyggnaden av de bada
centralstationerna som foreningen foreslar. De menar att en granskning av befintligt
och foreslaget Uppsala C, Bergsbrunna C och Knivsta C visar att det dar &r for fa ytor
som ar avsatta for att kunna skapa hallbara och moderna anlaggningar for
resecentrum, bade i Uppsala kommun och Knivsta Kommun, som star sig langt in i
framtiden.

Utover det anser foreningen att det bor finnas stor tillgang pa tillfarts- och
genomfartsvagar till de foreslagna centralstationerna. De foreslar dven att vagnatet i
Uppsala kommun breddas till 2+2-vagar eller 2+1-vagar. Foreningen tror att det
breddade gatu- och vagnatet skulle racka till Uppsalas planerade bostadsutbyggnad,
for bussar och all 6vrig trafik. De anser ocksa att gang- och cykelvdagen mellan Vilan och
Knivsta, som kommunen redan beslutat om, ska byggas ut snarast. De anser ocksa att
det avstand fran bostad och till vagbana med bullerdampande atgarder, som ar
beslutat och rekommenderat i Uppsala kommun, ska galla pa alla
genomfartsgator/vagar i hela kommunen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppdaterade befolkningsprognoser for kommunen visar fortfarande pa en 6kande
befolkning, aven om 6kningen ar mindre an tidigare, vilket fortfarande innebar ett
behov av sparvag.

Utbyggnaden i syddstra stadsdelarna behovs i nagon omfattning. Exakt vilken
omfattning och under hur l[dng tid far framtiden utvisa, men dven uppdaterade
befolkningsprognoser visar pa ett behov av mer bostader i Uppsala bade i nu och
under dverskadlig tid. Att forlagga en stor del avdem i néra anslutning till bra
kollektivtrafikforbindelser och service ar viktigt for att kunna na kommunens
klimatmal.

Den befintliga centralstationen har begransad kapacitet och racker inte till for det antal
resendrer som anvander den. Inte heller racker de tva befintliga spar mellan Uppsala
och Stockholm till. Vid en utbyggnad till fyra spar behover stationen byggas om, men
for att fa plats i stadsmiljon behdver ocksa stationen avlastas med en till station. De
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utredningar som studerat resmonster och olika alternativ for ny jarnvagsstation
kopplat till nagon form av kapacitetsstark kollektivtrafik, har kommit fram till att det
nu planerade stationslaget ar det alternativ som bast avlastar den befintliga
centralstationen. Med det foljer en mojlighet att samtidigt bygga ut nya
bostadsomraden som kommer ha narhet till god kollektivtrafik bade for resor inom
staden, genom sparvagnar och bussar, och till andra stader, genom tagforbindelser.

Utbyggnad av en kollektivtrafik som kan ta storre antal resenarer an idag behovs
oavsett om sydostra staden byggs ut eller inte. Redan idag ar det trangt pa vissa
busslinjer under rusningstrafik och det gdr inte att satta in fler bussar utan att minska
framkomligheten for all vagtrafik. Befolkningsprognoserna visar fortfarande pa en
okande befolkning i staden.

Det stammer att ny bebyggelse i sydostra stadsdelarna pa lang sikt kommer innebara
en storre transformation av delar av omradet, pa samma satt som nar nya
bebyggelseomraden byggs pa andra stéllen. Alternativet att inte bygga bostader for de
som soker sig hit skapar dock 6kad bostadsbrist och trangboddhet med manga
negativa foljdeffekter, men forhindrar inte att befolkningen dnda okar.

Varje kommun maste ha en aktuell 6versiktsplan som visar pa kommunens framtida
utveckling. Oversiktsplanen (OP) kan darefter géras mer detaljerad genom sa kallade
fordjupningar av 6versiktsplanen (FOP). Den fordjupning av dversiktsplanen for Sédra
staden (antagen 2018) visar pa en framtida mojlig utveckling av flera omraden i
anslutning till delstracka C. Medborgare har mojlighet att lamna synpunkter for hur ett
omrade kan utvecklas, men det ar de valda politikerna som fattar beslutet.

Sparvagen ingdr i bverenskommelsen med staten om fyrsparsutbyggnaden.
Fyrsparsutbyggnaden och ny jarnvagsstation berdknas vara fardigstalld till 2033.
Detaljplanen ar en del i att fullfolja oversiktsplanen, som ar politiskt beslutad.

Kommunen och Trafikverket har inga planer pa ytterligare en centralstation strax intill
den nuvarande. Lokalisering av parkeringsplatser i kommunen hanteras inte i
detaljplanen. Inte heller parkeringsavgifter eller infartsleder.

Stadsbyggnadsforvaltningen delar Sunnersta egnahemsférenings synpunkt om att en
utbyggnad av fyra jarnvagsspar mellan Uppsala och Stockholm &r viktigt for en
valfungerande kollektivtrafik. Forvaltningen noterar 6nskemalet om avgangar till
andra orter i Uppsala kommun, samt till Vasteras. Den har detaljplanen kan dock inte
styra dver trafikplaneringen pa jarnvagen utan detta hanvisas till Trafikverket.

Forvaltningen ansvarar inte for parkeringsplatser for besokare till privata fastigheter.
Detta ar ett ansvar som faller pa fastighetsdgaren. Forvaltningens bedémning ar att ett
genomforande av sparvagen inte kommer att paverka méjligheten att parkera fordon
pa privata fastigheter. Mojligtvis att vagen till parkeringen behdver bli annorlunda pa
grund av arbetsomraden. Kommunen for dialog med fastighetsagare som direkt berors
av sparvagens genomforande.

For synpunkter gallande utformningen av Uppsala centralstation hanvisar
forvaltningen till det projektet och pagaende planlaggning. For synpunkter pa
utformningen av centralstationen i Knivsta hanvisas till Knivsta kommun.
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Linjestrackningen

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

HSB Brf Jarnvagsparken 89 foresprakar en annorlunda dragning av sparvagen,
forslagsvis langs Ostra Agatan-Strandbodgatan och dérefter in mot centralstationen,
vidare langs Baverns grand-Islandsbron samt enkelspar for att utoka framkomligheten.

Brf Slottsgranden, som ligger langs Baverns grand, anser att det saknas redogorelse i
planen for l6sningar pa de behov deras forening har avseende tilltrade och sakerhet
sasom boendemiljé under och efter byggtiden, personbilstrafik pa Baverns grand samt
raddningstjanst/brandforsvar sakerstalls. Forslaget medfor mycket allvarlig negativ
paverkan pa boendemiljon och flera av de problem som lyfts av utredningen vid drift
av sparvagen ar fortfarande till stor del ol6sta. Foreningen anser darfor att den
foreslagna dragningen av sparvagen via Baverns grand har sa negativa féljdverkningar
att de &r oacceptabla och att annan dragning av sparvagen fran resecentrum till de
sOdra stadsdelarna maste utredas.

Foreningen Varda Uppsala (FVU) skriver att de synpunkter och erinringar som
foreningen tidigare har framfort kvarstar. De anser att foreslagen detaljplan medfor
ogynnsamma och oforutsagbara konsekvenser for staden och kommunen i sin helhet.
FVU avstyrker darfor planerna for samtliga delstrackor i avvaktan pa att kommunen
gor ett omtag pa planeringen av den sédra och syddstra staden, samt redovisar ett
forslag till ett framtida sammanhangande kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem som
binder ihop hela staden, inte som nu enbart de sddra och sydostra delarna.

Naturskyddsforeningen anser att en alternativ linjestrackning bor utredas vid
utrymmesbrist, som inte innebar omfattande dispenser fran biotopskydd och
artskydd.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Linjestrackningen har valts utifran att den trafikerar strackor dar manga manniskor ror
sig till malpunkter for arbete och studier, sasom universiteten och sjukhuset.
Tillgangen till en ny station i Bergsbrunna innebar ocksa battre
kollektivtrafikforbindelser till arbetsplatser i Knivsta och norra Stockholmsomradet for
boende i syddstra stadsdelarna. Battre kollektivtrafikforbindelser mellan olika
malpunkter paverkar ocksa manniskors val av arbete och boende 6ver tid. For en del
kommer tag fran Uppsala centralstation fortsatta vara den béasta l6sningen for att ta sig
fran sin startpunkt till sin malpunkt. For andra startpunkter och malpunkter kommer
sparvagn till och fran den nya stationen i Bergsbrunna att vara det mest effektiva.
Exempelvis de som reser fran Stockholmsomradet till Sveriges lantbruksuniversitet for
jobb eller studier.

Alternativa dragningar av kollektivtrafiken har utretts for de centrala delarna av staden,
bland annat att ga fran centralstationen, via Kungsgatan soder ut och sedan dster ut pa
Strandbodgatan. Pa grund av sparvagens kurvradier finns inte utrymme att svangai
korsningen Ostra Agatan/Baverns grand/Islandsbron som foresl3s i yttrandet. Det
skulle ocksa innebara en langre restid. En dragning via Strandbodgatan skulle ddrmed
innebara en ny kollektivtrafikbro i Strandbodgatans férlangning och att den planerade
sparvagen skulle skdra genom Stadstradgarden, Uppsalas storsta, centrala och fina



parkmiljo. Stadstradgarden har rekreativa varden, ett hogt kulturhistoriskt varde samt
ett stort varde for den biologiska mangfalden i staden. For att undvika paverkan pa
parken och Fyrisan har strackningen via Baverns grand och Munkgatan valts, da denna
redan utgors av en hardgjord gatumiljo, som dessutom historiskt har trafikerats av
sparvag. Stadsbyggnadsforvaltningen haller med om att strackningen innebér flera
svara utmaningar, bland annat for raddningstjansten, ovriga trafikslag samt i
byggskedet i och med det begransade utrymmet. Se dven forvaltningens bemétande
under nedanstdende avsnitt.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser dven att linjestrackningen ar lamplig utifran
dispenser och artskydd.

Sparvagen kommer att ha en tét trafik. Ar 2050 planeras en avgdng varje sex minuter.
Med tva linjer pa strackan Baverns grand-Munkgatan, blir det tre minuter mellan
sparvagnarna i vardera riktning. Det ar inte mojligt att uppratthalla en sddan trafik pa
enkelspar.

Gang och cykel

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Cykelframjandet (CFU) i Uppsala skriver att mobilitetsprogrammet kraver att cykel
prioriteras fore kollektivtrafik. Prioritering behovs i korsningar eller dar gatubredden ar
begransad. Kollektivtrafik har stort utrymmesbehov for att den ska fungera.
Cykelframjandet konstaterar daremot att sparvag kan kora enkelriktad, ett spar, dver
Islandsbron, som pa Drottninggatan i Norrkoping. CFU anser att forslaget till
Trafiknatplan skapar ett embryo till en zonplan med en stéangning for genomfart for bil
pa Kungsgatan och Dragarbrunnsgatan samt att en zonplan har betydelse framst for
korsningen med Nedre Slottsgatan. CFU foreslar att trafiken dar enbart kan utgoras av
bestks- och boendetrafik till Fjardingen, samt att nedre Slottsgatan kan enkelriktas
norrut, vilket gor att bil- och busstrafiken vasterut pd Munkgatan inte behdver stanna.
Busstrafiken kan dessutom ledas 6ver Tullgarnsbron/Kungsgatan. Bagge atgarderna
kan var for sig eliminera behovet att det extra korfaltet pa Munkgatans véastra del, vars
utrymme kan ges till gdende i forsta hand. Omledning av busstrafiken torde ocksa
paverka korsningen Kungsgatan/Baverns grand positivt.

CFU foreslar vidare storre gatubredder for gaende och cyklister. CFU anser att cyklister
kommer att finnas dven om cyklister totalforbjuds pa Baverns grand samt att réls i
gatumiljo ar en stor risk for cyklister. CFU kraver tatade spar pa Baverns grand och
Munkgatan for att minska risken att fastna i rélsen. CFU anser att angdringsytan pa
Baverns grand bor vara i hojd med gangbanan.

CFU anser vidare att bade Ostra och vistra Agatan bor bli en cykelgata. CFU anser att
korsningen vid Ostra Agatan bor vara enkel och tydlig for bade cyklister och bilister
samt foreslar att Overvag om gangfartsomrade ar anvandbart. CFU ar besvikna 6ver att
Munkgatan inte i hgre omfattning omvandlas till en gang- och vistelseyta med
torgkansla, eftersom biltrafiken far egen korbana vaster om Tradgardsgatan. CFU
anser att det finns andra l6sningar for att undvika detta.

Vidare foreslar CFU att det inte ar ndgon kant mellan cykelbana och sparvag. CFU anser
att den dubbelriktade cykelbanan inte ar dimensionerad for att tva lastcyklar ska
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kunna motas. CFU foreslar darmed att cykelbanan i princip bér ha 3,5 m bredd. CFU
anser ocksa att man bor Gvervaga att lata bilar, bussar och sparvagnar samsas 100
meter till, som Drottningtorget i Goteborg. CFU foresldr dven att lata en stor del av
Munkgatan och korsningen Nedre Slottsgatan vara gangfartsomrade med tydliga
avgransningar for motortrafiken.

Synskadades Riksforbund skriver att det kommer att blir problem for gdende nér
Munkgatan ska korsas. Fran norra sidan ska man forst korsa en dubbelriktad
cykelbana, sedan en korbana for enkelriktad biltrafik och dubbelriktad sparvag. For att
klara detta sakert behovs signalreglering och ordentliga ytor att vanta pa. De har dven
synpunkter pa bredden pa gangbanorna langs Baverns grand och att det inte stammer
med de standardmatt som beskrivs. Vidare framfor de flera synpunkter pa
illustrationsplanerna.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala kommun prioriterar en god framkomlighet for bade kollektivtrafik och
cyklister. Dar utrymmet ar begransat kan daremot kompromisser behéva goras, eller
att vissa trafikslag hanvisas till andra narliggande gator eller cykelbanor. Det forslag
som visas i illustrationsplanerna ar en 6sning som ger utrymme fér bade
kollektivtrafik, gdende och cyklister. Aven viss biltrafik, raddningstjanst och exempelvis
avfallsfordon behdver fortfarande kunna trafikera omradet, och disponeringen av
gatuutrymmet ar darmed anpassat darefter. Illustrationsplanerna visar ett forslag pa
utformning, den exakta ldsningen hanteras inte i detaljplanen.

Med den planerade turtdtheten for sparvagen ar det inte mojligt att uppratthalla
trafiken pa enkelspar.

Stadbyggnadsforvaltningen styr inte Over busstrafiken, det gor Region Uppsala.

Fragorna om utformning och trafikering av omkringliggande gator kan inte hanterasi
denna detaljplan, till exempel att omvandla Vistra och Ostra Agatan till cykelgator.

Utformning i gatan, till exempel kantsten eller avgransning mellan olika trafikytor,
hanteras i detaljprojekteringen.

Cyklister hanvisas framfor allt till intilliggande gator och cykelbanor. En ny gang- och
cykelbro 6ver Fyrisan planeras i forlangningen av Vretgrand. Den kopplas sedan ihop
med gang- och cykelbanan pa Munkgatans norra sida och vidare till exempelvid
Akademiska sjukhuset som ar en viktig malpunkt. Stadsbyggnadsforvaltningen forstar
Cykelframjandets synpunkt och oro for cyklister pa Baverns grand.
Stadsbyggnadsforvaltningen arbetar for att skapa alternativa kopplingar som ar
attraktivare och med battre framkomlighet for cyklister. Pa sa vis ar forhoppningen att
cyklister istallet valjer dem, framfor Baverns grand.

Baverns grand ar en smal gata med begransade mojligheter, det innebar att
kompromisser behover goras. Det handlar till exempel om att inte anlagga separerade
gang- och cykelbanor, utan istallet forbattra framkomligheten for gdende genom att
bredda gangbanorna. Pa grund av den smala gatan ar det inte mojligt att uppna
optimala bredder pa gdngbanornai alla lagen. Pa flera stallen blir daremot
gangbanorna bredare an idag.
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For att underlatta for sparvagens framkomlighet i vastlig riktning pa Munkgatan, mot
korsningen med Sjukhusvagen, har ett korfalt for allman biltrafik sidoforlagts.
Sparvagens framkomlighet underlattas pa det satt genom att den inte hindras av
framforvarande fordon. Samtliga korsningar och passager kommer att riskanalyseras
sa att de ar sakra, vilket dven ar ett krav fran Transportstyrelsen innan trafikstart av den
planerade sparvagen.

Trafik - biltrafik/angoring/parkering/inlastning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala skriver att kapacitetsberdkningar i planbeskrivningen bygger pa
prognoser fran 2017/2019 med ett antaget lagre antal anvandare och befolkning,
Region Uppsala 6nskar se att de senaste prognoserna fran 2023 anvands.

Privatperson 9 ar hyresgast i en butikslokal pa Baverns grand. Butiken tillhandahaller
varor och tjanster bland annat till personer med funktionshinder och éldre. De dren
sallan-kop-butik, men nar man val behéver dem behover de traffas fysiskt for
utprovning i butiken. Kunderna kommer ofta med fardtjanst, taxi eller bil med
handikapptillstand, da de har svart att ga langre strackor. Personen skriver att de ar
mycket néjda med butikens storlek och lage och vill inte flytta pa grund av sparvagen
pa Baverns grand. Verksamheten behdver fa bade leveranser och hamtning av
skrymmande paket till och fran butiksdérr varje dag.

Personen anser ocksa att mojligheten att kora in och ut ur garaget maste finnas kvar,
samt en hallplats nara korsningen med Kungsangsgatan. Det ar dven viktigt att
plattformarna utformas sa att de ar tillgangliga for personer med olika
funktionsnedsattningar. Personen ifragasatter om taxi och fardtjanst kommer att
tillatas slappa av och hdamta deras kunder om endast utryckningsfordon, sparvdg och
gaende kommer att tillatas pa Baverns grand.

Verksamheten vill ha information kring tillgangligheten till deras butikslokal under
byggskedet, huruvida butiken behdver ha begransade oppettider eller eventuell
stangt, vilket paverkar bade deras ekonomi och kundernas behov. Personen anser att
en angorings- och parkeringsficka i en del av den planerade breda gangbanan bor
planeras in, eftersom nuvarande parkeringsplats for rorelsehindrade ar for langt bort.

Privatperson 289 ifragasatter framkomligheten pa Baverns grand, for avfallsfordon,
varutransporter och utryckningsfordon.

Privatperson 291 anser att flytten av den langa angoringsplatsen framfor Baverns
grand 13A, 13B, 15A och 15B till Baverns grand 7-9 blir en stor forsamring med risk for
olyckor. Personen bifogade tva bilder. Personen anser att det bor finnas gott om
utrymme att behalla en angodringsplats, eftersom den befintliga trottoaren under
byggnadens utkragande fasadliv ska finans kvar.

Privatperson 294 skriver att de driver en huvudvardssalong pa Baverns grand.
Personen staller sig generellt negativ till att sparvag ska byggas eftersom
verksamheten kommer att paverkas, dels vid byggtiden, dels om en sparvag dras
utanfor verksamheten. Salongen har manga aldre kunder och rorelsehindrade kunder
som behdéver komma fram till salongens dorr med fardtjanst. Salongen far regelbundet
tunga varutransporter som behdver levereras nara entrédérren. Personen skriver dven
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att de utfor behandlingar som ar beroende av en lugn och fridfull miljé. En bullrig och
stokig miljo skulle medfora missndjda kunder vilket kan leda till deras foretags
undergang.

Privatperson 296 anser att detaljplanen inte ger uppgift om struktur och tidsintervall
nar byggnationen och den begransade framkomlighet ska ske vid Baverns grand 2 och
Ostra Agatan 59. Deras verksamhet bygger pa att kunder och leveranser kan komma
fram till adressen da de har produktion i lokalen. Detaljerad information ar nodvandig
for att kunna planera verksamheten. Inga leveranser innebar inga varor darmed inga
kunder. Personen meddelade att verksamheten behdver ta emot kring ett tons
leveransvolym vid varije tillfalle dven efter att sparvagen ar fardigbyggd.

Privatperson 297 driver en butik, Uppsala Central Gross, och kunder kommer
huvudsakligen med bil, taxi eller buss vilket gor tillgangen till butiken avgérande for
verksamhetens 6verlevnad. Personen féreslar parkeringsmojligheter framfor butiken
och tillgang under byggtiden for att kunna driva verksamheten och hantera
varuleveranser. Personen 6nskar en hallplats i ndrheten av Kungsangsgatan och
detaljerad information om byggplanerna sa att de kan planera eventuella dtgarder.
Personen onskar ocksa att bil- och cykeltrafik tas i beaktande vid planeringen. Tidigare
vagarbeten hade en betydande negativ paverkan pa deras forsaljning. Personen
onskar aterkoppling med information om hur deras forslag kan beaktas och om det
finns mojlighet till dialog kring dessa fragor.

Privatperson 298 anser att forslaget paverkar hela deras verksamhet negativt eftersom
bilar inte far kora i narheten samt att cyklar inte far kora forbi. Personen anser att detta
ar katastrofalt for foretagare. Hen anser dven att sparvagen medfor svarigheter for
ambulans och brandbil, vilket ar ar farligt for samhallet om en brand skulle uppsta.

Privatperson 299 driver cateringverksamhet och far leverans minst tva ganger i veckan
med varor. Det kommer ofta bestallningar fran 11:00 till 20:30 via Foodora och Uber
eats, vilket innebar mycket leveransbilar. De flesta av deras kunder ar dldre och en hel
del har funktionshinder. Det innebar att de kommer till restaurangen med anpassade
transporter. Personen anser att detta kdnns orimligt och undrar hur kommer det ga for
dem som ar beroende av fysiska kunder pa plats. Personen anser att det ar angelaget
att fa veta hur planen ser ut.

Privatperson 300 undrar hur manga bussar och sparvagnar som beraknas passera
Baverns grand.

HSB Brf Jarnvagsparken 89 anser att forslaget forsamrar framkomlighet for
varutransport, utryckningsfordon och angoring. Bostadsrattsforeningen anser aven att
forslaget i det redan tranga gatuutrymmet riskerar att forsamra mojligheten att bedriva
effektiv affarsverksamhet vilket leder att nuvarande affarsidkare flyttar fran sina
lokaler. Féreningen onskar en korttidsparkering pa Dragarbrunnsgatan, nara
korsningen mot Baverns grand, vid parkeringshuset.

Fastighetsforvaltare som foretrader fyra bostadsrattsforeningar (HSB Brf 68 Pendeln,
HSB Brf 21 Svanhild, HSB Brf 43 Svanhild, HSB Brf 89 Jarnvagsparken) har synpunkter
pa hur den nya sparvdgen paverkar sophdmtning pa Baverns grand/Vretgrand,
varutransporter pa Baverns grand, utryckningsfordon samt allman framkomlighet for
boende i féreningarna.
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Brf Dragarbrunn 63 anser att pakorning av personer och cyklister, samt kollision mellan
sparvagn och fordon, dr en av de storsta riskerna. Féreningen ser dven problem med
snorojning och raddningstjanstens insatsmojligheter.

Sunnersta egnahemsférening forordar en vasentlig utokning av antalet parkeringar i
Sddra staden, centrala Uppsala, centralstationen och i hela Uppsala kommun. De
onskar ocksa att parkeringsavgifterna tas bort i kommunen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsdbyggnadsforvaltningen ser inte att det ar nodvandigt att uppdatera
utredningsunderlag med nya trafikprognoser infor antagande av detaljplanen. Uppsala
kommun och Region Uppsala kommer att arbeta gemensamt i det fortsatta arbetet
utifran uppdaterade trafikprognoser.

Mojligheten att kora in och ut ur befintliga garage och fastigheter kommer att finnas
kvar.

Hallplatslagena styrs inte i detaljplanen, men en hallplats for sparvag nara korsningen
med Kungsangsgatan ar inte planerad.

Stadbyggnadsforvaltningen haller med om att det &r viktigt att plattformarna utformas
sa att de ar tillgangliga for personer med olika funktionsnedsattningar.

Angoring for till exempel taxi, fardtjanst och leveranser har inte utretts i detal;j i
plansekedet, utan behover studeras i kommande system- och detaljprojektering.
Distribution till och fran butiker med mera bor ske fran de angransande gatorna, da det
kommer vara svart att stanna pa Baverns grand eftersom stillastaende lastbilar eller
andra transporter hindrar sparvégstrafiken. Vilka verksamheter som ar i behov av
leveranser och vart de kan ske, studeras i den efterféljande detaljprojekteringen. Det
finns en last/angdringszon pa sddra sidan av Baverns grand, direkt oster om
korsningen med Kungsdngsgatan. Det kommer ocksa att vara méjligt att stanna pa
tvargatorna Ostra Agatan, Kungsangsgatan och Dragarbrunnsgatan och leveranser
kommer fram for allt att hanvisas till dessa gator. Detsamma galler avfallshamtning. Se
aven stadsbyggnadsforvaltningens bemotande under rubriken Avfallshdmtning.

Det &r inte mojligt att anldgga parkeringsplatser langs Baverns grand pa grund av det
tranga gatuutrymmet som fram for allt prioriteras for kollektivtrafik, raddningstjanst
och gdende. Som ndmns ovan ses alla angoringsbehov 6ver i detaljprojekteringen.
Stadsbyggnadsforvaltningen formedlar onskemalet om en korttidsparkering pa
Dragarbrunnsgatan, nara korsningen mot Baverns grand, till genomférandet. Det
kommer inte heller vara mojligt att anlagga en angoringsplats framfor Baverns grand
13A, 13B, 15A och 15B, da det skulle hindra kollektivtrafiken att komma fram.

Uppsala kommun kommer att informera om trafikavstéangningar och annan paverkan
for boende och verksamheter under byggskedet. Det hanteras inte i detaljplanen.

Gatan kommer att snordjas pa normalt satt och 6verskottssné kommer att
transporteras bort.

Det &r Region Uppsala som hanterar trafikeringen av bade bussar och sparvagnar.
Sparvagen planeras ha en tat trafik. Ar 2050 planeras en avgdng varje sex minuter. Med
tva linjer pa strackan Baverns grand-Munkgatan, blir det tre minuter mellan
sparvagnarna i vardera riktning. Trafikeringen hanteras inte in detaljplanen.
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Baverns grand ar smal med tvargdende biltrafik samt busstrafik i blandtrafik med
sparvagen. Det innebaér att det finns en risk for olyckor pa strackan. Det ar darfor viktigt
att korsningarna utformas och signalregleras pa ett trafiksakert satt. Varje stracka och
korsning kommer att riskanalyseras innan trafikstart, vilket aven ar ett krav fran
Transportstyrelsen. Det framsta atgarden for att minska riskerna for cyklister att fastna
i ralsen, ar helt enkelt hanvisa cyklister till andra gator an Baverns grand. Nar det galler
olyckor i 6vrigt sa skiljer det sig mellan olika sparvagssystemen beroende pa hur de ar
utformade. Generells sa utgors olyckor mellan sparvag och motorfordon cirka 40--50
procent av de totala antalet olyckor, och med fotgangare cirka 30 procent.

Nar det géller olyckskvoten (olyckor per 10 000 kilometer) sa ligger den for en modern
sparvag pa 0,3-0,5 olyckor per 10 000 kilometer. Det kan jamforas med busstrafik som
har en olyckskvot pa 0,35-0,8 olyckor per 10 000 kilometer. Den lagre nivan for sparvag
ar sannolikt foljden av en hogre sakerhetskultur for sparvag. Det innebdr att man kan
forvanta sig farre olyckor langs Baverns grand (och i vriga systemet) med sparvag
jamfort med motsvarande busstrafik.

Stadsbyggnadsforvaltningen noterar Sunnersta egnahemsférenings avvisande av
detaljplanen for delstracka C. Nar det géller antalet parkeringsplatser i Uppsala och
parkeringsavgifter ar inte frdgor som behandlas eller regleras av detaljplanen.

Se dven stadsbyggnadsforvaltningens bemotande under rubriken Rédddningstjéinstens
framkomlighet och utrymning, samt Avfallshdmtning.

Raddningstjanstens framkomlighet och utrymning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att kommunen har redovisat att det ar mojligt att kombinera
sparvag och raddningsinsatser pa platser med liknande forhallanden som Baverns
grand. Lansstyrelsen anser darfor utifran den prévning som ska goras enligt plan- och
bygglagen, att detaljplanen inte innebar att bebyggelsen blir olamplig med hansyn till
manniskors halsa eller sakerhet. Lansstyrelsen vill dock betona vikten av en fortsatt
dialog med brandforsvaret.

Uppsala brandforsvar formedlar synpunkter i 15 punkter och anser
sammanfattningsvis att planhandlingarna inte ar tillrackliga for att visa att
utrymningssakerheten for de boende langs Bavers grand ar fullt utredd. De anser att
det saknas ett tydligt koncept for hur fragorna ska hanteras vidare under
detaljprojekteringsskedet. Brandforsvaret baserar denna bedomning framst pa tva
saker. Det ena ar att utredningen som ligger till grund for arbete nara kontaktledningar
baseras pa felaktiga antaganden (PM Elséikerhet vid utrymning). Det andra ar att
brandforsvaret inte kan se att det tagits fram en utredning som visar var
uppstallningsplatser behdver finnas langs Baverns grand, alltsa vilka bostader som ar
beroende av brandforsvaret som alternativ utrymningsvag. Det innebar att det inte ar
mojligt att avgora i detta skede huruvida l6sningarna ar praktiskt genomforbara.
Utredningen som tidigare tagits fram med en inventering av fastigheter langs Baverns
grand, fran 2024-05-06, ar inte heltackande samt att forutsattningar kan ha dndrats.

Brandforsvaret noterar aven att vissa strackor langs Baverns grand forlaggs med
forbud i plankartan mot kontakledningsstolpar, vilket skulle kunna bidra till att
ytterligare forsvara mojligheten att hitta lampliga placeringar for kontaktledningarna.
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Brandforsvaret betonar vikten av att de fragor/synpunkter de framfor prioriteras upp i
det vidare arbetet for att landa i en acceptabel utrymningsstrategi som ar saker for de
boende och som ar praktiskt genomforbar.

Region Uppsala anser att det &r av yttersta vikt att utformningen av sparvagssystemet
och det utrymme som detaljplanen ger sparvagen kan sakerstalla ett tillgangligt,
driftsakert och kostnadseffektivt system med hog trafiksakerhet. Det &r ocksa av stor
vikt att ambulansen har god framkomlighet vid Baverns grand samt Munkgatan da
dessa gator &r de mest prioriterade utryckningsvagarna till och fran Akademiska
sjukhuset.

HSB Brf Jarnvagsparken 89 anser att utrymningsvagar vid brand behover sakerstallas.

Uppsalahem anser att man med luftburna ledningar behéver varna sakerheten for
deras hyresgaster och byggnader, sa att raddningstjanstens insatser vid en eventuell
utryckning och evakuering inte forsvaras. Uppsalahem forutsatter att en saker
raddningsinsats och utrymning kan genomforas fullt ut. Uppsalahem motsatter sig
infastning av ledningar i fasad pa grund av byggnaders alder och konstruktion. Det &r
viktigt att placeringen av ledningsstolpar sker sa att riskerna for bade byggnader och
hyresgaster, vid en eventuell raddningsinsats, minimeras samt att det maste vaga
minst lika tungt som det kulturhistoriska intresset for siktlinjen vid val av placering.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med i flera av de punkter Uppsala brandforsvar
framfor. Planbeskrivningen har justerats, bland annat gallande beskrivningen av
Boverkets byggregler (BBR). Utredningen PM elsakerhet vid raddningsinsats har
daremot inte uppdaterats. Stadsbyggnadsforvaltningen haller inte med om att
utredningen baseras pa felaktiga antaganden. Utredningen &r en utgangspunkt for
forsatta fordjupade dialoger, utredningar och fér kommande detaljprojektering. Bland
annat ligger de kortider brandforsvaret anger i sitt yttrande inom det spann som anges
i utredningen. Tidsatgangen som anges i utredningen for att sékra arbetsplatsen ar
ocksa en uppskattning, och kan inte slas fast, utan beror pa manga olika
forustattningar, vilket ocksa framgar i utredningen. Stadsbyggnadsforvaltningen ar
medvetna om att det kan bli en utmaning att klara tio minuters insatstid som angesi
BBR. Darfor ser kommunen tillsammans med Region Uppsala det som nédvandigt att
fortsatta samarbeta med raddningstjansten for att hitta gemensamma losningar.
Stadsbyggnadsforvaltningen vill ocksa betona att framkdrningstider paverkas av hela
gatusystemets utformning fram till olycksplatsen, vilket behover hanterasii
projekteringen av hela kollektivtrafiksystemet. For att forbattra framkomligheten kan
det till exempel handla om atgarder i korsningar eller mojlighet for omkorning. Det kan
inte hanteras inom detta planomrade.

Stadsbyggnadsforvaltningen menar inte att placeringen av utrustning i
brandforsvarets fordon, eller att flera uppgifter utfors parellellt pa olyckplatsen, ar en
forutsattning for planens lamplighet. Det ar en helhet som behover fungera dar manga
detaljfragor inte kan hanteras i detaljplanen utan férst i kommande detaljprojektering
och i framtagandet av elskyddforeskrifter. For att sakerstalla att frdgorna tas om hand i
den fortsatta processen har projektet Uppsala sparvag bade en miljosakringsplan och
en "kravstallningslista”. Dar sakerstalls krav och uppféljning bade under projektets
fortsatta planering och i kommande bygg- och driftskede i nara dialog med
raddningstjansten/brandforsvaret.
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Stadsbyggnadsforvaltningen haller med brandforsvaret om att en fraga som behdver
utredas ar var uppstallningsplatser behover finnas langs Baverns grand, utifran vilka
bostader eller verksamhetslokaler som behéver nas med hojdfordon eller barbara
stegar. Foreslagen placering av kontakledningsstolpar behover sedan sattas i relation
till uppstallningsplatsernas placering. Lésningen att klippa tvartradar eller
kontakledning, som beskrivs i utredningen och planhandlingen, ar en sista utvag om
en incident intraffar dar det ar en noédvandighet. Det ar inte en [Gsning som
kommunen, eller utredningen, ser som ett forsta alternativ. Det kan till exempel bli
nodvandigt om en lastbil rdkar fastna i en tvartrad eller kontaktledning. Anlaggningen
ar da dimensionerad att klara en klippning, utan att andra delar av anlaggningen
riskerar att falla ner.

Brandforsvaret skriver att vid en olycka behdver utrustning som ar monterad pa
slackbilens tak att tas ned. Detta kraver en fri arbetshojd pa minst fem meter for att inte
sla i kontaktledningarna. Kontaktledningen kommer att monteras pa fem meters hojd,
vilketinnebar att kravet klaras.

De omraden som forlagts med forbud att placera kontaktledningsstolpar omfattar det
planerade sparomradet/kérbanan. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att placering av
stolpar dar hade forsvarat ytterligare for raddningstjanstens framkomlighet och
nabarhet. Regleringen ar nédvandig for att detaljplanen ska vara [amplig utifran
paverkan pa riksintresset for kulturmiljévarden.

Placeringen av kontaktledningsstolpar eller infastningar behdver utga fran bade
paverkan pa siktlinjen mot slottet, byggnaders forusattningar samt att
raddningstjanstens insatser vid en eventuell utryckning och evakuering inte forsvaras.

Det stammer att Baverns grand och Munkgatan ar en prioriterad utryckningsvag och
det ar av hogsta vikt att strackan fortsatt ar framkomlig for utryckningsfordon.

Avfallshamtning

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten anser att det finns en hel del utmaningar om avfallshantering i form av
angoring, korvag och framkomlighet langs med strackan Baverns Grand/Munkgatan.
Alternativa losningar kraver detaljerad utredning i samarbete/samrad med berérda
fastighetsagare. Bolaget lyfter daven ansvaret for att samla in forpackningar
fastighetsnara fran hushall &r ett kommunalt ansvar som inférdes 2024-01-01. Detta
innebar att atta avfallsfraktioner ska samlas in fastighetsnara och det kan paverka valet
av yta for avfallsutrymme. Bolaget anser att man aven behdver studera
trafiksakerheten vid in-/utfart till Flustret och Svandamshallarna langs med
Sjukhusvagen med utgangspunkt fran de bada detaljplanerna for att sakerstalla
framkomligheten for avfallsfordon.

Uppsalahem anser att tillgangligheten for boende, transporter, avfallshantering och
raddningstjanst till deras fastigheter kommer att forsamras av sparutbyggnaden. Det
galler under utbyggnadstiden saval som nar sparen och kontaktledningar ar pa plats. |
den fortsatta projekteringen maste det darfor bevakas och sdkerstéllas att negativa
konsekvenser for byggnader och boendemiljon minimeras. Uppsalahem papekar att
det ar viktigt att tillgangligheten och boendemiljon, samt de boendes mojlighet till att
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[@mna avfall, inte forsamras, och att kostnader for att astadkomma forandringar inte
ska drabba Uppsalahem. Det géller dven eventuellt bildande av gemensamma
l0sningar.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Samtliga fastigheter langs kollektivtrafikstraket kommer att behdva ha en fungerande
avfallshamtning. Det finns forslag framtagna pa l6sningar for de berdrda fastigheterna,
men dessa behdver, precis som Uppsala Vatten skriver, en detaljerad utredning i
samarbete med berorda fastighetsagare och Uppsala Vatten. Uppsala kommun
bekostar samtliga atgarder som blir nédvandiga pa grund av utbyggnaden av den
kapacitetsstarka kollektivtrafiken.

In- och utfart till Flustret och Svandamshallarna sker fran Sjukhusvagen via en
anslutning som har planerad trafik hoger in och hoger ut. Anslutningen korsas av en
gang- och cykelbana. Det dr normalt vid anslutningar att fordon som svéanger in korsar
en gang- och cykelbana. Det ar naturligtvis ocksa viktigt att inga foremal eller liknande
skymmer sikten i korsningen. Det kommer att studeras vidare i system- och
detaljprojketeringsskedet.

For ovrig tillganglighet for boende, transporter och raddningstjansten, se
forvaltningens bemotande under rubriken Trafik samt Rdddningstjéinstens
framkomlighet och utrymning.

Tillganglighet och orienterbarhet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Funktionsratt Uppsala kommun anser att detaljplanen har potential att skapa en
inkluderande stadsmiljo, men detta forutsatter att ett antal synpunkter beaktas och
implementeras i den fortsatta planeringen. Funktionsratt anser att det ar positivt att
plattformarnas utformning ska studeras for att vara tillgangliga for personer med olika
funktionsnedsattningar. De rekommenderar att detta arbete sker i nara dialog med
funktionsrattsrorelsen for att sakerstalla att plattformarna uppfyller behoven hos en
bred grupp anvandare. Funktionsratt foreslar att inte enbart personer med
rorelsehinder, utan dven individer med intellektuell funktionsnedsattning, allergier,
NPF syn- och horselskador, med flera inkluderas i planbeskrivningen for att sakerstalla
en helhetslosning for tillgangligheten. Tar man hansyn till en bredare grupp kan vi 6ka
tillgéngligheten till upp mot 25 procent av stadens invanare. Funktionsratt anser att
gang- och cykelbanor bor vara separerade med fysisk barriar for att underlatta for
personer med synnedsattning, horselnedsattning och andra funktionsnedsattningar
att navigera tryggt. Funktionsratt anser att framkomligheten for sarskild kollektivtrafik
och bilberoende bor regleras tydligt.

Synskadades Riksforbund, SRF, staller sig frdgande till kommunens avvisande respons
i bade samrads- och granskningssvar dar kommunen fortsatter visa otillgangliga
utformningar, samt hanvisar till senare skeden for att |6sa tillgangligheten.
Synskadades Riksforbund anser att nagra revideringar for att omradet ska bli
tillgangligt for synskadade inte har gjorts. SRF anser darmed att de blirinstangda i
bostader pa grund av minskning av ledsagning och fardtjanst. SRF anser dven att
forslaget inte uppfyller tillganglighetskraven i plan- och bygglagen. SRF accepterar inte
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att bli hanvisade till en isolering hemma pa livstid. Trafikmiljon maste bli tillganglig.
SRF [@mnar synpunkter och forslag, inklusive bilder, om tillganglighet som bestar av 15
sidor. SRF ser av tidigare erfarenhet inget hopp om att miljon ska bli tillganglig, och
misstror Uppsala kommuns férmaga att forsta deras behov och att gora det tillgangligt
for personer med funktionsnedsattning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for synpunkterna fran Funktionsratt och
Synskadades Riksforbund, men beklagar upplevelsen att kommunen avvisat dem i
tidigare skeden. Stadsbyggnadsforvaltningen vid haller att planen inte kan reglera
utformning pa den detaljeringsniva som efterfragas. Planen reglerar till storsta del
endast sparvagens utbredning. Det ar darfor inte heller mojligt att reglera platsen for
alla de funktioner som efterfragas, exempelvis hur olika trafikytor separeras. En sa
tillganglig utformning som majligt kommer att goéras i projekteringsfasen. Detta ryms
inom anvandningen GATA i detaljplanen. Gatans bredd mellan husen utgor ramen for
hur mycket plats som finns att tillgd. Nar ytan ar begransad maste ibland
kompromisser goras. De illustrationer som finns i planhandlingarna ar ett exempel. De
ska inte lasas som fardiga forslag. Stadsbyggnadsforvaltningen noterar dock
foreningens synpunkter till projekteringsskedet. Forvaltningen delar inte synpunkten
om att det inte forts en dialog med foreningarna Synskadades riksforbund samt
Funktionsratt Uppsala. Tvart om har en sddan dialog dgt rum med flera kompetenser
inom forvaltningen. Dock vid sidan av planprocessen. Stadsbyggnadsforvaltningen
beklagar att manga med nedsatt rorelseférmaga kénner sig asidosatta i utformningen
av gator och vill arbeta for att tillgangligheten ska bli battre dar det ar mojligt.
Detaljplaner ar dock ett valdigt trubbigt verktyg for att sakerstalla det och yttranden
gallande tillganglighet kan sallan besvaras mer an mycket dversiktligt.

Bostadsentréer och butiksentréer behover fortfarande kunna nds inom 25 meter for till
exempel fardtjanst. Riktlinjer for tillganglig parkering beaktas i all kommunal
planering.

Gronstruktur, park, natur, rekreation och trad

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 300 onskar ett fortydligande kring detaljerad utformning samt
konsekvenser av att andhallplatsen vid Uppsala C har flyttats fran Stadshusgatan till
Gunnar Leches park. Hen undrar hur formuleringen ”hela kollektivtrafikstrakets
strackning ska praglas av trad och vegetation” appliceras pa platsen.

Foreningen Varda Uppsala ser med stor oro pa att saval Gunnar Leches park som
Baverns grand omvandlas till renodlade trafikmiljoer dominerade av sparvagen med
tillhoérande anlaggningar.

Naturskyddsforeningen valkomnar strackningen Uppsala C-Munkgatan, som de menar
bindrar till forgroning langs sparvagnsbanan. De uppskattar noggranna inventeringar
av trad under arbetets gdng och valkomnar att allén vid Svandammen skyddas. De
anser att fler dldre trad langs strackan gar att spara med ratt anpassningar och inte
ersattas med nya. De ar mycket angeldgna att sparvagnsstrackningen, sarskilt i
centrala staden, blir ett gront strak eftersom manga trad kommer att behdva tas ned.
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De anser ocksa att riktigt gras och inte konstgras ska anvandas. Detaljplanen behover
enligt dem kompletteras med en tydlig beskrivning av planerade atgarder for
bevarande av naturvdrden samt forgroning. De uppmanar ocksa till juddampade
atgarder. Vidare skriver de att den biologiska mangfalden behdver 6ka, utan invasiva
vaxter da frammande och invasiva arter inte gynnar den biologiska mangfalden.

Funktionsratt Uppsala kommun anser att en skrivning bor laggas till under "alléer och
tradmiljoer" om att lagallergena vaxter bor valjas.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen forstar oron kring Gunnar Leches park. Trad och gronska
arviktigt i staden av manga olika anledningar och kommunen arbetar aktivt med att fa
in mer gronska och att 6ka "krontackningen” generellt. Trad kommer att behova tas
ner inom planomradet och Gunnar Leches park kommer att paverkas i stor
utstrickning vid anldggandet av dnhallplatsen. Atminstone séder om Bangardsgatan.
Lansstyrelsen har gett dispens for att ta ner de biotopskyddade trad som paverkas
inom omradet. Som utgangspunkt for samtliga trad som berors av
kollektivtrafiksstraket, har en sarskild tradplan tagits fram inom projektet. Trad som
behdver tas ner kommer att ersattas av nya. | planhandlingen beskrivs ocksa att
utgangspunkten ar att spara sa manga trad som méjligt vid stationsomradet, men
inget trad skyddas i detaljplanen, bortsett fran allén vid Svandammen. Planering pagar
aven for omvandling av hela stationsomradet inom projektet Uppsala C. Det finns goda
mojligheter att fa in mer gronska i omradet som helhet, dven om det ar en utmaning
inom detta planomrade. Pa Baverns grand finns tyvarr inget utrymme for gatutrad eller
andra planteringar.

Gras i sparomradet har flera fordelar. Det kan till exempel dédmpa buller och hantera
visst dagvatten. Det planeras att anvandas langs flera strackor, daremot ar det inte
mojligt inom denna delstrécka da den planerade sparvagen kommer att ga i
blandtrafik och gras forsvarar da framkomligheten for till exempel utryckningsfordon.

Detaljplanen styr inte vaxtval. Kommunen planterar inte invasiva arter.

Skyddade arter och omraden

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

De anser aven att det ar en ogenomtankt stadsplanering med en ny bro vid Ultuna
samt strackningen genom Lunsen.

Foreningen Malma by och angar anser att inga av de kumulativa hot mot framst
Backlosa Natura 2000-omradet som den planerade kollektivtrafiken medfor har
inneburit ndgra forandringar i planerna. Foreningen vill an en gang framhalla de
negativa effekter som de sammanlagda kollektivtrafikplanerna kommer att innebara
och staller sig avvisande till att planerna for den aktuella delstrackan genomfors, utan
att de sammanlagda effekterna av hoten mot Backlosa Natura 2000-omradet avvarits.

Sunnersta Egnahems Forening vill starkt varna om det nyligen inrattade
naturreservatet Ariket Fyris. De dr darfor kritiska till att det dar forsl3s en bro for tung
trafik, samt en gang- och cykelvag rakt genom reservatet. Istallet foresprakar de att
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Kungsangsleden breddas till en 2+2 vag och att det byggs en Kungsangsledsbro. De
anser ocksa att sparen av Carl von Linnés stigar och omraden kan komma att férstoras.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Natura 2000-omradet Backlosa ber6rs inte av denna delstrécka, utan hantreras inom
detaljplanen for delstracka D (PBN 2022-000048) och delstracka A-B (PBN 2019-
002806). Aven bron dver Fyrisan ligger inom delstracka D, och hanteras i den
detaljplanen.

For att tydligare visa pa det sammanhangande kollektivtrafikstrakets miljopaverkan,
har miljokonsekvensbeskrivningen kompletterats med en sammanfattning av samtliga
delstrackors miljokonsekvenser.

Grundvatten

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsala Vatten konstaterar att vissa delar av den planerade sparvagsstrackningen gar
genom extremt kansliga omraden med avseende pa grundvattnet. De anser att dessa
omraden bor undvikas i forsta hand. 1 andra hand bor riskerna minskas genom
l@ampliga skyddsatgarder for att undvika risker for grundvattnet under bade bygg- och
driftskedet. Uppsala Vatten lyfter att kdnslighetsklassningen kan behova revideras da
projektet genomfor fordjupade markundersokningar och schaktarbeten.
Skyddsatgarderna ska alltsa utga fran de faktiska markforhallandena utifran resultatet
av de fordjupade markundersokningarna eller schaktarbetena.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med i Uppsala Vattens synpunkter, och att
skyddsatgarder ska utga fran de faktiska markférhallandena pa platsen. | forsta hand
har strackningen placerats utanfor omraden med extrem eller hog kanslighet. Det har
dock inte varit mojligt i alla lagen. Darfor finns framtagna skyddsatgarder for att
undvika risker for grundvattnet under bade bygg- och driftskedet.

Stadsbild och kulturmiljo

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lansstyrelsen anser att kontaktledningar som d@r monterade pa sidoordnade stolpar i
liten utstrackning paverkar siktlinjen mot slottet. Stolparnas placering har dven
sakerstallts genom reglering pa plankartan. Lansstyrelsen bedomer darfor att
planforslaget inte medfor risk for pataglig skada pa riksintresset Uppsala stad.
Sammanfattningsvis skriver lansstyrelsen att markanvandningen 6verensstammer
med oversiktsplanens intentioner om att skapa goda kollektivtrafikforbindelser mellan
stadsnoderna. Lansstyrelsen har inget att tillagga i fraga om hur planférslaget
tillgodoser statliga eller andra allmanna intressen och bedomer, med hansyn till
provningsgrundernai 11 kap. 10 § PBL och nu kdnda forhallanden, att ett antagande av
detaljplanen inte kommer att provas.
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Kulturndmnden anser att detaljplanen medfor bestaende forandring av stadsbilden
och darmed konsekvenser for kulturarvet. Kulturnamnden bedomer att planforslaget
efter revideringar, har en mattligt negativ paverkan pa kulturmiljon. Framfor allt bestar
paverkan av att siktlinjen mot slottets sédra torn kan komma att férandras av
luftburna kontaktledningar. Kulturndmnden anser att forstahandsvalet vid ett
genomforande av detaljplanen bor vara g luftburna kontaktledningar langs Baverns
grand och Munkgatan. D3 anser de att siktlinjen mot slottets sddra torn kan varnas
samt att paverkan pa riksintresset minskar. Kulturnamnden ser positivt pa de
planbestdammelser som reglerar att kontaktledningsstolpar inte far placeras i gatans
mitt samt att upphangningsanordningar ska utformas och placeras med hansyn till
omradets héga kulturmiljovarden, om batteridriven sparvag langs strackan inte
bedoms vara tekniskt mojligt att genomforas.

Om det blir aktuellt att fasta kontaktledningar pa stolpar eller fasader anser
kulturnamnden att det ar viktigt att installationen gérs med hansyn till fasadens
uttryck och ger en sa liten paverkan som mgjligt. Kulturnamnden anser att varje
situation och fasad fordrar en separat bedomning for att visa storsta hansyn till
omradets héga kulturmiljovarden.

Statens fastighetsverk (SFV) anser att deras tidigare synpunkter (daterade 2021-05-26
och 2023-07-06) inte har helt tillgodosetts. Synpunkterna rorde huvudsakligen
trafiklosningens paverkan pa kulturmiljo inom delstrécka A. SFV anser att det ar
positivt att gestaltningsprogrammet fordjupats och att siktlinjer mot slottet, samt
placering av kontaktledningsstolpar, regleras i detaljplanen.

Foreningen Varda Uppsala anser att kommande anlaggningsarbeten och den tunga
sparvagstrafiken med stor sannolikhet kommer att medfdra negativ paverkan pa den
angransande kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen, samt bebyggelse-, gatu- och
livsmiljoerna langs Baverns grand.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning
Stadsbyggnadsforvaltningen delar lansstyrelsens bedomning.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med Kulturndmnden och Féreningen Varda
Uppsala om att stadsmiljon kommer att forandras vid inforandet av sparvag.
Detsamma galler siktlinjen mot slottets sodra torn. Daremot innebar detaljplanens
regleringar att paverkan inte blir patagligt negativ, som kulturnamnden skriver.
Detaljplanen styr inte val av tekniska losningar. Stadsbyggnadsforvaltningen delar
uppfattningen om att kontaktledningar paverkar kulturmiljon mer &n batteridrivna
sparvagnsfordon. Detaljplanen styr inte vilken teknik som ska tillampas for att driva
sparvagnarna, men kontaktledningar har varit utgangspunkten i den forprojektering
som ligger till grund for detaljplanen. Malsattningen ar att skapa forutsattningar for en
robust, driftssdker och kostnadseffektiv sparvag, for att kunna sakra funktionaliteten
och samhallsnyttan for vara medborgare. De enda strackor med batteridrivna
sparvagnar som finns i Europa ar inte langre @n cirka 500 meter. Det finns heller inga
beprovade [6sningar av batteridrivna sparvagnar i nordiskt klimat (vinter), vilket gor att
driftsdkerheten och robustheten inte gar att garantera. Utover det 6kar kostnaderna pa
grund av att utbudet av leverantorer ar lagre och det blir dyrare att bygga
anlaggningen pa grund av att batteridrivna fordon ar tyngre. Driftkostnaderna for
fordon 6kar ocksa. Bade Uppsala kommun och Region Uppsala har beslutat att
beprovad teknik ska anvéndas i forsta hand. Utbudet hos leverantorer av sparvagnar ar
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ocksa storre for fordon med konventionella [6sningar. Detaljplanen har darfor tagit
hojd for att kontaktledningar kommer finnas i stadsmiljon for att kunna belysa
paverkan pa kulturmiljo. Lansstyrelsen har i sitt granskningsyttrande bedomt att
planforslaget, som redovisar kontaktledningar, inte medfor pataglig skada pa
riksintresse for kulturmiljovarden.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med kulturnédmnden om att vid infastningar i
fasader behover en bedémning goras av bade paverkan pa byggnadens
kulturhistoriska varde samt pa barigheten, sa att byggnaden inte tar skada. Uppsala
kommun genomfor d@ven besiktning av byggnaderna intill kollektivtrafikstraket bade
innan och efter genomforandet, for att sékerstalla att byggnader inte skadas vid
anlaggning av sparvagen. Se mer under rubriken Genomférande och byggrelaterade
skador. Planbestammelsen som anger att "Anldggningar for spdrtrafik, sGsom
kontaktledningsstolpar eller annan upphéngningsanordning, ska utformas och placeras
med hénsyn till omrddets hdga kulturmiljdvérden” sakerstaller ocksa att paverkan pa
kulturmiljon foljs upp i kommande skeden sa att en sa val anpassad utformning som
mojligt genomfors.

For bemotande av tidigare synpunkter fran Statens Fastighetsverk hanvisas till
samradsredogorelsen och utlatandet fran granskning 1.

Gestaltning och offentlig konst

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Kulturnamnden skriver att Uppsala kommun och Region Uppsala har beslutat om ett
gemensamt konstprogram for sparvagen. Investeringar for ny konst kommer att géras
integrerat i sparvagsanlaggningen, exempel vid hallplatsléagen och intilliggande
platsbildningar. Kulturnamnden anser att befintlig konst inom, och i anslutning till,
detaljplaneomradet i olika grad kommer att berdras av utveckling av kollektivtrafiken
och det finns ett konstverk som paverkas pa Islandsbron. Kulturndmnden vill betona
att samtliga tre broracken bor bevaras om bron anpassas for sparvag.

Privatperson 300 undrar hur gestaltningsprogrammet kommer att tillampas i omradet.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen tackar for kulturnamndens information. Kommunen
planerar att bevara samtliga broracken vid Islandsbron.

Gestaltningsprogrammet ska tillampas for alla delstrackor for kollektivtrafiken.
Programmet ar ett viktigt underlag i detaljprojekteringen och genomférandet.

Uppsala centralstation

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Region Uppsala menar att det inte gar att bedoma sparvagssystemets framkomlighet
och trafiksakerhet i forhallande till eventuella korsande gang- och cykelfloden, var de
korsar sparen samt hur stora flodena ar eftersom en helhetsbild vid Uppsala C saknas.
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Vidare ar det svart att bedoma hur busstrafiken kommer att paverkas. Detta innebar
risker for kollektivtrafiksystemet och platsens funktion i sin helhet som bytespunkt for
kollektivtrafiken och vandhallplats for sparvagen.

Region Uppsala anser att det saknas beskrivning av hur/om centralpassagen ska kunna
forlangas utan éandring av detaljplanen. Region Uppsala motsatter sig att ha ett stort
passerande flode av gang- och cykeltrafikanter tvars dver sparvagen vid
andhallplatsen, framst av trafiksdkerhetsskal men ocksa for att kunna sakerstalla en
effektiv trafikering av sparvagen. | det fall centralpassagen inte kommer att forlangas
kommer sparomradet att behdva inhdgnas for att hindra direkt passage mellan
centralpassagen och Bredgrand. Mot bakgrund av det ser Region Uppsala behov av en
[6sning for att styra om gang- och cykelfloden i det fall, eller under den period, som
centralpassagen inte finns. Region Uppsala noterar ocksa att en byggnation av
centralpassagen i ett senare skede behdver kunna genomféras med en acceptabel
paverkan pa trafikering och drift av sparvags- och busstrafik, samt med sékrad
framkomlighet for ambulans.

Region Uppsala anser att det inte &r troligt att sparvagens funktioner vid
andhallplatsen inryms, inte ens med beraknade minimibredder for spar, plattform och
busshallplatser. Region Uppsala ser dven en stor risk att en del av hallplatsens
plattform kommer 6verlappa en annan detaljplan, vilket inte kan anses férenligt med
att sakra sparvagens funktioner for framtiden. Region Uppsala vill ocksa belysa att den
sydvastra sidan av Kungsgatan, enligt plankartans utformning, saknar forutsattningar
for vaderskyddade busshallplatser. Region Uppsala anser vidare att hojdsattningen
inom detaljplanen vid dndhallplatsen behover styras sa att sparvag och gata hamnar
pa samma niva. Detta mojliggdr samutnyttjande mellan hallplatserna och skapar
forbattrade maojligheter for gronytor.

Privatperson 290 driver gatukdket Dressinen vid centralstationen. Verksamheten ar
beroende av personflode sarskilt fran resendrer som anvander bussar och tag. Den
planerade ombyggnaden av centralstationen och inférandet av sparvagen férminskar
personflodet vid deras nuvarande plats. Under byggtiden kan deras tillganglighet och
kundantal paverkas negativt pa grund av eventuella avstangningar och tillfalliga
forandringar i infrastrukturen. Personen ar positiva till utveckling av centralstationen
och inférandet av sparvagen, men vill betona vikten av att fa fortsatta att driva
verksamheten i en central och strategisk position i det nya stationsomradet, bade
under och efter projektets genomforande.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen forstar delvis Region Uppsalas oro for helhetslésningen
vid Uppsala C, eftersom det inte ar fardigutrett och beslutat hur alla funktioner ska
[6sas och vart de ska placeras. Det handlar bland annat om busstrafiken samt gdng-
och cykelpassager, vilket inte heller regleras i detaljplanen. Uppsala kommun och
Region Uppsala har ddremot ett gemensamt mal att stationsomradet ska ha ett
fungerande kollektivtrafiksystem och utgora en attraktiv bytespunkt mellan olika
trafikslag, med en vandhallplats fér sparvag. Aven gang- och cykelfloden behdver
studerasi ett storre sammanhang tillsammans med det pdgdende projektet Uppsala C.

Detaljplanen for kapacitetsstark kollektivtrafik hanterar inte fragan om en
centralpassage eftersom en eventuell forlangning av centralpassagen fortsatt ar under
utredning och darmed inte beslutad av forvaltningen. Stadsbyggnadsforvaltningen
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haller dock med Region Uppsala om att en byggnation av centralpassagen i ett senare
skede behdver kunna genomforas med en acceptabel paverkan pa trafikering och drift
av sparvags- och busstrafik, samt med sdkrad framkomlighet for ambulans. Som
underlag till detaljplanen har tva olika alternativ for andhallplatsen projekterats, ett
utan forlangd centralpassage och ett med en centralpassage. Det genererar olika
utrymmesbehov for till exempel passager dver sparen och planeras att
detaljprojekteras i kommande skede.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller inte med Region Uppsala om att detaljplanen ska
reglera hojdsattningen av omradet. Forvaltningen ser snarare att det begransar olika
[6sningar och kan forsvara ett genomférande av detaljplanen.

Stadsbyggnadsforvaltningen hanvisar till den pagaende dialogen mellan Region
Uppsala och Uppsala kommun avseende regionens synpunkter i ovrigt.

Uppsala kommun har en pagaende dialog med verksamheten Dressinen for att hitta en
[dngsiktigt bra l6sning. Det handlar i forsta hand om en ersattningslokal, alternativt om
ekonomisk ersattning till verksamheten. Det pagar aven utvecklingsplaner for hela
stationsomradet, utanfor planomradet for delstracka Uppsala C-Munkgatan, som
kommer att paverka situationen och flodet av manniskor.

Risk och sakerhet

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Uppsalahem konstaterat att utredningen av olycksrisker och konsekvenser vid en
eventuell ursparning redovisar att byggnaderna vid Baverns grand kan utsattas for en
icke godtagbar risk om inte dtgarder vidtas. Eftersom det bedéms vara svart att
genomfora tekniska atgarder i den befintliga miljon foreslas sankt hastighet som en
atgard for att minimera konsekvenserna av en eventuell ursparning. Uppsalahem vill
betona vikten av att nddvandiga atgarder vidtas for att minimera risker och
konsekvenser. De skriver dven att det ar viktigt att atgarder vidtas under bygskedet for
att minimera negativa konsekvenser av ovan namna risker.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen forstar Uppsalahems oro. Eftersom Baverns grand aren
smal gata med manga befintliga byggnader, ar séankt hastighet den enklaste och
l@dmpligaste atgarden att genomfora for att minska riskerna. Hastigheten pa Baverns
grand ar planerad till 30 kilometer i timmen. Om byggnader ar placerade narmre an
fem meter till sparmitt, foreslas riskreducerande atgarder. Utifran forprojekteringen
uppnas detta avstand langs hela strackan, bortsett fran nagot lage dar avstandet
uppgar till 4,7 meter. Det ar majligt att utforma ralsen genom val av ral for som minskar
risken for ursparing. Sammanfattningsvis bedémer stadsbyggnadsforvaltningen att
riskerna ar hanterbara och pa en acceptabel niva. Avstand, hastighet och andra
atgarder studeras i detalj i detaljprojekteringen samt i bade genomférande- och
driftskede.

Aven under byggskedet maste nédvandiga dtgarder vidtas.
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Buller, stomljud och vibrationer

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Miljo- och halsoskyddsnamnden konstaterat att utbyggnadsalternativen medfor lagre
bullernivaer jamfort med nollalternativet i bullerutredningen eftersom biltrafiken inte
forvantas 6ka i samma omfattning som utan inférandet av kollektivtrafiklosningar.
Sparvagen ger de lagsta ekvivalenta ljudnivaerna jamfort med BRT. Maximala
ljudnivaer kan dock 6ka nagot pa vissa vagavsnitt. Miljo- och halsoskyddsnamnden
anser att det ar positivt att detaljplanen identifierar fastigheter som kraver
bullerskyddsatgarder och det &r viktigt att dessa atgarder genomfors i det fortsatta
arbetet for att sakerstalla att bullerriktvarden efterlevs. Milj6- och
halsoskyddsnamnden ser dven positivt pa kommunens ambition att uppratthalla goda
ljudmiljoer, sarskilt i naturomraden.

Milj6- och halsoskyddsnamnden anser att planen bor efterstrava att uppna sa laga
vibrationsnivaer som mojligt for att minska risken for framtida klagomal samt undvika
kostsamma och tekniskt komplicerade efterhandsatgarder da vibrationsstorningar
ofta kan upplevas redan vid lagre nivaer an det riktvarde pa 0,4 mm/s RMS som ofta
tillampas. Miljo- och halsoskyddsnamnden anser att planen bor sakerstalla att
foreslagna atgarder enligt vibrationsutredningen, exempelvis sarskild grundlaggning
av sparvagen, for att undvika komfortstérande vibrationer, genomfors eftersom den
oversiktliga vibrationsutredningen pekar ut denna delstracka som ett riskomrade for
hoga markvibrationer. Det bor ocksa klargoras varfor Munkgatan, som ocksa pekats ut
som ett riskomrade for vibrationer, inte omfattas av den fordjupade utredningen.

Privatperson 16 anser att planbeskrivningen och miljokonsekvensbeskrivningen
innehaller fel och darfor inte bor godkédnnas. Deras fastighet kommer enligt
utredningen att paverkas av buller fran sparvagen som kan orsaka allvarliga
halsoproblem. Personen saknar en beskrivning om hur det ar tankt att boende ska
skyddas fran sa stora halsorisker som enligt folkhdlsomyndigheten kan forkorta liv
med flera ar. Personen hanvisar till Boverkets vagledningar om buller.

Privatpersonen 274 anser att ytterligare utredningar om vibrationer pa Baverns grand
behdver vara klara innan arbetet genomfors pa gatan. Personen anger flera forslag pa
atgarder, exempelvis stabilisering av marken under sparbanan med kalkcementpelare,
val av sparvagnstyp, samt reglering av hastighet och tider.

Privatperson 289 undrar 6ver vibrationer och buller fran sparvagnar samt vilka
garantier fastighetsagarna far.

Privatperson 293 anser att sparvag medfor en stokigare miljo utanfor huset och en
halsorisk pa grund av buller.

Privatperson 300 undrar vilka bullernivder som berdknas uppsta runt fastigheten
Baverns grand 24.

Fastighetsforvaltare som foretrader fyra bostadsrattsforeningar (HSB Brf 68 Pendeln,
HSB Brf 21 Svanhild, HSB Brf 43 Svanhild, HSB Brf 89 Jarnvagsparken) undrar hur stora
vibrationer och héga ljudnivaer som kan forvantas fran sparvagnstrafiken pa gatan,
samt vilka dtgarder som foreslas for att minimera paverkan pa byggnader och
fastigheter langs gatan.
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Funktionsratt Uppsala kommun understryker att Naturvardsverkets riktvarden for
buller bor foljas och rekommenderar att atgarderna som foreslas i
vibrationsutredningen genomfors fullt ut.

Brf Dragarbrunn 63 skriver att de forvantar sig att kommunen planerar for de
bullerddmpande atgarder som ar nédvandiga, samt att kommunen bidrar till
eventuella fonsterrenoveringskostnader kopplade till atgéard mot den 6kade
bullernivan. Eftersom de redan nu planerar sddana atgarder, vill de fa atminstone ha
ett tydligt svar fran kommunen. Féreningen forvantar sig att vibrationsisolerande
atgarder for sparvagnstrafik vidtas vad galler grundlaggning for spar och
hastighetsreglering.

Uppsalahem skriver att buller- och vibrationssituationen ar mycket viktig for en god
boendemiljo, och att Uppsalahems fastigheter vid Baverns grand riskerar att fa
forsamrade forhallanden, bade under byggskedet och efter fardig utbyggnad.
Uppsalahem forutsatter att bullerreducerande atgarder i fasad inte drabbar dem.
Uppsalahem forutsatter ocksa att vibrationsreducerande atgarder vidtas for att
undvika att skador uppkommer pa byggnader och att sa kallade komfortvibrationer
uppstar. Uppsalahem forutsatter att kostnader for eventuella skyddsatgarder, eller till
foljd av skador vid byggnationen, inte drabbar Uppsalahem.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Buller- och vibrationssituationen ar mycket viktig for en god boendemiljo och
stadsbyggnadsforvaltningen férstar den oro som framkommer i flera yttranden.
Detaljplanen ar utformad sa att géllande nationella riktlinjer for buller ska klaras
(Riktvarden for buller fran trafik, enligt riksdagsbeslut 1996/97:53.
Trafikbullerforordningen 2015:216).

| den framtagna bullerutredningen framgar vilka bullernivder som kan uppnas vid
sparvagsalternativet, utan atgarder. Daremot har flera fastigheter kring planomradet
identifierats ha ett behov av bullerddmpande &tgarder. Atgdrderna beskrivs i bade
planhandlingen och underliggande utredningar. Utrymme finns i gatusektionen att
placera bullerplank i de lagen dar bullerplank bedomts som den basta atgarden. Langs
storre delen av delstrackan ar utrymmet begransat och dessutom kansligt for nya
tillagg i stadsmiljon. Darfor foreslar utredningen dven mojligheten till atgarder vid
fastigheterna i form av till exempel ljudisolering i fasaderna, byte av fonster och/eller
skarmning vid tomtgrans eller vid uteplatser. Behov av bullerdtgarder och lampliga
losningar behdver studeras vidare i detaljprojekteringen.

Som framgar av planbeskrivningen ska atgarder genomforas med utgangspunkt att
minimera vibrationer och stomljud. Det handlar till exempel om val av grundlaggning,
sankt hastighet och tidsreglering av trafiken. Generella riktvarden for vibrationer i
bostadsmiljo saknas. Som bedémningsgrund anvands Trafikverkets riktlinje Buller och
vibrationer fran trafik pd vég och jdrnvég (TDOK 2014:1021) och Svensk Standard SS 460
4861 Vibration och stét - Mdtning och riktvérden fér bedomning av komfort i byggnader.
Det &r framfor allt vibrationer inomhus i bostdder som maste tas i beaktande vid
bedémning av huruvida sparvagen medfor negativ risk for manniskors halsa eller risk
for byggnadsskador. Stadsbyggnadsforvaltningen noterar miljoférvaltningens
upplysning om att storningar ofta uppkommer redan vid lagre vibrationsnivaer &n de
angivna riktvardena (0,4 mm/s RMS).
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Stadsbyggnadsforvaltingen anser att de vibrationsutredningar som gjorts ar tillrackliga
som underlag till detaljplanen och avser inte komplettera det inom ramen for
planprocessen. Vibrationsdampande grundlaggningsatgarder hanteras istallet i
detaljplanens genomférandeskede.

Kommunen kommer att bekosta de buller- och vibrationsdampande atgérdena.

[ avgransningen av den fordjupade vibrationsutredningen bedémdes att byggnader vid
Béverns grand var extra vibrationskanslig och att avstanden till den planerade
sparvagen ar korta. Omradet bedoms kunna vara vibrationskansligt da jordlagren
bestar av lera, samt da vissa byggnader inom omradet ar fran 1800-talet med
varierande grundférhallanden och bjalklagsuppbyggnader. For vissa av de narliggande
fastigheterna har ocksa storre sattningar noterats vilket bidrar till bedémningen om att
dessa kan vara sarskilt vibrationskansliga.

Det kan bli ”stokigt” som utrrycks i yttrandet, under byggtiden. Det kan handla om
avstangningar och andra storningar. Gallande lagar och regler avseende storningar for
boende i ndromradet ska foljas av byggaktorer nar de anlagger sparvagen. Byggbuller
utreds inte inom ramen for detaljplanen. Av detaljplanens genomférandedel framgar
dock att i de fall det ar nédvandigt for utbyggnaden av sparvagen ska bullerdampande
atgdrder erbjudas. Projektet Uppsala sparvag arbetar for att i storsta méjliga man
minimera de olagenheter som kan uppkomma vid genomférandet. En dvergripande
riskanalys med avseende pa vibrationer och buller under byggskedet gors innan
byggstart.

Se dven stadsbyggnadsforvaltningens bemaotande under Genomférande och
byggrelaterade skador.

Elektromagnetiska falt

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Miljo- och halsoskyddsnamnden bedomer att elektriska- och magnetiska falt inte utgor
en risk for manniskors hélsa i anslutning till kollektivtrafiksparet om skyddsatgarder
och forsiktighetsmatt vidtas enligt utredning av elektriska- och magnetiska falt
omkring kollektivtrafik sparet. Utifran matningar som gjorts i andra stader med
sparvag har man visat att Stralsakerhetsmyndighetens allménna rad kan klaras med
god marginal.

Brf Dragarbrunn 63 anser att en forsumbar 6kning i deras halsorisk pa grund av
elektriska och magnetiska falt bedoms oacceptabel och att kommunen maste bemota
dessa farhagor.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

For elektromagnetiska falt och vad som inom branschen kallas for “elektromagnetisk
kompabilitet” (EMC) finns det bland annat nationella riktlinjer (exempelvis svensk
standard EN 50121, Statens stralskyddsinstitut gransvarden, direktiv frdn EU med
mera) som maste foljas for att sakerstalla att de storningar som alstras av de tekniska
installationerna understiger kravnivaerna i det sa kallade EMC-direktivet. Bland annat
har projektet valt att sparvagen ska ha likstrom och inte vaxelstrém. Likstrém ger
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upphov till lagre magnetfalt an vaxelstrom. Stadsbyggnadsforvaltningen anser att
fragan kring elektromagnetiska falt och dess paverkan &r hanterbar utifran de lagar
och regelverk som finns.

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med i miljo- och halsoskyddsnamndens
bedémning att utifran framtagna utredningar, samt méatningar som gjorts i andra
stader med sparvag, kan de riktlinjer som finns klaras.

Luft

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Miljo- och halsoskyddsnamnden konstaterar att utredning av luftkvaliteten visar att
detaljplanen inte riskerar att leda till overskridanden av miljokvalitetsnormerna eller
miljomal for kvavedioxid eller partiklar langs den aktuella strackningen av
kollektivtrafikstraket.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med i miljo- och halsoskyddsnamndens
konstaterande.

Oversvamning/skyfall

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Brf Dragarbrunn 63 ifrdgasatter kring 6kad risk for dversvamning vid extremvader
eftersom avflode av dagvatten kommer att dndras i samband med sparvagsbyggandet.

Funktionsratt Uppsala kommun anser att omradet kring Baverns grand maste
utformas sa att det forblir tillgangligt dven vid extrema vaderforhallanden, sdsom
skyfall och 6versvamningar, for att inte riskera att boende i omradet blir isolerade i sina
hem pa grund av sin funktionsnedsattning.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Utbyggnaden av den planerade sparvagen ska inte innebdra 6kad avrinning till
intilliggande fastigheter eller paverka befintlig bebyggelse negativt. Pa Baverns grand
finns en befintlig ldgpunkt som riskerar att 6versvammas vid mycket kraftiga regn. I en
sadan situation ar stora delar av centrala staden 6versvammad i olika grad. Da det ar
en befintlig skyfallsproblematik, samt att det inte ar mojligt att andra hojdsattningen i
centrala Uppsala, kommer kollektivtrafiken att fa vanda vid en tidigare hallplats for att
undvika stopp i trafiken. | det fortsatt arbetet inom projektet Uppsala sparvag kommer
man att fortsatta utreda och ta hansyn till riskomraden langs hela strackningen, vad
galler hojdsattning och befintliga dagvattenlésningar, sdésom vagtrummor och
fordrojningsatgarder. Exempelvis ska sekundara avrinningsvagar uppratthallas och tas
i beaktning.
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Likriktarstation, elndtsstationer och ledningar

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Vattenfall AB Heat Sweden skriver att planens genomférande medfor flera
ledningsflyttar och det ar en forutsattning att de erhaller nya lagen med bibehallen
funktion for ledningarna. De anser inte att det ar lampligt att deras fjarrvarmeledning
ska ligga narmare an 2,5 meter fran sparvagen i Baverns grand, mellan Kungsgatan och
Tradgardsgatan, da denna l6sning skulle strida mot deras sakerhetsriktlinjer. Alternativ
dragning av fjarrvarmeledningen maste utredas vidare da det ar mycket trangt med
infrastruktur i gatorna i centrala Uppsala. De anser inte att ndgon framkomlig vag for
fjarrvarme hittills har presenterats. | sitt yttrande hanvisar de till sina riktlinjer gallande
sdkerhetsavstand och u-omraden.

Vidare meddelar Vattenfall AB Heat Sweden att befintliga fjarrvarmeledningar maste
hallas tillgéngliga for Vattenfall AB Heat Sweden under byggtiden. Utsattning av
befintliga fjdrrvarmeledningar ska begaras innan arbetena satts igdng. De skriver dven
att andringar av befintliga fjarrvarme- och kylledningar bekostas av den som initierar
andringen eller regleras via samarbetsavtal med Uppsala Kommun. Dessutom ska ett
skriftligt avtal om ledningsflyttar till foljd av detaljplanens genomférande finnas innan
planen vinner laga kraft.

Vattenfall Eldistribution AB lyfter ocksa att det pagar ledningssamordning mellan dem
och kommunen. Ett flertal elnatsanlaggningar kommer att flyttas och dessa
ledningsandringar bekostas av kommunen enligt gallande samarbetsavtal.

Uppsalahem forutsatter att omlaggning av ledningar ska ske utan kostnad for dem. Det
ar viktigt att Uppsalahem involveras tidigt i kommande projektering.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Uppsala kommun har en pagaende dialog med Vattenfall AB Heat Sweden for att hitta
en [amplig l6sning for fjarrvéarmeledningarna. Ett avtal kommer att tecknas mellan
kommunen och Vattenfall for att bland annat reglera kostnader mellan parterna.
Stadsbyggnadsforvaltningen ser inte att avtalet behover vara klart innan detaljplanen
far laga kraft.

Uppsalahem kommer inte att belastas med kostnader for ledningsflyttar.

Genomforande och byggrelaterade skador

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Privatperson 16 anser att det ar otydligt hur byggnadsverk som &r utférda med trapalar
kommer att paverkas.

Privatperson 293 anser att detaljplanen inte ska godkédnnas eftersom sparvagnen kan
innebdra att deras hus tar skada.

Privatperson 295 anser att det saknas en konkret dtgardsplan for att minska buller och
vibration pa omgivande bebyggelse under forberedande arbeten samt drift for
sparvagen. Personen anser dven att grundvattennivaer kommer innebara risker for
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omgivande bebyggelse som ar grundlagd pa trapalar. Aldre byggnadsverk vid Fyrisan
kan drabbas av detta och orsaka stora olagenheter, kostnader och eventuella faror for
allmanheten.

HSB Brf Jarnvagsparken 89 anser att grundlig och omfattande analys av
markforhallandena behover goras for att undvika riskerna for skador pa fastigheten.
Bostadsrattsforeningen undrar dven 6ver ansvarsforhdllandet och
kostnadsfordelningen vid skador pa fastigheten, samt bade kort- och langsiktig
paverkan.

Fastighetsforvaltare som foretrader fyra bostadsrattsforeningar (HSB Brf 68 Pendeln,
HSB Brf 21 Svanhild, HSB Brf 43 Svanhild, HSB Brf 89 Jarnvagsparken) ifragasatter hur
kommunen ser pa ansvaret for skador pa omgivande fastigheter som kan uppkomma
vid markarbeten, samt hur reparationskostnader regleras om oférutsedda effekter
eller skador pa lang sikt intraffar pa bostadsrattsforeningarnas fastigheter.

Brf Dragarbrunn 63 forvantar sig att kommunen kommer att utfora detaljerade planer
for alla byggnationssteg inklusive en detaljerad tidsplan. De har planerat
fasadrenovering under de kommande tva dren och anser att kommunen bor tacka alla
eventuella kostnader som skulle tillkomma ifall sparvagnsprojektet orsakar averkan i
nagon utstrackning, dven om dessa bedéms som forsumbara. Alla dessa orosmoment,
och begaran pa planerad atgard, har stor betydelse bade under byggandet och nar
driften av sparvagnen arigang.

Uppsalahem anser att strackan utmed Baverns grand tycks vara den mest
problematiska av alla delstrackor pa grund av den smala gatusektionen. Uppsalahem
anser att byggnadernas alder, grundlaggningsforhallanden och trakonstruktion utgor
en sarskild utmaning, samt att kulturmiljon ar sarskilt viktig med siktlinjen mot slottet.
Det kravs manga atgarder bade i samband med utbyggnaden och nar spartrafiken ar
pa plats. Uppsalahem vill fortydliga att samtliga kostnader som kan harroras fran
denna utbyggnad inte ska drabba Uppsalahem utan baras av kommunen. Uppsalahem
vill ocksa framhalla vikten av att de involveras [0pande i den fortsatta projekteringen,
bade for att kunna bevaka ovanstaende utmaningar och for att kunna bidra med
information. Darfor onskar de teckna ett genomférandeavtal med kommunen som
reglerar parternas mellanhavanden under och efter genomférandet, och att det avtalet
ska finnas pa plats vid planens antagande.

Foreningen Varda Uppsala stéller sig fragande till att plan- och byggnadsnamnden inte
ser till att kommunen haller siginom ramarna for géllande regelverk eftersom
anldggande av sparvag har paborjats utan en lagakraftvunnen jarnvagsplan eller
detaljplan.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Trapalade hus ar kansliga for en grundvattensankning i det grundvattenmagasin som
finns under byggnaderna. Grundvattnet finns i ett vattenférande fyllnadsmaterial som
ligger ovan ett tatt lerlager under respektive byggnad. Det 6vre grundvattenmagasinet
arinte en sammanhangande yta, utan utgors av separata sma magasin med
variationer i niva. Om trapalarna syresatts genom att vattennivan sjunker i dessa
magasin syresatts palarna och kan da pa sikt skadas. Uppsala kommun har infor
kommande byggnation av sparvagen utfort en inventering av alla tragrundlagda hus
langs Baverns grand och Munkgatan, samt installerat grundvattenror for att mata
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befintliga grundvattennivaer. Ett kontrollprogram kommer att tas fram for uppféljning
under byggskedet. Schaktdjup vid anldggande av sparvagen jamfors med uppmatta
grundvattennivaer langs Baverns grand och Munkgatan, och vid behov inarbetas
skyddsatgarder for att forhindra att en skadlig paverkan pa tragrundlaggningen sker.

Infor genomforandet da entreprenadarbetena ska starta gors en riskanalys avseende
vibrationsalstrande arbeten. | den ingar att titta pa risker for paverkan pa byggnader
och konstruktioner i narheten. Utifrdn den analysen besiktigas intilliggande byggnader,
det kan rora sig om ut- och invandig besiktning for att se hur byggnaden ser utinnan
arbetena paborijas. | kansliga fall kan man bade sétta avvagningsdubb och installera
vibrationsmatare i byggnaderna for att kontrollera att inte gransvardena 6verskrids.
Efter att arbetena ar klara sker besiktning av byggnaderna igen. Vid eventuella skador
hanteras det som forsakringsarenden.

Ingen fastighetsagare intill kollektvivtrafikstraket ska belatas med kostnader som
orsakas av genomforandet av projektet.

Uppsala kommun skriver genomforandeavtal med vissa stora fastighetsagare langs
kollektivtrafikstraket. Det ar fastighetsdgare dar verksamheter bedrivs med kénslig
utrustning som bland annat ar mycket kanslig for vibrationer och elektromagnetiska
falt (EMC). For sadana verksamheter finns inga allménna riksvarden att forhalla sig till,
som det gor for bostader genom Boverkets riktvarden for bostadsbebyggelse.
Kommuen skriver inga genomférandeavtal med fastighetsagare som har
bostadsandamal och ligger utanfor planomradet. Uppsalahem kommer att involveras,
precis som ovriga fastighetsagare som berors langs strackan.

For sparvagsprojektet ar det viktigt att halla tidplanen och darfor ocksa paborja det
som gar att gora aven innan alla detaljplaner fatt laga kraft och tillstand &r pa plats.
Gator kan goras om, skog kan fallas, ledningar och trad kan flyttas utan att det kravs en
ny detaljplan for det. De har forandringarna gors for att forbereda for sparvagnen. En
del atgédrder behover goras vissa tider pa aret for att till exempel minska paverkan pa
djurliv. Andra atgarder tar lang tid och behover pabérjas i god tid innan sparvagens
byggnation.

Se dven stadsbyggnadsforvaltningen bemotande under rubriken Buller, stomljud och
vibrationer. Byggbuller hanteras inte i detaljplanen.

Lagstiftning, planprocess och avvagning mellan olika
intressen

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Natverket for Lillskogens & Lunsens Bevarande och Utvecklingspartiet demokraterna
anser att detaljplanerna inte ar samanhallna och att allt &r forvirrande.

Privatperson 295 opponera sig mot detaljplanen eftersom hen anser att planen inte
uppfyller den gallande plan och bygglagen i att tillvarata allmanhetens- och enskildas
intressen. Personen anser dven att detaljplanen inte visar pa att omradet anvands till
det ar mest [@mpat for med hansyn till beskaffenhet, lage och behov enligt 2 kapitlet
plan-och bygglagen (2010:900) samt 3 kap.1§ Miljobalken (1998:808). Personen anser
att bade miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen ar vinklad till sparvéags
fordel. Hen anser att en tydligt partisk utredning inte kan anses vara ett bra
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beslutsunderlag. Personen anser att detaljplanen inte bor antas eftersom
dokumentationen som tagits fram i planarbetet fortfarande innehaller manga
obesvarade fragor, oklara uttalanden och felaktigheter. Personen anser dven att
kommunen bor sakerstalla att ett grundligt arbete genomfors vid nar det har stor
paverkan pa allmanheten. Personen framfor manga detaljsynpunkter pa formuleringar
i bade miljokonsekvensbeskrivningen och planbeskrivningen.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen har sett det som nédvandigt och motiverat att dela upp
kollektivtrafikstrackningen i olika delstrackor och detaljplaner. Anledningen har varit
att kunna arbeta effektivt med platsspecifika sakfragor och skilda forutsattningar i
olika delar av staden. Ytterligare ett motiv till uppdelningen har varit att kommunen,
for att halla den avtalade tidplanen for ett fardigt system 2029, beh6ver kunna pabérja
forarbeten och genomfoérande av de forsta delstrackorna. Utover det skulle en
sammanhallen detaljplan som innefattar alla delstrackor innebara omfattande
handlingar med manga utredningar, vilket kan vara en utmaning for myndigheter,
intresseorganisationer, fastighetsagare och medborgare att ta till sig. Kommunen
tillsammans med Region Uppsala arbetar med utvecklingen av den kapacitetsstarka
kollektivtrafiken som ett sammanhallet projekt.

Stadsbyggnadsforvaltningen anser att detaljplanen uppfyller plan- och bygglagens
andra kapitel samt miljobalkens tredje kapitel, 1§. Det kapacitetsstarka
kollektivtrafikstrak som detaljplanen majliggor ar ett stort allmént intresse. Med de
regleringar och underliggande utredningar bedémer forvaltningen att lampliga
avvagningar har gjorts mellan att mojliggora ett allmant intresse samtidigt som hansyn
tas till enskilda intressen. Planbeskrivningen har inget separat avsnitt som enskilt
redogor for kommunens avvagning mellan olika intressen. Avvagning mellan intressen
arnagot som pagar l6pande i arbetet med en detaljplan. Dar intressekonflikter finns
redogors de for under respektive rubrik i planbeskrivningen samt i detta
granskningsutlatande.

Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att det underlag som tagits fram till
detaljplanen ar tillrackligt och tillforlitligt i den utstrackning som kravs for
upprattandet av en detaljplan. Bade miljokonsekvensbeskrivningen och
planbeskrivningen baserar till stor del pa underlagsutredningar som tagits fram av
experter inom de olika sakomradena. Under planprocessen ges bland annat berérda
myndigheter tillfalle att granska och yttra sig 6ver planforslaget tillsammans med
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning och utredningar, bland annat for att
identifiera eventuella brister. Forvaltningen bedomer att de kompletteringar som
gjorts eller pagdr i parallella processer ar tillrackliga enligt vad radande lagstiftning
kraver.

Fastighetskonsekvenser och avtal

Yttranden fran remissinstanser och medborgare

Lantmaterimyndigheten (LM) anser att frdgan om nya rattigheter, i form av servitut
eller gemensamhetsanlaggningar for att [6sa fragor om angéring till fastigheter eller
avfallshantering, inte kan genomfdras med stod av planforslaget och
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markatkomstregler enligt plan- och bygglagen. Detta eftersom berérda omraden ar
utanfor planomradet. LM meddelar att réttighetsfragor kan provas vid en
lantmateriforrattning enligt tillamplig lagstiftning (fastighetsbildningslagen och
anlaggningslagen). Om fragorna gar att [6sa tvangsvis ar oklart. Fragor om initiativratt
till forrattning och vem som kan sta forrattningskostnad bor ses 6ver. For att
sakerstalla genomférandet kan fragorna l6sas civilrattsligt fore planens antagande.

Lantmaterimyndigheten konstaterar att i fastighetsforteckningen saknas ledningsratt
0380-7/KUL1.1, vilken dven bor framkomma i Bilaga 1B, Fastighetskonsekvenser.

Stadsbyggnadsforvaltningens bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen haller med i lantméaterimyndighetens bedomning och tar
med sig frdgorna i den fortsatta processen. Kommunen har inte for avsikt att avtala om
losningar med civilrattsliga avtal innan planen antas. Fler l6sningar behover fortsatta
utredas och kan dven bero pa hur anldggningen utformas i den kommande
detaljprojekteringen.

Planhandlingen fortydligas med att kommunen kommer att initiera och bekosta bade
forrattningar och genomforande av nédvandiga atgarder, till exempel obyggnation av
avfallshanteringen inom intilliggande fastigheter.

Ledningsratten finns redan inlagd i Bilaga B, Fastighetskonsekvenser.
Bilaga

Lansstyrelsens yttrande

Stadsbyggnadsforvaltningen

Anton Vikstrom
planchef



