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Utvecklingsplan Granby
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Beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

1. att godkanna Utvecklingsplan Granby, enligt arendets bilaga 1.

Reservation

Fredrik Ahlstedt (M), Jonas Petersson (C) och Jonas Segersam (KD) reserverar sig mot
beslutet till forman for Fredrik Ahlstedts (M) yrkanden.

Sarskilt yttrande

Tobias Smedberg (V) lamnar ett sarskilt yttrande:

Vansterpartiet stodjer utvecklingsplanen for Granby. Dock vill vi uppmdrksamma ovriga
partier pa att det i de bostadsomraden som ligger i direkt anslutning till planomradet
pagar processer som underminerar de sa viktiga malsattningarna om attraktiv nérmiljé
som ndmns i utvecklingsplanen. Boende i hyresrdtter har under senare tid utsatts for
kraftiga hyreshéjningar, renovrékningar och nu ocksa fér att deras innergardar nollstalls,
det vill saga gérs om fran prunkande lek- och umgdngesvénliga innergardar till kala
innergdardar som dr billiga i drift. Om Grénby som helhet Gterigen ska bli en stadsdel som
dar sa bra som méjligt fér alla som bor dér maste kommunen ocksa ta ansvar for de
boendes mdjligheter till attraktiva innergdardar, hyror och inflytande.

Yrkanden
Fredrik Ahlstedt (M) yrkar i forsta hand att drendet aterremitteras.

Fredrik Ahlstedt (M) yrkar i andra hand avslag till foreliggande forslag.

Beslutsgang

Ordférande stéller forst Fredrik Ahlstedts (M) aterremissyrkande mot drendets
avgorande idag och finner att arendet ska avgoras idag.
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Kommunstyrelsens arbetsutskott Datum:

Protokollsutdrag

2020-05-19

Ordférande staller darefter foreliggande forslag mot avslag och finner att
arbetsutskottet bifaller detsamma.

Sammanfattning

Den 13 juni 2019 gav kommunstyrelsen stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att ta
fram en utvecklingsplan fér Granby stadsnod och stadsstrak infor pagaende och
kommande stadsomvandling.

Utvecklingsplanen &r ett planeringsunderlag som lagger ramarna for utvecklingen av
omradet pa lang sikt utan att detaljstudera genomférandefragor. Kommunikationen
kring utvecklingsplanen féljer inte nagon lagstyrd process och kan darfor ske friare.
Komplettering och revidering av utvecklingsplanen kan ske om behov uppstar.

Syftet med utvecklingsplanen ar att tydliggora en onskvard och [amplig
utvecklingsinriktning for det enligt OP 2016 utpekade stadsstraket och stadsnoden. Det
ar ett stegi att konkretisera oversiktsplanens intentioner och skapa forutsattningar for
att effektiv kunna méta de forfragningar om utveckling pa kommunal mark som
kommer i en snabbt vaxande stad. Med utvecklingsplanen som underlag underlattas
kommunikationen med befintliga och framtida aktorer i omradet.

Ett viktigt underlag for arbetet med utvecklingsplanen ar den trafikutredning som
belyser trafikpaverkan i framtiden pa det omgivande vagnétet. Denna trafikpaverkan
arfororsakad bade av en 6nskvard utveckling i enlighet med utvecklingsplanen men
ocksa av stadens tillvéaxt i stort. Belastningen pa Barbyleden och E4 ar
dimensionerande for utbyggnaden i omradet, se trafikutredningen i bilaga 2.

Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse Utvecklingsplan Granby 2020, 7 maj 2020
e Bilaga 1, Utvecklingsplan Granby
e Bilaga 2, Trafikutredning

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Stadsbyggnadsforvaltningen Datum: Diarienummer:
Tjansteskrivelse till kommunstyrelsen 2020-05-07 KSN-2019-1866

Handlaggare:
Karin Akerblom

Utvecklingsplan Granby

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

1. att godkanna Utvecklingsplan Granby, enligt arendets bilaga 1.

Arendet

Den 13 juni 2019 gav kommunstyrelsen stadsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att ta
fram en utvecklingsplan fér Granby stadsnod och stadsstrak infor pagaende och
kommande stadsomvandling.

Utvecklingsplanen ar ett planeringsunderlag som lagger ramarna for utvecklingen av
omradet pa lang sikt utan att detaljstudera genomfoérandefragor. Kommunikationen
kring utvecklingsplanen foljer inte nagon lagstyrd process och kan darfor ske friare.
Komplettering och revidering av utvecklingsplanen kan ske om behov uppstar.

Syftet med utvecklingsplanen ar att tydliggora en onskvard och lamplig
utvecklingsinriktning for det enligt OP 2016 utpekade stadsstraket och stadsnoden. Det
ar ett steg i att konkretisera 6versiktsplanens intentioner och skapa forutsattningar for
att effektiv kunna méta de forfragningar om utveckling pa kommunal mark som
kommer i en snabbt vaxande stad. Med utvecklingsplanen som underlag underlattas
kommunikationen med befintliga och framtida aktorer i omradet.

Ett viktigt underlag for arbetet med utvecklingsplanen ar den trafikutredning som
belyser trafikpaverkan i framtiden pa det omgivande vagnatet. Denna trafikpaverkan
ar fororsakad bade av en 6nskvard utveckling i enlighet med utvecklingsplanen men
ocksa av stadens tillvaxt i stort. Belastningen pa Barbyleden och E4 ar
dimensionerande for utbyggnaden i omradet, se trafikutredningen i bilaga 2.

Beredning

Arendet har beretts av stadsbyggnadsférvaltningen i samarbete med
kommunledningskontoret. Som ett underlag for arbetet har kontakter tagits med

Postadress: Uppsala kommun, kommunledningskontoret, 753 75 Uppsala
Besoksadress: Stationsgatan 12

Telefon: 018-727 00 00 (vaxel)

E-post: kommunledningskontoret@uppsala.se

www.uppsala.se
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berérda kommunala bolag och regionens aktorer i omradet. Arbetet med
trafikutredningen har foljts av Trafikverket. Som ett led i kommunens prioriterade
arbete for okad trygghet i stadsdelen har utvecklingsplanen stamts av med
kommunens Handlingsplan for 6kad trygghet i Granby och Kvarngardet 2020-2021 och
ett samarbete kring konkreta atgarder har inletts.

Barn-, jamstalldhets- och naringslivsperspektiven har beaktats i planen.

Foredragning

Granby &r en stor stadsdel som avgransas av E4 och Osterleden i norr och Tycho
Hedens vagisoder. Utvecklingsplanen omfattar Granbys norra del, langs
oversiktsplanens stadsstrak och framtida stadsnod. | hela Granbyomradet ar arbetet
med trygghet och sakerhetsfragor hdgt prioriterade och Granby Liljefors skolomrade
men dven Liljefors torg stér i sarskilt fokus. Atgarder i nartid i den sédra delen faller
inom ramen for det arbete som beslutats i Handlingsplan for 6kad trygghet i Granby
och Kvarngardet 2020-2021 (KSN-2020-00683). For att komma till ratta med
trygghetsproblematiken i omradet bor dven atgarder pa lang sikt studeras med
koppling till den planerade utvecklingen av hela skolomradet. Hur ett sddant arbete
ska laggas upp bor hanteras inom ramen for det pagaende trygghetsarbetet utifran
handlingsplanen.

Utvecklingsplanen avgransas till att omfatta kommunala markomraden kring
Osterleden kopplat till det i dversiktsplanen utpekade stadstréket och stadsnoden.
Malet ar att skapa forutsattningar for att kunna bygga vidare pa den stadsutveckling
som sker langs Fyrislundsgatan i samband med att Ostra Salabacke fardigstalls. Planen
satter Granbystaden, handelsomradet och sportfaltet i ett storre sammanhangi
framtidens stadsdelsnod.

| arbetet med utvecklingsplanen har Granbyparken och dess varden, som en av
Uppsalas storsta stadsdelsparker i en befolkningstat stadsdel, varit en viktig
utgdngspunkt. En tydlig grans mellan nya etableringar mot Osterleden och
Granbyparken laggs fast. Granbyparken utvecklas som métesplats med 4H-
verksamhet och befintliga park- och naturmarkskvaliteter och ett rekreationsstrak mot
Raby och Tralosa sakras. God kollektivtrafikforsorjning och ett bra cykelvagnat med
snabbcykelled kopplar inte bara parken utan hela omrddet till intilliggande stadsdelar
och centrum. Narheten till Granby sportfalt skapar mervarden och kan bidra till en mer
livfull och trygg stadsdel. Utvecklingsplanens forslag stodjer Handlingsplan for 6kad
trygghet i Granby och Kvarngardet 2020-2021 (KSN-2020-00683) som just pekar pa att
en utveckling av Granbyparken bidrar till maluppfyllelse.

Innehallet langs stadsstraket som utvecklas langs Osterleden ges en tyngdpunkt pa
sport-, idrott- och utbildningsverksamhet. Ytor for simhall och en gymnasieskola med
idrottsprofilinryms i den norra delen med koppling till sportfaltets anlaggningar och
BMX-banan. Narheten till traningslokaler innebar ett 6kat nyttjande av redan gjorda
investeringar och ny skolgard kan bidra med allaktivitetsytor som alla kan nyttja pa
kvallar och helger. BMX-verksamheten ges en permanent plats i omradet dar den kan
utvecklas over tid. Ytbehov for en 50-metersbassang sakras. En simhall med 25-
metersbassang for rehabilitering och undervisning finns redan i lokalforsorjnings-
planen for idrott. Mojligheten att forlagga en bassdang med tavlingsmatt i anslutning till
ett profilgymnasium ar en fraga att utreda vidare.
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Nya bostadstillskott och plats for forskola foreslas langs Osterledens sodra del i
anslutning till befintlig bostadsbebyggelse. Planering infor utbyggnad av bostéader och
verksamheter i omradet kan starta tidigast 2030.

Batterilager och expansion av vattenverket inryms i omradet da det ar for kommunen
viktiga funktioner. En lokalisering av ambulansstation som ska na Granby-
Nybyomradet laggs fast.

Markanvandningen i omradet vid Brillinge, 6ster om Osterleden, dndras inte i nartid.
Forst efter 2050 bedoms det vara aktuellt med stadsutveckling enligt Gversiktsplaneni
detta lage for bl.a. bostader.

Trafiksituationen pa Barbyleden och E4 &ri dagslaget anstrangd och trafikbelastningen
pa vagarna ar dimensionerande for utbyggnaden i omradet. For att garantera
framkomlighet byggs cirkulationen i korsningen Osterleden-Barbyleden om till en
ljusreglerad korsning och pa Osterleden ges bussprioritet. Detta ar en férutsattning for
stadsutveckling i omradet.

Den féreslagna stadsutvecklingen sker pa egen mark och forslaget har tyngdpunkt
pa kommunens egna verksamhetsbehov. Barn- och jamstalldhetsperspektiven har
beaktats genom utrymme for skolverksamhet och idrott och starkt attraktivitet och
trygghet i omradet. Naringslivsperspektivet har beaktats genom att sakra mark for att i
framtida dialog med fastighetsutvecklare tillskapa mojliga byggratter.

Planlaggning kan komma igang nar ett medfinansieringsavtal med Trafikverket
finns framme for en utbyggd trafikinfrastruktur som klarar tillskottet. | vantan pa
en ombyggnation av korsningen Osterleden-Barbyleden kan dock redan igdngsatt
detaljplan for atervinningscentralen och Lidl fortskrida samt planering och
planlaggning for utbyggt vattenverk, simhall och skola starta. Korsningen ska vara
ombyggd vid uppstart av planlaggning for bostader langs Osterleden. Vid
planldggning av yta for bostader langs Osterleden ska exploateringsavtal
sakerstalla medel for att lyfta parken for barn och unga i trygghetssyfte.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget omhandertar redan kdanda och beskrivna kommunala
lokalférsorjningsbehov, bland annat skola, simhall och utbyggt vattenverk.
Kostnaden fér denna sociala och tekniska infrastruktur som ryms inom omradet
berdaknas uppga till:

300 miljoner kronor - UVAB utbyggt vattenverk
310 miljoner kronor - Skolfastigheter, ny gymnasieskola 1 500 elever
225 miljoner kronor - Fyrishov, ny simhall

Forslaget omhandertar aven behoven av 6vergripande parkutveckling och
trafikatgarder dar kostnad och mojlighet till extern finansiering aterstar att bedomaii
kommande processer.

Den bostadsexploatering som foreslds i omradet ska i framtida projekt béra sina
egna kostnader genom finansiering via markforsaljningsintakter. Intakterna
beraknas uppga till totalt cirka 170-180 miljoner kronor. | och med den
exploatering som foreslas genereras behov av ytterligare social infrastruktur i form
av utokat forskolebehov om cirka 65 miljoner kronor.
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Beslutsunderlag

e Tjansteskrivelse Utvecklingsplan Granby 2020, 7 maj 2020
e Bilaga 1, Utvecklingsplan Granby
e Bilaga 2, Trafikutredning

Stadsbyggnadsforvaltningen

Joachim Danielsson Mats Norrbom
Stadsdirektor Stadsbyggnadsdirektor
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Utvecklingsplan Granby

En framtidsbild 6ver hur Granby kan utvecklas som stadsnod i enlighet med 6versiktsplan 2016
2020-05-07




Utvecklingsplan Granby

Arbetsgrupp:
Karin Akerblom, projektledare, planenhet Uppsala Kommun
Pernilla Hessling, enhetschef, planenhet Uppsala Kommun

Elin Ruth, WSP
Emelie Arnoldsson, WSP
Mina Karlsson, WSP

Referensgrupp:
Anders Nordling, Region Uppsala
Gabriella Canas, Region Uppsala

Fredrik Johansson, Region Uppsala

Eva Sterte, Sportfastigheter AB
Magnus Lohe, Sportfastigheter AB

Andreas Bolinder, Uppsala Kommun
Anders Hakman, Uppsala Kommun
Anders Larsson, Uppsala Kommun
Anders Lovén, Uppsala Kommun
Anders Agren, Uppsala Kommun
Anneli Sundin, Uppsala Kommun
Annila Bexelius, Uppsala Kommun
Astrid Nystrém, Uppsala Kommun
Claes Larsson, Uppsala Kommun
Danel Fritz, Uppsala Kommun

Elin Eriksson, Uppsala Kommun
Johanna Viring Till, Uppsala Kommun
Mikael Franzén, Uppsala Kommun
Pia Soras Staflin, Uppsala Kommun

Jessica Berg, Uppsala Vatten
Maria Pettersson Lindgvist, Uppsala Vatten

Filip Eriksson. 4H
Julia Adriansson, 4H
Linn Magnusson, 4H

Telefonavstamningar har hallts med:
Linus Pettersson, Uppsala Kommun
Tamara Pavlovic, Uppsala Kommun

Uppdraget

Den 13 juni 2019 gav KS i uppdrag till Stadshyggnadsforvaltningen att ta fram en
utvecklingsplan for Granby stadsnod och stadsstrak infor pagaende och kommande
stadsomvandling i omradet.

Detta for att redovisa;

« de ansprak, 6nskningar och behov som finns i omradet och visa pa hur dessa skulle
kunna lokaliseras i en samlad bild Gver omradet.

o planeringsforutsattningar som ar avgérande for omradets majligheter till utveckling

o mervérden som utvecklingen kan medfora for Granby och staden

o forslagets kommunalekonomiska konsekvenser

o enidé for fortsatt planeringsprocess

Utvecklingsplanen &r ett planeringsunderlag som lagger ramarna for utvecklingen av
omradet pa lang sikt utan att detaljstudera genomférandefragor och kommunikationen
kring planen foljer inte nagon lagstyrd process utan kan ske friare och pa olika sétt.
Komplettering och revidering av utvecklingsplanen kan ske om behov uppstar.

| Granby, kring den i dversiktsplanen utpekade stadsnoden och stadsstraket, pagar en
stadsomvandling. Flera funktioner som t.ex. issportarena, simhall, skolor och forskolor
samt viktiga samhéllsfunktioner kommer att behdva hitta sin plats och sitt sammanhang i
Granby.

| och med det stora intresset for en fortsatt utveckling i omradet behdver kommunen
tydliggdra en framtida Gnskvard och lamplig utvecklingsinriktning, ett steg i att konkretisera
OP:s intentioner och végleda befintliga och framtida aktorer i omradet.

Syftet med planen ar darfor att tydliggéra en énskvérd och lamplig utvecklingsinriktning for
omréadet som utgér stadsstraket och stadsnoden enligt OP 2016.

o Th: Storre Utvecklingsomraden - Utdrag ur plan-
| e karta, OP 2016
A Det inringade omrade visar fokusomrade for

Utvecklingsplan Granby.

Nedan: Granbyomradet och avrgransningen for
Utvecklingsplanen (i svart).
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Avgransning

Utvecklingsplanen avgransas till att omfatta kommunala markomraden kring Osterleden
kopplat till det i oversiktsplanen utpekade stadstraket och stadsnoden.

Malet ar att skapa forutsattningar for att kunna bygga vidare pa den stadsutveckling som
sker langs Fyrislundsgatan i samband med att Ostra Salabacke fardigstalls. Planen satter
Granbystaden, handelsomradet och sportfaltet i ett storre sammanhang i framtidens
stadsdelsnod.

Arbetsprocess

Som grund for arbetet med utvecklingsplanen ligger ett redan framarbetat forslag éver

utvecklingen av Granby, detta arbete har varit att fortydliga och realisera de behov och

ansprak som tidigare redovisats i omradet. Under processen har tillkommande ansprak
identifierats.

| arbetet med utvecklingsplanen for Granby har stor vikt lagts vid att samtala med de
verksamheter som visat intresse att vara verksamma i omradet. Varje verksamhet har
fatt méjlighet att uttrycka krav och 6nskemal samt i visa fall betona verksamhetens
forutsattningar. Under dialogerna har synergier och eventuella kopplingar och
samutnyttjande i omradets Gvriga verksamheter varit i fokus.

Da omradets trafikpaverkan pa det omgivande vagnatet ar en betydande
planeringsforutsattning och belastningen pa Barbyleden och E4 &r dimensionerande fér
utbyggnaden i omradet har trafikfragan kommit att bli central.

En dvergripande trafikutredning har darfor tagits fram som ett underlag i arbetet.

Sa har sager Oversiktsplanen for Uppsala

| OP 2016 pekas Granby ut som en av Uppsalas fyra stadnoder som ska komplettera
innerstaden med hdg koncentration av bebyggelse, personintensiva verksamheter,
service och bostader. En stadsnod har rollen som saval regionalt som lokalt centrum, ar
en knutpunkt for kollektivtrafiken och ska skapa nérhet och mervarden i vardagen for alla
boende i omradet.

4H-garden lyfts sarskilt i Gversiktsplanen: "Gréanby gardsmiljo med pedagogisk verksamhet
kopplat till djurhallning och bete behdver ges forutséttningar att vara en integrerad del i
Granby park och stadsnod”. Delar av parken &r sarskilt utpekad som hansynsomrade for
storre vattensalamander.

En kort nulagesbeskrivning

| dagslaget drar tva stora handelsomraden i Granby besckare fran hela staden inklusive
omgivande tétorter. Granby sportfélt fyller en betydelsefull funktion for stadens idrottsliga
verksamhet for naromradet likval som for hela staden.

Den stora parken i direkt anslutning till sportfaltet erbjuder goda mojligheter till rekreation

och den centralt belagna 4H-garden &r en malpunkt i parken. Granby ar tillgangligt vad
galler bade bil, kollektivtrafik och i stor grad aven cykel.

Utvecklingsplan Granby 2020-05-07



Forslaget

Forslaget baseras pa planeringsforutsattningar och
ansprak pa yta fran verksamhet och projekt och
bygger pa foljande delar:

+  Att sdkerstélla for kommunen viktiga funktioner
och teknisk infrastruktur.

+ Atten tydlig grans mellan nya etableringar mot
Osterleden och Granbyparken fastlaggs.

+  Att nyttja parken som omradets framsta
planeringsforutsattning dar befintliga park-
och naturmarkskvaliteter &r vardefulla
utgangspunkter samt att sakerstlla ett brett
rekreationsstrak ut mot Ytterbacken.

+  Att sakerstalla den befintliga storre
vattensalamanderns habitat i samband med

—— T

utveckling av omradet. E‘ | >
=5
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etablerade verksamheter. Att park, redan idrott/k%);ltor ?
gjorda investeringar och skolgarden integreras A
med rekreationsstraket och kan bidra med Skolandamal
allaktivitetsytor som alla kan nyttja pa kvéllar
och helger. Uppsala Vatten

+  Attytor som rymmer simhall och skolor med Park och gréna ytor

idrottsprofil féreslas i den norra delen av

omradet och med koppling till sportféltets Naturmark
anlaggningar. Sport och fritid
+  Att BMX-banan ges en permanent plats Aktivitetsstrak
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Natur- och kulturvarden & Granbyparken

Planeringsférutsattningar som ligger till grund for stallningstaganden om omradets utveckling.

Kulturvarden Gréanbyparken

Granby har en rik kulturhistoria till vilken manga lamningar finns Granbyparken utgor en vardefull resurs for hela Uppsala, inte
knutna. Omradet hyser ett antal fasta fornlamningar i form av minst fér boende i de norddstra stadsdelarna, da parken utgor
stensattningar, gravhdgar, boplatser och annat daterat fran det stérsta sammanhéangande gronomradet i stadens Gstra

stenaldern och framéat. Fran modernare tid finns det bytomter och delar, med en yta pa ca 4,6 hektar.
gardsstrukturer att upptacka i landskapet.

Parken bestar av bade anlagd parkmark och naturmark i form
Ar 1799 fiyttade en av Carl von Linnés fyra déttrar, Sara Stina von av ett levande kulturlandskap. Natur-kulturlandskapet med

Linné och hennes make Hans Henrik Duse till en gard i Granby. betande djur i hagar skapar forutsattningar for aktiviteter och
Huset brann ner 1972, och platsen dar garden har legat invigdes upplevelser som man normalt sett inte far tilltrade till i en s&
som ett Linnéminne 2003. Infér Linnéjubiléet 2007 uppférdes ett stadsnara miljo

konstmonument pa platsen.

Har finns ocksa odlingslotter samt en 4H gard med djurhallning.
Idag kan man fortfarande se strukturerna av gardens tradgard samt ~ 4Hs verksamhet &r unik och central i omradets utveckling. Den
rester av 1800-talets jordbrukslandskap. Dar och i omgivningen kan  ar mycket populart bland yngre och utgor en viktig malpunkt for
man stéta pa forvildade tradgardsvaxter i form av blommor, buskar ~ barnfamiljer i hela tétorten.

&

ngar

och hamlade gamla trad som paminner om platsens historia. Granby
(rﬁda falt och backar t3etas idag av 4H-gardens djur, som pa sa vis bevarar det Storlelﬁen pa Qrfe’t_nbyparkgp ar unik och skapar"f('jrutsattningar
fin g ar) kulturpraglade landskapet och dess flora. som gor det mo;llgt att tllolfora och rymma det dar extra som
‘ : 3 kanske saknas i naromradet och Uppsala. Med 6ppna parkrum,
=~ L YAl Naturvérden, Natur-kulturlandskap naturmark och lekplatser utgdr parken en vardefull kvalitet for
— ﬂ " Natur-kulturlandskapet med betande djur i hagar innebér artrika stadsdelen.
4 q"f ?] : miljoer med en stor biologisk méangfald.
J%}. .] Sport och kultur &r en integrerad del av parken. Grénby sportfalt
By g . Har finns en artrik flora med bade rodlistade, skyddade och fridlysta  och dess planerade verksamhet &r en tillgdng som ger avtryck i
]%_.’# ?ﬂ arter som &r knutna till betesmark. De artrika hagmarkerna och omradet.
| ool férekomsten av smavatten gynnar i sin tur dven groddjur och
insekter. Ett antal gang- och cykelvagar anvands flitigt for saval passage

som motion och mindre stigar erbjuder utflykter inom omradet. |
De groddjur som patraffats ar storre och mindre vattensalamander,  sociotopkarteringen, som visar uppsalabornas vardering av den
vanlig groda, akergroda och vanlig padda. offentliga utemiljon, far Granbyparken och dess kulturlandskap
hogsta varde.
Storre vattensalamander
Vattensamlingarna i Granbys natur- och kulturlandskap attraherar
den fridlysta storre vattensalamandern, som idag finns i den gamla
branddammen. Arten &r en sa kallad Natura 2000-art och har en
skyddsstatus som regleras av artskyddsforeningen.

,a

| OP 2016 redovisas Granby som ett hansynsomréde for storre

[y i

3 " /- Hansynsomrade for} vattensalamander.
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Granby, Forutsattningar pa platsen
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Trafik

Férutséttningar baserad pa bilagan: Trafikutredning Grénby

Framkomligheten i Granby (gul for buss, streckad gul for méjlig framtida bussvég, gront fér cykelvagnat, rott for biltrafik).
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Hallbart resande

God kollektivtrafikforsorjning och ett bra cykelvagnat med
snabbcykelled kopplar hela omradet till intilliggande stadsdelar och
centrum och kan bidra till en mer livfull och trygg stadsdel.

Det finns goda forutsattningar att arbeta med ett hallbart resande
i Granby. Omradet ar val forsorjt med kollektivtrafik och den nya
ringlinje som trafikerar Osterleden &r mycket populér. Genom att
utveckla Osterleden med savél gang-cykelbanor som prioriterade
busskorfalt och bussprioritet i korsningar bygger man vidare pa
modellen for Fyrislundsgatan och knyter ihop ringlinjen pa basta
satt.

En ny snabbcykelvdg forbinder Granbystaden och Sportféltet med
centrum. Den utgdr en stomme i ett val forgrenat gang-cykelvagnat
som gor det ltt att orientera mellan malpunkter och stadsdelar.
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Granby, kartan visar omradet for trafikutredningen

Dagens trafikflode

Redan idag &r trafiksituationen pa Osterleden och korsningen med

Barbyleden anstrangd nar trafiksystemet ar som mest belastat.

En trafikutredning har genomforts for att visa vilken paverkan

en tillkommande exploateringen har pa vagnétet i omradet i ett

2040-perspektiv. Trafikutredningens prognoser utgar fran stadens

generella tillvaxt samt de kommande verksamheter som féreslas

inom Granbyomradet.

¥
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Utifran utredningen har problem identifierats och forslag pa atgarder
redovisas som mojliggor en utveckling av Granbyomradet.

Riksintresse for kommunikation

Barbyleden ar utpekat av Trafikverket som ett riksintresse for
kommunikationer. Det innebar enligt 3 kap 8 § miljébalken att
riksintresset ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningen. Har avses att

det &r funktionen hos transportsystemet som ska sakerstallas.

Tillkommande bebyggelse, exempelvis nybyggnad inom en
anlaggnings influensomrade, far inte negativt paverka varken
nuvarande eller framtida nyttjande av denna .

Né&r Uppsala kommun véxer och en exploatering i Granby vaxer
fram visar prognoserna pa en dkad mangd biltrafik vilket kommer
leda till att trafiksituationen langs med Barbyleden blir anstrangd
under de mest belastade timmarna.

Atgarder

Atgérder kommer att krévas fér att f& en god framkomlighet i
omradet i framtiden. Trafikanalyser har genomforts med syfte att
identifiera vilka atgarder som kommer att kravas for att det fortsatt
ska vara en god framkomlighet.

Ett flertal scenarion har prévats och den l6sning som ger bast
resultat &r den som kan ses i figuren till vanster.

Denna trafiklosning innebar att de tre cirkulationsplatserna pa
Osterleden byggs om till signalreglerade korsningar. Genom att
gora alla tre korsningar signalreglerade gar det att skapa en gron
vag for trafiken pa Osterleden samt att skapa bussprioritet igenom
korsningarna. Med trafiksignaler gar det ocksa att reglera var
koerna ska hamna samt att reglera sa att kobildning ut pa E4an
inte riskeras.

Utdver dessa atgarder behdver aven cirkulationsplatsen norr om
Barbyleden byggas om till en tvafilig cirkulationsplats for att fa en
odkad kapacitet.

Cirkulationsplatsen far
dubbla karfalt

A/ Cirkulationsplatsen gors om till
en signalkorsning
o [ %
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en signalkorsning och far
framtiden en flirde anslut
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A—tgérsf('jrsiag for en god framkomlighet i Grénby. -
Mer detaljerad information om trafiken finns i bilagan
Trafikutredning Grénby, WSP.
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1. AvC/Lidl/ ST1

An S p ré k Detaljplan pagar

. . . . . For att mota behoven hos en véxande befolkning sékras tre nya
de Verksamheter OCh pr0]ekt Som ar | behOV aV yta | framtldens Granby. étervinningscentrajer i staden varav en p|anera5 i Granby
Atervinningscentralen i Granby utvecklas till en kretsloppspark.
| detaljplanearbetet for Atervinningscentralen finns &ven ytor for Gasstation, ST1
samt Lidl med.

2. Vattenverk

Uppsala vatten ar ansvariga for Uppsalas dricksvattenforsdrjning. En expansion
av Grénby vattenverk ska sékras for kommunens fortsatta utveckling.

Uppsala Vatten nskar minst 1 ha tillkommande yta fr utbyggnad av befintlig
verksamhet. Sakerhetsaspekter och sékerhetsavstand kring vattenverket ar
viktigt att ta h&nsyn till. Upplyst fotbollsplan, ambulansstation/kontor fungerar
bra som grannar till vattenverket.

= 3. Batterilager
“==.  Ettarrende for Vattenfalls batterilager finns upprattat och géller i 15 ar framat.
Vid utveckling av nérliggande tomt bor batterilagrets lokalisering ses dver.

4. Ambulans

Det finns ett behov av en ambulansstation i den norddstra delen av staden, tva
méjliga lagen for ambulans ar 4a alternativt 4b. Lage 4a kan ocksa utgéra en
kontorsbyggnad.

5. Dagvattendammar
| samband med framtida stadsutveckling behdver dagvatten hanteras i
naromradet. | illustrationen har dagvattendammar ritats in i lgpunkter for att

=y

?J ' illustrera ett ytansprak och hur de kan integreras i parkmiljon
=

=)

Ej 6. Issportarena
E’}- : Detaljplan Ipégér.n . ) o
_ ‘ g " Ett beslut finns pa en ny issportarena med plats for 5000 askadare. En
I%_"H _J] omstrukturering kommer att ske inom Sportfastigheters fastighet gallande
i % byggnad och angéring.

Ett samutnyttjande av kdk mellan arenan och skolbehov bér utredas vidare.

7. BMX

| dagslaget finns ett arrende finns for BMX:s verksamhet pa en tomt planlagd
for annat &ndamal. Fran ar 2020 har BMX foreningen ett samarbete med
Celciusskolan och verksamheten behGver kunna utvecklas langsiktigt i
Granbyomrédet. En plats dster om Osterleden foreslas kunna utvecklas till en
permanent bas fér BMX- verksamheten.

8. UTK

Utbyggnad pagar av UTK:s lokaler. For 6kad framkomlighet mellan arenor och
park sékerstalls en koppling i form av en gang- och cykelvég mellan UTK och
Friidrottsarena i detta forslag.

9. Simhall

Det finns behov av en simhall, 25 eller 50 meter i den har delen av staden. En
simhall i Granby blir en tillgang fér boende i dstra delen av Uppsala samt for
narliggande skolor. En 50 meters basséng kan stérka en gymnasieskola med
idrottsprofil. Ytan som markerats ut pa planen méjliggdr en 50 m bassang.

Simhallens parkeringsbehov kan laggas i narheten av Uppsala Vatten som en
buffertzon mellan Uppsala Vattens verksamheter och annan verksamhet.

10. Fotbollsplan (11-manna)

Det finns behov av fotbollsplaner inom omradet, i planen finns tva 11-manna
planer placerade. Den ena foreslas i anslutning till skolan och sportfaltet och
utgér en del av gronstraket ut mot stadsranden och Tralésa. Den andra féreslas
i anslutning till Granby- och Liljeforsskolan.

Al
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Forslag pa placering av ansprak och verksamheter i Granby.

11.4H

Granby gérdsmiljo, med pedagogisk verksamhet kopplat till djurhalining och
bete, &r en attraktion i parken och lockar besokare fran andra stadsdelar. 4H
gérden behdver ges forutsattningar for att vara integrerad del i Granby park
och stadsnod. | forslaget utvecklas odlingsmarken, som idag hér till 4H, till park
respektive skola vilket innebar att vall till foder maste tas fran annat hall.

12. Aktivitetsstrak

Ett storre sammanhéngande aktivitetsstrak foreslas i anslutning till skola

och idrottsverksamheter. Narheten till traningslokaler innebér ett dkat
nyttjiande av redan gjorda investeringar. | forslaget integreras skolgarden med
rekreationsstraket vilket kan bidra till att aktivitetsytorna anvands av bestkare
pa kvallar och helger.

Straket kopplar dels in mot parken, till Kvarngardet och centrum och dels, som
ett brett rekreationsstrak, nordost mot det framtida stadsrandsstraket och till
skogsomraden i Raby och Traldsa i nordost.

13. Snabbcykelvag & utveckling av gang- och cykelstrak

Tydliga gang- och cykelvagar ska gora rérelse genom omradet logisk och
smidig. Med hansyn till redan befintliga och planerade malpunkter ska transport
i olika hastighet, béde till fots och till cykel, méjliggoras. Snabbcykelvag (13)
planeras for utvalda och séarskilt trafikerade strackor.

GC-végar pa bada sidor om Osterleden &r viktiga att fa till for att koppla de
bada omréadena till varandra och fér en stadsutveckling langs straket.

Projekt pagar med en snabbcykelvag i Granby, likval pAgér en dversyn over
straken i parken samt gang- och cykelstrak langs med Osterleden.

14. Aktivitetshus i Granbyskolan
Pagdende arbete tillsammans med utvecklingen for Granbyskolan.

15. Bibliotek
Biblioteksverksamhet foreslas lokaliseras i Atrium Ljungbergs lokaler i Granby
centrum.

16. Skola/Gymnasieskola/ldrott/Kontor
Plats for skola, grundskola eller gymnasieskola, idrottshall eller kontor. Med
ndra koppling till park och sportfalt.

17. Skola/Gymnasieskola
Plats for skola, grundskola eller gymnasieskola. Med nara koppling till park och
sportfalt.

18. Evakueringsskola
Ett pagaende arbete sker med en evakueringsskola i omradet

19. OSB/Grénby centrum

Bostader kring Grénby centrum &r idag under uppbyggnad och
detaliplanerarbete pagér for Ostra Salabacke. Kv. Kramaren &r under
utveckling.

20. Bostader, Idrottsbostéder, Kontor och Forskola

| forslaget &r bostader, skola, kontor och forskola foreslaget langs med
Osterleden. Dels for att forstarka Osterleden som stadstrak men &ven for att
tydliggéra skillnaden mellan bebyggelsen och den dppna parken.

Bebyggelse med ca. 60 000 BTA finns med i forslaget, dar 10% ar lokaler i

bottenvaning och 90% bostader. En fullstor férskola med inriktning mot djur och
natur ligger inom 200 meters avstandet frn 4Hs hagar.
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Mervarden i omradet och en tryggare stadsdel

Arbeten for en trygg och séker kommun

Utvecklingsplan Gréanby har sitt starkaste fokus i de norddstra delarna av omradet, ut mot E4. En sarskild trafikutredning genomférs
kring av-/pafarten till E4. Fokus for handlingsplanen for okad trygghet ligger i de mer sydvastliga delarna, bland befintlig bebyggelse.
| granssnittet mellan dem ligger Granbyparken som blir foremal for utvecklingsatgarder som starker tryggheten.

"Uppsala kommun ska vara en trygg och saker kommun for alla
som bor, besoker och verkar i staden. Allas rétt att rora sig fritt i
det offentliga rummet och att ta del av kommunens verksamheter
ska inte begransas av otrygghet.”

ur Handlingsplan for 6kad trygghet i Grénby och Kvarngardet

Samtidigt som uppdrag gavs om att ta fram utvecklingsplanen for
Granby beslutade kommunstyrelsen att ta fram en "Handlingsplan
for dkad trygghet i Granby och Kvarngardet 2020-2021" (KSN-2020-
00683). Detta pa grund av att det finns stora behov av insatser for
att mota den sociala oron och 6ka tryggheten i delar av omradet.
Problembilden handlar om radsla och otrygghet bland barn och
unga, en relativt hég utsatthet for brott och oro fér brottslighet.

De bada planerna, Utvecklingsplan for Granby och Handlingsplan
for dkad trygghet i Granby och Kvarngardet 2020-2021, har olika
syften men flera beréringspunkter.

| hela Granbyomradet ar arbetet med trygghet och sakerhetsfragor
hégt prioriterade och skolomradena i den sodra delen med Gréanby
skolan och Liljefors torg star i sarskilt fokus.

Atgérder i den sodra delen faller inom ramen for det arbete som
beslutats i Handlingsplanen dar atgarder som ska ske i nartid
hanteras.

Planerna

Syftet med utvecklingsplanen ar att tydliggora en framtida
utvecklingsinriktning som ett steg i att konkretisera OPs intentioner
sa att kommunen lattare ska kunna kommunicera med befintliga och
framtida aktorer i omradet. Syftet med handlingsplanen ar att peka
pa atgarder som starker tryggheten i Granbyomradet i nartid.

| de bada planerna finns éverlappande intressen och en utveckling
av Granbyparken kan bidra till maluppfyllelse for malomradena Barn
och unga och Trygg narmiljé i handlingsplanen.

Utvecklingsplanens forslag bygger bland annat pa att skapa

starka kopplingar mellan de foreslagna verksamheterna och
Granbyparken. | forslaget &r den stora parken central och den
foreslagna bebyggelsen har placerats som en avgransande skérm
mot Osterleden. Granby sportfalt knyts tydligare till parkrummet via
skolans aktivitetstrak och nya gréna kopplingarna ut i landskapet
och in mot centrum.

Genom att tydliggéra entréer till parken och sammankoppla strak
okar méjligheten till rérelse i parken och med det féljer tryggare
miljder. Plats for olika aktiviteter bidrar till att locka flera typer av
anvandare; barnfamiljer, idrottare samt ungdomar och vuxna.
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Utveckling i flera steg och idé om fortsatt planeringsprocess

Processen och ekonomin
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Kan goras nu;

. Planlaggning for issportarenan kan fortskrida

. Tva olika lagen &r mojliga for en framtida ambulanscentral,
ett av dessa bor reserveras redan nu

. Inleda diskussion med BMX-foreningen angaende en ny
lokalisering dar verksamheten kan utvecklas langsiktigt
under tid.

Kan goras nér ett medfinansieringsavtal med Trafikverket finns

fardigt angaende trafikinfrastruktur som klarar nytillskott;

. Redan igéngsatt detaljplan for AVC:n och Lidl kan
fortskrida
. Planering/planlaggning for utbyggt vattenverk, simhall och

skola kan starta

Kan géras nar en utbyggd trafikinfrastruktur finns pa plats;

. Planlaggning/byggnation av bostader langs Osterleden
Vid planlaggning av yta for bostader langs Osterleden ska
exploateringsavtal sakerstélla medel for att lyfta parken for
barn och unga i trygghetssyfte.
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Fortsatt process - fran stadsstrak till stadsnod

Enligt dversiktsplanen &r finns Granby stadsdelsnod nagon gang
runt ar 2050. Da med fler bostader och verksamhetsomraden.

En planering for fler bostéder &n de som redovisas i den har
utvecklingsplanen kan bli aktuellt forst efter 2030. Tidshorisonten for
utvecklingsplanen ar kortare och svarar framst pa de kommunala
behoven av mark.

En utvecklad stadsnod kommer senare och ligger utanfor
utvecklingsplanens omrade. Dér ingar aven forandringar som
méjliga omvandlingar av handelsomraden.

Utveckling i flera steg

En utveckling av stadsnoden och ett stadsstrak sker stegvis

under lang tid. For att komma igang med utvecklingen behévs en
overenskommelse med Trafikverket angaende ombyggnationen av
cirkulationsplatsen vid Barbyleden-Osterleden.

| nartid, fram till 2030, fokuserar utbyggnaden pa kommunens behov
av verksamheter i form av skola och idrottslokaler.

Bostader och forskola har foreslagits i anslutning till befintliga
bostader och naturmark langs Osterledens sodra del och kan ske
forst efter att ny trafiklosning ar byggd.

BMX-verksamheten arrenderar mark pa en tomt planlagd for kontor
eller idrott. Verksamheten behdver en plats dar den kan utvecklas
langsiktig Gver tid.

En sé&dan plats har markerats ut oster om Osterleden.

Efter &r 2050 kan vidare stadsutveckling dster om Osterleden och
E4 i omfattning enligt OP bli aktuellt.

Utvecklingsplanen kan anvéndas;

« Som stod i samtal med kommunala och privata aktorer
(byggherrar, medborgare, féreningar...) om omradets utveckling

«  Som riktlinje for framtagande av kommande detaljplaner inom
det geografiska omradet

«  Som underlag vid framtagande av en ¢vergripande
genomférandestrategi for omradet (etapputbyggnad,
kommunalekonomiska kalkyler...)

«  Som underlag for uppstart av investeringsprojekt for allmén
platsmark (gata och park)

Den féreslagna stadsutvecklingen sker pa kommunens egen

mark och forslaget har tyngdpunkt pa kommunens eget
verksamhetsbehov. | ndromradet finns fa externa intressenter utéver
Atrium Ljungberg, Rikshem och Uppsalahem.

Ekonomi

Eftersom marken till stora delar kommer att byggas ut med
kommunala funktioner som skola, simhall och utbyggt
vattenverk genererar inte den foreslagna utbyggnaden nagra
exploateringsintakter.

Vérdet av att lokalisera skolverksamhet med idrottsprofil och
riksintag intill det attraktiva sportféltet och dess koppling till parken
ar stort. Forutom att utnyttja redan gjorda investeringar sa starker
det idrottsprofileringen fér Uppsala som stad.

En redan planlagd skoltomt med skolbyggnad (Celsiusskolan) i
befintligt skolkluster kan nyttjas for centrala stadens skolbehov.

Stadsutvecklingen med det unika l&get i nérheten till sportfaltet och
den stora parken kan verka som en katalysator for de norddstra
stadsdelarns ur ett trygghet-, sdkerhets- och folkhalsoperspektiv.

En grov kostnadsuppskattning beskrivs nedan och redovisas
pa koncernniva

Forslaget omhéndertar redan k&nda och beskrivna kommunala
lokalférsorjningshehov i form av bland annat skola simhall och
utbyggt vattenverk.

Kostnaden for denna sociala och tekniska infrastruktur som ryms
inom omradet uppgar till:

300 miljoner kronor — UVAB uthyggt vattenverk

310 miljoner kronor — Skolfastigheter, ny gymnasieskola 1 500
elever

225 miljoner kronor — Fyrishov, ny simhall

Forslaget omh&ndertar dven behoven av dvergripande
parkutveckling och trafikatgarder dar kostnad och mojlighet till
extern finansiering aterstar att bedéma i kommande processer.

Den exploatering som foreslas i omradet ska i framtida

projekt bara sina egna kostnader genom finansiering via
markférsaljningsintakter. Intdkterna bedoms uppga till totalt

cirka 170-180 mnkr. | och med den exploatering som foreslas
genereras behov av ytterligare social infrastruktur i form av utokat
forskolebehov om 65 mnkr.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

| Granby, kring den i 6versiktsplanen utpekade stadsnoden och stadsstraket,
pagar en stadsomvandling. Flera funktioner som till exempel issportarena,
simhall, skolor och forskolor samt viktiga samhallsfunktioner kommer att
behdva hitta sin plats och sitt sammanhang i Granby.

I och med det stora intresset for en fortsatt utveckling i omradet behover
kommunen tydliggéra en framtida 6nskvérd och lamplig utvecklingsinriktning,
ett steg i att konkretisera OP:s intentioner och vagleda befintliga och framtida
aktorer i omradet.

Kommunen arbetar darfor just nu med en utvecklingsplan fér Granby. Som
underlag till utvecklingsplanen har en trafikutredning tagits fram. Syftet med
trafikutredningen &r att skapa sig en helhetsbild av den framtida
trafiksituationen i omradet och att féresla och testa olika atgarder i vagnatet
som kan behovas for att klara av en framtida trafiksituation. Prognosar for
analyserna &r ar 2040.

1.2 METOD

En mikrosimuleringsmodell for omradet har tagits fram i VISSIM. Som indata
till modellen har trafikmatningar genomforts for omradet med hjalp av en
drénare. De framtida trafikvolymerna har beraknats utifrdn kommunens
prognosmodell samt utifran Trafikverkets trafikalstringstal.

Mikrosimulering &r ett verktyg som kan anvandas for att modellera ett
trafiksystem som representerar dagens trafiksituation eller en framtida
trafiksituation. | mikrosimulering &r detaljnivan hog och analysen sker pa
individniva vilket medfor att varje fordon, cykel och fotgangare kan simuleras.
Varje individ i modellen har ett individuellt beteende, vissa aker/gar snabbare
medan andra tar sig fram langsammare. Den hdga detaljeringsgraden och
de individuella beteendena gor att modellen kan representera verkligheten
pa ett realistiskt satt och kan darmed anvandas for flera typer av analyser.
Med mikrosimulering kan en trafikldsning testas i modellen innan den
implementeras i verkligheten. Modellen kan anvandas for att analysera en
utformning, méata hur mycket mer trafik en korsning klarar av, analysera
fotgangarnas framkomlighet, méta restidsférdrojning, analysera effekten av
olika atgarder, hitta bra trafikldsningar och mycket mer.

En mikrosimulering gors oftast for den mest belastade timmen pa ett dygn.
Detta for att se att hur det simulerade omradet klarar av den hdga
trafikbelastning som rader under denna timme. Hur trafiksituationen ser ut
under en maxtimme kan dock skilja sig at mellan olika dagar i en vecka och
mellan olika veckor. Som indata till modellen anvands darfér en timme som
kan anses vara representativ for det omrade som analyseras. For att ta
hansyn till att trafiksituationen varierar mellan olika dagar och att
mikrosimuleringsmodellen &r stokastisk kors flera sa kallade slumpfrén. Med
olika slumpfron far de stokastiska funktionerna i programmet olika
startvarden vilket gor att trafiken anlander i modellen med en stokastisk
variation. Som standard anvands 10 olika slumpfrén, det vill séga 10 olika
dagar simuleras och resultaten sammanstalls utifrin dessa tio dagar.



Olika typer av resultat kan tas ut fran en simuleringsmodell, till exempel
kélangder, restider, fordrdjning och restidsférluster. Hur val resultaten
representerar verkligheten beror till stor del pa hur val indata till modellen
representerar verkligheten. Om det finns stora osakerheter i indata sa
kommer det aven finnas osékerheter i resultaten. De resultat som modellen
genererar ska darfor ses som en indikation p& hur trafiksituationen kan
komma att se ut och ska inte ses som en exakt sanning.

Mikrosimulering kan anvandas for att analysera en trafiklésning sett utifran
trafikflodena och utformning i form av korfalt, hastigheter etc. Modellen kan
dock inte anvandas for att avgora vilka svangradier som behdvs, om den
tankta l6sningen ryms inom en detaljplan och sa vidare. For detta kravs
vidare arbete med trafikutredningen och avstamningar mot VGU?.

! Trafikverkets publikation Krav fér Vagars och gators utformning.



2 OMRADESBESKRIVNING

2.1 MALPUNKTER

Béarbyleden stracker sig nordvast om Uppsala och knyter samma E4:an mot
Gavle/Stockholm dster om staden med vag 55 mot Enkdping i sydvast.
Cirkulationsplatsen vid Barbyleden/Osterleden ligger cirka 350 meter fran
E4:an. Osterleden gar i nordvastlig riktning och fungerar som infart till
handelsomrédet i norra delen av Granbystaden. Handelsomradet omfattar 22
butiker/restauranger/6vrig service. Langre soderut langs Osterleden ligger
gallerian i Granbystaden, som tidigare hette Granby Centrum.?2

Vaster om cirkulationsplatsen ligger bostadsomradet Nyby som i huvudsak
bestar av flerfamiljshus. Mellan Nyby och cirkulationsplatsen ligger aven en
storre livsmedelsbutik samt nagra ytterligare butiker.

| sdra delen av omradet ligger ett antal idrottsanlaggningar. IFU arena ar en
storre idrottsarena som stod fardigstélld 2016 med en publikkapacitet pa
knappt 3000 personer.? | omradet finns ocksa ett antal ishallar, en
friildrottsarena samt UTK-hallen for racketsporter.

Figur 1. Karta éver Granby och viktiga malpunkter i omradet.

2 https://granbystaden.se/om-granbystaden
3 https://www.ncc.se/vara-projekt/friidrotts-och-innebandyarena-i-uppsala/



2.2 GANG OCH CYKEL

Till handelsomradet i norra Granbystaden &ar det mojligt att ga och cykla.
Omradet kopplas till det 6vergripande gang- och cykelnétet via gang- och
cykelbanor pa Osterleden och Edith S6dergrans gata.

Separerade gang- och cykelbanor leder till omradet. Langs Edith Sédergrans
gata l6per en nyanlagd, separerad gang- och cykelbana som kopplar ihop
verksamhetsomradet med omradet Nyby norr om Barbyleden. Den gang-
och cykelbana som I6per i sydostlig riktning langs Osterleden leder mot
omradena Brillinge, Sala backe och Arsta. Fér gng och cykel finns det idag
enbart en passage over Barbyleden, en gang- och cykeltunnel som ligger
sydvast om omradet.

Inom handelsomradet delar fotgangare och cyklister en gemensam gang-
och cykelbana som ligger pa vardera sida om Takpannegatan.

Gang- och cykelbana
Gang- och cykelbanor
Gangbana

Overgéngsstalle

Figur 2. Gang- och cykelvagar i och kring omradet.



2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken i omradet utgors av buss. Figur 3 visar busshallplatsernas
placeringar i omrédet. Oster om den stora cirkulationsplatsen finns tva
hallplatser med namnet Takpannegatan med tva hallplatslagen vardera. En
ligger inne i handelsomrédet (Iage C/D) och en pa Osterleden (lage A/B).

Vaster om den stora cirkulationsplatsen ligger hallplatsen Fredrika
Bremersgatan och Nyby képcentrum.

Figur 3. Busshallplatser i och i anslutning till omradet.



3 DAGENS TRAFIKSITUATIONEN

3.1 TRAFIKFLODEN

Som underlag till trafikutredningen har trafikméatningar i omradet genomforts
under eftermiddagens maxtimme. Trafiken har matts med hjalp av dronare
och métningarna har skett vid olika tillféllen.

For korsningarna vid handelsomradet norra Granbystaden gjordes
matningarna under en fredag i april. Denna métning gjordes som underlag till
en trafikutredning for korsningen Béarbyleden/Osterleden. | juni 2019 gjordes
en matning for korsningspunkterna pa Vaksalagatan vid Granbystaden.
Dessa matningar gjordes som underlag till en trafikanalys for Vaksalagatan
kopplat till exploateringen i Ostra Sala backe. For att f en heltackande
matning for hela omradet gjordes darefter en matning i resterande korsningar
i november 2019.

20119:111-05
kI:416:30:17:30.

2019-03-22
kl115:30-16:30)

Figur 4. Trafikméatningar som har genomférts och som anvéants som underlag till simuleringen.



Utifran de olika matningarna har en flodeskarta for hela omradet kunnat
skapats. Da matningarna som ar gjorda ar fran olika tidpunkter har flodena i
de olika korsningarna behovt anpassats sa att in- och utflodena i olika
korsningar gar ihop.

Figur 5. Uppmatta trafikfloden under eftermiddagens maxtimme ar 2019.



3.2 FRAMKOMLIGHET

Framkomligheten for fordonstrafiken varierar i olika delar av omradet. De
omraden med samst framkomlighet under eftermiddagens maxtimme ar
trafikplatsen vid E4:an, korsningen Barbyleden/Osterleden samt korsningen
Vaksalagatan/Fyrislundsgatan. Figuren nedan visar vilka strdckor som idag
under en vanlig maxtimme far viss kobildning.

Figur 6. De réda stracken visar var det idag uppstar vissa framkomlighetsproblem under
eftermiddagens maxtimme.



3.2.1 Trafikplats Barbyleden

Under eftermiddagens maxtimme uppstar det ko pa rampen fran E4:an
soderifran in mot cirkulationsplatsen. Kon stracker sig langt bak pa rampen
och riskerar i vissa stunder att vaxa ut pa E4:an. Trafikflodet p& rampen &r
cirka 1 200 fordon/h under maxtimmen vilket &r precis pa gransen till vad
rampen klarar av. En stor del av den trafik som kommer pa rampen ska
svanga vanster (cirka 70%). Resterande trafik ska svanga hoger.
Cirkulationsplatsens utformning idag majliggor att vanstersvangande fordon
kan ligga i bada korfalten igenom cirkulationsplatsen for att svanga vanster
vilket ar den utformning som behovs for att ge en s& hog kapacitet som
mojligt.

Figur 7. Bild 6ver trafiksituationen i trafikplats Barbyleden.

3.2.2 Korsningen Barbyleden/Osterleden

Framkomligheten for biltrafik i omradet ar begransad under eftermiddagens
maxtimme. | den syddstra anslutningen i cirkulationsplatsen
Barbyleden/Osterleden (frAn handelsomrédet) uppstar det langa koer i
framforallt det hogra korfaltet. Kbn véxer sig hela vagen bak till nasta
cirkulationsplats och in p& Takpannevagen nar det &r som samst
framkomlighet. Trafiken p& Takpannegatan har svart att komma ut i
cirkulationsplatsen da de maste véja for den genomgaende trafiken.

Figur 8. Kéer pa Osterleden in mot den stérre cirkulationsplatsen p& Barbyleden/Osterleden



En av anledningarna till kébildningen i den syddstra anslutningen ar att det ar
manga hogersvangande fordon i korsningen vilket kan ses i figuren nedan.

T 310 f/h

N 540 f/h

400 f/h

Figur 9. Svangfloden fran Osterleden. Ovriga svéangfloden aterfinns i Bilaga 2.

Generellt observerades det under platsbesoket att det var svart for trafiken
att komma in i cirkulationsplatsen. D& cirkulationsplatsen ar relativt stor har
den genomgéaende trafiken pa Barbyleden en hog hastighet. Detta gor att det
blir svart for trafiken fran Osterleden att kéra in i cirkulationsplatsen. Nar ett
fordon fran Barbyleden ligger i det innersta korféltet i cirkulationen vagar inte
de som ska hoger kora ut. Detta pa grund av att de inte vet om bilen i det
innersta korfaltet ska rakt fram pa Barbyleden eller ska svanga vanster upp
pa Osterleden. Det kan darfor ta lang tid for trafiken fran Osterleden att ta sig
ut vilket orsakar kobildning.



3.2.3 Korsningen Vaksalagatan/Fyrislundsgatan

| korsningen Vaksalagatan/Fyrislundsgatan ar framkomligheten relativt god
under maxtimmen men en viss kobildning kan ses. Kon varierar dock mycket
under maxtimmen, ibland ar det nastan ingen ko alls och vid andra tillfallen
ar det lite lange ko. K6 uppstar framférallt soderifran pa Fyriskundsgatan in
mot cirkulationsplatsen.

Figur 10. Koer i det sodra benet i cirkulationsplatsen under eftermiddagens maxtimme.



4 UTVECKLINGSPLAN

| Granby planeras det for ett flertal exploateringar som kommer ge upphov till
en 6kad mangd biltrafik i omradet. For de olika exploateringarna som
planeras i omradet har de framtida trafikvolymerna beréknats fram. Figuren
nedan visar vilka omraden som antas finnas pa plats ar 2040.

Figur 11. Oversikt ver de planerade exploateringarna i Granby

Exploateringsnummer Beskrivning Antal

1 Gymnasieskola 1500 elever

2 Simhall 350 000 besokare/ar

3 Issportarena Publikkapacitet 5000

4 Bostader 350 lagenheter

5 Kontor 500 arbetsplatser

6 Uppsala vatten 32 anstallda

7 Forskola 100 elever

8 Kramaren 150 arbetsplatser, 150 bostader
9 Skola/idrott/kontor Skola, idrottshall eller kontor
10 Idrotts/ungdomsbostéader 350 boende

11 Bostader 320 bostader

12 Avc Ny Avc

13 Lidl 1700 BTA

14 Drivmedelstation (ST1) Obemannad station

15 Gasstation Obemannad station




5 PROGNOS 2040

Baserat pa den utvecklingsplan som finns for Granby och som redovisas i
det féregdende kapitlet har de framtida trafikvolymerna som alstras av
exploateringen i Granby beraknats fram. For respektive exploateringsomrade
(omrade 1-15) har trafikalstringen beraknats fram utifran information fran
kommunens resvaneundersdkning om fardmedelsandelar for olika
verksamheter samt utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg?.

Utover den 6kade trafikalstringen som berdknas ske i Granby férvantas aven
genomfartstrafiken igenom omradet att oka till foljd av att hela Uppsala
kommun vaxer. Denna trafikokning i genomfartstrafik ar baserad pa den
trafikkning som kommunens prognosmodell visar pa.

Hur den framtida utvecklingen av trafiken kommer att se ut ar dock svart att
med sakerhet bestimma. Pa grund av detta har tre olika scenarier for ar
2040 beraknats och analyserats.

1. 2040 Trend: Genomfartstrafiken dkar enligt kommunens
trendscenario. Trendscenariot innebar att inga atgarder gors for att
minska biltrafiken utan vi fortsatter att resa pa samma séatt som idag.
Trafikalstringen i Granby beraknas utifran Trafikverkets alstringstal for
specifika verksamheter.

2. 2040 S2:. Genomfartstrafiken ékar enligt kommunens S2-scenario. S2
innebar att styrmedelspaket med dkade parkeringsavgifter och med
storre andel bilpool implementerats. Trafikalstringen i Granby
beraknas utifran Trafikverkets alstringstal.

3. 2040 TrV: Dagens uppmaétta trafikflédena antas 6ka med
Trafikverkets upprékningskvot 1,34 (6kningskvot mellan 2014-2040).
Ingen sarskild berékning gors for de olika exploateringarna utan det
antas att all trafik 6kar med samma kvot. Detta gor att vissa gator far
en storre eller mindre 6kning jamfért med de andra tva
berakningsmetoderna som &r baserat pa var exploateringen ska ske.

4 https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/



https://applikation.trafikverket.se/trafikalstring/

5.1 TRAFIKALSTRING GRANBY

Trafikalstringen for Granby har beraknats utifran Trafikverkets
trafikalstringstal samt antaganden om fardmedelsandelar for olika typer av
verksamheter. Fardmedelsandelar ar hamtade frdn kommunens
resvaneundersokning. Figuren nedan redovisar de framréknade trafikflodena
for eftermiddagens maxtimme for de olika verksamheterna. Sifforna avser
fordon per timme.

—10f/h

14/15. Drivmedel —— o
W 90fh
13. Lidl gl
12. Ave
I 200 f/h
9. Skola/idrott/kontor ————= I SagPh
5. Kontor
—5f/h
330f/h
6. Uppsala vatten 2. Simhall
- 20f/h N
I 100 f/h I e———————————— 10.Ungdomsbostader
200/h B o
3.Issportarena ——e > 7.Forskola
1. Skola I I 00
e 4 Bostader,
W 50/h
Weom e——————— 8.Bostader/kontor

&= — 1. Bostader,

Figur 12. Beréaknad trafikalstring for eftermiddagens maxtimme for de olika verksamheterna.



5.2 TRAFIKALSTRING GENOMFARTSTRAFIK

Genomfartstrafiken igenom omradet forvantas oka i framtiden till folid av att
hela Uppsala kommun véxer. Enligt kommunens befolkningsprognos sa
forvantas befolkningen att 6ka med 82 000 personer fram till ar 2040 och
antalet arbetsplatser forvantas cka med 39 000 stycken fram till &r 2040.
Figuren nedan visar hur befolkningen (gula staplar) och arbetsplatser
(orangea staplar) férvantas 6ka i framtiden.

g Gamla Uppsala .

Vedyxaskagen

Barby |~ 3
g
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Figur 13. Férandrad markanvandning fram till ar 2040.



Utifrdn kommunens prognosmodell for scenarierna trend och S2 har den
procentuella 6kningen i genomfartstrafik tagits fram. Figurerna nedan
redovisar den procentuella 6kningen. Det som redovisas i figurerna &r
Okningen till f6ljd av att Uppsala kommun véxer. Den 6kning som
exploateringen i Granby ger upphov till ingar inte i de siffror som redovisas i
figurerna. Ingen 6kning i trafik prognosticeras for Osterleden och
Vaksalagatan pa grund av att atgarder for att minska framkomligheten pa
dessa gator har antagits i kommunens prognosmodell.

Figur 14. Procentuell 6kning i genomfartstrafik mellan nuléaget och &r 2040 for eftermiddagens
maxtimme enligt kommunens trendprognos.

Figur 15. Procentuell 6kning i genomfartstrafik mellan nulaget och ar 2040 for eftermiddagens
maxtimme enligt kommunens S2-prognos.

5.3 TRAFIKOKNING TRAFIKVERKET

Trafikverkets generella upprakningskvot for trafik for Uppsala ar 1,34 mellan
ar 2014 och &r 2040. Denna kvot har applicerats p& nuldgesmatrisen for att
fa fram de framtida flodena enligt Trafikverkets berakningsmetod. Med
Trafikverkets berakningsmetod s& gors ingen sarskild berakning for
exploateringen i Granby utan all trafik raknas upp med samma kvot.



5.4 TRAFIKFLODEN AR 2040

Utifran den berdknade trafikalstringen for Granby tillsammans med
prognosen fér hur genomfartstrafiken kommer att 6ka sé har flodeskartor for
ar 2040 tagits fram vilket kan ses i figuren nedan samt i figurerna pa nasta
sida.

Figur 16. Trafikfloden &r 2040 enligt scenario trend.



Figur 18. Trafikfloden ar 2040 enligt Trafikverkets upprakningskvot.



6 SIMULERING AV DE FRAMTIDA
TRAFIKFLODENA

De framtida flodena for de tre 2040-scenarierna som har analyserats har
lagts in i Vissimmodellen med dagens utformning. Utifran simuleringen har
kapacitetsproblem kunnat identifierats och ett antal atgardsforslag har tagits
fram och testats i modellen.

D& det redan idag finns vissa framkomlighetsproblem i omradet sa visar
simuleringen att det riskerar att bli stora koproblem i omradet, framforallt pa
Barbyleden i framtiden nar trafiken 6kar. Aven om Granby inte exploateras
sa kommer kderna pa Barbyleden att 6ka till féljd av en 6kad mangd
genomfartstrafik. Atgarder i vagnatet behovs alltsé &ven utan en exploatering
i Granby. Figuren nedan visar medelkélangden i natverket i trendscenariot
med dagens utformning. Aven i de tva andra scenarierna s uppstar det
lAnga koer med dagens utformning.

Figur 19. De rdda strecken visar hur 1ang medelkélangden &r i nulaget (6vre bilden) och i 2040-
trendscenariot med dagens utformning (nedre bilden).



7 ATGARDSFORSLAG

Ett antal olika atgardsforslag har identifierats och testats i
simuleringsmodellen. Den stora flaskhalsen i systemet &r korsningen
Barbyleden/Osterleden. Manga av atgarderna ar darfor kopplade till denna
korsningspunkt men dven andra &tgarder pa andra platser har analyserats.
Vissa av de atgardsforslag som redovisas behover implementeras i
kombination med andra medan vissa ar fristdende. Vissa atgardsforslag har
forkastats i ett tidigt skede da de inte ansetts vara genomférbara eller ge den
kapacitetshéjande effekten som kréavs.

7.1 PLANSKILD KORSNING

En planskildhet i korsningen Barbyleden/Osterleden har testats och ger en
god framkomlighet i omradet. Tidigare utredningar for Barbyleden har dock
visat att markforhallandena i det har omradet &r mycket svara vilket gor det
komplicerat och dyrt att bygga en planskildhet p& denna plats. Planskildhet
har darfor inte ansetts vara ett attraktivt alternativ for platsen aven om det
framkomlighetsméssigt ger ett bra resultat.

Figur 20. Planskild korsning vid Barbyleden/Osterleden. De gula lankarna visar
6vergangsstallen.



7.2 FRIA HOGERSVANGSFALT |
CIRKULATIONSPLATSEN
OSTERLEDN/BARBYLEDEN

Fria hogersvéngsfalt i alla anslutningar i cirkulationsplatsen har testats.
Denna atgéard ger forbattrad framkomlighet men det ar fortsatt lAnga koer pa
Osterleden, framforallt norrut mot korsningspunkten vid Willys. D& det ar
manga vanstersvangande fordon som kommer fran Barbyleden fran Uppsala
och ska norrut mot Osterleden sé ger inte htgersvangsfaltet fran detta hall
tillrackligt med avlastning. Denna I6sning har darfor inte ansetts vara
tillréckligt for att klara av de framtida flédena.

Figur 21. Fria hdgersvangsfalt i cirkulationsplatsen.



7.3 HOGERSVANGSFALT FRAN E4:AN

Idag uppstar det en del ko pa rampen fran E4 soderifrdn under
eftermiddagens maxtimme. Nar trafiken 6kar i framtiden kommer
koproblematiken har att bli &nnu stérre och kéerna kommer véaxa ut pa E4:an
och paverka den genomgaende trafiken. En atgard som kan implementeras
for att oka framkomligheten ar att anlagga ett hogersvangsfalt som gar
utanfor cirkulationsplatsen. Detta skulle ge en hogre kapacitet och minska
risken for ko som véxer ut pa E4:an. Enligt dagens trafikméatning sa ar det
27% av trafiken som ska svanga hoger under eftermiddagens maxtimme.

Figur 22. Fritt hogersvangsfalt fran rampen.



7.4 DUBBLA KORFALT IGENOM
CIRKULATIONSPLATSEN VID WILLYS

Framkomligheten pa Osterleden &r begransad med de framtida flodena. En
atgard for att forbattra framkomligheten ar att implementera dubbla
genomgaende korfalt igenom cirkulationsplatsen pa Osterleden. Detta kraver
att det ocksa ar tva korfalt in mot cirkulationsplatsen fran Osterleden. Denna
atgard ger forbattrad framkomlighet men det ar fortsatt ko i det vastra benet.

Figur 23. Dubbla korfalt igenom cirkulationsplatsen vid Willys.

7.5 TRAFIKSIGNAL ISTALLET FOR
CIRKULATIONSPLATS VID WILLYS
En trafiksignal istéllet for cirkulationsplats vid korsningspunkten

Osterleden/Rabyvagen har testats men ger ej battre framkomlighet jamfort
med cirkulationsplats. Detta atgardsforslag har darfor forkastats.



7.6 NYA RAMPER

Ett alternativ som har analyserats &r att anlagga nya ramper mellan
Rabyvagen och Barbyleden. Genom att anlagga extra ramper hér finns det
maojlighet att avlasta korsningspunkten Barbyleden/Osterleden.

Figur 24. Nya ramper mellan Barbyleden och Rébyvéagen.



Trafikanalysen visar dock att ramperna inte kommer anvandas av s& manga
fordon. Avfartsrampen berdknas anvandas av cirka 200 fordon under
maxtimmen och péafartsrampen av cirka 100 fordon under maxtimmen. Att
anlagga ramper ger darfor inte ndgon storre avlastning och ar darfor en
atgard som ej har studerats vidare.

Figur 25. Figuren visar vilka som kan tdnkas anvénda de nya ramperna.



7.7 TRAFIKSIGNALER PA OSTERLEDEN

Ett alternativ som har studerats narmare ar att géra om de tre
cirkulationsplatserna pa Osterleden till signalreglerade fyrvagskorsnignar.
Genom att gora alla tre korsningar signalreglerade gar det att skapa en gron
vag for trafiken p& Osterleden samt att skapa bussprioritet igenom
korsningarna. Med trafiksignaler gar det ocksa att reglera var kéerna ska
hamna samt att reglera sa att vi inte riskerar att fa kobildning som vaxer ut
pa E4an.

Att endast ha en trafiksignal i korsningen Barbyleden/Osterleden och
cirkulationsplatser i de andra korsningspunkterna har ocksa testats. Aven
denna &tgard ger battre framkomlighet jamfort med dagens utformning men
genom att anlagga cirkulationsplatser i alla tre korsningspunkter sa finns det
storre mojligheter att styra trafiken och att skapa en grén vag och
bussprioritet pa Osterleden.

Figur 26. Signalreglerade korsningar istallet for cirkulationsplatser langs med Osterleden.



8 RESULTAT

8.1 ATGARDSPAKET

Utifran de olika atgardsforslagen har ett lampligt atgardspaket identifierats
vilket kan ses i figuren nedan. Lésningen innebér att de tre
cirkulationsplatserna foreslas goras om till signalreglerade korsningar.

Utbver dessa atgarder behdéver dven cirkulationsplatsen norr om Barbyleden
byggas om till en tvafilig cirkulationsplats for att f& en okad kapacitet. En
trafiksignal aven i denna korsningspunkt har testats men ger inte en
forbattrad framkomlighet.

Idag under eftermiddagens maxtimme finns det dven kapacitetsproblem pa
rampen frdn E4an soderifran. En atgard for att forbattra framkomligheten pa
rampen ar genom att anlagga ett extra hogersvangsfalt. Da det redan idag ar
koer p& rampen som nastan véaxer ut pa E4an sd kommer en atgard har
behdvas i framtiden oavsett exploateringen i Granby.

&—————— Extrahogersvangsfalt

Cirkulationsplatsen far
dubbla korfalt

‘\ . Cirkulationsplatsen gérs om till
"3 en signalkorsning
' 0 3
i
0
’
Cirkulationsplatsen gérs om Cirkulationsplatsen gors om till
till en signalkorsning en signalkorsning och far i

framtiden en fjarde anslutning

Figur 27. Atgardsférslag



8.2 RESULTAT FRAN SIMULERINGEN

Simuleringen visar att det foreslagna atgardspaketet ger en fungerande
trafiksituation med alla tre scenarier for de framtida trafikvolymerna som har
testats. Med trafiksignaler i korsningspunkterna gar det att styra trafiken mer
jamfort med cirkulationsplatser vilket gor det till exempel mojligt att
sakerhetsstalla att det inte uppstar kder som vaxer ut pa E4an.

En fortsatt kritisk punkt &ven med atgarder ar rampen fran E4an. Med ett
extra hogersvangsfalt sa minskar kélangden p& rampen men det ar fortsatt
risk for 1anga koer p& rampen under den mest belastade timmen.

Figur 28. Medelkdlangden med det foreslagna atgardspaketet for de tre trafikvolymsscenarierna.



Figuren nedan visar den totala fordrojningen i systemet i scenariot med
dagens utformning och med det féreslagna atgardspaketet. Fordrojningen i
systemet minskar med de foreslagna atgarderna.
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Figur 29. Total fordréjning i systemet.



9 SLUTSATS OCH DISKUSSION

| detta kapitel sammanfattas och diskuteras resultaten fran trafikutredningen.

9.1 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

De framtida trafikflodena for omradet har beréaknats for tre olika scenarier dar
de forsta tva scenarier utgar fran kommunens trafikmodell samt utifran
trafikalstringsberékningar for de olika exploateringarna i Granby. Det tredje
scenariot innebar att dagens floden har raknats upp med Trafikverkets
upprakningsfaktor fér 2040-fléden.

De tva forsta scenarierna tar hansyn till den information som finns framme
om respektive exploatering i omradet vilket gor att den trafikokning som fas
pa olika gator i omradet ar baserad pa den framtida exploateringen. | det
tredje scenariot gors en generell upprakning av alla fléden vilket innebér att
trafiken okar lika mycket p& alla vagar i omradet. Detta gor att det finns
skillnader i trafikfloden mellan scenarierna. | det tredje scenariot som utgar
ifran den generella upprakningsmetoden sa okar till exempel trafiken mer pa
Osterleden och Vaksalagatan jamfort med i de andra tv& scenarierna. Detta
da kommunens trafikmodell inte visar pa nagon 6kning i genomfartstrafik pa
dessa gator till foljd av att det planeras atgarder for att begransa
framkomligheten pa dessa vagar sa att inte genomfartstrafiken ska oka i
framtiden. | det tredje scenariot tas ingen hansyn till detta vilket ger en 6kad
mangd trafik aven pa dessa gator.

Av de tre scenarierna som har analyserats sa ger det tredje scenariot med
Trafikverkets generella uppréakningstal de totalt sett lagsta trafikflédena i det
analyserade omradet medan scenariot som utgar ifrdn kommunens
trendprognos ger de hogsta trafikflodena. Som namns ovan finns det vissa
skillnader i floden mellan olika gator men de totala flodena i hela matrisen
ser ut enligt figuren nedan.

Totala trafikfloden i omradet ar 2040
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Figur 30. De totala trafikflodena i omradet &r 2040 i de tre scenarierna.

De trafikalstringsberakningar som har gjorts i scenario ett och tva for de olika
exploateringarna i Granby har utgatt ifrin kommunens
resvaneundersokningar for att fa fardmedelsandelar for olika typer av resor
samt utifran Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Vissa antaganden har fatt
goras for att de olika verksamheter vilket innebér att det kan finnas vissa



osékerheter i berakningsmetoden. De trafikfloden som har berdknats fér de
olika exploateringarna ska darfor ses som ett mgjligt utfall. Om till exempel
antaganden om timandelar, fardmedelsandelar eller typ av verksamhet skulle
andras sa kommer aven trafikalstringen for de olika omradena att forandras.

9.2 ATGARDSFORSLAG

| denna trafikutredning har flera olika atgardsférslag analyserats med hjalp
av mikrosimulering i Vissim. Ett flertal olika atgarder har diskuterats under
arbetets gang varav vissa har forkastats i ett tidigt skede da de inte har
ansetts vara genomférbara eller inte ge tillréckligt bra framkomlighet.

Korsningen Osterleden/Barbyleden &r den mest kritiska punkten i systemet
och ar den plats dar flest atgarder har testats. Det kunde tidigt i utredningen
konstateras att atgarder behovs i denna korsningspunkt for att f& en
fungerande trafiksituation. Att atgarder behovs i korsningen &r inte bara pa
grund av exploateringen i Granby utan behovs daven pa grund av den
generella trafikokningen som forvantas ske i kommunen till &r 2040 pa grund
av kommunens befolkningsdkning.

En annan kritisk punkt i systemet ar avfartsrampen fran E4an soderifran. |
dag ar det redan stora framkomlighetsproblem pa denna plats med koer som
néstan stracker sig hela vagen ut pa E4an. Aven utan en exploatering i
Granby sa behovs atgarder pa platsen for att f& en forbattrad framkomlighet.
En atgard som har analyserats och som ger en forbattrad framkomlighet ar
ett extra hogersvangsfalt pa& rampen.

Det atgardsforslag som har gett bast framkomlighet i trafiksystemet ar att
gora om cirkulationsplatserna pa Osterleden till signalkorsningar. Med
signalkorsningar finns det storre mojligheter att styra trafiken och kontrollera
var i systemet kderna ska hamna. Det gar till exempel att utforma signalerna
pa ett sddant sétt att vi inte riskerar att fa kber som vaxer ut pa E4an fran
Barbyleden. Det finns ocksa stérre majligheter till att ge prioritet for
busstrafiken med trafiksignaler.

Det atgardsforslag som har tagits fram for omradet fungerar for alla tre
trafikprognosscenarion som har analyserats. Det tredje scenariot som bygger
pa Trafikverkets upprakningskvot 1,34 ger lagst fordrojning i hela systemet
da detta scenario har minst trafik. Kderna i detta scenario kan dock hamna
pa lite andra platser jamfort med i de tva andra scenarierna till foljd av att
trafiksignalerna i simuleringar har anpassats efter det forsta scenariot som
bygger p& kommunens 2040 trendscenario.
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